Mainzer Ring

Planung
zum 6-streifigen Ausbau

von der
Anschlussstelle Mainz Finthen

bis zum
Autobahnkreuz Mainz Sud

Gemeinsame Sitzung

- des Park- und Verkehrsausschusses,

- des Ausschusses fur Umwelt, Grin und Energie und

- der Ortsbeirate Bretzenheim, Finthen,

- Gonsenheim und Marienborn am Dienstag, 25. Juni 2013
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44 | RheinlandDfalz

Verkehrssituation auf dem Mainzer Ring
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AK Mainz Sud zur m
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Folge:

« Verkehrsverlagerungen auf
das stadtische Straf3ennetz
& (Theodor-Heuss-Brilcke)

Ziel.

J * 6-streifiger Ausbau von

AS Finthen bis AK MZ Sud

DTV = durchschnittlicher taglicher Verkehr
Montag — Freitag [Kfz/24h]
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Verkehrszahlen Heute und Prognose
LBM

 Verkehrsbelastung aktuell
— AS Finthen 65.500 Kfz/24h (DTV-W)
— AS Lerchenberg 71.200 Kfz/24h (DTV-W)

« Verkehrsbelastung 2025 (Prognose)
— AS Finthen 74.500 Kfz/24h (DTV-W)
— AS Lerchenberg 81.000 Kfz/24h (DTV-W)

DTV-W = durchschnittlicher taglicher Verkehr
Montag — Freitag (werktags) [Kfz/24h]
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& | RheintandDfalz Der Querschnitt der m Im Bestand

LBEM

Regelquerschnitt: RQ 20

* Breite der befestigten Fahrbahnen 2 x 7,50 Meter
« FUr Bundesstral3en gedacht, nicht fur Autobahnen

 Seitenstreifen fehlt
 Belastungsgrenze bei max. 30.000 Fahrzeugen pro Tag ;

< 20,00 >

e—7,00———

4 4

@t3 25 3 25i:‘712,0():‘_l:*3,25 3,25 150
-, . 0,50 0,50 0,50 0,50
Fazit:

Der RQ 20 ist fur die Verkehrsbelastung
der il vollkommen unterdimensioniert! ;
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Das Autobahnkreuz ist am Limit.

Fakt Ist:

 Das AK Mainz Sud
Ist bereits heute
uberlastet.

LBEM

* Die Verkehrsprognose
und damit der Zuwachs
an Verkehr wird die
Qualitat und Sicherheit

s % des Verkehrsablaufs

Uber dem Born M \
_yftiechtungsierkelre, | WEl ter verscharfen.
\ a\ \\ \ \\\‘a\ -

\
a \

\
\ \ \
\ \

a\ '\

* Einstufung des Ausbaus
Im aktuellen
Bundesverkehrswegeplan
=» Vordringlicher Bedarf!

Quelle: Gutachten — Verkehrsbelastungen A60 Mainzer Ring zwischen AD und AK Mainz, Prognose 2025,
VERTEC GmbH, Beratenden Ingenieure fiir Verkehrsplanung und —technik; 04.04.2005
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446 | RheinlandDfalz Der Querschnitt der m in Planung

LBEM

In Planung:
Sonderquerschnitt SQ 34

* Breite der befestigten Fahrbahnen 2 x 14,00 Meter
» 2 x 3 Fahrstreifen plus jeweils einen Standstreifen
» Regelkonformer Autobahnquerschnitt

» Leistungsfahigkeit tiber 80.000 Fahrzeuge pro Tag.
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Bundesverkehrswegplan: Vordringlicher Bedarf
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Bestand

B

2 X 6,50 Meter mehr an Fahrbahn!
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Daten und Fakten der Planung

!
AS Lerchenberg

Daten und Fakten

» Lange des Ausbaus 4,3 km

» Kosten rd. 75 Mio. Euro (Stand 2013)

» Ausbau auf 6 Fahrstreifen mit Standstreifen
- Autobahnkreuz Mainz Sid, Verbesserung der Fahrbeziehung A 63/Kaiserslautern
- Neubau der Uberfiihrung ,Im Borner Grund/Mercedesstrale* (Kreisstrafie K 2)
- Berticksichtigung Neubau Uberfiihrung ,Mainzelbahn®

25. Juni 2013 / LBM Worms Informationen zur Planung Ausbau Mainzer Ring im Park- und Verkehrsausschuss Seite 8



Variantenuntersuchung

LBM

Variantenuntersuchung

* Verlegung des AK nach Osten (Variante 1)

n ~ T dn g /

 Flachenverbrauch ca. 46 ha

« zusatzliche Kosten ca. 56 Mio. Euro

« keine ausreichenden Verflechtungslangen
zur AS Hechtsheim-West
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i | RheinlandDfalz Variantenuntersuchung

LBM

Variantenuntersuchung

» Einhausung der A 60 bei Marienborn (Variante 2)

» geschatzte zuséatzliche Kosten ca.
18 Mio. Euro

» kein vollstadndiger Larmschutz

maoglich durch angrenzendes AK

hoher Unterhaltungsaufwand
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Variantenuntersuchung

LBM

Variantenuntersuchung

* Tieferlegung der A 60 bei Marienborn (Variante 3) geschitzte zusatzliche Kosten

ca. 40 Mio. Euro
« kompletter Umbau des AK
notwendig
Verkehrsbeziehungen zur A 63
konnen wéahrend des Baus nicht
aufrecht erhalten werden.
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Variantenuntersuchung

 4+2-Verkehrsflihrung (Variante 4)

Variantenuntersuchung

Systemquerschnitt Planung - Erdbau 4 + 2

30,60

LBEM

1,80

12,00

3,00

12,00

B!

1,80
180/%75 350 , 350 , 350 075 075 350 . 350 350 979 180
SS/3.FS | 2.FS ‘ 1.FS 1.FS 2 FS | SS/3.FS
B S B B B
- - - -

e

* Verkehrsfiihrung wahrend Bauzeit ohne Verbreitung auf 12,50 m nicht moglich.

Differenzbreite zu Vollausbau 6+2 nur 1,50 m pro Richtung.

« Standstreifenmitbenutzung nur bei vorhandenem 4+2-Querschnitt ohne Ausbau.

« Nur bei ausgepragten richtungsbezogenen Verkehrsspitzen sinnvoll.

« Trotz Fahrstreifensignalisierung erhebliche Sicherheitsdefizite gegeniber Vollausbau.
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Optimaler Larmschutz durch gekrimmte Wande
LBM

Sageschnittprofil mit Verteilerfahrbahnen

- gekrimmte

| § Larmschutzwande :
7 I |m BerEiCh UmdgnlgleichenSc:’l)allschu;z
. - ZU erzielen, muss die geraae
AK Mainz Sud Wend 3 mal hoher gusge~
Wandhohen SECa
‘ .\ 5,30 bis 9,00 m Y
LS Wand |E =
Y
A
IE
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RheinlandDfalz Aktiver LarmschutzmalRnahme = Larmschutzwande
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Geplante
Larmschutzwande

Hohen:

« Gerade LSW
5,00 Meter

« Gekrimmte LSW
zw. 5,30 Meter
und 9,00 Meter
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Die Larmsituation -tags heute-

LBEM
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‘Rheinlﬂndpﬁlz Die Reduzierung des StraRenlarms —Planfall tags-
LBM
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Variante 2 - A 60-Ubersicht

v 4

Planfall
- Tag -

Richtung Marienborn Rieder Typ 3 h=9m
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"Rheinlandpfdlz Die Larmsituation —nachts heute-
LBM
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‘Rheinlﬂndpﬁﬂz Die Reduzierung des Stral3enlarms —Planfall nachts-

LBEM
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Variante 2 - A 60-Ubersicht

Richtung Marienborn Rieder Typ 3 h=9m
ab StraBenbahn gerade h=5,0m
Mittelachse A 60 - Wand h=0m

Richtung Bretzenheim Rieder Typ 1 h=5,3m
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LBM

7 I~g I~
Differenzkarte Variante 0 zu Variante 2

- Variante 1 - Istsituation

- Variante 2 - Wand Richiung Marienbom
Rieder Typ 3 h=0m,

- Mittelachsa A 60 - Wand h=0m,

- Richtung Bretzenheim

Rieder Typ 1 h=5,3m
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RheinkndDfalz pegelminderung durch LSW, ,,Am sonnigen Hang 21
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Informationen zur Planung Ausbau Mainzer Ring im Park- und Verkehrsausschuss
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Klimagutachten zum Ausbau der m /
LBEM

e | Ergebnisse des
Klimagutachtens:

RO HEN AS IARIZ TR UND AL Mk 800 - « Der fur die Frischluftzufuhr der Innenstadt
e bedeutende Kaltluftstrom durch das
Wildgrabental ist durch den Ausbau nicht
betroffen.
 Eine lokale Kaltluftstagnation sudlich der
AS Lerchenberg ist zu erwarten.
* Minderungsmal3nahmen sind im Rahmen

der Planfeststellung anzustreben.
Landspee st Worns * Dem Immissionsschutz ist an dieser Stelle
D-67547 Worms absolute Prioritat einzuraumen.
Dipl.-Geogr. A;:him Burst im, den 10. D 2012
%LWM%ZW BLZ670 70024

OO0
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& | RheinlandDfalz Weitere Gutachten zum Ausbau der m /
LBEM

Ergebnisse des
Luftschadstoffgutachtens:

- Keine Uberschreitung der Stickoxide gemaR 22. BImSchV.

« Deutliche Reduzierung gegenuber der Ist-Situation.

« Ebenfalls deutliche Verbesserung der Feinstaubbelastung.

« Aus lufthygienischer Sicht sind, bezogen auf die Grenzwerte, die
betrachteten Planungen und deren Auswirkungen auf die
Luftschadstoff vorteilhaft.
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& | RheinlandDfalz

Weltere Gutachten zum Ausbau der m /
LBM

Weiltere gesonderte
Gutachten:

25. Juni 2013 / LBM Worms

Geologisches Trassengutachten
Avifaunistisches Gutachten
Feldhamster-Bestandsaufnahme
Fledermaus-Fachbeitrag
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§ | RheinlandDfalz 5 gute Grinde fir den Ausbau des Mainzer Rings LBM

1. Verbesserung der Verkehrssicherheit

2. Verbesserung der Verkehrsqualitat, dadurch
weniger Staus, dadurch weniger Umweltbelastung

3. Entlastung des innerstadtischen Stral3dennetzes
und damit weniger Schadstoff- und Larmbelastung
In der Mainzer Innenstadt

4. Verbesserung der Larmsituation flr Mainz durch
den Bau von Larmschutzwanden

5. Bundesverkehrswegeplan: Vordringlicher Bedarf
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Rheinlandfalz 6-streifiger Ausbau der m

Planung zum Ausbau zwischen AS Mainz Finthen
und AK Mainz Sud

Die nachsten Schritte:

« Demnachst Informationen zur Planung unter
www.mainzerring.de

2013:

« Votum der Stadt Mainz zum geplanten Ausbau
* Fertigstellung der Unterlagen fur das
Planfeststellungsverfahren durch LBM Worms

« Uberpriufung der Unterlagen auf Vollstandigkeit
durch Planfeststellungsbehdrde, Koblenz
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1 | Rheinlandfalz 6-streifiger Ausbau der m

Planung zum Ausbau zwischen AS Mainz Finthen
und AK Mainz Sud

Die nachsten Schritte:

Ab 2014:

« Antrag auf Einleitung der Planfeststellung durch
LBM Worms
- Offentliche Auslegung der Planunterlagen

 Mdoglichkeit zu Abgabe von Bedenken und
Anregungen

 Erdrterungstermin
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Ersatzbauwerk AK Mainz Sud

LBM

i \ 3
\\ "

Fahrtrichtung Bing
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Ersatzbauwerk AK Mainz Sud

LBM

Ab 2014:

 Erneuerung des
Kreuzungsbauwerks im AK
Mainz Sud wegen erheblicher
baulicher Mangel

« Das Bauwerk ist in einem
Kritischen Zustand; die .
Standsicherheit sowie die ——
Verkehrssicherheit sind stark 1
beeintrachtigt. Eine Sanierung ist - ..
auf Grund der statischen
Konstruktion nicht moglich. |
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LBM

Z

Lercheberg

I TS T i VAN

Variante 2 - A 60-Obersicht ﬂ
Richtung Marienborn Rieder Typ 3 h=om [
ab StraBenbahn gerade h=5,0m
Mittelachse A 60 - Wand h-om

Richtung Bretzenheil yp 1h=53m
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