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Betreff:

Sachstandsbericht zu Antrag Nr. 1751/2012 der CDU-Stadtratsfraktion und
Ergdnzungsantrag 1751/2012/1 der
opd-Stadtratsfraktion Konzeption zum Thema Stauursachen

Dem OberbUrgermeister und dem Stadtvorstand vorzulegen
Mainz, 14.02.2013
gez. Eder

Katrin Eder
Beigeordnete

Mainz, 20.02.2013
gez. Ebling

Michael Ebling
Oberburgermeister

Beschlussvorschlag:

1. Der Stadtvorstand und der Park- und Verkehrsausschuss empfehlen dem Stadirat,
den Anfrag Nr. 1751/2012 der CDU sowie den Ergé&nzungsantrag Nr. 1751/2012/1 der
odp fur erledigt zu erkldren.

2. Der Stadtrat erklart den Antrag Nr. 1751/2012 der CDU sowie den
Ergdnzungsantrag Nr. 1751/2012/1 der &dp fUr erledigt.



Problembeschreibung / Begrindung:

1. Sachverhalt

Es ist unstrittig, dass es immer wieder zu unvorhergesehenen, spUrbaren Beeintrdchti-
gungen des Verkehrsflusses im Mainzer Stadtgebiet kommt. Neben nachvollziehba-
ren Ursachen wie z. B. einer Stérung oder Sperrung auf dem Autobahnring resultieren
Stauerscheinungen nicht selten aus eher Gberschaubaren und punktuellen Hindernis-
sen an wechselnden Orten. DarUber hinaus ergaben sich im Laufe des vergangenen
Jahres durch Abstimmungsdefizite zwischen Mainz und Wiesbaden einzelne unbe-
friedigende Verkehrssituationen.

Ergdnzend zur geforderten Analyse der beschriebenen Stérungen und diesbezUgli-
chen Losungsvorschlidgen regt der Ergdnzungsantrag an, eine Prufung einzuleiten, ob
an ausgewdhlten Knotenpunkten anstelle einer Lichtsignalregelung ein Kreisverkehr
eingerichtet werden kann.

2. Losung
e Analyse der Stauursachen

Stauerscheinungen in der Innenstadt entstehen - wie im Antrag bereits dargestellt -
oftmals aus Einengungen des StraBenraums infolge von be- und entladenden LKW.
Wenngleich an den meisten Stellen bedarfsgerecht Ladezonen vorhanden sind, muss
leider festgestellt werden, dass diese oft durch PKW unzuldssigerweise belegt sind. Da
haufig nur kurz und in kurzer Folge wechselnd geparkt wird, kann die VerkehrsGber-
wachung diesem Fehlverhalten nur in begrenztem Umfang entgegenwirken.

Eine weitere Ursache fUr Verkehrsbehinderungen stellen Lieferfahrzeuge dar, die nur
sehr selten oder gar einmalig an einer bestimmten Stelle halten mUssen (z. B. Um-
zugsunternehmen, Fassadenreinigung etc.). Sofern in zumutbarer Entfernung keine
Ladezone vorhanden ist, bleibt nur die Méglichkeit, auf der StraBe zu halten.

e MaBnahmen zur Vermeidung

Zundchst sei seitens der Verkehrsverwaltung versichert, dass die StraBenverkehrsbe-
hoérde Genehmigungsantradge grundsatzlich hinsichtlich der Inanspruchnahme des
offentlichen Verkehrsraums (z. B. Baustellen, GroBraumtransporte etc.) pruft, ob die
MaBnahme auBerhalb der Verkehrsspitzenzeiten abgewickelt werden kann. Auch
das VerkehrsUberwachungsamt konftrolliert die sensiblen Bereiche sehr engmaschig
und wirkt somit Fehlverhalten weitreichend entgegen. Gleichwohl ist angesichts der
begrenzten Personalressourcen weder in der vorausschauenden Planung und Koor-
dinierung noch in der Uberwachung ein vollsténdiger Ausschluss von vermeidbaren
Verkehrsbehinderungen bzw. deren sofortige Unterbindung maoglich.

e Konzept zur besseren Koordinierung

Vorangestellt sei, dass Verkehrsbeeintréchtigungen aus fehlender oder unzu-
reichender Abstimmung die absolute Ausnahme darstellen. Im Regelfall funktioniert
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der Austausch zwischen der Mainzer StraBenverkehrsbehdrde und den benachbar-
ten Stadten und Kreisen problemlos. Verbesserungen kénnten evil. mit der verstark-
ten und verfeinerten Anwendung EDV-gestUtzter Anwenderwerkzeuge (z. B. Verkehrs-
lagedarstellung des rheinland-pfalzischen Mobilitatsportals) erzielt werden. Hierbei ist
jedoch ein betrachtlicher Aufwand fUr die Anschaffung der Programme und die Da-
tenpflege erforderlich. Derzeit wird das Baustellenmanagement fUr das gesamte
Stadtgebiet von zwei Mitarbeitern der StraBenverkehrsbehdrde erledigt. Oberste Prio-
ritdt hat bei dieser Funktion die Gewdhrleistung der Verkehrssicherheit, um Schaden
von der Stadt Mainz abzuwenden. Aufgrund der zunehmenden Komplexitat der
BaumaBnahmen und der zu beachtenden Sicherheitsvorschriften konnte ein Daten-
management wie oben beschrieben nur durch eine gréBere Personalausstattung
gewdhrleistet werden. Angesichts des begrenzten Effektes schatzt die Verkehrsver-
waltung eine diesbezugliche Personalanmeldung als unverhdltnismdasig ein.

¢ RegelmdBige Information der Gremien

Wie bereits dargestellt, sind die Grinde fUr Verkehrsbehinderungen im Grundsatz be-
kannt und die Méglichkeiten des Entgegenwirkens sehr begrenzt. Die Verwaltung
schatzt vor diesem Hintergrund eine regeimdaBige Information der Gremien fUr wenig
zielfGhrend ein.

e Moglicher Ersatz von lichtsignalgeregelten Knotenpunkten durch einen Kreisver-
kehr

Vorangestellt sei, dass eine modern eingerichtete Lichtsignalanlage (LSA) jahrlich ei-
nen Unterhaltungsbedarf von rund 3.000 € aufweist. Dieser Betrag setzt sich folgen-
dermaBen zusammen:

Stromkosten 600,-/a
Wartung 500,-/a
Rechneranschluss (Leitungsmiete) 800,-/a
Abschreibung 1000,-/a

Da ein Umbau eines bestehenden LSA-geregelten Knotenpunktes in einen Kreisver-
kehrsplatz nur in besonderen Fallen férderfdhig ist, gehen die Kosten in vollem Um-
fang zu Lasten der Stadt Mainz.

FUr die Anlage von Kreisverkehrspldtzen mUssen verschiedene Grundvoraussetzungen
vorliegen:

= Die Platzverhdltnisse mUssen je nach Verkehrsstarke fur einen AuBendurchmesser
zwischen 26 m (bis ca. 12.000 Kfz/Tag) bis 40 m (bis ca. 25.000 Kfz) ausreichend
sein

= Auch in den zufUhrenden StraBenabschnitten muss die Mdglichkeit einer Fahr-
bahnaufweitung zur sicheren FuBgdngerquerung gegeben sein.

= Die einzelnen Knotenpunktsarme sollen eine mdglichst ausgewogene Belastung
aufweisen. Ein Kreisverkehrsplatz ist ungeeignet, wenn der Hauptstrom so stark
ausgepragt ist, dass der Nebenstrom keine Lucken zum Einfahren in den Kreisver-
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kehr findet.

Angesichts dieser Voraussetzungen kommt eine Reihe von Knotenpunkten fUr eine
weitere Betrachtung nicht in Frage.

Weiterhin besteht die Notwendigkeit zur Bereitschaft, die Investitionskosten in den
stadtischen Haushalt einzustellen. Da hierfUr sicher nur sehr begrenzte Perspektiven
bestehen, mussen sich die notwendigen Investitionen fur fiefbautechnische Mal3-
nahmen in vertretbaren Grenzen halten. Dies schrdnkt den Kreis der in Frage kom-
menden Knotenpunkte weiter ein.

Die Verwaltung hat aus ihrer Erfahrung heraus folgende beiden Knotenpunkte fur ei-
ne exemplarische Analyse betrachtet.

= Knotenpunkt Obere KreuzstraBe/An der Krimm

Hier liegt bereits eine Vorplanung vor (siehe Anlage). Aufgrund vielfaltiger Verkehrs-
beziehungen ist ein groBfldchiger Umbau der bestehenden StraBenkreuzung erfor-
derlich. Die Baukosten im deutlich sechsstelligen Bereich sind im Hinblick auf den Ka-
pitaldienst den erzielbaren Einsparungen gegenuber zu stellen.

»  Knotenpunkt WallstraBe/Am Fort Gonsenheim/Fritz-Kohl-StraBe

Hierzu hat die Verkehrsverwaltung der Beschlussvorlage eine Skizze beigefugt, die
verdeutlicht, dass auch hier eine Umwandlung in einen Kreisverkehrsplatz von der
Fldchenverfogbarkeit moéglich ware. Wenngleich der Umfang des baulichen Eingriffs
hier nicht so groB ist wie im erstgenannten Beispiel, wird auch hier deutlich, dass mit
erheblichen TiefoaumaBnahmen zu rechnen wdare, sei es durch neue Bordsteinkan-
ten und den umfassenden RUckbau vorhandener Fldchen. Problematisch gestaltet
sich beim Umbau im Bestand daneben die Neukonzeption der Oberfldchenentwdas-
serung. Auch hier rechnet die Verkehrsverwaltung mit Umbaukosten von deutlich
uber 100.000 €.

Angesichts der sehr angespannten Haushaltslage und dem absehbar nicht ausrei-
chenden Einsparpotenzial im Vergleich zum Kapitaldienst ist damit zu rechnen, dass
eine Haushaltsanmeldung von der Aufsichtsbehdrde nicht befUrwortet wirde. Es
kdbnnen weder gesetzlich-rechtliche Verpflichtungen, Forderfahigkeitsaussichten
noch der Tatbestand der Unabweisbarkeit als Begrundung herangezogen werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die im Antrag beschriebenen Probleme der
Verwaltung seit vielen Jahren bekannt sind und im Rahmen der infrastrukturellen und
personellen Moglichkeiten regelmdaBig auf Verbesserungspotenziale untersucht wer-
den. Gleichwohl vertritt die Verwaltung die Auffassung, dass die beschriebenen Prob-
leme vergleichsweise selten auftreten und eine weitergehende oder gar vollstandige
Vermeidung von Verkehrsstdrungen ohne eine grundsatzliche Anderung der perso-
nellen Ausstattung nicht leistbar ist. Auch fUr den im Grundsatz sinnvollen Ansatz, ge-
eignete signalgeregelte Knotenpunkte in Kreisverkehrspldtze umzuwandeln, liegen
derzeit haushaltstechnisch ungunstige Rahmenbedingungen vor. Insofern schlagt die
Verwaltung den stadtischen Gremien vor, den Antrag Nr. 1751/2012 der CDU sowie
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den Ergdnzungsantrag Nr. 1751/2012/1 der 6dp unter der MaBgabe,
Verbesserungspotenziale im Rahmen der vorhandenen Ressourcen kontinuierlich
auszuloten, fUr erledigt zu erkldren.

3. Alternativen

Bereitstellung von Personal und Haushaltsmitteln fUr infrastrukturelle MaBnahmen.

4. Finanzielle Auswirkungen:

keine
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