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1 Zusammenfassung

Das vorhandene Guterverkehrszentrum (GVZ) Mainz/Rheinhessen soll aus dem Bereich
des Mainzer Zoll- und Binnenhafens heraus in den Bereich des Industriehafens nérdlich
der Kaiserbriicke zwischen Rheinallee und Rhein verlegt werden. Die Verlegung des
Guterverkehrszentrums (GVZ) einschlielilich neuer Anbindung soll im Rahmen eines Bau-

leitplanverfahrens (Bebauungsplan ,Guterverkehrszentrum (N83)’) erfolgen.

Wie in Kapitel 2 weiter ausgefuhrt, wurde im Auftrag der Stadtwerke Mainz AG gepruft,
wie die StraBenverkehrslarmbelastung auf vorhandenen 6ffentlichen Strallen durch das
verlagerte Guterverkehrszentrums zunimmt (Fall 1), welche Schallimmissionspegel an der
benachbarten Bebauung durch den Neubau der VerkehrserschlieRung der Ingelheimer
Aue einschliefllich neuem Anschluss an die Rheinallee zu erwarten sind (Fall 2) und wie
sich die Schallimmissionspegel an der benachbarten Bebauung durch den Schifffahrts-

verkehrslarm aufgrund des erweiterten Guterverkehrszentrums verandern (Fall 3).

Die zu erwartende Gerauschsituation wurde auf Basis eines dreidimensionalen Gelande-
modells mit dem Programmsystem SoundPLAN untersucht. Die Schallausbreitungsrech-
nungen erfolgten nach den Bestimmungen der RLS-90 (Richtlinien fur den Larmschutz an
StralBen). Die Beurteilung der Larmsituation erfolgte vorschriftsgemag fur die Falle 1 und 2
nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) und ftr Fall 3 nach der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau). Als Rechengrundlage wurde vom prognostizierten Verkehrs-
aufkommen auf dem neuen Erschlielungsnetz der Ingelheimer Aue sowie vom vorhan-
denen bzw. prognostizierten Verkehrsaufkommen im vorhandenen offentlichen Strallen-
netz ausgegangen. Weiterhin wurden die derzeitigen und die zukinftigen Schiffszahlen

auf dem Rhein berticksichtigt.

Die in Abschnitt 7 dargestellten Untersuchungsergebnisse kbnnen wie umseitig folgt zu-

sammengefasst werden:
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- Fall 1 - vorhandenes &ffentliches Stralennetz:

Entlang der Rheinallee kommt es ab dem neuen Anschluss der Ingelheimer Aue in
Richtung Westen (AS Mainz-Mombach) durch das verlegte GVZ zu Erh6hungen der
Emissionspegel. Die Larmsituation entlang der Rheinallee ab dem Anschluss der
Ingelheimer Aue Richtung Osten sowie in der GalRnerallee und der Oberen Australie
verbessert sich nach der Verlegung des GVZ. Die errechneten Beurteilungspegel zei-
gen, dass es an den Immissionsorten Kaiser-Karl-Ring 20 und Goethestralle 98 nach
der Verlegung des GVZ zu Pegelzunahmen von maximal 1 dB(A) kommt. Die Beur-
teilungspegel fur diese beiden Immissionsorte fir den Planfall 2012 liegen deutlich
unter 70 dB(A) am Tag bzw. unter 60 dB(A) in der Nacht. Es werden keine Larm-

schutzmafRnahmen erforderlich.

- Fall 2 — Neubau der VerkehrserschlieBung der Ingelheimer Aue

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Gewerbegebiete (GE) werden am
maflgebenden Gebaude Rheinallee-Zentrum (IO 4) durch den Verkehrslarm aus
dem Ausbauabschnitt eingehalten. Somit sind keine Larmschutzmalnahmen fir den

Neubau der VerkehrserschlieRung der Ingelheimer Aue notwendig.

- Fall 3 - Schifffahrtsverkehr

Im geplanten Wohngebiet (IO 7) im Zoll- und Binnenhafen (N84) werden die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 fur die Nacht um 3 dB(A) Uberschritten. Die Erweiterung
des GVZ hat keinen Anteil an dieser Uberschreitung, da nachts keine Zunahme des
Emissionspegels durch das GVZ zu erwarten ist. An allen weiteren betrachteten

Immissionsorten werden die Orientierungswerte unterschritten.

Die prognostizierten Beurteilungspegel sind in den Anlagen 5 bis 9 dokumentiert. Die ver-

wendeten Rechenparameter sind in Anlage 10 enthalten.

Der Genehmigungsbehorde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

Die Stadtwerke Mainz AG beabsichtigt das vorhandene Giterverkehrszentrum (GVZ)
Mainz/Rheinhessen aus dem Bereich des Mainzer Zoll- und Binnenhafens heraus, in den
Bereich des Industriehafens nordlich der Kaiserbriicke zwischen Rheinallee und Rhein zu
verlegen. Der Zoll- und Binnenhafen bietet damit das Potential fir ein neues innerstadti-
sches Quartier. Mit der Verlagerung des Guterverkehrszentrums sollen das Industriegebiet
Ingelheimer Aue und der Industriehafen neu strukturiert werden sowie der Zoll- und
Binnenhafen zu einem Stadtquartier mit Blro-, Gewerbe- und Wohnnutzungen aufgewer-
tet werden. Fur die Mainzer Neustadt erdffnet sich damit die Zuganglichkeit zum Rhein-
ufer. Zur planungsrechtlichen Umsetzung des verlegten Giterverkehrszentrums und des-
sen Anbindung an die Rheinallee wird der Bebauungsplan ,Guterverkehrszentrum (N83)’
von der Stadt Mainz aufgestellt. Im Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens sind schall-
technische Gutachten zu erstellen, die die Nachbarschaft von vorhandenen und ge-
planten schutzwirdigen sowie von vorhandenen und geplanten emittierenden Nutzun-
gen schalltechnisch-stadtebaulich bewaltigen. In der vorliegenden Untersuchung wer-
den die Fragestellungen beziglich des vorhandenen bzw. des zusatzlich entstehenden
Verkehrslarms behandelt. In einer weiteren Untersuchung wird das Themenfeld Gewerbe-
larm abgehandelt. Das Schalltechnische Gutachten zum Verkehrslarm des Bebauungs-

plans ,Guterverkehrszentrum (N83)’ umfasst auftragsgemal folgende Arbeitsschritte:

- Fall 1: Ermitteln und Beurteilen der Zunahme der Strallenverkehrslarmbelastung auf
vorhandenen 6ffentlichen Stralen durch das verlagerte Guterverkehrszentrums nach

RLS-90 bzw. 16. BImSchV auBerhalb des Bebauungsplangebietes

- Fall 2: Ermitteln und Beurteilen der Schallimmissionspegel an der benachbarten Be-
bauung durch den Neubau der VerkehrserschlieBung der Ingelheimer Aue einschliel3-

lich des neuen Anschlusses an die Rheinallee nach RLS-90 bzw. 16. BImSchV

- Fall 3: Ermitteln und Beurteilen der Schallimmissionspegel an der benachbarten Be-
bauung durch den Schifffahrtsiarm auf den vorhandenen Schifffahrtswegen durch

das erweiterte Guterverkehrszentrum nach DIN 18005

Am 23.10.2006 wurde die vorliegende Untersuchung von der Stadtwerke Mainz AG in

Auftrag gegeben.
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
Folgende Vorschriften wurden bei der Durchfihrung der Untersuchung beriicksichtigt:

- 16. BImSchv "Verkehrslarmschutzverordnung", Ausgabe 1990

- DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau", Teil 1: Grundlagen und
Hinweise flr die Planung, Juli 2002

- VLArmSchR 97 ,.Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafen in
der Baulast des Bundes*, Stand 1997

- RLS-90 "Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen”, Ausgabe 1990

Weiter wurden folgende Grundlagen herangezogen:

- Projektleitfaden Stadt Mainz — Entwicklung ,Zoll- und Binnenhafen’ und ,Guterver-
kehrszentrum’

- Ortstermin zur Erhebung der Ortlichkeiten am 07.03.2007

- Bebauungsplan Entwurf/Planstufe 1 ,Guterverkehrszentrum (N83)’, Stand 06.03.2007
erhalten von der Stadt Mainz

- Ingenieurbiro R+T: Untersuchungsbericht Giterverkehrszentrum, Teil Stralle, Stand
Juni 2006

- Ingenieurbiro R+T: Aufstellung Schwerverkehrsanteile Analyse und Prognhose
(Sonderauswertung: 925 MzZSchwerverkehr.xls)

- Schreiben der WTM ENGINEERS GMBH, Hamburg zum Verkehrsaufkommen des ge-
planten GVZ vom 01.03.2007

- Digitale Katasterdaten der Stadte Mainz und Wiesbaden, Stand Marz 2007

- Telefonat am 24.02.2006 mit Herrn Neumann von der Wasser- und Schifffahrtsdirek-
tion Stidwest Mainz zu den aktuellen Schifffahrtszahlen auf dem Rhein bei Mainz

- Telefonat am 27.03.2007 mit Herrn Frankenbach zum derzeitigen und zuklnftigen
Containerschiffsaufkommen des Guterverkehrszentrums

- Besprechung am 06.02.2007 mit Herrn Frankenbach zur Abstimmung des Betriebs-
konzepts des neuen GVZ
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4 Ortliche Verhaltnisse und Immissionsorte

Der Bebauungsplanbereich ,Guterverkehrszentrum (N83)’ liegt im Norden von Mainz. Der
Planbereich befindet sich zwischen dem Rheinufer im Nordosten und der Rheinallee im
Sudwesten. Im Suden ist der Planbereich durch die Kaiserbricke, im Norden durch be-
stehende Industriebetriebe begrenzt. Die Kaiserbriicke dient als Eisenbahnbriicke tUber

den Rhein. Jenseits des Rheins liegen Wohngebiete der Stadt Wiesbaden.

Nordlich, westlich und sudlich im Anschluss an den betrachteten Planbereich liegen Ge-
werbe- und Industriegebietsflachen. Westlich der Rheinallee liegen die Mainzer Ortsteile
Neustadt und Mombach. Diese Stadtteile haben einen hohen Anteil an larmsensibler

Wohnbebauung.

Das Areal Ingelheimer Aue wird derzeit Uber die GaRnerallee an das Ubergeordnete
StraRennetz angebunden. Zukunftig entfallt die Galinerallee im Bereich suddstlich der
Kaiserbriicke. Auf der Ingelheimer Aue erfolgt die Erschlielung dann nicht mehr tiber die
Galnerallee, sondern Uber eine neue Anbindung an die Rheinallee. Diese Anbindung
fuhrt in Form einer Bricke Uber den Industriehafen. Durch die Verlegung des GVZ nach
Westen in Richtung des Ubergeordneten Strallennetzes (Autobahn) werden Teile des
Verkehrs von und zum GVZ aus den 6stlichen Wohngebieten heraus in Richtung Westen

verlagert.

Der betrachtete Planungsraum ist nahezu eben. In Anlage 1 sind die 6rtlichen Verhaltnis-
se, die geplante Situation sowie alle in der Untersuchung bertcksichtigten Immissionsorte

dargestellt.
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51

Schalltechnische Anforderungen

Allgemeines

Fur die vorliegende Planung gelten folgende Eingangsparameter und Vorschriften:

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen an der schutzwirdigen Bebauung entlang
der das GVZ erschlielRenden Strallen wurden folgende Strallen betrachtet: Rheinal-
lee, Galinerallee, GoethestralRe; Kaiser-Karl-Ring, Obere Australle und Zwerchallee.

Fur die genannten Strallen wurden zwei Untersuchungsfélle betrachtet:

- Nullfall 2005 ohne den Verkehr des verlagerten GVZ
- Planfall 2012 mit dem Verkehr des verlagerten GVZ

Die Ermittlung der Beurteilungspegel fur die Strale erfolgte nach RLS-90, die Beurtei-

lung der Larmsituation in Analogie zur 16. BImSchV.

Fur den Neubau der VerkehrserschlieBung der Ingelheimer Aue einschliefllich der An-
bindung an die Rheinallee gelten das Rechenverfahren der RLS-90 und die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). In diesem Fall wurde
der Berechnung nur die Larmbelastung durch den Neubau der VerkehrserschlieBung

der Ingelheimer Aue (Planfall 2012) zugrunde gelegt.

Die Ermittlung und Bewertung der Gerauscheinwirkungen an vorhandenen und ge-
planten schutzwiirdigen Nutzungen entlang des Rheins durch den Schifffahrtsverkehr

erfolgte nach DIN 18005. Es wurden zwei Untersuchungsfélle betrachtet:

- Nullfall 2006 ohne den Verkehr des erweiterten GVZ
- Planfall 2020 mit dem Verkehr des erweiterten GVZ
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5.2

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

Grundsatzlich gilt die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) fir den Bau oder die
,wesentliche Anderung* von o6ffentlichen Straken sowie von Schienenwegen. Ein wesent-
licher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV erfolgt, wenn eine Strale um einen oder mehrere
durchgehende Fahrstreifen fur den Fahrzeugverkehr erweitert wird bzw. wenn durch er-
hebliche bauliche Eingriffe der vom veranderten Verkehrsweg ausgehende Beurtei-
lungspegel um mindestens AL = 3 dB(A) oder auf mindestens L= 70 dB(A) tags bzw. min-
destens Ly = 60 dB(A) nachts steigt.

Die Zunahme des StraBenverkehrslarms auf vorhandenen offentlichen Strallen (Fall 1)

wird im vorliegenden Fall in Analogie zur 16. BImSchV beurteilt.

Der Neubau der VerkehrserschlieBung der Ingelheimer Aue einschliellich Anbindung an

die Rheinallee (Fall 2) stellt einen Stralenneubau im Sinne der 16. BImSchV dar.

Im vorliegenden Fall gelten nach der 16. BImSchV folgende Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchVv
Gebietsausweisung TAGS (6-22 Uhr) NACHTS (22-6 Uhr)
Kurgebiete, Krankenh&user,
Pflegeanstalten, Schulen 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Dorf-, Kern- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)
Industriegebiete keine IGW festgesetzt
Tab. 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind nach den Kriterien der Verkehrslarm-

schutzverordnung Larmschutzmaflinahmen zum Schutz der Anwohner vorzusehen.
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5.3 DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Im vorliegenden Fall wurde fir die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen des Schiff-
fahrtsverkehrs an vorhandenen und geplanten Nutzungen entlang des Rheins die

DIN 18005 herangezogen.

Die im Beiblatt zur DIN 18005 enthaltenen Orientierungswerte sind nicht wie Grenzwerte
zu behandeln. Bezeichnungsgerecht geben die nachfolgend aufgefiihrten Werte eine
Orientierungshilfe ohne rechtliche Verbindlichkeit. Sie sind als sachverstandige Konkreti-
sierung der Anforderung an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen und in den Ab-

wagungsprozess der Planung einzubeziehen. Sie lauten:

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005
TAGS (6-22 Uhr) NACHTS (22-6 Uhr)
Gebietsausweisung Verkehr Gewerbe Verkehr Gewerbe
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 50 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
Kern- und Gewerbegebiete 65 dB(A) 65 dB(A) 55 dB(A) 50 dB(A)
Sondergebiete, je nach Nutzung 45-65 dB(A) 45-65 dB(A) 35-65 dB(A) 35-65 dB(A)

Tab. 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Nach Abschnitt 1.1. des Beiblattes der DIN 18005 sollen die Orientierungswerte bereits an

den Randern der Giberbaubaren Grundstiicksflachen eingehalten werden.
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6.1

Prognoseberechnungen

Berechnungsverfahren StraRenverkehr

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programmsystem SoundPLAN durch-
gefuhrt. Fur die Digitalisierung der Gebaude, der Verkehrswege und der Topografie wur-

den die zur Verfiigung gestellten Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von den Emissionspegeln der Verkehrswege berechnet das oben genannte
Programm unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung
und der Reflexionen an den Gebauden den Beurteilungspegel fur den Tages- und
Nachtzeitraum. In den Berechnungen wurden die Reflexionsanteile solange bericksich-

tigt, bis der reflektierte Pegelanteil 15 dB unter dem hdchsten Pegelanteil lag.

Die Ermittlung der durch Stralenverkehr verursachten Beurteilungspegel an den betrach-
teten Aufpunkten erfolgte nach dem Berechnungsverfahren (Teilstickverfahren) der
RLS-90. Danach wird eine Stralle in Teilsticke mit ann&hernd konstanten Emissionen und
Ausbreitungsbedingungen unterteilt. Die Lange der Teilstiicke ist aullerdem vom Abstand
zum Immissionsort abhangig. Der Mittelungspegel von einem Teilstiick wird gebildet, wie

nachfolgend beschrieben:

Lmi = Lme + DI + Ds + Dem + Ds

L mii Mittelungspegel eines Teilstlicks in dB(A)

Lme Emissionspegel des Teilstlicks in dB(A)

D Korrektur zur Berticksichtigung der Teilsticklange

Ds Pegelanderung zur Berlicksichtigung des Abstandes zwischen
Immissionspunkt und Teilstiick und der Luftabsorption

Dem Pegelanderung zur Beriicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

Ds Pegelanderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel L me wird durch folgende Parameter bestimmt:

Lme = Lm(25) + Dy + Dsto + DStg"‘ De
Lme Emissionspegel eines Teilstlicks in dB(A)
L m(zs) Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur Stralle unter Berticksich-

tigung der malRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke und des Lkw-Anteils
Der Mittelungspegel gilt fur folgende Randbedingungen, die durch die
weiteren Parameter der oben genannten Formel korrigiert werden:
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Dv Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dswo Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen
D stg Zuschlag fur Steigungen und Gefélle > 5%
De Korrektur zur Berticksichtigung von Spiegelschallquellen

6.2

Der Mittelungspegel einer StralBe errechnet sich aus der energetischen Summe der Mitte-

lungspegel von den einzelnen Teilsticken der Strale:

Lm = 10Ig ¥ 10°™

Lm Mittelungspegel einer StralRe (Mittelung des nahen und fernen Fahrstreifens)
L m,i Mittelungspegel von einem Teilstlick der Strale
i Anzahl der Teilstiicke

Wenn der Abstand des Immissionsortes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung oder
Einmindung nicht mehr als 100 m betragt, ist wegen der erhéhten Stdérwirkung je nach

Abstand ein Zuschlag von 1 - 3 dB(A) zu erheben.
Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten Stral3enverkehr

Als Grundlage der Emissionsberechnungen fur das vorhandene bzw. das neu zu bauen-
de StraRennetz wurden die Verkehrszahlen des Untersuchungsberichts Glterverkehrszent-
rum - Teil StralRe, Stand Juni 2006 vom Ingenieurbiro R+T fur den Nullfall (Analyse Bestand
2005) und den Planfall (Prognose 2012) herangezogen. Diese Verkehrszahlen sind dem
Untersuchungsbericht in den Anlagen 2 und 3 beigelegt. In Abstimmung mit dem Um-
weltamt und dem Amt fur Verkehrswesen der Stadt Mainz wurden im vorhandenen Stra-
Rennetz die Prognosewerte der RLS-90 fir Gemeindestrallen als Nachtanteile angesetzt.
Weiterhin wurden als Lkw-Anteile die Werte der Aufstellung Schwerverkehrsanteile Analy-
se und Prognose (Sonderauswertung: 925 MZSchwerverkehr.xls) des Ingenieurbiiros R+T
(s.a. Anlage 4) mit einem Zuschlag von 100% verwendet, wobei Tag- und Nachtanteil fur

Lkw gleich angesetzt wurden.

Ebenfalls in Abstimmung mit dem Umweltamt und dem Amt fur Verkehrswesen der Stadt
Mainz wurde fur den Neubau der Ingelheimer Aue von einem Lkw-Anteil von 48% im Zu-
bzw. Abstrom ausgegangen. Die Aufteilung der Tag- und Nachtanteile erfolgt entspre-
chend dem Betriebskonzept des GVZ mit 80% (Tag) zu 20% (Nacht).
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Gerechnet wurde mit folgenden Verkehrsmengen und —anteilen fur das Analysejahr 2005

bzw. das Prognosejahr 2012 (s.a. Tabellen 3, 4, 5):

Zu Grunde gelegte Verkehrsstarken im Analysejahr 2005
Querschnitt / Strake Dur_chschnittliches Schwerverkehr P Verkehr zur
tagliches Verkehrs- [ TAGS/NACHTS maRgeblichen
aufkommen in % Stunde M
DTV [Kfz/24 h] TAGS/NACHTS
3 Rheinallee 6stlich Kreisel 47.200 11,0/11,0
4 Rheinallee westlich Zwerchallee 23.800 12,6/12,6
5 Rheinallee 6stlich Zwerchallee 27.200 10,8/10,8
6 Rheinallee westlich Obere Australle 25.300 9,2/9,2
7 Rheinallee westlich Kaiser-Karl-Ring 24.000 7,2/7,2
8 Rheinallee westlich KP Goethestralle 28.300 8,2/8,2
9 Rheinallee westlich KP listraRe 29.600 8,2/8,2 0,06/0,011
10 Rheinallee 6stlich KP listralle 31.200 8,2/8,2
12 Zwerchallee 9.100 8,8/8,8
14 Obere Australle 2.100 78,2/78,2
15 Gallnerallee 4.100 46,4/46,4
16 Kaiser-Karl-Ring 4.700 10,0/10,0
17 Goethe- /Nahestralle 6.700 4,0/4,0

Tab. 3: Zu Grunde gelegte Verkehrsstarken bestehendes Stralennetz — Nullfall 2005

Zu Grunde gelegte Verkehrsstarken im Prognosejahr 2012
Querschnitt / Strake I?urf:hschnittliches Schwerverkehr P Verkehr zur
tagliches Verkehrs- | T1AGS/NACHTS | maRgeblichen
aufkommen in % Stunde M
DTV [Kiz/24 ] TAGS/NACHTS
3 Rheinallee 6stlich Kreisel 51.900 17,0/17,0
4 Rheinallee westlich Zwerchallee 25.900 6,8/6,8
5 Rheinallee 6stlich Zwerchallee 28.900 6,4/6,4
6 Rheinallee westlich Obere Australle 28.600 6,4/6,4
7 Rheinallee westlich Kaiser-Karl-Ring 28.500 6,6/6,6
8 Rheinallee westlich KP Goethestralle 29.800 6,2/6,2
9 Rheinallee westlich KP lIistrale 32.800 6,4/6,4 0,06/0,011
10 Rheinallee 6stlich KP listralle 34.400 6,4/6,4
12 Zwerchallee 9.500 8,8/8,8
14 Obere Australle 1.300 38,4/38,4
15 Galnerallee 4.200 19,6/19,6
16 Kaiser-Karl-Ring 5.800 9,2/9,2
17 Goethe-/Nahestralle 8.300 4.4/4,4

Tab. 4: Zu Grunde gelegte Verkehrsstarken bestehendes Stralennetz - Planfall 2012



Bericht Nr. 07060/1 SIS

arbeitsgemeinschaft
www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de

Zu Grunde gelegte Verkehrsstarken im Prognosejahr 2012
Strake Durchschnittliches | Schwerverkehr P Verkehr zur
tagliches Verkehrs- | 1AGS/NACHTS | MaRgeblichen
aufkommen in % Stunde M
DTV [Kiz/24 h] TAGS/NACHTS
[Kfz/h]
Ingelheimer Aue 6stlich Zufahrt GVZ 900 27,0/27,0 45,0/22,5
Zufahrt GVZ 2.000 88,0/88,0 100,0/50,0
Ingelheimer Aue zw. Zufahrt GVZ+Briicke 2.900 68,0/68,0 145,0/72,5
Briicke tUber den Industriehafen 5.400 48,0/48,0 270,0/135,0
Ingelheimer Aue Brucke bis Galnerallee 2.600 27,0/27,0 130,0/65,0
Ingelheimer Aue-Gallnerallee 1.200 27,0/27,0 60,0/30,0

Tab. 5: Zu Grunde gelegte Verkehrsstarken Neubau der VerkehrserschlieBung der Ingelheimer Aue - Planfall 2012

Fur vorhandene bzw. geplante Lichtsignalanlagen wurde ein Zuschlag angesetzt. Die
StraBenoberflache wurde mit einer Asphaltdeckschicht angesetzt. Ein Steigungszuschlag
wurde nicht erhoben, da die untersuchten Abschnitte nicht um mehr als 5 % ansteigen.
Es wurde fur alle Streckenabschnitte eine zuléassige Hochstgeschwindigkeit von

Vmax = 50 km/h berucksichtigt.

6.3 Berechnungsverfahren Schifffahrtsverkehr

Die Schallausbreitungsberechnungen wurden nach den Bestimmungen der DIN 18005,
Kapitel 7.4 (Schifffahrtsverkehr) sowie der RLS-90 durchgefuhrt. Hierbei wurden an Stelle
eines Motorschiffes 3 Lkw mit einer Geschwindigkeit vmax = 80 km/h als Linienschallquelle
angesetzt. Ausgehend von diesen Emissionspegeln erfolgte die Berechnung der durch
den Schifffahrtsverkehr verursachten Beurteilungspegel an den betrachteten Aufpunkten
ebenfalls nach dem Berechnungsverfahren (Teilstiickverfahren) der RLS-90 (siehe auch

Kapitel 6.1)
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6.4

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten Schifffahrtsverkehr

Die erforderlichen Angaben zum derzeitigen Schifffahrtsverkehr auf dem Rhein bei Mainz
wurden bei der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Sudwest, Mainz abgefragt. Weiterhin
wurden die zusatzlichen Schiffsfahrten aufgrund des erweiterten GVZ beim Betreiber des
GVZ abgefragt. In den Berechnungen wurde von folgenden Schiffszahlen im Analysejahr

2006 bzw. im Prognosejahr 2020 ausgegangen (s.a. Tabelle 6):

Schiffszahlen Rhein bei Mainz
Anzahl
TAGS (6-22 Uhr) NACHTS (22-6 Uhr)
Nullfall 2006 155 45
Planfall 2020 157 45

Tab. 6: Schiffszahlen im Analysejahr 2006 bzw. Prognosejahr 2020
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7.1

7.2

Untersuchungsergebnisse

Allgemeines

Wie in den vorangegangenen Kapiteln im Zusammenhang mit dem normativen Hinter-
grund erlautert, wurden bei den Schallausbreitungsrechnungen folgende Falle betrach-

tet:

1. Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen an der schutzwiirdigen Bebauung entlang
der das GVZ erschlieBenden Strallen wurden folgende Strallen betrachtet: Rheinal-
lee, Galnerallee, Am Zollhafen, listralle, Goethestralle, Kaiser-Karl-Ring und Zwerchal-
lee. Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach RLS-90, die Beurteilung der

Larmsituation in Analogie zur 16. BimSchV (Fall 1).

2. Fur den Neubau der VerkehrserschlieBung der Ingelheimer Aue einschliefllich der An-
bindung an die Rheinallee gelten das Rechenverfahren der RLS-90 und die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). In diesem Fall wurde
der Berechnung nur die Larmbelastung durch den Neubau der VerkehrserschlieBung

der Ingelheimer Aue (Planfall) zugrunde gelegt (Fall 2).

3. Die Ermittlung und Bewertung der Gerauscheinwirkungen an vorhandenen und ge-
planten schutzwirdigen Nutzungen entlang des Rheins durch den Schifffahrtsverkehr

erfolgte nach DIN 18005 bzw. RLS-90 (Fall 3).

Fall 1: Zunahme des Stralenverkehrslarms

Im vorliegenden Fall wurde entsprechend der Regelungen der 16. BImSchV geprift, ob
der vom zu beurteilenden Verkehrsweg ausgehende Beurteilungspegel um mindestens
AL = 3 dB(A) oder auf mindestens L= 70 dB(A) tags bzw. mindestens Lr = 60 dB(A) nachts
steigt.

Zur Beurteilung, ob und wie sich die Emissionspegel auf dem vorhandenen Strallennetz
durch die Verlegung des GVZ verandern, wurde unter Berticksichtigung der Verkehrszah-

len aus Kapitel 6.2 eine Emissionsbilanzierung erstellt. In Tabelle 7 sind die Emissionspegel
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auf den maBgebenden StralRen unter Beriicksichtigung des Nullfalls 2005 und des Plan-

falls 2012 gegenubergestellit.

Ausbaustufe 2 —
Bestand 2005 Prognosejahr 2012
Querschnitt Emissions- Emissions- Emissions-
It. VU GVZ Mainz Belastung pegel Belastung pegel pegel
(Abb. 20) in Kfz/24h in dB(A) in Kfz/24h in dB(A) Differenz
TAG | NACHT TAG | NACHT
3 Rheinallee ostlich 47.200 706 | 632 51.900 72,4 | 650 +18
Kreisel
8 Rheinallee westlich
KP Gosthestiafe 28.300 675 | 60,1 29.800 670 | 596 .05
9 Rheinallee westiich | = »q 550 | 677 | 603 32.800 675 | 60,1 .02
KP listralRe
10 Rheinallee ostlich 31.200 | 67,9 | 605 34400 | 67,7 | 60,3 -0,2
KP listralle
12 Zwerchallee 9.100 628 | 554 9.500 629 | 556 | +0,1/0.2
14 Obere Australe 2.100 643 | 56,9 1.300 594 | 52,0 -4.9
15 GaRnerallee 4.100 651 | 57,7 4.200 620 | 54,6 3,1
16 Kaiser-Karl-Ring 4.700 60,3 52,9 5.800 60,9 53,6 +0,6 /0,7
17 Goethe- / 6.700 595 | 521 8.300 60,6 | 533 | +1,1/12
Nahestrale

Tab. 7: Emissionsbilanz bestehendes Stralennetz

Tabelle 7 zeigt, dass es nach der Verlegung des GVZ entlang der Rheinallee ab dem
neuen Anschluss der Ingelheimer Aue in Richtung Westen (AS Mainz-Mombach) zu Zu-
nahmen der Emissionspegel kommt. In Richtung Osten verringern sich die Emissionspegel
der Rheinallee dagegen. Ursachlich fur die Verbesserung der Larmsituation in der 6stli-
chen Rheinallee ist die Verlegung des GVZ in Richtung Westen und damit n&her in Rich-
tung des Ubergeordneten Stralennetzes. Diese Verlagerung ist als positiv zu bewerten,
da dadurch der Verkehr zum GVZ von den larmempfindlicheren 6stlichen Wohnberei-
chen in Richtung der larmunempfindlicheren westlichen Industrie- und Gewerbegebiets-

bereiche verlagert wird.

Die Emissionspegel in der Oberen Australle und der Galinerallee vermindern sich erheb-
lich. Somit verbessert sich die Larmsituation entlang der Rheinallee in Richtung Osten so-
wie in der Galnerallee und der Oberen Australe nach der Verlegung des GVZ. Die Er-
hohung der Emissionspegel auf der Rheinallee in Richtung Westen kbnnen vernachlassigt
werden, da hier nur Gewerbe- und Industrienutzungen von der Verschlechterung betrof-

fen sind.
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In der Zwerchallee kommt es zu einer unwesentlichen Zunahme der Beurteilungspegel
von 0,1 bis 0,2 dB(A). Da in den Verkehrszahlen des Untersuchungsberichts Guterverkehrs-
zentrum - Teil Strale, Stand Juni 2006 vom Ingenieurbliro R+T auch die Entwicklung des
Gebiets ,Zoll- und Binnenhafen (N84)’ berutcksichtigt ist, sind die geringfigigen Zunahmen
der Emissionspegel in der Zwerchallee nicht ausschliefllich auf die Verlegung des GVZ zu-
rickzufiihren und damit in der Beurteilung vernachlassigbar. Im Kaiser-Karl-Ring und in der
Goethe-/Nahestralle kommt es zu einer Zunahme der Emissionspegel zwischen 0,6 dB(A)
und 1,2 dB(A). Somit liegen entlang dieser StraBen keine Zunahmen der Beurteilungspe-
gel um mindestens 3 dB(A) vor (s.a. Kapitel 5.2). Fur diesen Bereich wird durch Einzel-
punktberechnungen an verschiedenen Wohngebauden in Analogie zur 16. BImSchV
weiterhin gepriift, ob die Werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erstma-

lig oder weitergehend tberschritten werden.

In Tabelle 8 sind die Beurteilungspegel mit dem Verkehrsaufkommen des Nullfalls 2005, in

Tabelle 9 mit denen des Planfalls 2012 dargestellt:

Gebiets- Erheblichkeitsschwelle (s.0.) Beurteilungspegel
Immissionsort in dB(A) in dB(A)
nutzung
TAGS NACHTS TAGS NACHTS
IO 1 - Rheinallee 101 WA 70 60 71 64
IO 2 - Kaiser-Karl-Ring 20 WA 70 60 66 59
IO 3 - Goethestrale 98 WA 70 60 64 56

Tab. 8: Beurteilungspegel bestehendes Stralennetz — Nullfall 2005

Gebiets- Erheblichkeitsschwelle (s.0.) Beurteilungspegel
Immissionsort in dB(A) in dB(A)
nutzung
TAGS NACHTS TAGS NACHTS
IO 1 - Rheinallee 101 WA 70 60 70 63
IO 2 - Kaiser-Karl-Ring 20 WA 70 60 67 59
IO 3 - Goethestrale 98 WA 70 60 65 57

Tab. 9: Beurteilungspegel bestehendes Strallennetz — Planfall 2012

Der Vergleich der Tabellen 8 und 9 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort

Rheinallee 101 (IO 1) durch die Verlegung des GVZ nach Westen abnehmen.
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7.3

An den Immissionsorten Kaiser-Karl-Ring 20 (IO 2) und GoethestraBe 98 (IO 3) kommt es
nach der der Verlegung des GVZ zu Pegelzunahmen von maximal 1 dB(A), wobei die
Beurteilungspegel deutlich unter 70 dB(A) am Tag bzw. unter 60 dB(A) in der Nacht lie-

gen.

Fall 2: Neubau der VerkehrserschlieBung der Ingelheimer Aue

Wie bereits in Kapitel 5.2 erlautert, stellt der Neubau der VerkehrserschlieBung der Ingel-
heimer Aue mit Anschluss an die Rheinallee einen Strallenneubau im Sinne der

16. BImSchV dar.

Unter Berticksichtigung des Neubaus der VerkehrserschlieBung der Ingelheimer Aue ein-
schlielllich Anschluss an die Rheinallee ergeben sich die in Tabelle 10 dargestellten Beur-

teilungspegel.

Immissionsgrenzwerte Beurteilungspegel
Immissionsort ﬁjttz):i:s_ in dB(A) in dB(A)
9 TAGS NACHTS TAGS NACHTS
IO 4 -Rheinallee-Zentrum / GE 69 59 57 54
Nordostfassade
IO 5 -Fa.Schott Fabrikgebaude / Gl . 70 67
Nordostfassade
IO 6 -Firmengebaude Ecke
MihlenstraRe/GaRnerallee/ Gl 70 67
Westfassade

Tab. 10: Beurteilungspegel Neubau Verkehrserschliefung Ingelheimer Aue im Prognosejahr 2012

Am Gebaude Rheinallee-Zentrum (IO 4) werden die Immissionsgrenzwerte fir Gewerbe-
gebiete (GE) durch den Verkehrslarm aus dem Ausbauabschnitt deutlich unterschritten.
Das Firmengebaude der Fa. Schott (IO 5) sowie das Firmengebaude an der Ecke Muh-
lenstralle/Galinerallee (IO 6) liegen in einem ausgewiesen Industriegebiet (Gl). Fur Indust-
riegebiete sind in der 16. BImSchV keine Immissionsgrenzwerte fur die Larmvorsorge zum
Vergleich mit den Beurteilungspegeln enthalten. Somit sind keine LarmschutzmaBlnah-

men im Zuge des Neubaus der VerkehrserschlieBung der Ingelheimer Aue notwendig.
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7.4 Fall 3: Schifffahrtsverkehr

Wie in Tabelle 11 erkennbar, ergibt sich durch die zwei zusatzlichen Schiffe zum erweiter-

ten GVZ im Tagzeitraum zukinftig eine minimale Erh6hung der Emissionspegel um

0,1 dB(A) am Tag.

Bestand 2006 Prognosejahr 2020
_ Anzahl Emissions- Anzahl Emissions- Emissions-
Schifffahrtsweg Schiffe pegel Schiffe pegel pegel
in dB(A) in dB(A) Differenz
TAG [ NACHT | TAG | NACHT [ TAG | NACHT | TAG | NACHT
Rhein bei Mainz 155 45 61,5 59,1 157 45 61,6 59,1 +0,1/0,0

Tab.11: Emissionsbilanz Schifffahrtsverkehr

Mit dem derzeitigen Schiffsaufkommen ergeben sich folgende Beurteilungspegel (s.a. Ta-

belle 12).
) Orientierungswert Beurteilungspegel
Immissionsort Gebiets- in dB(A) in dB(A)
nutzung
TAGS NACHTS TAGS NACHTS

IO 7 — geplantes Wohngebiet N84 WA 55 45 50 48
IO 8 - Firmengebaude Ecke

MuhlenstraRe/Gaknerallee/ GE 65 55 51 48

Nordfassade
IO 9 — Ecke Taunusstralie /

Am Zollhafen M 60 50 a7 45

Tab. 12:

Beurteilungspegel durch Schifffahrtsverkehr - Bestand 2006

Unter Berlcksichtigung des zuklnftigen Schiffsaufkommen ergeben sich folgende Beur-

teilungspegel (s.a. Tabelle 13).

) Orientierungswert Beurteilungspegel
Immissionsort Gebiets- in dB(A) in dB(A)
nutzung
TAGS NACHTS TAGS NACHTS

IO 7 - geplantes Wohngebiet N84 WA 55 45 50 48
IO 8 - Ecke Muhlenstralle / GE 65 55 51 48

Galnerallee
IO 9 - Ecke Taunusstrale /

Am Zollhafen Mi 60 50 47 45

Tab. 13:

Beurteilungspegel durch Schifffahrtsverkehr - Prognose 2020
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Der Vergleich der Tabellen 12 und 13 zeigt, dass die Beurteilungspegel mit und ohne er-
weitertes GVZ gleich bleiben. AuBer im geplanten Wohngebiet (IO 7) im Zoll- und Binnen-
hafen (N84) werden die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten. Hier werden die
Orientierungswerte fiir die Nacht um 3 dB(A) uberschritten, wobei diese Uberschreitun-
gen nicht durch die Erweiterung des GVZ bedingt sind, da nachts keine Zunahme des

Emissionspegels durch die Erweiterung des GVZ zu erwarten ist (s.a. Tab. 11).
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STRASSENDATEN
Beurteilungspegel bestehendes StralRennetz
Nullfall 2005

Anlage 5

Immissionsort Nutzung | HR | LrT,lim | LrN,lim LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 1 - Rheinallee 101 WA NO 59 49 70,4 63,1 11,4 14,1
IO 2 - Kaiser-Karl-Ring 20 | WA NW 59 49 65,6 58,2 6,6 9,2
IO 3 - GoethestralRe 98 WA NW 59 49 63,2 55,8 4,2 6,8

RW

ingenieurgemeinschaft rudolph+weischedel

SoundPLAN 6 - 13.09.2006




STRASSENDATEN
Beurteilungspegel bestehendes StralRennetz
Planfall 2012

Anlage 6

Immissionsort Nutzung | HR | LrT,lim | LrN,lim LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 1 - Rheinallee 101 WA NO 59 49 69,9 62,6 10,9 13,6
IO 2 - Kaiser-Karl-Ring 20 | WA NW 59 49 66,3 58,9 7,3 9,9
IO 3 - GoethestralRe 98 WA NW 59 49 64,3 56,9 5,3 7,9

RW

ingenieurgemeinschaft rudolph+weischedel

SoundPLAN 6 - 13.09.2006




STRASSENDATEN

Planfall 2012

Beurteilungspegel Neubau VerkehrserschlieRung Ingelheimer Aue

Anlage 7

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | LrT,lim | LrN,lim LrT LrN
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
IO 4 - Rheinalleezentrum GE EG | NO 69 59 56,2 53,2
IO 5 - Fa. Schott Gl EG | NO 69,7 66,7
I0 6 - Mihlenstral3e/GalRnerallee Gl EG | W 69,5 66,4
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SCHIFFFAHRTSDATEN Anlage 8
Beurteilungspegel Schifffahrtsverkehr
Bestand 2006

Immissionsort Nutzung | HR | LrT,lim | LrN,lim LrT LrN LrT,diff | LrN,diff

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

I0 7 - Zoll- u. Binnenhafen, WA WA 55 45 49,7 47,4 2.4
IO 8 - MihlenstralRe/Galnerallee Gl N 50,1 47,8
IO 9 - Taunusstral3e WA NO 55 45 46,7 44 .4

ingenieurgemeinschaft rudolph+weischedel
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SCHIFFFAHRTSDATEN
Beurteilungspegel Schifffahrtsverkehr
Prognose 2020

Anlage 9

Immissionsort Nutzung | HR | LrT,lim | LrN,lim LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

I0 7 - Zoll- u. Binnenhafen, WA WA 55 45 49,8 47,4 2,4

IO 8 - MihlenstralRe/Galnerallee Gl N 50,2 47,8

IO 9 - Taunusstral3e WA NO 55 45 46,8 44 4
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Rechenlaufinformationen

Anlage 10

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Bearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern:

Titel:

Laufdatei:
Ergebnisnummer:
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Berechnungszeit [ms]:
Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:

Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Winkelschrittweite:
Reflextiefe:
Reflexzahl:

Maximaler Suchradius
Filter:

Schallimmissionsprognose fur BPlan 'GVZ (N83)' in Mainz
ingenieurgemeinschaft rudolph+weischedel
Stadtwerke Mainz AG

Einzelpunkt Schall

Prognose bestehende Stral3en - Nullfall
Analyse Verkehr.run

601

23.04.2007 20:37:53

23.04.2007 20:38:03

771

3

3

13.09.2006

1,00 deg
1

1

5000
dB(A)

Berechnung mit Seitenbeugung
Vorberechnung fur quellseitige Reflexion eingeschaltet

5 dB Bonus fiir Schiene ist gesetzt

Richtlinien:
Stral3en: RLS 90 streng
Emissionsberechnung nach: RLS90
Bewertung: 16.BImSchV

Geometriedaten

RDGMO0001.dgm

27.03.2007 21:05:36
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Rechenlaufinformationen

Anlage 10

Prognose bestehende Stral3en_Nullfall.sit
- enthalt:

DXF Mainz.geo 23.04.2007 20:25:00
dxfl2.geo 15.04.2007 22:22:20
Gebaude Sidost.geo 15.04.2007 22:36:34

Goethestralle_Nullfall.geo 11.04.2007 16:04:52
Immissionsorte Stral3e Bestand.geo
Kaiser-Karl-Ring_Nullfall.geo

r02.geo 11.04.2007 15:10:14
Rheinallee_Nullfall.geo 11.04.2007 16:03:52
th_GVZ_Gebéaude Bestand.geo
th_GVZ_Gebéaude Bestand_N83.geo
th_GVZ_zusatzl_Gebaude.geo

23.04.2007 20:37:50

15.04.2007 23:51:32
11.04.2007 16:04:52

11.04.2007 13:34:30
11.04.2007 13:36:44
15.04.2007 22:38:22
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