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Betreff:
Ausbau der Ludwig-Erhard-StraBe

Mainz, 17.03.2012
gez. Eder

Katrin Eder
Beigeordnete

Beschlussvorschlag:

Die Mitglieder des Ortsbeirates Mainz-Hechtsheim und des Ortsbeirates Mainz-
Ebersheim nehmen die vorliegende StraBenplanung zur Kenntnis.
Die Mitglieder des Park- und Verkehrsausschusses stimmen der vorliegenden

StraBenplanung zu.




Problembeschreibung / Begrindung:

1. Sachverhalt

Die Ludwig-Erhard-StraBe ist fUr die sUdlich von Mainz gelegenen Ortschaften Auto-
bahnzubringer der BAB A 60 (Mainzer Ring) und dient zudem der duBeren Erschlie-
Bung des Gewerbegebietes ,,Wirtschaftspark Rhein-Main* sowie als Anbindung nach
Hechtsheim Uber die Rheinhessenstrale (L 425).

Die GrundstUcksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) vermarktet ent-
sprechend ihrer Aufgabe als Wirtschaftsférderungsgesellschaft der Stadt Mainz die
Fldchen im Gewerbegebiet ,,Wirtschaftspark Rhein-Main*. FUr das Areal besteht ein
rechtskraftiger Bebauungsplan

He 116.Im Rahmen der Vermarktung zeigt sich eine Anderung des Nutzungskonzep-
tes der Fldche. Etwa ein Viertel der Fldche wird derzeit als Messegeldnde genutzt. Am
nordlichen Rand des Gebietes findet aktuell die Ansiedlung von verschiedenen Ein-
zelhandelsnutzungen (z. B. Mdbelmarkt, Fachmarkte, Tankstelle) statt.

Im Rahmen des resultierenden Anderungsverfahrens des Bebauungsplanes *Wirt-
schaftspark Mainz-Sud (He 116)" sowie der Aufstellung des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplans “Mobel- und Fachmarktzentrum - VEP (He 124)" wurde ein verkehrs-
technisches Gutachten zur Untersuchung der Auswirkungen auf die Ludwig-Erhard-
StraBe seitens des Ing.-BUros Heinz + Feier GmbH erarbeitet.

Auf Grundlage von verschiedenen Zahldaten wurde die Belastungssituation der
Ludwig-Erhard-StraBe auf dem betrachteten Streckenabschnitt zwischen der A 60
und der EinmUndung TongesstraBe fur das Jahr 2020 prognostiziert. Dabei wird eine
allgemeine Verkehrszunahme und das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch eine
vollstdndige Nutzung des Wirtschaftsparks Rhein-Main an einem Messewerktag be-
ricksichtigt. Kern der Untersuchung ist die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Kno-
tenpunkte im Zuge der Ludwig-Erhard-StraBe und Rheinhessenstrale inklusive der A
60-Anschlussstelle Hechtsheim West.

Unter BerUcksichtigung der Belastungssituation eines Normalwerktages mit zusatzli-
chem Verkehr durch eine Messeveranstaltung resultierte aus den Untersuchungen,
dass die Ludwig-Erhard-StraBe einschl. der Knotenpunkte sowie dem Autobahnan-
schluss (Ausfahrt aus Richtung Westen) nicht ausreichend leistungsfdhig ist, die Ver-
kehrsmengen aufzunehmen. Daraus resultieren z. B. Staus und z&hflieBender Verkehr,
die die Qualitadt und somit die Vermarktung des Wirtschaftsparks Rhein-Main bedeu-
tend reduzieren.

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan “Moébel- und Fachmarktzentrum - VEP (He
124)" beinhaltet neben den ndrdlich der Barcelona Allee liegenden Vermarktungs-
flachen des Wirtschaftparks inkl. Barcelona Allee auch den kompletten StraBenaus-
bau der Ludwig-Erhard-StraBe im Abschnitt beginnend ab ca. 160m stdlich des Kno-
tenpunktes Ludwig-Erhard-StraBe / RheinhessenstraBe bis kurz vor den Autobahnan-
schluss BAB A 60 inkl. Ausbau der Kreuzungen Barcelona Allee / Athener Allee und
Florenz Allee / RheinhessenstraBe sowie auch der Anpassung der Eimnmundungen De-
kan-Laist-StraBe, Carl-Zeiss-StraBe und Robert-Bosch-Strale.

2. Losung
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Entsprechend dem der Planung zugrunde liegenden verkehrstechnischen Gutach-
tens des Ing.-BUros Heinz + Feier GmbH, ist die vorliegende AusbaumaBnahme in
mehrere Teilabschnitte zu gliedern. Diese Gliederung besteht aus der baulichen Um-
setzung der Teilabschnitte entsprechend der verkehrlichen Erfordernis, die aus der
allgemeinen Verkehrsentwicklung sowie auch aus dem Vermarktungsstand des ge-
samten Wirtschaftsparks Rhein-Main resultiert. Dementsprechend wird der StraBen-
ausbau auch zeitlich gestaffelt.

Das zugrundeliegende Verkehrsgutachten sieht fur die Fahrtrichtung von Siden zur A
60 die Einrichtung eines zweiten durchgehenden Fahrstreifens vor. In Fahrtrichtung
Suden ist die Ludwig-Erhard-StraBe ab Ausfahrt BAB A 60 aus Richtung Westen bis zur
EinmUndung Robert-Bosch-StraBe um einen Fahrstreifen zu erweitern. Weiterhin sind
die beiden Knotenpunkte Ludwig-Erhard-StraBe/RheinhessenstraBe/Florenz-Allee und
Ludwig-Erhard-StraBe/Barcelona-Allee/Athener-Allee im Bereich des Wirtschaftsparks
Rhein-Main auszubauen. Die Einmundungen Dekan-Laist-StraBe, Carl-Zeiss-Strae und
Robert-Bosch-StraBe sind entsprechend den gednderten Verkehrsbedingungen an-
zupassen

Ausbaubereich A - Ludwig-Erhard-StraBe

Der Ausbau der Ludwig-Erhard-StraBe beginnt ca. 160m sudlich des bestehenden
Knotenpunktes Ludwig-Erhard-StraBe/RheinhessenstraBe (Station 0+240) und endet
an der Anschlussstelle A60 (Mainzer Ring) in Richtung Osten (Station 3+290). Der Aus-
bau erfolgt auf einer Ldnge von rd. 3050m.

Vom Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StraBe/RheinhessenstraBe bis zur Anschlussstelle A60
(Mainzer Ring) in Richtung Osten werden in Nordrichtung zwei durchgehende Fahr-
streifen angelegt.

In SGdrichtung werden zwei Fahrstreifen bis Uber die EInmundung Carl-Zeiss-StraBe
angelegt. Der zweite Fahrstreifen geht an der EinmUndung Robert-Bosch-StraBe in
einen Linksabbieger Uber. Von der Robert Bosch-StraBe bis ca. 225m vor dem Kno-
tenpunkt Ludwig-Erhard-StraBe/Barcelona-Allee/Athener-Allee wird eine Spur in Rich-
tung SUden gefUhrt.

Zur Schaffung der erforderlichen Verkehrsfldche wird die Ludwig-Erhard-StraBe im SU-
den, von Station 0+240 bis 0+900 (Bereich KP Florenz-Allee und Barcelona-Allee) in
Richtung Osten und im weiteren Verlauf bis zum Autobahnanschluss in Richtung Wes-
ten verbreitert. Die vorhandenen Spuren werden, durch Anpassung der Markierun-
gen, an die gednderten Verkehrsverhdltnisse angepasst.

Trasse, Gradiente und Querneigungen der vorhandenen Fahrbahn wurden fur die
anzubauenden Spuren beibehalten bzw. Ubernommen. Die Breite der Fahrstreifen im
Bestand sowie in der Erweiterung betragen 3,50m bzw. 3,25m +0,25m Randstreifen.
Durch die Verbreiterung der Verkehrsfldche werden auf der Westseite die vornande-
nen Versickerungsgrdben Uberbaut. FUr die ordnungsgemdaBe Entwdsserung der zu-
kUnftigen Verkehrsfldche wurden Uber die gesamte Ausbaulé&nge Versickerungsmul-
den dimensioniert.

Im Abschnitt zwischen Barcelona Allee und Florenz Allee verlduft auf der Westseite
der Ludwig-Erhard-StraBe eine wichtige Telekomleitung, die der Uberregionalen Inter-
netversorgung dient. Da diese Leitung nicht Uberbaut werden soll, wird aktuell ge-
pruft, ob in diesem Abschnitt die Ausbauseite der Ludwig-Erhard-StraBe gewechselt
werden kann.

Ausbaubereich B - Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Str. / Rheinhessenstr. / Florenz Allee

Seite 3 von 6



Auf der L 425 wird eine Linksabbiegerspur in die Florenz-Allee ergdnzt. Die
Geradeausspur sowie die Rechtsabbiegespur in die RheinhessenstraBe werden
beibehalten.

Die RheinhessenstraBe erhalt einen zusatzlichen Fahrstreifen
Linksabbieger/Geradeaus. Aus der bisherigen kombinierten rechts/links-Abbiegespur
wird eine zweite Linksabbiegespur in die

L 425 in Richtung Suden.

Die Florenz-Allee ist derzeit mit zwei Spuren (Busspuren) ausgebaut. Ergdnzend zu der
Ausbauplanung von Schénhofen Ingenieure (Linksabbiegespur und kombinierte
Geradeaus-/Rechtsabbiegespur) kommt eine zweite Linksabbiegespur zur
AusfUhrung. Die Ludwig-Erhard-StraBe aus Richtung Norden erhdlt ergénzend zu der
0. g. Ausbauplanung (Geradeausspur, Linksabbiegespur, Rechtsabbiegespur) eine
zweite Geradeausspur.

Der Knotenpunkt, einschlieBlich der Signalanlage, wird durch die zusatzlichen
Fahrspuren an die gednderten Verkehrsbedingungen angepasst.

Ausbaubereich C - Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Str. / Barcelona Allee / Athener Allee
In Richtung SUden wird die Ludwig-Erhard-StraBe um eine zweite Geradeausspur
ergdnzt. Die Linksabbiegespur in die Athener Allee sowie die Rechtsabbiegerspur in
die Barcelona-Allee werden mit einer Aufstellldnge von 100 m angelegt.

Die Barcelona-Allee wird um eine Linksabbiegespur erweitert. Aus der bisherigen
kombinierten Geradeaus-/Linksabbiegerspur wird eine alleinige Linksabbiegerspur.
Aus der Rechtsabbiege-spur wird eine kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur.
Die Athener Allee wird um eine alleinige Linksabbiegespur erweitert. Die bisherige
kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur wird zur Geradeaus-/Rechtsabbiegespur.
Der Knotenpunkt, einschlieBlich der Signalanlage, wird durch die zusatzlichen
Fahrspuren an die gednderten Verkehrsbedingungen angepasst.

Ausbaubereich D - Anschluss der Ludwig-Erhard-StraBe an die BAB A 60 (Mainzer
RinQ)

Der Autobahnanschluss ist nicht Bestandteil des Bebauungsplanes He 124.
Ursprunglich wurde zur Leistungssteigerung des Anschlusses, d. h. Ausfahrt A 60 aus
Richtung Westen auf die Ludwig-Erhard-StraBe, eine zweispurige Ausfahrtsrampe
empfohlen. Dieser Empfehlung stimmte der Landesbetrieb Mobilitét Rheinland-Pfalz
(LBM) nicht zu. GemdaB den anschlieBenden Abstimmungen mit dem LBM wurde
festgelegt, dass der BAB-Anschluss in der heutigen Form beibehalten und der
Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StraBe / Dekan-Laist-StraBe auf die Fahrbeziehungen
Rechts-rein und Rechts-raus reduziert wird, d. h. kein Linksabbiegen in die Dekan-
Laist-StraBe mehr moglich ist. Damit ist es mdglich, die kritische Verflechtungsstrecke
aus Richtung BAB Uber diesen Knotenpunkt Ubergehend in die Linksabbiegespur am
Knotenpunkt Carl-Zeiss-StraBe zu verldngern. Diese Festlegungen werden aktuell
gepruft. Bei positivem Ergebnis werden diese Festlegungen dann in die Planung
eingearbeitet.

Desweiteren wurde festgelegt, dass die BAB-Auffahrt in Richtung Osten eine langer
gefUhrte eigene Fahrspur erhalten soll. Auch diese Thematik wird noch in die Planung
eingearbeitet. Da dieser Bereich auBerhalb des He 124 liegt, soll fUr diese MaBnahme
mittels Plangenehmigung Baurecht geschaffen werden.

Lichtsignalanlagen, Bushaltestellen, StraBenausstattung und Leitungen
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Die vorhandenen Lichtsignalanlagen und StraBenausstattungen werden dem
StraBenausbau entsprechend gedndert bzw. je nach Erfordernis dementsprechend
ergdnzt. Jeweils zusammengefasst fur die nérdlichen Knotenpunkte sowie auch fur
die sudlichen Knotenpunkte der Ludwig-Erhard-StraBe bzw. im weiteren Verlauf dann
RheinhessentraBe wird eine netzadaptive Steuerung dieser Lichtsignalanlagen
eingerichtet, d. h. eine automatisierte verkehrsabhdngige Steuerung auf Basis einer
s0g. grunen Welle fUr jeweils den Nord- und den Sudabschnitt.

Die kurz- und mittelfristige OPNV-Anbindung des Wirtschaftsparkes wird aktuell mit der
MVG abgestimmt unter BerUcksichtigung einer langfristigen GesamterschlieBung. In
der Athener Allee sind im EinmUndungsbereich zur Ludwig-Erhard-StraBe heute
bereits fUr jede Fahrtrichung Bushaltestellen vorhanden.

Der Erfordernis entsprechend werden Leitungen im Zuge der MaBnahme umverlegt.

Wegeverbindungen

Durch die Erweiterung der Verkehrsfldche der Ludwig-Erhard-StraBe werden keine
Wegever-bindungen unterbrochen.

Aufgrund der nachtraglichen Abstimmungen mit dem LBM, ist es ggf. erforderlich,
dass die heute vorhandene signdlisierte Querung der Ludwig-Erhard-StraBe von der
EinmUndung Dekan-Laist-StraBe verlagert werden muss an die Einmundung Carl-Zeiss-
StraBe.

Die befroffenen vorhandenen Wege, die parallel zur Ludwig-Erhard-StraBe verlaufen,
werden dem StraBenausbau angepasst bzw. bei Uberbauung in Parallellage neu
hergestellt.

Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Die erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen wurden im Rahmen der
Aufstellung des He 124 ermittelt und dargestellt. Der Umweltbericht ist Bestandteil
dieses Bebauungsplanes.

Bauabfolge
Im ersten Schritt, d. h. zur Eréffnung des Mdbelmarktes voraussichtlich im Herbst 2012,

wird die Ludwig-Erhard-StraBe im Abschnitt zwischen Florenz Allee und Barcelona
Allee fertig ausgebaut. In diesem Zusammenhang wird die Barcelona Allee, heute
BaustraBe, soweit erforderlich endausgebaut. Weiter werden zudem im ersten Schritt
die netzadaptiven Steuerung der Lichtisignalanlagen der Knotenpunkte im Nord-
sowie auch im Sudabschnitt der Ludwig-Erhard-StraBe, im weiteren Verlauf dann
RheinhessenstraBe, eingerichtet.

Nach Inbetriebnahme der vorgesehenen Nutzungen des Gebietes He 124, d.h.
Mdbelmarkt, Fachmarkte und Tankstelle, werden der Vermarktung des Gebietes He
116 entsprechend, die damit verbundenen Verkehrszunahmen im Einzelnen durch
die Verkehrsverwaltung geprUft und darauf abgestimmt, die weiteren
Ausbauerfordernisse der anderen o. g. Abschnitte und Knotenpunkte festgelegt.

3. Alternativen
Bei der vorliegenden MaBnahme handelt es sich um einen Ausbau der vorhandenen
Ludwig-Erhard-StraBe. Aus diesem Grund ist eine Untersuchung von Alternativirassen

bzw. Variantentrassen nicht erforderlich.
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4. Ausgaben / Finanzierung

Die Baukosten der AusbaumaBnahme der Ludwig-Erhard-StraBe, einschliellich der
Anpassungen der Einmundungen Dekan-Laist-StraBe, Carl-Zeiss-StraBe und Robert-
Bosch-StraBe sowie dem Ausbau der Knotenpunkte Barcelona-Alle / Athener-Allee
und RheinhessenstraBe / Florenz-Allee betragen gemdadB Kostenberechnung 3,858 Mi-
0. EUR (brutto).

Die Kosten fur die Landespflegerischen MaBnahmen (Ausgleich, etc.) sind in der o. g.
Kostenberechnung nicht enthalten.

Die Kosten fuUr Planung inkl. Gutachten, Bau und Bauleitung werden komplett von der
Grundstucksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) getfragen.

5. Analyse und Bewertung geschlechtsspezifischer Folgen

keine
Finanzielle Auswirkungen:

[ ]]ja, Stellungnahme des Amtes 20 (Anlage 1)
[ X] nein
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