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Ortsbeirat Mainz-Bretzenheim Anhdrung 18.01.2012 N
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Betreff:

Bauleitplanverfahren "B 158/1.A" (Aufstellungsbeschluss)
Bebauungsplanverfahren "Hochschulerweiterung sudlich des Europakreisels - 1.
Anderung (B 158/1.A)

hier: - Aufstellungsbeschluss gemdaB § 2 Abs. 1 BauGB

Dem OberbUrgermeister und dem Stadtvorstand vorzulegen
Mainz, 27.12.2011
gez. Marianne Grosse

Marianne Grosse
Beigeordnete

Mainz,

GuUnter Beck
BUrgermeister

Beschlussvorschlag:

Der Stadtvorstand / der Bau- und Sanierungsausschuss / der Orisbeirat Mainz-
Bretzenheim empfehlen, der Stadtrat beschlieBt zum o. g. Bebauungsplanverfahren

- den Aufstellungsbeschuss gem. § 2 Abs. 1 BauGB.




Sachverhalt

Der Bebauungsplan "Hochschulerweiterung sudlich des Europakreisels (B 158)"
wurde im Dezember 2009 rechtskrdftig. Im Rahmen der Stadionplanungen wurde
dieses Bebauungsplanverfahren parallel zum Bebauungsplan "B 157" betrieben -
der "B 157" beinhaltet die im Sommer dieses Jahres in Betrieb genommene
"Coface Arena" mit inrem direkten rdumlichen Umfeld.

Durch den Bebauungsplan "Hochschulerweiterung stdlich des Europakreisels (B
158)" wurden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die OPNV-
ErschlieBung der "Coface Arena" geschaffen. Konkret sind dies der "Bussteig" an
der SaarstraBe, der zwischen diesem "Bussteig" und dem Stadion verlaufende,
breit ausgebaute FuBweg sowie die den Stadionbesuchern zur Verfugung ste-
hende, fuBlaufige Verbindung zum Parkplatz "Uni-Campus” einschlielich der Bru-
cke Uber die Koblenzer StraBe (K 3)".

Diese zentralen Bausteine der VerkehrserschlieBung "Coface Arena” sind gleich-
zeitig wesentliche Bestandteile der fuBlaufigen ErschlieBung der schon seit Anfang
der 1990er Jahre, westlich der K3 geplanten Hochschulerweiterung. Im sudostli-
chen Teilbereich dieses fur Hochschuleinrichtungen geplanten Areals wurden be-
reits der erste Bauabschnitt des Neubaus der Fachhochschule Mainz sowie ein
Studierendenwohnheim redalisiert und in Betrieb genommen.

Zum Zeitpunkt der Stadionplanung wurde fur die Mainzelbahn noch eine Trasse
verfolgt, die den rGumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes "B 158" nur
ganz am &6stlichen Rand, im Bereich der Uber die Koblenzer StraBe geplanten o.
9. BrUcke tangierte. Die zum damaligen Zeitpunkt verfolgte Trasse bog noch vor
der Koblenzer StraBe (UnterfGhrung "SaarstraBe”) nach Suden ab und verlief direkt
am westlichen Rand des bestehenden Uni-Campus.

Als Folge dieses Trassenverlaufes wurden aber erhebliche Probleme zwischen
dem zukUnftigen StraBenbahnbetrieb und dem direkt am westlichen Rand des
Uni-Campus befindlichen Max-Planck-Institutes beflrchtet. Die im Max-Planck-
Institut beschdaftigten Wissenschaftler sahen auf Grund der von der StraBenbahn
hervorgerufenen Magnetfelder die eigenen Forschungsaktivitdten stark beein-
trachtigt.

Es waren aber auch Uberlegungen zu einer nachhaltigen Stadtentwicklung, die
letztlich dazu gefUhrt haben, den urspringlich verfolgten Trassenverlauf in diesem
Bereich um etwa 400 m nach Westen zu verschieben. Nach vollstédndiger Besied-
lung derim B 158 verbindlich vorgesehenen Hochschulerweiterungsfléchen wird
die Mainzelbahn das gesamte Hochschulareal mittig durchfahren, mit optimalem
Haltepunkt beim zentral geplanten Platzbereich. DarUber hinaus bietet diese
nach Westen verlagerte Trasse der Mainzelbahn alle Mdglichkeiten, die StraBen-
bahn in die OPNV-ErschlieBung der Coface-Arena bestens einzubinden. Vor all
diesen Hintergrunden entschied sich der Projekttrédger der Mainzelbahn (MVG)
dafur, die geplante StraBenbahntrasse in diesem Bereich zu verschieben.

Die Zeitplanung der MVG sieht vor, der Planfeststellungsbehdrde die Unterlagen
zur Planfeststellung im Februar 2012 einzureichen. Die im Vorfeld mit der planfest-
stellenden Behodrde gefUhrten Gesprdche hatten ergeben, dass man dort davon
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ausgeht, dass in Folge der StraBenbahnplanung zu dndernde Bauleitpldne zum
Leitpunkt "Planfeststellungsbeschluss” zumindest das Stadium der "Planreife” nach
§ 33 BauGB erreicht haben sollten. Aus diesem Grund wurde gepruft, welche Be-
bauungspldne im Verlauf der gesamten StreckenfGhrung der Mainzelbahn zwi-
schen Hauptbahnhof und Mainz-Lerchenberg gedndert werden muUssen. Ergebnis
dieser PrOfung war, dass einzig der Bebauungsplan "B 158" gedndert werden
Muss.

Ziel der Planung "B 158"/1. A

Auf der Basis der oben genannten, aktuellen TrassenfUhrung der Mainzelbahn soll
nunmehr die Aufstellung zur 1. Anderung des Bebauungsplanes "B 158" beschlos-
sen werden. Wesentlicher Inhalt dieser ersten Anderung zum "B 158" wird der ge-
plante Verlauf der neuen StraBenbahnlinie Hauptbahnhof - Lerchenberg in die-
sem Bereich sein. DarUber hinaus der um etwa 45 m nach Westen verschobene
HauptfuBweg zwischen "Bus-Shuttle-Bahnsteig" und "Coface-Arena", die hieran
angepassten Baufelder fUr die Sondergebiete "SO - Hochschule" und "SO - Hoch-
schule + Hochschulnahes Gewerbe", der im rGumlichen Zuschnitt verdnderter
zentrale Platz innerhalb des Hochschulerweiterungsgebietes sowie Korrekturen bei
den im SUden des "B 158" festgesetzten landespflegerischen Ersatz- und Aus-
gleichsflachen. Alle Ubrigen im "B 158" getroffenen verbindlichen Regelungen, vor
allem die komplexen textlichen Festsetzungen, werden nach aktueller Lage der
Dinge unverdndert bleiben.

AbschlieBend ist noch darauf hinzuweisen, dass die tatsdchliche Realisierung der
Mainzel-bahn, auch nach erfolgtem positiven Planfeststellungsbeschluss, noch
nicht in frockenen Tuchern ist. Denn danach ist erst noch die HUrde "Finanzie-
rung/Bezuschussung der GesamtmaBnahme" zu nehmen, bevor endgultige Ge-
wissheit herrscht, dass die StraBenbahn so auch gebaut werden kann. Insofern
wird dieses erste Anderungsverfahren zum "B 158" maximal bis zum Stand der
Planreife nach § 33 BauGB gefUhrt. Der Satzungsbeschluss soll erst dann gefasst
werden, wenn in verbindlicher Form Klarheit darUber besteht, dass die Mainzel-
bahn auch tatséchlich gebaut werden kann.

WUrde das Projekt Mainzelbahn aus irgendwelchen Grunden scheitern, kdnnte
dann das Verfahren zur ersten Anderung des "B 158" ohne gréoBeren Aufwand
eingestellt werden und der "B 158" wurde in der bisherigen Form weiter gelten.

Raumlicher Geltungsbereich

Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes "B 158/1. A" im Stadttell
Mainz-Bretzenheim wird begrenzt:

e Durch den sUdlichen Fahrbahnrand der "SaarstraBe" im Norden.

Der rdumliche Geltungsbereich ragt im Bereich der geplanten FuBgdnger-
brocke Uber die "SaarstraBe" ca. 60 Meter nach Norden - gemessen vom sUd-
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lichen Fahrbahnrand der "SaarstraBe" - in das Dienstleistungsgebiet "Kissel-
berg" hinein,

e durch die "Koblenzer StraBe (K 3)"im Osten.
Der rGumliche Geltungsbereich ragt im Bereich der geplanten FuBgdnger-
und OPNV - Bricke Uber die "Koblenzer StraBe (K3)" sowie im Bereich des
Ackermannweges je ca. 29 Meter nach Osten - gemessen vom Ostlichen
Fahrbahnrand der "Koblenzer StraBe (K 3) - in den Campus der Johan-
nes Gutenberg-Universitdt Mainz hinein,

e die ndrdliche Grenze der Parzelle 333/4 ("Dalheimer Weg") im Suden,

e durch die Parzellen 506, 510, 135/4, 340, 118, 143/4, 94,335/7 und 14 im Wes-
fen.

Alle Parzellen liegen innerhalb der Gemarkung Bretzenheim, Flur 14.

4. Geschlechtsspezifischer Folgen

Zum jetzigen Zeitpunkt sind diesbezuglich noch keine Aussagen maglich. Es ist ab-
zuwarten welche Anregung zu geschlechtsspezifischen Folgen im Rahmen der
Behdrdenbeteiligung vorgetragen werden.

5. Kosten

Es ist davon auszugehen, dass alle aus dem StraBenbahnneubau resultierenden
Kosten, so auch der Umbau oder die Verlegung bestehender Anlagen, von dem
Projekttrager in vollem Umfang getragen werden.

Beim Bau des HauptfuBweges zwischen "Coface-Arena” und Bussteig "SaarstraBe”
zeichnete sich bereits die neue Trassierung und die zwangslaufig damit verbun-
dene Verschiebung dieses HauptfuBweges ab. Aus diesem Grund wurde dieser
Weg nur soweit ausgebaut, dass alle sicherheitsrelevanten oder funkfionalen As-
pekte erfUllt waren. Aus Kostengrinden wurden aber beispielsweise nicht die im
"B 158" vorgesehenen Baumzeilen gepflanzt. Diese Baumpflanzungen und der Ub-
rige finale Ausbau dieses HauptfuBweges geschieht erst dann, wenn in verbindli-
cher Form Klarheit darGber bestehen wird, in welcher Lage der HauptfuBweg zum
neuen Mainzer Stadion gefUhrt wird.

Finanzielle Auswirkungen:

[ ]]ja, Stellungnahme des Amtes 20 (Anlage 1)
[x] nein
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Nur im Einvernehmen mit der Finanzverwaltung auszufillen!
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