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Aufgabenstellung

Die Stadt Mainz beabsichtigt den Bereich zwischen der Rheinhessen-
strale (L 425) und ,Neue Mainzer Strale“ (K 13) zu uberplanen und
hierfur den Bebauungsplan ,Peter-Weyer-Stralle (HE 120)“ aufzu-
stellen. Aufgrund der o.g. tangierenden Stralden, wobei mittig der
Rheinhessenstralle sowie 0&stlich der ,Neue Mainzer Stral’e“ noch
StralRenbahnlinien verlaufen und vorhandene Larmschutzeinrichtungen
entlang der Rheinhessenstralle mit zu bertcksichtigen sind, sind die
Verkehrsgerauschimmissionen innerhalb des Bebauungsplanbereichs
gemal der DIN 18005 zu ermitteln und entsprechende Vorschlage fir
die Festsetzung im Bebauungsplan zu erarbeiten.

Die Festsetzungen betreffen SchallschutzmalRinahmen fir den Schutz
von Auflenwohnbereichen, fir die Grundrissorientierung von schutz-
bedurftigen Aufenthaltsrdumen gemaf DIN 4109 und Erfordernisse von
Schalldammluftern fur Schlafraume.

Sie gelten jedoch auch bei der Sanierung oder zur Verbesserung des

Schallschutzes gegen AufRenlarm von bestehenden Wohngebauden.

Grundlagen

Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

Das Plangebiet ,Peter-Weyer-Stralle (HE 120)“ befindet sich sudlich
der Autobahn A 60 zwischen der Rheinhessenstralie (L 425) im Westen
und der ,Neue Mainzer Strale“ (K 13) im Osten. Sudlich bildet die
Strale ,An den Muhlwegen® die Grenze.

Innerhalb des Plangebietsbereiches sind bereits mehrere mehrge-

schossige Wohngebaude vorhanden.
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Mittig der Rheinhessenstralle verlauft die StralRenbahnlinie Hechts-
heim-Finthen (Linie 50,51) und Ostlich parallel zur ,Neue Mainzer
Strale” die Bahnlinie Hechtsheim-Bretzenheim (Linie 52). Die Ver-
kehrswege inkl. der StralRenbahnlinien haben einen Uberwiegend
héhengleichen Verlauf.

Die verkehrstechnische Anbindung des Plangebietes erfolgt ausschliel3-
lich Uber die ,Neue Mainzer Stral3e”, da entlang der westlichen Plan-
gebietsgrenze im Verlauf der Rheinhessenstralle eine durchgehende

Larmschutzwand mit Hohen bis 6 m vorhanden ist.

Eine Ubersicht tber die 6rtlichen Verhaltnisse vermittelt der Lageplan

im Anhang 1 des Gutachtens.

2.2 Verwendete Unterlagen

2.2.1 Vom Auftraggeber zur Verfugung gestellte Unterlagen

Allgemeines Liegenschaftskataster (digital)

Bestandsaufnahme mit Geschosszahlangabe

Verkehrsbelastung der angrenzenden Strallen bezogen auf das
Prognosejahr 2020

Fahrplane der Linien 50,51 und der Linie 52 fur das Jahr 2010
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2.2.2 Richtlinien, Normen und Erlasse

RLS-90
,Richtlinie fur Verkehrslarmschutz an Stral3en”
Schall ,03“
,Berechnung der Schallemissionen und —immissionen von Schienen-
wegen”
DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau®
DIN 18005
»ochallschutz im Stadtebau“; Berechnung- und Bewertungsgrund-
lagen
2.3 Berechnungsgrundlagen

2.3.1 Rechnerische Ermittlung von Verkehrsgerauschemissionen

Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en) kann
man den Emissionspegel Lnhe getrennt fur den Tag (06.00 bis
22.00 Uhr) und far die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) nach folgender

Gleichung berechnen:

Lme = Lm (25) + Dy + Dsyo + DStg + De

mit:

Lm(25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden Stral’e im Ab-
stand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen Fahrbahn
und in 4 m Hoéhe Uber Strallenniveau
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Dv - Korrektur fur unterschiedlich zulassige Hochstgeschwin-
digkeiten

Dstro - Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachen

Dstg - Zuschlag fur Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-
quellen

2.3.2 Rechnerische Ermittlung der Schienenverkehrsgerauschemissionen

und -immissionen

Die Berechnung der Beurteilungspegel der Schienenverkehrsgerausch-
emissionen erfolgte nach der "Richtlinie zur Berechnung der Schall-
immissionen von Schienenwegen"; Schall 03, Ausgabe 1990. Diese
Richtlinie ist nach der 16. BImSchV "Verkehrslarmschutzverordnung"

offiziell eingefuhrt.

Gemal der Richtlinie "Schall 03" wird der Emissionspegel (Lmg) in

dB(A) fUr jedes Gleis wie folgt berechnet:

L, =10 |g(21o°vl'<5“DFz*DD+D1+Dv)j + Dgy + Dg, + Dy

Darin sind:

De, -  Einfluss der Fahrzeugarten

Dp - Einfluss der Bremsbauart

De - Einfluss der Zuglangen

Dy - Einfluss der Geschwindigkeiten
Dy -  Einfluss der Fahrbahnarten

Der - Einfluss der Brucken

Dsy - Einfluss der Bahnubergange
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Entsprechend der Richtlinie "Schall 03" wird der Beurteilungspegel (L)
in dB(A) wie folgt ermittelt:

L, = Lm,E + 19,2+ 10Ig | + D+ Ds+ Di+ Dgm+ Dkornrt S

Darin sind:

Lme - Emissionspegel

I - Streckenlange

D, - Pegeldifferenz durch Richtwirkung

Ds - Pegeldifferenz durch Abstand

D - Pegeldifferenz durch Luftabsorption

Dgm - Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologiedampfung
Dkor - Summe der Einflisse auf dem Ausbreitungsweg

S - Korrektur von -5 dB(A) zur Berucksichtigung der geringeren

Storwirkung des Schienenverkehrslarms

2.3.3 Schallausbreitungsberechnung fur Verkehrswege

Die fur den Untersuchungsbereich durchzufuhrenden schalltechnischen
Untersuchungen beruhen ausschliel3lich auf Schallausbreitungsbe-
rechnungen. Die anzuwendenden Berechnungsverfahren gelten flr
standardisierte Bedingungen und basieren auf zahlreichen Einzel-

messungen.

Dabei werden verschiedene Einflisse wie beispielsweise die betrieb-
lichen Randbedingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie
Absorptions-, Beugungs- und Dampfungseffekte in der Schallaus-

breitung berlcksichtigt.
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Die Berechnungsergebnisse bieten eine Unabhangigkeit von den Zu-
falligkeiten einer Messung, wie z. B. von Witterungsverhaltnissen und
betrieblichen Besonderheiten am Messtag. Insbesondere erlaubt das

Verfahren, Prognosen der zuklnftigen Gerauschsituation zu erstellen.

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt nach
den Regeln der ,Richtlinie fir den Larmschutz an Stralden®, Aus-
gabe 1990 (RLS-90) bzw. nach der ,Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen® (Schall 03).

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, entwickelt

vom Ing. Buro Braunstein und Bernd in Stuttgart durchgefihrt.

Das Programm bertcksichtigt dabei sowohl die Stralien-, Schienen-
wege, als auch die Beugungs- und Reflexionseigenschaften in der Ort-
lichkeit. Uber die Koordinaten und zusétzlicher Parameter, wie z. B.
Hoéhen, Beugungskanten etc. wird ein Abbild der topografischen Ver-

haltnisse geschaffen. Dabei werden folgende Parameter bertcksichtigt.
(1) - Reflexionen
(2) - Beugungs- bzw. Abschirmeffekte

(3) - Hoheninformationen

(1) Reflexionen — Zur Ermittlung der Reflexionen ist sowohl die Geo-

metrie als auch die Struktur (glatte oder strukturierte Flachen) des
Objektes (meist Gebaude) fir die Berechnung relevant. Uber die Lage
des Objektes anhand der Koordinaten und deren Hohenangabe konnen
die Reflexionen raumlich auch uUber mehrere Hindernisse hinweg im

Ausbreitungsweg erfasst werden.
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Gemal RLS-90 wird fir jede Reflexion die auf ein Hindernis mit schall-
harten Oberflachen auftrifft (z. B. Gebaude) ein Reflexionsverlust von
1 dB(A) angesetzt.

(2) Beugung- bzw. Abschirmung — Zur Berucksichtigung von Schall-

hindernissen im Ausbreitungsweg (z. B. Gelandeerhebungen, Ge-
baude, Mauern etc.) sind diese lage- und hdhenmalig zu erfassen. Sie
werden in einem separaten Datenteil fur die Schallimmissionsbe-

rechnung eingestellt.

(3) Hoheninformationen — Zur Abbildung des tatsachlichen Gelandes

(Topografie) dient die Eingabe von Hbhenlinien.

Aus diesen Daten wird ein digitales Gelandemodell fir die Aus-
breitungsberechnung erstellt. Anhand der Informationen werden die

topografischen Minderungseffekte ermittelt.

Sind alle zuvor beschriebenen Datenelemente erstellt, liegt dem Pro-
gramm ein wirklichkeitsnahes Modell (digitales Berechnungsmodell) zu-
grunde.

Das Programm SoundPLAN flhrt dann in einem Sektorverfahren die
Berechnungen durch. Ausgehend von den jeweiligen Immissionsorten
werden Suchstrahlen ausgesandt, wobei der Abstandswinkel der Such-
strahlen frei gewahlt werden kann. Mittels Suchroutinen wird Uberprift,
ob sich in den jeweiligen Sektoren Flachen-, Linien-, bzw. Punktschall-
quellen, Beugungskanten und Reflexionsflachen befinden. Die Schnitt-
punkte werden gespeichert, sodass anhand der Schnittgeometrie eine
genaue Berechnung des zugehorigen Teilschallpegels erfolgen kann.
Bei der Existenz reflektierender Flachen wird sowohl der Schallweg des
reflektierenden Schalls als auch der Schallweg Uber das Hindernis

hinweg berucksichtigt.
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24 Beurteilungsgrundlagen

241 Beurteilung gemall DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

Die Norm gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen fur die Planung
und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und Be-
bauungsplanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist flr spezielle Schallquellen aber auch ausdrtcklich auf anzu-

wendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung aufgefiihrt, die je nach Nutzung

der Plangebiete wie folgt lauten:

Tabelle 1

Gebietsnutzung Schalltechnische Orien-

tierungswerte in dB(A)

tags nachts

rein_e Wohngeb.iete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete
(WS) und Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
Friedhéfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
spnst!ge Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig 45 bis 65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flur Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur
Nachtzeit entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Die

hoheren Nachtrichtwerte gelten fur Verkehrsgerausche.
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Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06.00 bis
22.00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr zu-

grunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengenlagen lassen sich die

Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrundung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
Malinahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissge-
staltung, bauliche Schallschutzmallinahmen, insbesondere fiur Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaR-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen im Er-
lauterungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begrindung
zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekenn-

zeichnet werden.

2.5 Ausgangsdaten fur die Berechnung

2.5.1 Strallenverkehrsgerausche

Fir die Rheinhessenstralle und Neue Mainzer Stralle im Bereich des
Plangebietes wurden seitens des Stadtplanungsamtes, Abteilung Ver-
kehrswesen ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV)

angegeben.
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Fir die Festlegung der LKW-Anteile konnten seitens des Stadt-
planungsamtes keine gesicherten Angaben mitgeteilt werden, sodass in
Absprache mit dem Auftraggeber die LKW-Anteile entsprechend der
RLS-90 fir Gemeindestrallen mit tags 20 % und nachts 10 % zugrunde
gelegt wurden. Fur die Ermittlung des mittleren stindlichen Verkehrs-
aufkommens fur die Tages- und Nachtzeit wurden auch die Faktoren
der RLS-90 mit 0,06 x DTV fur die Tageszeit und 0,01 x DTV fur die
Nachtzeit herangezogen. Somit wurden folgende Verkehrsdaten in die

Berechnung eingestellt:

Querschnitt 1 (Q1) — Rheinhessenstralie (L 425)
Durchschnittl. tagl. Verkehrsaufkommen DTVy020 = 24 900 Kfz/24 h

Mittl. stiindl. Verkehrsaufkommen tags M+ = 1494 Kfz/h
Mittl. stindl. Verkehrsaufkommen nachts My = 250 Kfz/h
LKW-Anteil tags pT = 20 %
LKW-Anteil nachts PN = 10 %

Querschnitt 2 (Q2) — Neue Mainzer Stralze (K 13)

Zwischen Rheinhessenstrae und Ahornstralle

Durchschnittl. tagl. Verkehrsaufkommen DTVy020 = 7 300 Kfz/24 h
Mittl. stiindl. Verkehrsaufkommen tags M+ = 438 Kfz/h
Mittl. stiindl. Verkehrsaufkommen nachts M = 73 Kfz/h
LKW-Anteil tags pT = 20 %
LKW-Anteil nachts PN = 10 %
Querschnitt 3 (Q3) — Neue Mainzer Stralle (K 13)

Zwischen Ahornstral®e und Lorscher Stralde

Durchschnittl. tagl. Verkehrsaufkommen DTVy020 = 7 700 Kfz/24 h
Mittl. stiindl. Verkehrsaufkommen tags M+ = 462 Kfz/h
Mittl. stiindl. Verkehrsaufkommen nachts M = 77 Kfz/h
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LKW-Anteil tags pT = 20 %
LKW-Anteil nachts PN = 10 %
Querschnitt 4 (Q4) — Neue Mainzer Strale (K 13)

Zwischen Lorscher Stral’e und ,An den Mihlwegen®

Durchschnittl. tagl. Verkehrsaufkommen DTVy020 = 6 900 Kfz/24 h
Mittl. stindl. Verkehrsaufkommen tags Mr = 414 Kfz/h
Mittl. stindl. Verkehrsaufkommen nachts Mn = 69 Kfz/h
LKW-Anteil tags pT = 20 %
LKW-Anteil nachts PN = 10 %

Da fur die Stadt Mainz die Maximalauslastung der Verkehrswege
bereits erreicht ist, wird eine weitere Hochrechnung flr ein Prognose-
jahr nicht vorgenommen, sodass die o. g. Verkehrsdaten bereits den

Prognosehorizont darstellen.

Zur Beriicksichtigung der Fahrgeschwindigkeiten wurde die in der Ort-
lichkeit vorhandene Beschilderung berucksichtigt. Fur die Rhein-
hessenstrale (L 425) ist eine Fahrgeschwindigkeit fur PKW und LKW
von 60 km/h und fUr die Neue Mainzer Stralde jeweils von 30 km/h als

zulassige Hochstgeschwindigkeit gemafl STVO zulassig.

2.5.2 Schienenverkehrsdaten

Far die Berechnung der zu erwartenden Schienenverkehrsgerausch-
emissionen wurden folgende Strallenbahnzahlen, die den aus dem

Jahr 2010 gultigen Fahrplanen entnommen wurden, bertcksichtigt:
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Tabelle 2
Linie Fahrtrichtung Anzahl (06.00 bis Anzahl (22.00 bis
22.00 Uhr 06.00 Uhr
50/51 | HE-Finthen 115 12
50/51 | Finthen-HE 115 12
52 Bretzenheim-HE 96 17

Als Zuglange wurden 25 m und Fahrgeschwindigkeiten von 60 km/h fur
die Linie 50/51 und 50 km/h fur die Linie 52 zugrunde gelegt. Die

Scheibenbremsanteile wurden mit 100 % berucksichtigt.

2.6 Ermittlung der Verkehrsgerauschemissionen

2.6.1 Stralkenverkehrsgerauschemissionen

Bei der Berechnung der Emissionspegel (25 m-Pegel; Lng) ent-
sprechend den Kriterien der RLS-90 ,Richtlinie fir den Verkehrslarm-

schutz an StralRen® wurden folgende Parameter berutcksichtigt:

Verkehrsmengen und —zusammensetzung entsprechend Abschnitt
2.5.1.

Fahrzeuggeschwindigkeiten gemalf} Abschnitt 2.5.1.
Fahrbahndeckenzuschlag Dsiro

Entsprechend den BMV-Erganzungen zu Tabelle 4 der RLS-90
wurde flr Deckschicht Asphaltbeton oder Splittmastix 0/11 mm als
Korrekturwert fur die StralRenoberflache Dsiyo = 0 dB(A) bei Ge-
schwindigkeiten v < 60 km/h berucksichtigt.

Steigungszuschlag Dstg

Ein Steigungszuschlag ist nicht zu bertcksichtigen, da dieser erst ab
Steigungen > 5 % qilt, der im relevanten Untersuchungsbereich nicht

vorhanden sind.
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Lichtzeichenanlage Dk

Der Zuschlag fur erhohte Storwirkungen an Lichtsignalanlagen ist im
Bereich des Bebauungsplanes zu berucksichtigen, da der
Knotenpunktsbereich der Rheinhessen-Stralle/Neue Mainzer Stralie
sowie die Einmindung Rheinhessen-Stral’e/Dekan-Laist-Stralle und
der Knotenpunkt Rheinhessen-Stral’e/Carl-Zeiss-Stralle/An den

Muhlwegen® durch eine solche geregelt wird. Hierbei gelten folgende

Zuschlage:
0Om - 40m = 3 dB(A)
> 40m - 70m = 2dB(A)
> 70m - 100m = 1dB(A)
>100m = 0dB(A)

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen errechnen

sich folgende Emissionspegel (25 m-Pegel; Ly g):

Q 1 — Rheinhessen StralRe (L 425)
I—m,E, tags = 67,8 dB(A)
I—m,E, nachts = 57,8 dB(A)

Q 2 — Neue Mainzer StralRe (K 13)
I—m,E,tags = 61 ,8 dB(A)
I—m,E, nachts = 51,8 dB(A)

Q 3 — Neue Mainzer StralRe (K 13)
I—m,E,tags = 62,0 dB(A)
I—m,E, nachts = 52,0 dB(A)
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Q 4 — Neue Mainzer StralRe (K 13)
I—m,E,tags = 61 5 dB(A)
I—m,E, nachts = 51,6 dB(A)

Die detaillierten Berechnungsergebnisse konnen dem Anhang 2 des

Gutachtens entnommen werden.

2.6.2 Schienenverkehrsgerauschemissionen

Ausgehend von den in Abschnitt 2.5.2 beschriebenen Zugdaten er-
rechnen sich folgende Emissionspegel (25 m-Pegel) fir die Stralen-

bahnen:

S 1 — Linie 52, von Bretzenheim nach Hechtsheim
Lm‘E,tags = 46,7 dB(A)
LmE, nachts = 42,0 dB(A)

S 1 — Linie 52, von Hechtsheim nach Bretzenheim
46,7 dB(A)
42,5 dB(A)

I—m,E,tags

I—m,E, nachts

S 2 — Linie 52, ndrdlich des Plangebietes, von Finthen nach

Hechtsheim:
I—m,E,tags = 49,7 dB(A)
Lm,E, nachts = 45,2 dB(A)

S 3 — Linie 50/51 von Hechtsheim nach Finthen
I—m,E,tags = 52,1 dB(A)
Lm.E, nachts = 45,3 dB(A)
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S 3 — Linie 50/51, von Finthen nach Hechtsheim
I—m,E,tags 52,1 dB(A)
Lm,E, nachts = 45,3 dB(A)

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde ein Abzug von
5dB(A) fur die verminderte Storwirkung von Schienenverkehrsge-
rauschimmissionen (Schienenbonus) sowie ein Zuschlag von 2 dB(A)
fur die Fahrbahnart (Betonschwelle auf Schotterbett; gilt fir die Linie 52
und fur die Linie 50/51 im Bereich der Einmindung Dekan-Laist-Stralte
sowie ein Zuschlag von 5 dB(A) fur die Fahrbahnart ,feste Fahrbahn-
decke” und fur den Ubrigen Verlauf aufgrund des Rasenkodrpers ein Ab-

zug von 2 dB(A) berlcksichtigt.

Die detaillierten Ergebnisse zeigt der Anhang 3 des Gutachtens.

Immissionsberechnung

Fir die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fir die Schall-
ausbreitung relevanten baulichen und topografischen Gegebenheiten

mittels PC in ein digitales Berechnungsmodell Gbertragen.

Die Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgte
flachenhaft, wobei die Ergebnisse als Rasterlarmkarten (Darstellung
von Isolinien durch Bereiche gleicher Farbgebung) stockwerksbezogen
wiedergegeben werden.

Weiterhin werden die beiden Planungskonzepte im nordlichen
Planungsgebietsbereich (V1 - Winkelbau; V2 - Einzelhausbebauung)

berucksichtigt (siehe Teilausschnitte in den Berechnungsergebnissen).
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In der Rasterlarmkarte im Anhang 4 , 5 und 6 sind die zu erwartenden
Verkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet fur die Tageszeit, be-
zogen auf die Erdgeschosse und AufRenwohnbereiche (Anhang 4)
sowie auf die 1. Obergeschosse (Anhang 5) und die 2. Obergeschosse
(Anhang 6) dargestellt. Berticksichtigt wurden die Verkehrsgerausch-
immissionen der dstlich und westlich verlaufenden Straf3enbahnlinien
sowie die der ,Neue Mainzer Stralle“ (K 13) und der Rheinhessen-
stralRe (L 425).

In den Plandarstellungen ist auch die Immissionsgrenzwertlinie gemaf
16. BImSchV fur Mischgebiete von tags 64 dB(A) dargestellt, die be-
zogen auf Aullenwohnbereiche noch ,gesunde Wohnverhaltnisse ins-
besondere flir vorhandene Strukturen der Bebauung darstellt. Seitens
der Stadt Mainz wird die Errichtung von neuen Gebauden, an denen
Beurteilungspegel von = 64 dB(A) an den Fassaden auftreten, nicht zu-
gelassen, sodass hier entsprechende Grundrissorientierungen einzu-

planen sind.

Wie die Karten darstellen, liegen im Bereich der Rheinhessenstralle
(L 425) die Beurteilungspegel mit Larmschutzwand zwischen 60 dB(A)
im Erdgeschol} und 65 dB(A) im 2. Obergeschol}, wobei stellenweise
im Nahbereich der Knotenpunkte Pegel bis 70 dB(A) auftreten. Entlang
der ,Neue Mainzer Stralle“ (K 13) sind durchweg im Nahbereich der
Stralde Pegel bis 65 dB(A) in allen Geschossen gegeben. Der Tages-
orientierungswert eines Wohngebietes von 55 dB(A) wird somit erst im
Abstand von ca. 30 bis 50 m des Erdgeschossniveau’ s und ca. 100 bis
150 m der 2. Obergeschosse entlang der Rheinhessenstral’e ein-

gehalten.
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Die Berechnungsergebnisse der beiden Bebauungsplanvorschlage sind
ebenfalls den Anhangen 4 bis 6 fur die Tageszeit zu entnehmen. Es
zeigt sich, dass der Planungsvorschlag V1 (Winkelbau) den groften

Schutz der dahinterliegenden vorhandenen Bebauung bietet.

Entlang der ,Neue Mainzer Stral’e” wird aufgrund der dichteren Be-
bauung entlang der Stralde bereits der Tagesorientierungswert ab der 2.

Bauzeile eingehalten.

Auch die Rasterlarmkarte in den Anhangen 7, 8 und 9 fur die Nachtzeit
verdeutlicht, dass im Nahbereich der RheinhessenstraRe Schutz-
abstande zwischen ca. 50 m (Bezug Erdgeschof3) und ca. 150 m (Be-
zug 2. Obergeschol) erforderlich sind, um den mafligebenden Nacht-
orientierungswert eines Wohngebietes von 45 dB(A) einzuhalten.

Im Verlauf der ,Neue Mainzer Stralle“ zeigt sich auch hier, dass ab der
2. Baureihe der Nachtorientierungswert von 45 dB(A) eingehalten wird.
Auch die beiden Planungsvorschlage verbessern die Gerausch-
immissionen besonders an der dahinterliegenden vorhandenen Be-

bauung.

In den Planzeichnungen ist bezogen auf die Nachtzeit die Immissions-
grenzwertlinie von 49 dB(A) gemal 16. BImSchV fur Wohngebiete dar-
gestellt. Anhand dieser sind Rdume die Uberwiegend zum Schlafen ge-
nutzt werden (Schlafzimmer, Kinderzimmer etc.) und Fenster in
Richtung der Verkehrswege aufweisen, entsprechend mit Schalldamm-
luftern auszustatten. Dies betrifft hauptsachlich die Gebaude in der 1.

Baureihe der ,Neue Mainzer Straf3e“ und auch der Rheinhessenstralie.
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Festsetzungsvorschlage flr das bauleitplanerische Verfahren

Wie die Untersuchung zum Bebauungsplan zeigt, wird an den be-
stehenden Gebauden im Nahbereich der jeweiligen Verkehrswege
sowohl der Tages-, als auch der Nachtorientierungswert geman
DIN 18005 eines Wohngebietes von 55/45 dB(A) flr Verkehrslarm
uberschritten.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung, insbesondere durch die Rhein-
hessenstralle und auch durch die weiteren nahegelegenen Verkehrs-
wege (Neue Mainzer Stralle und Strallenbahnlinien) sollten daher
passive bzw. planerische MaRnahmen umgesetzt werden, um einen
ausreichenden Schutz der Innenwohnbereiche zu erzielen. Aktive Mal}-
nahmen (Larmschutzwande) sind im Bereich der Rheinhessenstralie
bereits vorhanden. Aktive Malnahmen entlang der Neue Mainzer
StralRe kommen hier nicht in Betracht, da die Grundstucke (gilt auch fur
die unbebauten Flachen) von der ,Neue Mainzer Stralke” (K 13) ver-
kehrstechnisch angebunden werden und somit keine durchgehende
Larmschutzwand, die einen ausreichenden Schutz bietet, errichtet

werden kann.

Es werden daher nachfolgende Vorschlage fur textliche Festsetzungen
empfohlen. Diese sind Uberwiegend fir noch unbebaute Grundstucks-
bereiche, auf denen neuen Wohngebaude errichtet werden kdnnen,
anzuwenden. Erfolgen an der bestehenden Bebauung umfangreiche
Sanierungsarbeiten, so sollten diese ebenfalls angewendet bzw. be-

achtet werden.
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AuRenwohnbereiche:

Terrassen bzw. Balkone sind in den Bereichen mit Beurteilungspegel

des Verkehrslarms von tags = 64 dB(A) nicht zulassig.

Von dieser Festsetzung kann ausnahmsweise abgewichen werden,
wenn im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass
diese Aulienwohnbereiche im Einzelfall Verkehrsgerauschimmissionen

von tags < 64 dB(A) ausgesetzt sind.

Grundrissorientierung:

Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen, die zum Offnen
(Luften) vorgesehen sind, sind an Fassaden mit Beurteilungspegeln

durch den Verkehrslarm von tags = 64 dB(A) nicht zulassig.

Von dieser Festsetzung kann ausnahmsweise abgewichen werden,
wenn im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, das
diese Fenster im Einzelfall Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von
tags < 64 dB(A) aufweisen.

Larmpegelbereiche:

Nach der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ ergeben sich folgende

Larmpegelbereiche:
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Tabelle 3
Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“, Tab. 8

v 45 40 35
\ 50 45 40

Schallddmmende Luftungseinrichtungen:

Ein ausreichender Schutz der Innenwohnbereiche wird nur dann er-
reicht, wenn die Fenster geschlossen gehalten werden. Daher sollten
Schlafraume und Kinderzimmer mit Fenstern, die sich in Richtung der
Verkehrswege orientieren, mit Be- und Entliftungsanlagen (z. B. Wand-
lUfter etc.) ausgestattet werden, wenn der Nachtimmissionsgrenzwert
von > 49 dB(A) gemaf 16. BImSchV Uberschritten wird.

Zusammenfassung

Die Stadt Mainz beabsichtigt den Bereich zwischen der Rheinhessen-
stralBe (L 425) und ,Neue Mainzer Strale“ (K 13) zu uberplanen und
hierfir den Bebauungsplan ,Peter-Weyer-Stralke (HE 120)“ aufzu-
stellen. Aufgrund der o.g. tangierenden Strallen, wobei mittig der
Rheinhessenstralle sowie Ostlich der ,Neue Mainzer Stral3e“ noch zu-
satzlich Strallenbahnlinien verlaufen, sind die Verkehrsgerausch-
immissionen innerhalb des Bebauungsplanbereiches gemal der
DIN 18005 zu ermitteln und entsprechende Vorschlage fir die Fest-

setzung im Bebauungsplan zu erarbeiten.
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Unter Berucksichtigung der Prognoseverkehrszahlen und den aktuellen
aus dem Jahr 2010 vorliegenden Fahrplanen der Stra3enbahnlinien
50/51 und Linie 52, ergab die detaillierte Immissionsberechnung, dass
an den Wohngebauden innerhalb des Plangebietsbereiches der Tages-
orientierungswert eines allgemeinen Wohngebietes von 55 dB(A) im
Nahbereich der Verkehrswege Uberschritten wird. Die Berechnungs-
ergebnisse fur die Nachtzeit mit dem Orientierungswert eines all-
gemeinen Wohngebietes von 45 dB(A) ergab Schutzabstande von ca.
50 m (Bezug Erdgeschoss) und ca. 150 m (Bezug 2. Obergeschol}) im
Bereich der Rheinhessenstrale.

Entlang der ,Neue Mainzer Stral3e” wird der Orientierungswert fur ein
allgemeines Wohngebiet von 45 dB(A) bereits in der 2. Baureihe ein-
gehalten.

Die schalltechnische Untersuchung beinhaltet hierbei die beiden Be-
bauungsvorschlage, die im nordlichen Plangebietsbereich seitens der
Stadt Mainz vorgeschlagen wurden (siehe jeweilige Teilausschnitte in
den Anhangen 4 bis 9).

Die zuvor aufgefuhrten Berechnungsergebnisse fur die Tages- und
Nachtzeit betreffen in erster Linie Gebaudeneubauten, kdnnen aber
auch auf SanierungsmalRnahmen an bestehenden Wohnhausern an-
gewandt werden. Fur die textlichen Festsetzungen werden daher

folgende Formulierungen empfohlen, die nachfolgend aufgelistet sind.

AuRenwohnbereiche:

Terrassen bzw. Balkone sind in den Bereichen mit Beurteilungspegel

des Verkehrslarms von tags = 64 dB(A) nicht zulassig.
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Von dieser Festsetzung kann ausnahmsweise abgewichen werden,
wenn im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass
diese Aullenwohnbereiche im Einzelfall Verkehrsgerauschimmissionen

von tags < 64 dB(A) ausgesetzt sind.

Grundrissorientierung:

Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen, die zum Offnen
(Luften) vorgesehen sind, sind an Fassaden mit Beurteilungspegeln
durch den Verkehrslarm von tags = 64 dB(A) nicht zulassig.

Von dieser Festsetzung kann ausnahmsweise abgewichen werden,
wenn im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, das
diese Fenster im Einzelfall Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von
tags < 64 dB(A) aufweisen.

Larmpegelbereiche:

Nach der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ergeben sich folgende

Larmpegelbereiche:

Tabelle 4
Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Tab. 8

1] 40 35 30
\Y 45 40 35
\ 50 45 40
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Schallddmmende Liftungseinrichtungen:

Ein ausreichender Schutz der Innenwohnbereiche wird erreicht, wenn
die Fenster geschlossen gehalten werden. Fir Schlafrdume und
Kinderzimmer mit Fenstern, die sich in Richtung der Verkehrswege
orientieren, sollten Be- und Entluftungsanlagen (z. B. Wandlufter etc.)
eingebaut werden, wenn der Nachtimmissionsgrenzwert von > 49 dB(A)

gemal 16. BImSchV Uberschritten wird.

Bezlglich des erforderlichen Schallschutzes fur die Innenwohnbereiche
mit Auslegung der bewerteten Schalldammmale flur Fassaden und
Fensterflachen sind die Raumnutzungen (Wohnraum, Schlafraum,
Kiche, Bad etc.) sowie die RaumgroRen, Wand/Fensterflachenver-
haltnisse erforderlich. Diese Angaben konnen erst bei der Detailplanung
oder Begehung von bestehenden Objekten erfasst und bestimmt

werden.

Boppard-Buchholz, 06.10.2010

Vereidigter Sachverstandiger
P.Pies
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Bebauungsplan He-120 in Mainz
Emissionsberechnung Strale

M- o

StralRe DTV MT PT MN PN vPkw | vLkw |Lm25T |[Lm25,N | DvT DvN |D StrO | LmE,T | LmE,N

Kfz/24h | Kfz/h % Kfz/h % km/h km/h dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
L 425 12450 | 747 20,0 125 10,0 60 60 70,2 60,9 -2,4 -3,0 0,0 67,8 57,8
L 425 12450 | 747 20,0 125 10,0 60 60 70,2 60,9 -2,4 -3,0 0,0 67,8 57,8
K 13 - Neue Mainzer Stralle 7300 438 20,0 73 10,0 30 30 67,9 58,5 -6,2 -6,7 0,0 61,8 51,8
K 13 - Neue Mainzer Stralle 7700 462 20,0 77 10,0 30 30 68,2 58,8 -6,2 -6,7 0,0 62,0 52,0
K 13 - Neue Mainzer Stralle 6900 414 20,0 69 10,0 30 30 67,7 58,3 -6,2 -6,7 0,0 61,5 51,6

Ing.-Buro Paul Pies Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 2.1
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Bebauungsplan He-120 in Mainz
Emissionsberechnung Strale

Legende

Stralle

Kfz/24h
Kfz/h
%
Kfz/h
%
km/h
km/h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Strallenname

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Kfz pro Stunde, tags

Lkw-Anteil, tags

Kfz pro Stunde, nachts

Lkw-Anteil, nachts

Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Pegel in 25m Abstand, tags und 100 km/h fir PKW und 80 km/h fur LKW
Pegel in 25m Abstand, nachts und 100 km/h fir PKW und 80 km/h fir LKW
Zuschlag fir Geschwindigkeit tags

Zuschlag fir Geschwindigkeit nachts

Zuschlag fir Stral3enoberflache

Emissionspegel tags

Emissionspegel nachts

N o

Ing.-Buro Paul Pies Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Anhang 2.2

SoundPLAN 7.0




Bebauungsplan He-120 in Mainz
Lm,E - Berechnung gemaf Schall 03
S3 - StraBenbahn (50,51) Gleis: Richtung: He - Finthen Abschnitt: 1 Km: 0+000 Lgen: 51,3/49,6
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Lange je | Geschwin-| Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart | Max| tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 _| StraRenbahr 100 96 32 25 60 3,0 | Ja 513 49,6
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- Kurven- Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag Ubergang Emissionspegel
km Dgy Dra Dg, Dg, Dgy tags nachts
0+000 3447585,077 5536374,628 - -2,0 - - - - 49,3 47,6
1+281 3447790,236 5537628,952 - -2,0 - - - - 49,3 47,6
S3 - StralRenbahn (50,51) Gleis: Richtung: Finthen - He Abschnitt: 2 Km: 0+000 Lgen: 51,3/49,6
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Lange je | Geschwin-| Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart | Max| tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36_| StraRenbahr 100 96 32 25 60 30 - 513 49,6
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- Kurven- Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag Ubergang Emissionspegel
km Dgy Dra Dg, Dg, Dgy tags nachts
0+000 3447786,904 5537630,083 - -2,0 - - - - 49,3 47,6
1+283 3447580,777 5536373,838 - -2,0 - - - - 49,3 47,6
S2 - StraBenbahn (52) Gleis: Richtung: Finthen - He Abschnitt: 3 Km: 0+000 Lgen: 51,3/49,6
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Lange je | Geschwin-| Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart | Max| tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36_| StraRenbahr 100 96 32 25 60 3.0 | Ja 513 49.6
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- Kurven- Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag Ubergang Emissionspegel
km Dgy Dra Dg, Dg, Dgy tags nachts
0+000 3447842,829 5537500,102 - -2,0 - - - - 49,3 47,6
2+238 3447843,635 5537500,694 - -2,0 - - - - 49,3 47,6
S1 - StraBenbahn (52) Gleis: Richtung: Bretzenheim - He Abschnitt: 4 Km: 0+000 Lgen: 51,3/49,6
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Lange je | Geschwin-| Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart | Max| tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36_| StraRenbahr 100 96 32 25 60 30 | - 513 49.6
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- Kurven- Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag Ubergang Emissionspegel
km Dgy Dra Dg, Dg, Dgy tags nachts
0+000 3447765,155 5537734,539 - -2,0 - - - - 49,3 47,6
0+250 3447842,847 5537500,095 - -2,0 - - - - 49,3 47,6
S1 - StraBenbahn (52) Gleis: Richtung: He - Bretzenheim Abschnitt: 5 Km: 0+000 Lgen: 51,3/49,6
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Lange je | Geschwin-| Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart | Max| tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36_| StraRenbahr 100 96 32 25 60 30 | - 513 49.6
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- Kurven- Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag Ubergang Emissionspegel
km Dgy Dra Dg, Dg, Dgy tags nachts
0+000 3447843,628 5537500,686 - -2,0 - - - - 49,3 47,6
0+250 3447768,325 5537735,666 - -2,0 - - - - 49,3 47,6
Ing.-BUro Paul Pies BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 3.1
 J
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Mafgeblicher
Auf3enlarm-

pegel
in dB(A)
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55< l <= 60
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Schallschutz im Hochbau

erforderliches bewertetes
resultierendes Schalldamm-Maf3
der AuRenbauteile
in dB

a b c

Larmpegelbereich | 35 30
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Larmpegelbereich VIl 50
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