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Sehr geehrte Frau Beigeordnete, -

Herr Bundesminister Dr. Peter Ramsauer MdB dankt Thnen fiir Thr
Schreiben vom 25.08.2011, in dem Sie um eine nachhaltige Ldrmmin-
derung an den Schienenwegen, insbesondere den hoch belasteten Stre-
cken in Mainz bitten. Er hat mich gebeten, Thnen zu antworten.

Die Akzeptanz fiir einen weiteren Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
hiingt entscheidend davon ab, dass die Lirmbelastung der Bevilke-
rung reduziert wird. Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
 Stadtentwicklung (BMVBS) strebt deshalb im Rahmen des Nationalen
. Verkehrslirmschutzpakets 11 bis 2020 an, die Beléstigung durch den
“Schienenverkehrsidrm an hoch belastete Strecken des Gliterverkehrs
um 50 Prozent zu minimieren, ' ‘

Die Vermeidung des Schienenverkehrsldrms ist ein wesentlicher
Punkt fiir die Akzeptanz zunehmender Transporte auf der Schiene.
Das BMVBS bekampft den Schienenverkehrsldrm mit dem freiwilli-
gen Lirmsanierungsprogramm des Bundes, dem Pilot- und Innovati-
onsprogramm ,,Leiser Giiterverkehr* und innovativen Malinahmen
zum Lirm- und Erschiitterungsschutz am Gleis.

Lirmsanierungsmafinahmen werden auf Grundlage der ,,Richtlinie fiir
die Férderung von Malinahmen zur Lérmsanierung an bestehenden
Schienenwegen des Bundes® vom 07.03.2005 planerisch vorbereitet
und finanziert. In dieser Férderrichtlinie hat das BMVBS Larmpegel
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als Grenzwerte festgesetzt. Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte ist
cine Bearbeitung im Rahmen des Lirmsanierungsprogramms méglich.
Zur Umsetzung der Lirmsanierungsmaflnahmen werden aus dem
Bundeshaushalt dafiir jéhrlich 100 Mio. Euro zur Verfligung gestellt.

Fiir alle verbindlichen Mafnahmen zur Larmminderung gilt als
Grundlage fitr die Lirmberechnung in Deutschland weiterhin das bis-
herige Recht. Dies umfasst im Bereich des Schienenlérms das Bundes-
immissionsschutz-Gesetz (BImSchG) sowie die 16. Verordnung zur
Durchfithrung des Bundesimmissionschutz-Gesetzes (16. BImSchV)

und deren Anlagen.

Der effektivste Lirmschutz gerade fiir Bestandsnetzstrecken ist die
Vermeidung des Lirms an der Quelle. Durch eine kontinuierliche
Neubeschaffung der Giiterwagen mit und die Umriistung der Giiter-
wagen auf die leise Verbundstoff-Bremssohle, ist es moglich, den
L#rm bereits an der Quelle erheblich zu reduzieren.

Im Jahr 2008 hat da BMVBS das Pilot- und Innovationsprogramm
»Leiser Gliterverkehr initiiert. Gegenstand sind das Pilotprojekt ,,Lei-
ser Rhein®, die Umriistung auf Verbundstoffsohlen sowie die Ent-
wicklung eines lirmabhiingigen Trassenpreissystems.

. Das Pilotprojékt‘ ,.Leiser Rhein® verschafft die Moglichkeit, 5.000
vorhandene Giiterwagen ab Jahresende 2011 auf sogenannte K- oder
LL Velbundstoffsohlen umzuriisten.

: von'50. Prozent und max1mal 152 Mio. Euro zum auszuzah-
lenden Bonus, die Laufzeit von acht Jahren sowie die Nachfolgerege—
“lung ab 2020. Das jetzt éntwickelte Modell ist das Ergebnis eines seit
2008 wihrenden Meinungsbildungsprozesses, auf den der Eisenbahn-
sektor im Rahmen des Pilot und Innovationsprogramms ,Leiser Gii-
terverkehr® prigend Einfluss nehmen konnte. Ziel ist es, dass inner-
halb der Acht-Jahres-Frist 80 Prozent der Bestandsgiiterwagen umge-
rlistet werden und damit ein akustisch wahrnehmbarer Teil der Lauf-
leistung von ldrmgeminderten Fahrzeugen erbracht wird.

Im Rahmen der zur Verfiigung stehenden 100 Millionen Euro aus dem
Konjunkturpaket II werden derzeit innovative Lirmschutztechniken
am Gleis erprobt. Erfolgreiche Innovationen flielen dann 2012 in die
Berechnungsvorschriften der 16, BImSchV ein und erweitern das a
MaBnahmenportfolio fiir den Larmschutz. t% r
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Die Umsetzung des Lirmschutzprogramms in Mainz und die dabei
verwendeten Verkehrsprognosen zeigen Folgendes:

‘Aus Richtung Westen bis zum Hauptbahnhof liegen die Zugzahlen der
seinerzeit verwendeten Prognose 2010 des Bundesverkehrswegeplanes
{iber denen der heute zu verwendenden Prognose 2025. Somit kann
davon ausgegangen werden, dass der im Rahmen des LSP ermittelte

~ Schallschutz fiir die Anwohner giinstiger ausgefallen ist, als dies heute
der Fall wire, Allerdings war in diesem Bereich geméf Richtlinie nur
die Anwendung passiver Schallschutzmalinahmen forderfahig.

In Richtung Mainz Siid — Mainz-Laubenheim fand ebenfalls die Prog-
nose 2010 Anwendung. Allerdings konnte hier im Gegensatz zum
vorgenannten Bereich aktiver Schallschutz umgesetzt werden, sodass
unter Zugrundelegung der Lirmsanierungsgrenzwerte der Schall-
schutz als nachhaltig ausreichend bezeichnet werden kann.

Mit freundlichen Griifien
im Aufirag

Yoo

Dr. Jens Klocksin
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