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AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Mainz ist gegenwartig bestrebt, die Flachen im Gewerbegebiet
~Wirtschaftspark Mainz-Sud“ zu vermarkten. Fur das Areal besteht der rechts-
kraftiger Bebauungsplan HE 116. Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungs-
plans wurde von der Stadt Mainz, Amt fur Verkehrswesen, im Jahr 2003 die
Prognose-Verkehrsbelastung abgeschatzt /1/. Danach wurde ein durch-
schnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von etwa 20.000 Kfz/24h an
einem Normalwerktag erwartet.

Inzwischen hat sich das Nutzungskonzept fur die Flache verandert. Von der
ursprunglich fur Gewerbe und Handwerk vorgesehenen Flache wird bereits
etwa ein Drittel von der Messe genutzt. Zudem zeichnet sich die Ansiedlung
von verschiedenen Einzelhandelsnutzungen am nordlichen Rand des Gebie-
tes ab (s. Abbildung 1). Konkret sind die folgenden Nutzungen vorgesehen:

e Gewerbe und Handwerk (ca. 286.300 m? Nettobauland) gemal} rechts-
kraftigem Bebauungsplan

Messe

Mobelmarkt (ca. 45.000 m? VKF)

Fachmarkte (Zoo-, Garten- bzw. Baumarkt - ca. 15.000 m? VKF)
Tankstelle

Daher wird ein Anderungsverfahren zum Bebauungsplan HE 116 durch-
gefuhrt. Dies wird als Anlass genommen, die verkehrlichen Wirkungen auf die
Ludwig-Erhard-Strale zu untersuchen.

Die Erschlieung des Gebietes erfolgt im Wesentlichen Uber die Ludwig-
Erhard-Stralde, die im Norden eine direkte Anbindung an den Mainzer Ring
(A 60) bietet. Zudem ist Uber die Rheinhessenstrale (L 425) eine Anbindung
nach Hechtsheim gegeben. Die HaupterschlieBungsstrallen innerhalb des
Gebietes sind bereits weitgehend vorhanden. Die bestehenden Knotenpunkt-
geometrien sind in Abbildung 2 dargestellt.

Heute ist auf dem Gelande des ,Wirtschaftsparks Mainz-Sud“ lediglich die
Messe angesiedelt. Hier findet wahrend einer Woche im Jahr die Rheinland-
Pfalz-Ausstellung sowie kleinere Messeveranstaltungen und Feste Uber das
Jahr verteilt statt. Die Ubrigen Flachen liegen brach.

1l

Stadt Mainz, 68 Amt flr Verkehrswesen; Prognose-Verkehrsbelastung 2010
Endstufe; Mainz, 10.04.2003
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Im Rahmen der Untersuchung werden auf der Grundlage des aktuellen
Nutzungskonzeptes verschiedene Belastungssituationen betrachtet. Neben
dem Normalwerktag wird ein Messewerktag (Rheinland-Pfalz-Ausstellung)
untersucht. Da die Messeparkplatze als P+R-Platze bei Heimspielen Besu-
chern des neuen FuRballstadions (Coface-Arena) zur Verfigung stehen, wird
zudem ein Samstag mit ,FulRballparken® untersucht.

Grundlage der Untersuchung bilden Verkehrsdaten, die von der Stadt Mainz
zur Verfugung gestellt wurden. Die Zahldaten dienen als Basis fur die
Abschatzung der zukunftigen Belastungssituationen in den einzelnen Untersu-
chungsfallen. Dabei werden jeweils die Tagesbelastungen sowie die Belastun-
gen in den beiden maligebenden Spitzenstunden ermittelt.

Das Verkehrsaufkommen wird jeweils fur die einzelnen Nutzungen, getrennt
fur Kunden, Beschaftigte und Lieferverkehr, abgeschatzt. Anschlieend
werden die ermittelten Verkehre auf das Strallennetz umgelegt. Fur die
resultierenden Belastungen an den betrachteten Knotenpunkten im Zuge der
Ludwig-Erhard-Stral3e wird dann die Qualitat des Verkehrsablaufs nach dem
Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2001) /2/
beurteilt. Abschlieliend werden die Auswirkungen auf die Gestaltung und den
Betrieb des gesamten Streckenabschnitts dargestellt.

Das methodische Vorgehen, die Grundlagen und die Ergebnisse der Untersu-
chung sind nachfolgend dokumentiert und erlautert.

12/

Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen; Handbuch fir die
Bemessung von Stralienverkehrsanlagen; Koéln, 2001
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2. VERKEHRSBELASTUNG IM BESTAND

Von der Stadt Mainz wurden umfangreiche Zahldaten aus automatischen
Zahlungen (meist Induktionschleifenzahlungen) an den signalgeregelten
Knotenpunkten

Ludwig-Erhard-Stral3e / Dekan-Laist-Stral3e
Ludwig-Erhard-Stral3e / Carl-Zeiss-Strale
Ludwig-Erhard-Strale / Robert-Bosch-Strale
Ludwig-Erhard-Stral3e / Barcelona-Allee / Athener Allee
Ludwig-Erhard-Strale / Rheinhessenstral’e / Florenz-Allee und
L 425, Rheinhessenstralie / TOngesstralle

bereitgestellt. Aufgrund der Sperrung der nahe gelegenen Autobahn-
anschlussstelle A 60 Hechtsheim-Ost seit Oktober 2005, wurde der Zeitraum
2004 bis zur Sperrung 2005 fur die Ermittlung reprasentativer Grundbelastun-
gen betrachtet. Lediglich der Knotenpunkt L 425/Téngesstralle stellt
diesbezuglich eine Ausnahme dar. Hier findet keine durchlaufende
automatische Erfassung statt. Daher wurden Zahldaten aus dem Jahr 2003
herangezogen und die Knotenstrome anhand der Belastungen am
Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Stralle / Rheinhessenstralde und der damaligen
Verteilung auf die Fahrtrichtungen berechnet.

Durch Vergleiche dieser Zahldaten mit dem jeweiligen Mittelwert fur Werktage
und Samstage wurden ein reprasentativer Normalwerktag und Samstag
gewahlt. Die Tages- sowie die zugehdrigen Spitzenstundenbelastungen am
Vor- und Nachmittag fur diese gewahlten Tage dienen fiur die weiteren
Betrachtungen als Grundbelastung. Dabei wurden fur den Normalwerktag nur
Wochentage (Montag bis Freitag) auRerhalb der Ferien und Feiertage der
Bundeslander Rheinland-Pfalz und Hessen herangezogen. Die zusatzliche
Verkehrsbelastung an Werktagen mit Messeveranstaltung wurde aus Zahl-
daten wahrend der Rheinland-Pfalz-Ausstellung gewonnen. Fur Samstage
wurde die zusatzliche Einschrankung getroffen, Tage ohne FulRballheimspiel
des 1. FSV Mainz 05 zu betrachten.

Die Spitzenstunden am Normalwerktag leiten sich direkt aus den Zahldaten
ab. Dies gilt auch fur die Spitzenstunden wahrend des Messebetriebs (Rhein-
land-Pfalz-Ausstellung). Insbesondere am Vormittag verschiebt sich hier die
Spitzenstunde gegeniiber dem Normalwerktag durch die zur Offnung der
Messe um 10.00 Uhr zufahrenden Besucher. Die Spitzenstunden am Sams-
tag ergeben sich aus dem erwarteten An- und Abreiseverhalten der motori-
sierten Besucher des neuen Ful3ballstadions (siehe Kap. 3.4).

HEINZ + FEIER GmbH
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Adaquat wurden vom Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM)
Schleifendaten der automatischen Dauerzahlistelle A60, Anschlussstelle
Hechtsheim-West, fur die 16. und 38. Kalenderwoche des Jahres 2008 zur
Verfugung gestellt. Die Daten fur die Rampen der Anschlussstelle wurden an
die Zahldaten der Stadt Mainz angepasst.

Die ermittelten Grundbelastungen im Tagesverkehr sowie die zugehdrigen
Spitzenstunden sind fur den Normalwerktag in den Abbildungen 3.1 bis 3.3
und flr den Samstag in den Abbildungen 4.1 bis 4.3 dargestellt.

Die Belastungen im Schwerverkehr resultieren aus Handzahlungen der Stadt
Mainz vom 26.06.2003 fur die betrachteten Knotenpunkte. Die Verteilung auf
die Rampen der Anschlussstelle Hechtsheim-West erfolgt proportional zu den
Lkw-Belastungen der automatischen Dauerzahlstelle auf der A 60. Die
Schwerverkehrsanteile im durchgehenden Verkehr der A 60 an der
Anschlussstelle Hechtsheim-West wurden direkt aus den Daten der automati-
schen Dauerzahlstelle des LBM enthommen.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.1

3.2

ZUKUNFTIGE BELASTUNGSSITUATION
Methodik und Untersuchungsfille

Ausgehend von der erhobenen Grundbelastung wird die Belastungssituation
im Bereich der Ludwig-Erhard-Stral3e fur das Jahr 2020 prognostiziert. Dazu
wird in einem ersten Schritt eine Hochrechnung der Grundbelastung vorge-
nommen. AnschlieBend erfolgt eine Beaufschlagung mit dem zusatzlichen
Verkehrsaufkommen, das durch die geplanten Nutzungen im Areal des Wirt-
schaftsparks Mainz Sud erzeugt wird.

Dabei wird ein durchschnittlicher Normalwerktag und ein Messewerktag mit
Rheinland-Pfalz-Ausstellung betrachtet. Zudem wird die Belastung mit
Nutzung der Messeparkplatze durch Besucher eines Ful3ballspiels im neuen
Stadion an einem Samstag ermittelt. Zusammengefasst ergeben sich somit
die folgenden Untersuchungsfalle:

e Normalwerktag
¢ Messewerktag
e Samstag mit FuBRball P+R

In allen Untersuchungsszenarien ist der Abschluss der Bauarbeiten auf dem
Mainzer Ring und die damit verbundene Offnung der Anschlussstelle Hechts-
heim Ost vorausgesetzt.

Allgemeine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2020 / Prognose-Nullfall

Die ermittelten Grundbelastungen fir das Jahr 2005 bilden die Basis fur die
Prognosebelastung. Sie werden in Anlehnung an die aktuelle Verkehrsprog-
nose fur Rheinland-Pfalz /3/ auf das Jahr 2020 hochgerechnet. Im Rahmen
der Verkehrsprognose wurde die Entwicklung der folgenden Einflussgrof3en
untersucht und bericksichtigt:

Bevolkerung
Fuhrerscheininhaber
Motorisierung
Mobilitatsrate

13/

VERTEC GmbH; Verkehrsprognose auf demografischer Grundlage (Basisjahr 2006);
Pkw-Bestand und Verkehrsentwicklung auf3erorts; Koblenz 2008

HEINZ + FEIER GmbH
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3.3

e Wegelange
e Benzinpreis

Die Studie betrachtet ein oberes und unteres Szenario fur den Verkehrs-
zuwachs. Dabei werden die Unterschiede im Wesentlichen durch die Benzin-
preisentwicklung beeinflusst. Im unteren Szenario wird auf Landesstral3en
zwischen 2005 und 2020 eine Zunahme von ca. 8% prognostiziert. Das obere
Szenario weist hier eine Zunahme von etwa 12% aus. Fur Autobahnen wird
im gleichen Zeitraum eine Zunahme zwischen 13% und 19% ausgewiesen.

In Abstimmung mit dem Landesbetrieb Mobilitat wird flr die vorliegende
Untersuchung vor dem Hintergrund der geringen Belastungszunahme in der
Vergangenheit im Raum Mainz und insbesondere auf der Rheinhessenstralle,
der untere Grenzwert der Verkehrsprognose angesetzt. Fur die Ludwig-
Erhard-Stralle bedeutet dies eine Zunahme von 8% wund fur den
durchgehenden Verkehr der Autobahn A 60 eine Zunahme von 13%.

Die auf das Jahr 2020 hochgerechnete Grundbelastung am Normalwerktag
(Prognose-Nullfall) ist fur die wesentlichen Querschnitte in Abbildung 8
dargestellt.

Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir den Wirtschaftspark Mainz-
Siid

Die Grundlage fiur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens bildet das in
Abbildung 1 dargestellte Nutzungskonzept. Die Angaben zu Art und Mal} der
geplanten Nutzungen wurden vom Auftraggeber (GVG) vorgegeben und mit
dem Amt 61 - Stadtplanung abgestimmt. Darauf aufbauend wird das
Verkehrsaufkommen unter Berlcksichtigung branchenbezogener Kennwerte
jeweils getrennt fur die folgenden Verkehrsarten abgeschatzt:

e Kunden- und Besucherverkehr
e Beschaftigtenverkehr
e Liefer- und Wirtschaftsverkehr

Nachfolgend sind die einzelnen Berechnungsschritte fur die Abschatzung des
Verkehrsaufkommens erlautert.

Den Berechnungen liegen die in den Tabellen 1, 2, und 3 ausgewiesenen
KenngroRen der Verkehrserzeugung zugrunde. Sie wurden fur die Normal-

HEINZ + FEIER GmbH
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werktage aus /4/, /5/ und /6/ abgeleitet. Fir den Samstag werden fur die
Gewerbe- und Handwerksnutzung Annahmen getroffen. Erganzend wurden
Informationen Uber das Aufkommen und die tageszeitliche Verteilung der
Kundenstrome von Maobelmarkten aus dem Rhein-Main-Gebiet herange-

zogen.
S 2 | 3¢
< m
Gewerbe / Handwerk 1 B/120 ha NBF | 90% Mo-Fr | 75% 1,1
10% Sa
Mobelmarkt 1 B/155 m? VKF | 60% Mo-Sa | 75% 1,1
Fachmarkte 1 B/80 m? VKF | 60% Mo-Sa | 75% 1,1
Tankstelle 4 B pauschal| 60% Mo-Sa | 75% 1,1

B = Beschaftigter, VKF = Verkaufsflache, NBF = Nettobaulandflache

Tabelle 1: Kenndaten zur Berechnung des Kfz-Aufkommens durch
Beschaftigte

14/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Programm Ver_Bau: Abschatzung des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC,;
Wiesbaden, 2009

15/ Hessische Stralden- und Verkehrsverwaltung; Schriftenreihe Heft 42, Integration von
Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der
Verkehrserzeugung; Wiesbaden, 2005

16/ Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kdin, 2007

HEINZ + FEIER GmbH
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1 — g dl)
— © Q
< cX| € |So|Ex
N 2L <« |N Cle
< 5° 2 [27E"
= 3 =
Gewerbe / Handwerk 0,6 K/B Mo-Fr| 10% [ 95% | 1,1 -
0,06 K/B Sa
Mobelmarkt 0,1 K/Iim? VKF Mo-Fr| 10% [ 95% | 2,05 | 10%
0,13 K/m? VKF Sa
Fachmarkte 0,3 K/Im?2 VKF Mo-Fr| 15% | 95% | 1,35 | 10%
0,39 K/m? VKF Sa
Tankstelle 600 Kfz pausch. Mo-Fr|40% | - - 180%
500 Kfz pausch. Sa

K = Kunde/Besucher, VKF = Verkaufsflache, B = Beschaftigter

Tabelle 2: Kenndaten zur Berechnung des Kfz-Aufkommens durch Kunden

/ Besucher
Lkw-Anlieferungen Mo-Fr* | Binnenverkehr
Gewerbe 16 Lkw/ha NBF 10%
Mobelmarkt 0,0875 Lkw/100 m? VKF 10%
Fachmarkte 0,1125 Lkw/100 m? VKF 10%
Tankstelle 5 Lkw pauschal 10%

VKF = Verkaufsflache, NBF = Nettobaulandflache
* samstags wird von 10% des werktaglichen Aufkommens ausgegangen

Tabelle 3: Kenndaten zur Berechnung des LkW-Aufkommens

Das fur die einzelnen Nutzungen prognostizierte tagliche Kfz-Aufkommen ist
in Tabelle 4 zusammengestellt. In Tabelle 5 ist das berechnete tagliche Kfz-
Aufkommen im Beschaftigten-, Besucher- und Lieferverkehr zusammenge-
fasst. Dabei ist jeweils ausschliel3lich der durch die Nutzungen im Wirtschafts-
park Mainz-Sud erzeugte zusatzliche Quell- bzw. Zielverkehr berlcksichtigt.
Der Binnenverkehr (Verbundeffekt) und ,Durchgangsverkehre®, die auf ihrem
Weg zum Zielort nun zusatzlich den Wirtschaftspark aufsuchen (Mithnahme-
effekt), sind darin nicht enthalten.

HEINZ + FEIER GmbH
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Kfz-Fahrten
Werktag Samstag
Gewerbe / Handwerk 8.246 870
Mobelmarkt 3.686 4.640
Fachmarkte 5.030 6.458
Tankstelle 158 126
Summe 17.120 12.094

Tabelle 4: durchschnittliches zusatzliches Verkehrsaufkommen je Nutzung
pro Tag (Fahrten durch Mithahme- und Verbundeffekt sind nicht

enthalten)
Kfz-Fahrten
Werktag Samstag
Kunden/Besucher 11.572 11.130
Beschaftigte 4.614 864
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 934 100
Summe 17.120 12.094
Tabelle 5: durchschnittliches  zusatzliches  Verkehrsaufkommen je
Nutzergruppe pro Tag (Fahrten durch Mitnahme- und

Verbundeffekt sind nicht enthalten)

Aus dem taglichen Kfz-Aufkommen wird der Zu- und Abfluss in den betrach-
teten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei zugrunde
gelegten Anteile fir den Quell- und Zielverkehr sind in Tabelle 6 getrennt fur
die einzelnen Nutzergruppen zusammengestellt.

An Normalwerktagen (Montag bis Freitag) ergibt sich aus den Zahldaten (vgl.
Kapitel 2) fur den Vormittag eine Spitzenstunde von 7.15 Uhr bis 8.15 Uhr. Am
Nachmittag wird die hochste Belastung zwischen 15.45 Uhr und 16.45 Uhr

HEINZ + FEIER GmbH
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erreicht. An den Messewerktagen verschieben sich durch den Zu- und Abfluss

der Messebesucher die Spitzenstunden (vgl. Kapitel 3.4).

Samstags werden die hochsten Verkehrsbelastungen in der Regel um die
Mittagszeit erreicht. Im vorliegenden Untersuchungsfall mit Fu3ballspiel wird
jedoch davon ausgegangen, dass auch hier die Zeiten der An- und Abreise
der Besucher des Fuliballspiels mafRgebend ist (vgl. Kapitel 3.4). Somit
werden auch zwei Spitzenstunden betrachtet.

Normal- Messe- S ¢
werktag werktag * amstag
Kfz-Fahrten » ) » » n )
(7] [72] [72] [72] (7)) 2]
=) =) =) =) =) =)
5 e 5 e 5 38
N < N < N <
> Kunden/Besucher 3% 1% 8% 6% | 10% | 10%
E | Beschattigte 28% | 4% | 1% | 3%| 6% | 14%
o
> | Liefer-/Wirtschaftsverkehr | 10% 5% 9% 8% 5% | 10%
3 Kunden/Besucher 13% | 11% | 10% | 14% 8% | 10%
£ [Beschattigte 1% | 12% | 1% | 10% | 1% | 5%
O
3 | Liefer-/Wirtschaftsverkehr | 5% | 7% | 3% | 5%| 0% | 0%

* Normalwerktag mit verschobenen Spitzenstunden durch Messeverkehr

Tabelle 6: Anteile der Spitzenstunde am taglichen Kfz-Aufkommen

Das mit Hilfe der Spitzenstundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in
der Spitzenstunde am Vormittag ist in Tabelle 7 und in der Spitzenstunde am
Nachmittag in Tabelle 8 zusammengefasst. Die Werte zeigen deutlich die
Belastungsunterschiede innerhalb und zwischen den einzelnen Nutzergrup-
pen an den betrachteten Tagen (Untersuchungsfalle).

HEINZ + FEIER GmbH
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Kfz-Fahrten
in der Spitzenstunde am Vormittag

Normal- Messe- Samsta

werktag werktag * g

(7] n [72] ) (/)] [72]

[72] n [72] ) [7)] [72]

=) =) =) =) =) =)

5 5 5 e 5 s

N < N < N <
Kunden/ Besucher 174 58 463 347 557 557
Beschaftigte 646 92 23 69 26 60
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 47 23 42 37 3 5
Summe 867 173 528 453 586 622

Tabelle 7:  Kfz-Aufkommen durch Einzelhandel
Spitzenstunde am Vormittag (Fahrten durch Mitnahme- und

Verbundeffekt sind nicht enthalten)

* Verkehrsaufkommen Normalwerktag mit verschobenen Spitzenstunden durch Messe

und Gewerbe in der

Kfz-Fahrten
in der Spitzenstunde am Nachmittag

Normal- Messe- Samsta

werktag werktag * 9

n [} [%)] n [} n

n [2) (%)) n [72) (]

= = = = = =

5 8 5 e} 5 5

N < N < N <
Kunden/ Besucher 752 636 579 810 445 557
Beschaftigte 23 277 23 231 4 22
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 23 33 14 23 0 0
Summe 798 946 616 | 1.064 449 579

Tabelle 8: Kfz-Aufkommen durch Einzelhandel

* Verkehrsaufkommen Normalwerktag mit verschobenen Spitzenstunden durch Messe

und Gewerbe in der

Spitzenstunde am Nachmittag (Fahrten durch Mithahme- und
Verbundeffekt sind nicht enthalten)

HEINZ + FEIER GmbH



Grundstucksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) Seite 13
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Strale

3.4

Verkehrsaufkommen Messe und FuBballspiel

Das ermittelte Verkehrsaufkommen durch die Einzelhandels- und Gewerbe-
nutzung (vgl. Kapitel 3.3) fur den Messewerktag und den Samstag wird
zusatzlich Verkehr der Rheinland-Pfalz-Ausstellung bzw. P+R-Ful3ballverkehr
beaufschlagt. Dazu wird wie nachfolgend beschrieben vorgegangen.

Der Untersuchungsfall Messewerktag (Montag bis Freitag) sehen zusatzlich
zum abgeschatzten Verkehrsaufkommen durch die Nutzungen (Einzelhandel
und Gewerbe) das Verkehrsaufkommen der Rheinland-Pfalz-Ausstellung vor.
Hierzu wurde aus Induktionsschleifenzahldaten der Stadt Mainz und des LBM
aus dem Jahr 2008 der maximale Messewerktag bestimmt und ausgewertet.

An Messewerktagen verschieben sich die Spitzenstunden im Berufsverkehr
(09.30 — 10.30 bzw. 17.30 — 18.30 Uhr) zu den Spitzenstunden an Normal-
werktagen (07.15 — 08.15 bzw. 15.45 — 16.45 Uhr). Die Einflisse der Rhein-
land-Pfalz-Ausstellung auf die Verkehrsbelastung werden durch Differenz-
bildung der Belastung an einem Messewerktag zur Grundbelastung an einem
Normalwerktag im Tagesverkehr sowie in den Spitzenstunden erfasst. Zur
Abbildung der zukunftigen Verkehrsbelastungen an Messewerktagen wird die
jeweilige Differenz zur Tagesbelastung und Spitzenstundenbelastung des
Normalwerktags aufgeschlagen.

Im Untersuchungsfall fur den Samstag wird neben der vollstandigen Nutzung
des Gebietes ein zusatzliches Verkehrsaufkommen durch Besucher eines
FuRballheimspiels in der 1. Bundesliga des FSV Mainz 05 in der Coface-
Arena berlcksichtigt. Den Besuchern des Fulballspiels sollen von den
vorhandenen 3.500 Messeparkplatze 2.500 zur Verfugung stehen. Die
Spitzenstunden, die Verkehrsmengen im Zu- und Abfluss sowie die raumliche
Verteilung des Verkehrs wird in Anlehnung an das vorhandene Gutachten /7/
und nach Abstimmung mit Vertretern des Stadtplanungsamtes der Stadt
Mainz wie folgt festgelegt:

e 100% Belegung der 2500 Stellplatze im Wirtschaftspark Mainz-Sud
o 54 % Zufluss in der 2. Stunde vor Spielbeginn (13.30 — 14.30 Uhr)
e 60% Abfluss 0,5 h nach Spielende (17.45 — 18.45 Uhr)

Die zusatzlichen Verkehrsmengen fur den Messewerktag und den Fuliball-
samstag in den Spitzenstunden sind in Tabelle 9 und 10 enthalten. Zusam-
men mit dem Verkehrsaufkommen von Einzelhandel und Gewerbe ergibt sich

171

Stadt Mainz — Stadtplanungsamt; Neubau multifunktionales Stadion Coface Arena,
Verkehrskonzept; Mainz, November 2008
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das gesamte =zusatzliche Verkehrsaufkommen in den einzelnen Unter-
suchungsfallen.

Kfz-Fahrten
in der Spitzenstunde am Vormittag

Normal- Messe- Samsta

werktag werktag * 9

n [%)] [%)] [72] [} n

n [2] [%2] n [72) n

= = = = = =

5 k) 5 k) 5 o)

N < N < N <
Einzelhandel u. Gewerbe 867 173 528 453 586 622
RLP-Ausstellung - -1 1.225 55 - -
FuBball - - - - | 1.350 0
Summe 867 173 | 1.753 508 | 1.936 622

* Verkehrsaufkommen Normalwerktag mit verschobenen Spitzenstunden durch Messe

Kfz-Aufkommen in der Spitzenstunde am Vormittag (Fahrten

Tabelle 9:
durch Mitnahme- und Verbundeffekt sind nicht enthalten)

Kfz-Fahrten
in der Spitzenstunde am Nachmittag

Normal- Messe- Samsta

werktag werktag * 9

(2} (2} (2} 0 2] [)]

[72) [2) [72) n (2] n

= = = = = =

5 k) 5 k) 5 o)

N < N < N <
Einzelhandel u. Gewerbe 798 946 616 | 1.064 449 579
RLP-Ausstellung - - 35 981 - -
FuRiball - - - - 0 | 1.500
Summe 798 946 651 | 2.045 449 | 2.079

* Verkehrsaufkommen Normalwerktag mit verschobenen Spitzenstunden durch Messe

Tabelle 10: Kfz-Aufkommen in der Spitzenstunde am Nachmittag (Fahrten
durch Mitnahme- und Verbundeffekt sind nicht enthalten)
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3.5 Routenwahl und Kfz-Belastungen

Die raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch Einzel-
handel und Gewerbe wird in Anlehnung an die vorhandenen Zahldaten sowie
Strukturgréfien vorgenommen. Dabei werden auch Netzzusammenhang und
raumliche Entfernungen berlcksichtigt. Fur die Kunden des Mobelmarktes
wird die Verteilung auf die einzelnen Fahrtrichtungen mit der prognostizierten
raumlichen Umsatzverteilung /8/ gleichgesetzt.

In den Tabellen 11 bis 14 sind fur die einzelnen Nutzergruppen die Aufteilung
des zusatzlichen Verkehrsaufkommen auf die an den Untersuchungsabschnitt
angebundenen Strecken, getrennt nach Zu- und Abfluss fur Werktag und
Samstag, angegeben.

é aus Richtung
Grinell I IO I O PR PO
7 2 e | T T
Kunden Vorm. 61% | 13% 5% 2% | 19% 0%

Mobelmarkt Nachm.| 61% | 13% 5% 2% | 19% 0%

Vorm. 25% | 25% 10% 5% | 30% 5%

Kunden Rest
Nachm. | 25% 25% 10% 5% 30% 5%

Vorm. 60% 12% 8% 5% 15% 0%

Beschaftigte
Nachm. | 60% 12% 8% 5% 15% 0%

Wirtschafts- Vorm. 55% 15% 6% 4% 15% 5%

verkehr Lkw | Nachm. | 55% | 15% 6% 4% | 15% 5%

Tabelle 11: Raumliche Verteilung des Zuflusses an Werktagen, getrennt
nach Verkehrsarten fur die beiden Spitzenstunden

18/ Markt und Standort Beratungsgesellschaft mbH; Grundlagendaten zum
Einzugsbereich des geplanten Standortes Mébel Martin in Mainz; Erlangen, Juli 2010
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é in Richtung
=
Abfluss k7] : . =
Werktag | 8 |83 |8z |8z |82 |£E |t
§ | <3| <°|=7 g5 | 22" 2
Kunden Vorm. 61% | 13% 5% 2% | 19% 0%

Mobelmarkt Nachm. | 61% | 13% 5% 2% | 19% 0%
Vorm. | 25% | 25% | 10% 5% | 30% 5%

Kunden Rest
Nachm. | 25% 25% 10% 5% 30% 5%

Vorm. 54% 18% 8% 5% 15% 0%

Beschaftigte
Nachm. | 54% 18% 8% 5% 15% 0%

Wirtschafts- Vorm. 55% 15% 6% 4% 15% 5%

verkehr Lkw | Nachm. | 55% | 15% 6% 4% | 15% 5%

Tabelle 12: Raumliche Verteilung des Abflusses an Werktagen, getrennt
nach Verkehrsarten fur die beiden Spitzenstunden

é aus Richtung
Szaurir:::tsas é T 0 9| & @
(7] = ? | x T
Kunden Vorm. 61% | 13% 5% 2% | 19% 0%

Mobelmarkt Nachm.| 61% | 13% 5% 2% | 19% 0%
Vorm. | 30% | 25% | 10% 5% | 30% 0%

Kunden Rest
Nachm. | 30% 25% 10% 5% 30% 0%

Vorm. 60% 12% 8% 5% 15% 0%

Beschaftigte
Nachm. | 60% 12% 8% 5% 15% 0%

Wirtschafts- Vorm. 55% 15% 6% 4% 15% 5%

verkehr Lkw | Nachm. | 55% | 15% 6% 4% | 15% 5%

Tabelle 13: Raumliche Verteilung des Zuflusses an Samstagen, getrennt
nach Verkehrsarten fur die beiden Spitzenstunden
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é in Richtung
=
Abfluss k7] : . =
§ | <3| <°|=7 g5 | 22" 2
Kunden Vorm. 61% | 13% 5% 2% | 19% 0%

Mobelmarkt Nachm. | 61% | 13% 5% 2% | 19% 0%
Vorm. | 30% | 25% | 10% 5% | 30% 0%

Kunden Rest
Nachm. | 30% 25% 10% 5% 30% 0%

Vorm. 60% 12% 8% 5% 15% 0%

Beschaftigte
Nachm. | 60% 12% 8% 5% 15% 0%

Wirtschafts- Vorm. 55% 15% 6% 4% 15% 5%

verkehr Lkw | Nachm. | 55% | 15% 6% 4% | 15% 5%

Tabelle 14: Raumliche Verteilung des Abflusses an Samstagen, getrennt
nach Verkehrsarten fur die beiden Spitzenstunden

Die raumliche Verteilung des Messeverkehrs ergibt sich unmittelbar aus den
Zahldaten. Fur den Zu- und Abfluss des FulRballverkehrs an Samstagen wird
von folgender Verteilung ausgegangen:

e 25% von/nach A 60 West

e 70% von/nach A 60 Ost

e 3% von/nach L 425 Sud

e 2% von/nach Tongesstralle

Die hochgerechneten Grundbelastungen (vgl. Kapitel 3.2) an den zu unter-
suchenden Knotenpunkten werden mit dem in den einzelnen Untersuchungs-
fallen abgeschatzten Verkehrsaufkommen beaufschlagt.

An den beiden Knotenpunkten Ludwig-Erhard-Strale/Barcelona-Allee/Athener
Allee und Ludwig-Erhard-Strale/Rheinhessenstral’e ist durch den Mitnahme-
effekt (durchgehende Fahrt auf dem HauptstraBennetz wird am Wirt-
schaftspark Mainz Sud fur Erledigungen unterbrochen) eine Verlagerung von
bestehenden Fahrten im Zuge der Hauptrichtungen auf ein- und abbiegende
Fahrbeziehungen zu erwarten. Auch durch den Verbundeffekt (z.B. Mehrfach-
kunden — entspricht dem Binnenverkehr innerhalb des Gebietes) werden die
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beiden Knotenpunkte geringfligig zusatzlich belastet. Die aus dem Mithahme-
und Verbundeffekt resultierenden Belastungsveranderungen sind in den wei-
teren Betrachtungen entsprechend bertcksichtigt. Die entsprechenden
Verkehrsmengen im Quell- und Zielverkehr fur die einzelnen Nutzungen
resultieren aus der Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir den
Wirtschaftspark Mainz Sid (siehe Kapitel 3.3). Die Verlagerungen im
Mitnahmeeffekt werden proportional zur bestehenden Verkehrsbelastung im
Zufluss zum Wirtschaftspark Mainz Sud in den betrachteten Spitzenstunden
vorgenommen.

Der prognostizierte Schwerverkehr wird anhand der festgelegten Verteilung
dem vorhandenen Schwerverkehr (siehe Kapitel 2 und 3.2) hinzuaddiert.

Die sich hieraus ergebenden Prognosebelastungen im Tagesverkehr sowie
den zugehdrigen Spitzenstunden sind fur den Normalwerktag in den Abbil-
dungen 5.1 bis 5.3, fur den Messewerktag in den Abbildungen 6.1 bis 6.3
und fur den Samstag mit FuRballspiel in den Abbildungen 7.1 bis 7.3 darge-
stellt. Eine Zusammenstellung der Belastungen an wesentlichen Querschnit-
ten im Bestand 2005 und in den verschiedenen Untersuchungsfallen jeweils
im Tagesverkehr sowie in den Spitzenstunden ist in Abbildung 8 enthalten.
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNGEN
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse erfolgt nach dem Handbuch flr die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2001) /9/. Die Berechnungen
werden fur die Stundenbelastungen in den Spitzenverkehrszeiten durchge-
fuhrt. AuBerhalb der Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren
Belastung niedrigere mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu
erwarten. Daher kann zu diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Quali-
tat des Verkehrsablaufs ausgegangen werden.

Planfreie Knotenpunkte

Die Berechnungen erfolgen fur den planfreien Knotenpunkt Hechtsheim-West
im Zuge der Bundesautobahn A60. Sie werden fur die Stundenbelastungen in
den Spitzenverkehrszeiten am Vormittag und am Nachmittag durchgefuhrt.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs an einem planfreien Knotenpunkt wird
getrennt fUr folgende Teilknotenpunkte ermittelt:

e Ausfahrt
e Einfahrt

Bei der Beurteilung nach HBS 2001 wird eine Gestaltung der planfreien
Knotenpunkte gemald den gultigen Regelwerken vorausgesetzt. Bei Unter-
schreitung der empfohlenen Entwurfsparameter muss von einer schlechteren
Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen werden, die sich jedoch uber das
HBS 2001 nicht quantifizieren lassen.

In der Tabelle 15 sind die einzelnen Qualitatsstufen und ihre Definition fur
planfreie Knotenpunkte aufgeflhrt.

19/

Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen; Handbuch fir die
Bemessung von Stralienverkehrsanlagen; Koéln, 2001
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Qsv

Definition

Die Verkehrsteilnehmer werden auferst selten von anderen beeinflusst. Sie
kdnnen ohne nennenswerte Beeintrachtigung ihre Fahrmandver ausfihren.
Der Auslastungsgrad ist sehr gering. Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Mdéglichkeiten der Geschwindigkeits- und Fahrstreifenwahl der beteiligten
Fahrzeugstrome werden in geringem Mal3e gegenseitig beeinflusst. Die dabei
entstehenden Behinderungen sind kaum bemerkbar. der Auslastungsgrad ist
gering. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich deutlich bemerkbar.
Eine uneingeschrankte Bewegungsfreiheit ist nicht mehr gegeben. Der Aus-
lastungsgrad liegt im mittleren Bereich. Der Verkehrszustand ist stabil.

Alle Verkehrsteilnehmer in den betrachteten Fahrzeugstromen muissen Behin-
derungen hinnehmen, da fast bei jedem Fahrstreifenwechsel Konfliktsituatio-
nen auftreten. Der Auslastungsgrad ist hoch. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Die Fahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. Die erforderlichen
Fahrstreifenwechsel sind nur dadurch mdglich, dass in den Sicherheitsabstand
zwischen den Fahrzeugen auf dem benachbarten Fahrstreifen hineingefahren
wird. Der Auslastungsgrad ist sehr hoch. Durch geringe oder kurzfristige
Zunahmen der Verkehrsstarken kann es zu Staubildung oder auch zum Still-
stand des Verkehrs kommen. Die Behinderungen im Verkehrsablauf
beschranken sich nicht mehr nur auf einzelne Teilknotenpunkte. Oberhalb des
betrachteten Bereichs treten Stérungen im Verkehrsablauf in der durchgehen-
den Fahrbahn auf. Der Zustand des Verkehrsflusses wechselt von der Stabili-
tat zur Instabilitét. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die dem Teilknotenpunkt je Zeiteinheit zuflielen,
ist Uber l&ngere Zeitintervalle groRer als die Kapazitat. Der Verkehr bricht
zusammen, d.h. es kommt zu Stillstand und Stau im Wechsel mit Stop-and-go-
Verkehr. Diese Situation 16st sich erst nach einem deutlichen Riickgang der
Verkehrsbelastung wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 15: Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an planfreien

Knotenpunkten - QSV (nach HBS 2001)

Die Qualitdt des Verkehrsablaufs wird fir den Ausfadelungsbereich und die
Ausfahrrampe gemeinsam ermittelt. Dabei sind der Ausfahrttyp und die Ver-
kehrsstarke in der Ausfahrt mafligebend. Die Zuordnung zu den einzelnen
Qualitatsstufen ist in Tabelle 16 angegeben. Es wird auf den Rampen ein
Schwerverkehrsanteil von bis zu 20% unterstellit.
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zulassige Verkehrsstarke in der Ausfahrt (Kfz/h)
asv Typ A1 Typ A2 Typ A3 u. A4
A <450 <770 <900
B <830 < 1.400 < 1.650
c <1.130 <1.910 <2.250
D <1.350 <2.300 <2.700
E <1.500 < 2.550 < 3.000
F - - -

Tabelle 16: Grenzwerte fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs von Aus-
fahrten (nach HBS 2001)

Die Ausfahrten der Anschlussstelle Hechtsheim-West in ihrem heutigen Aus-
bauzustand entsprechen dem Typ A1.

Bei der Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Einfahrten werden
die zwei kritischen Bereiche

e Einfadelungsvorgang und
e Hauptfahrbahn unterhalb der Einfahrt

untersucht. FUr die Qualitdt des Verkehrsablaufs der Einfahrt ist der jeweils
ungunstigste Bereich maligebend.

Der Einfadelungsvorgang wird in Abhangigkeit von der Verkehrsstarke auf der
durchgehenden Hauptfahrbahn, deren Fahrstreifenanzahl und der Verkehrs-
starke der Einfahrt beurteilt. Uber Diagramme (HBS, Bild 4-9 bis Bild 4-11)
wird die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den Einfadelungsvorgang
bestimmt. Hierzu ist eine Umrechnung in Pkw-E erforderlich.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs auf der Hauptfahrbahn unterhalb der Ein-
fahrt wird gemaf} Tabelle 17 bestimmt. Es wird davon ausgegangen, dass die
heute vorhandene Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h auch fur den
Prognosehorizont gilt.
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zulassige Verkehrsstarke (Kfz/h)
Qsv Schwerverkehrs-Anteil = 10%
Dreistreifig zweistreifig
T120 T100/T 80 T120 T100/T 80
A <1.620 <1.650 <1.140 <1.170
B <2970 <3.025 <2.090 <2.145
C <4.050 <4.125 < 2.850 <2.925
D <4.860 <4.950 <3.420 <3.510
E <5.400 < 5.500 < 3.800 <3.900
F - - - -

T = Geschwindigkeitsbegrenzung (km/h)

Tabelle 17: Grenzwerte fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs auf
Richtungsfahrbahnen mit Geschwindigkeitsbegrenzung (nach
HBS 2001)

Die Hauptfahrbahn unterhalb der Einfahrt an der Anschlussstelle Hechtsheim-
West ist in beiden Richtungen dreistreifig. Die Einfahrten entsprechen heute
dem Typ E1.

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse erfolgt nach dem HBS 2001
ausschlieBlich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV). Als wichtige
Kriterien fur die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse an den Knotenpunkten
werden die mittlere Wartezeit und die Auslastung einzelner Fahrstreifen bzw.
die Mittelwerte flr den Gesamtknoten herangezogen.

Fur die Bewertung erforderlicher Knotenpunktgeometrien werden die zu unter-
suchenden Knotenpunkte im Zuge der Ludwig-Erhard-StralRe unabhangig
voneinander untersucht. Die Bewertung erfolgt anhand einer Umlaufzeit von
90 s. Die Phaseneinteilung und —folge beinhaltet die Freigabe von Fu3ganger-
signalgruppen. Die Zwischenzeiten werden nach HBS 2001 (Tabelle 6-3)
ermittelt.

Als Ausgangswert fur die Sattigungsverkehrsstarke wird ein Wert von 2.000
Pkw pro Stunde und Fahrstreifen angenommen. Eine Anhebung der Satti-
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gungsverkehrsstarke bei Freigabezeiten < 10s wird nicht vorgenommen. Der
Einfluss der Langsneigung und von geringen Abbiegeradien auf die Satti-
gungsverkehrsstarke wird aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten vernachlas-
sigt. Der Einfluss des Schwerlastverkehrs fliel3t Uber Angleichungsfaktoren
(vgl. Tabelle 6-5, HBS 2001) in die Berechnungen ein. Dabei wird der jewei-
lige Schwerverkehrsanteil fahrstreifenbezogen bertcksichtigt. Es wird ange-
nommen, dass der Schwerverkehr bei parallelen Fahrstreifen ausschliellich
den rechten Fahrstreifen benutzt. Ein nennenswerter Einfluss von bedingt
vertraglichem FulRgangerverkehr auf die Sattigungsverkehrsstarke ist an den
vorliegenden Knotenpunkten nicht zu erwarten.

Die Aufteilung des Verkehrs auf parallele Fahrstreifen erfolgt primar nach dem
Wartezeitgleichgewicht. Nur am Samstag mit einem vernachlassigbar gerin-
gen Schwerverkehrsanteil < 2% erfolgt die Aufteilung auf die Fahrstreifen im
Verhaltnis 45% zu 55%. Lediglich an den beiden hoch ausgelasteten 4-
armigen Knotenpunkten im Suden wird am Samstag fur die maflgebenden
Strdme von einer gleichmafligen Auslastung ausgegangen.

Die Verkehrsqualitdt von unsignalisierten Verkehrsstromen wird ebenfalls im
Rahmen der HBS-Berechnungen abgeschatzt. Fiur die unsignalisierten Ver-
kehrsstrome wird die jeweils theoretisch mdgliche Freigabezeit angesetzt.
Durch das zusatzliche Nutzen von Lucken im bevorrechtigten Verkehr sind
tendenziell bessere Verkehrsqualitaten zu erwarten.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%.

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat erfolgt spurbezogen nach der mittleren
Wartezeit. Die Tabelle 18 zeigt die Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die
Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage ohne Koordinierung
nach HBS 2001. Zur Bewertung des Gesamtknotenpunkts wird die jeweils
schlechteste Qualitatsstufe herangezogen.
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4.2

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<20s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

<35s

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kdénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren Die
Wartezeiten sind kurz.

<50s

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteil-
nehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren
Die Wartezeiten sind spurbar. Es tritt im Mittel nur geringer Stau
am Ende der Freigabezeit auf.

<70s

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Riickstau vorhanden. Die
Wartezeiten sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

<100 s

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz
zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich
wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die
Kapazitat wird erreicht.

>100s

Die Nachfrage ist grof3er als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mis-
sen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau
wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist
Uberlastet.

Tabelle 18: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen an
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage ohne Koordinierung (nach

Ergebnisse

HBS 2001)

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur
die einzelnen Untersuchungsfalle beschrieben. Die Grundlagen der Berech-
nungen mit den Belastungen der einzelnen Fahrstreifen, den vereinfachten
Darstellungen der Phaseneinteilungen sowie dem jeweiligen Formblatt 3 der
HBS-Berechnungen sind als Anlagen enthalten. Eine Zusammenfassung der
Berechnungsergebnisse in Form von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir
die jeweiligen Spitzenstunden in den einzelnen Untersuchungsfallen ist der
Tabelle 19 zu entnehmen.
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Normal- Messe Samsta

werktag werktag 9
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o &} o &} = &}
> 2> 2 2

o |Einfahrt in Richtung Osten C B B B B C

[0

& | Einfahrt in Richtung Westen B E B F B B

(2]

>

S |Ausfahrt aus Richtung Westen C B C B B A

2]

5: Ausfahrt aus Richtung Osten A A A A D A
L.-Erhard-Str./Dekan-Laist-Str. C C B C B C
L.-Erhard-Str./Carl-Zeiss-Str. C C C B
L.-Erhard-Str./R.-Bosch-Str. C C C C
L.-Erhard-Str./Barcelona-Allee C D C D
L.-Erhard-Str./Rheinhessenstr. C D C D*

L 425/Tdngesstralie B C B C
Bestand
Ausfahrt Typ A2
Ausbau der Knotenpunkt (auch im Vergleich zum B-Plan)
weiterer Ausbau der Knotenpunkte, teilweise 4-spuriger Ausbau der Ludwig-Erhard-Str.

weiterer Ausbau der Knotenpunkte, 4-spuriger Ausbau der Ludwig-Erhard-Strale
* 100s Umlaufzeit

Tabelle 19: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS

Auf der Grundlage der HBS-Berechnungen wird die Fahrstreifenaufteilung und
die mindestens erforderliche Aufstelllange von zusatzlichen Fahrstreifen in
den Knotenpunktzufahrten ermittelt und fur den Normalwerktag in Abbildung
9.1, fur den Messewerktag in Abbildung 9.2 sowie fiir den Samstag mit Ful3-
ball P+R in Abbildung 9.3 dargestellt. Fur zusatzliche Fahrstreifen sind hier
die bei einer Sicherheit gegen Uberstauen von 95% rechnerisch ermittelten
Aufstelllange angegeben. Diese Angaben sind fur die weiteren stral3enplaneri-
schen Schritte relevant. Dabei ist darauf zu achten, dass insbesondere bei
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hohen Auslastungen eine ausreichende Aufstelllande sichergestellt ist. Die
einzelnen Fahrstreifen sollte mindestens die wahrend der Freigabezeit
abflielRenden Verkehrsmengen je Umlauf aufnehmen koénnen.

Nachfolgend sind die wesentlichen Ergebnisse getrennt fir die einzelnen
Untersuchungsfalle beschrieben.

Normalwerktag

Den HBS-Berechnungen wird im ersten Schritt fur alle untersuchten Knoten-
punkte hinsichtlich der Fahrstreifenaufteilung die Bestandsgeometrie
zugrunde gelegt. Am Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Strale/Dekan-Laist-Stralle
wird - wie vor Beginn der Bauarbeiten zum Ausbau des Mainzer Rings - das
Linkseinbiegen zugelassen.

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen sind in Anlage 1 fur die lichtsignal-
geregelten Knotenpunkte und in Anlage 4 fur die Anschlussstelle detailliert
zusammengestellt. Die Fahrstreifenaufteilung und die berechneten Aufstell-
lange sind in Abbildung 9.1 dargestellt.

Die Ausfahrten der Anschlussstelle Hechtsheim-West entsprechen heute dem
Typ A1, die Einfahrten dem Typ E1. Die Ausfahrt aus Richtung Westen wah-
rend der Vormittagspitzenstunde sowie die Einfahrt in Richtung Westen wah-
rend der Nachmittagspitzenstunde erreichen mit F und E nur unzureichende
Verkehrsqualitaten. Die Verkehrsqualitat der Ausfahrt aus Richtung Westen
kann durch einen zusatzlichen Fahrstreifen (Typ A2) in der Spitzenstunde am
Vormittag auf Qualitatsstufe C verbessert werden.

Fur die Einfahrt in Richtung Westen ist zur Verbesserung der Verkehrsqualitat
grundsatzlich eine zweistreifige Rampe und eine Spuraddition auf der A 60
denkbar. Fur eine weitergehende Berechnung nach HBS werden spurbezo-
gene Belastungen fur den gesamten Abschnitt der A 60 bendtigt. Aufgrund
der Baumalinahme auf der A 60 und auch durch die Nahe zum Autobahn-
kreuz Mainz (Verflechtungsvorgange) ist eine Beurteilung solcher Mal¥nah-
men nach HBS 2001 momentan nicht sinnvoll bzw. nur beschrankt moglich.
Uber die Berechnungen nach HBS 2001 hinaus bietet sich hier zur weiteren
Erkenntnisgewinnung eine mikroskopische Simulation an. In jedem Fall wird
empfohlen, die Belastungen der einzelnen Fahrstreifen im Bereich der
Anschlussstelle Hechtsheim-West und dem Autobahnkreuz Mainz nach
Abschluss der Bauarbeiten auf dem Mainzer Ring inklusive Offnung der
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Anschlussstelle Hechtsheim Ost als Grundlage einer weitergehenden Unter-
suchung heranzuziehen.

Nach den Berechnungen sind die Knotenpunkte Ludwig-Erhard-Stralle/
Dekan-Laist-StraRe, Ludwig-Erhard-Strale/Carl-Zeiss-Stralle und Ludwig-
Erhard-Strale/Robert-Bosch-Stralde in ihrer heuten Form als leistungsfahig
einzustufen.

Als problematisch wird jedoch der Zufluss von der A 60 kommend zum Kno-
tenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe/Dekan-Laist-StraRe mit der heutigen Fahr-
streifenaufteilung angesehen. Die Berechnungen zeigen, dass die Verflech-
tungsstrecke vor der Signalanlage von ca. 120 m in den Spitzenzeiten voll-
standig Uberstaut wird. Eine ungehinderte Verflechtung der beiden Verkehrs-
strome von der A 60 kommend ist vor der Signalanlage nicht mehr moglich.
Da im Rahmen der HBS-Berechnungen grundsatzlich ein ungehinderter,
zufallsverteilter Zufluss unterstellt wird, kann diese Problematik der Verflech-
tung vor dem Knotenpunkt keine Berlcksichtigung finden. Somit ist zum einen
eine Beeintrachtigung der rechnerisch ermittelten Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes Ludwig-Erhard-Stral’e/ Dekan-Laist-Stralde zu erwarten und zum
zweiten eine zusatzliche Staubildung auf den beiden Rampen von der A 60 zu
befurchten.

In Verbindung mit der Schaffung eines zweiten Fahrstreifens in der Ausfahrt
aus Richtung Westen (Typ A2) wird davon ausgegangen, dass die vorhan-
dene Verflechtungslange etwa verdoppelt werden kann. Fur die Leistungs-
fahigkeitsberechnungen wird zudem unterstellt, dass vor der Einmundung der
Dekan-Laist-StralRe der rechte Fahrstreifen eingezogen wird und am Knoten-
punkt die derzeitige Fahrstreifenaufteilung vorhanden ist. Ggf. ist auch eine
Weiterfuhrung des zusatzlichen Fahrstreifens bis zur Einmindung der Carl-
Zeiss-Stralde moglich. Dies fuhrt zu deutlich kurzeren Staulangen vor der Sig-
nalanlage Dekan-Laist-Stralle und entscharft somit die Problematik mit der
Verflechtung der beiden Strome von der A 60 aus Richtung Westen und
Osten zusatzlich.

Zusatzlich kann die Staulange fur den maligebenden Verkehrsstrom in Rich-
tung Suden durch die momentan praktizierte Sperrung des Linkseinbiegers
aus der Dekan-Laist-StralRe auf etwa 60 m reduziert werden. Wird davon aus-
gegangen, dass sich der betroffene Verkehrsstrom vollstandig auf die Carl-
Zeiss-Stralde verlagert, verschlechtert sich hier in der Spitzenstunde am Nach-
mittag die Verkehrsqualitat allerdings von Stufe C auf D.
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Als Alternative bietet sich eine geanderte Verkehrsfihrung aus Richtung A 60
an. Durch einen zweiten Fahrstreifen in der Ausfahrt aus Richtung Westen
sind fur Kraftfahrzeuge, die den rechten Fahrstreifen aus Richtung Westen
benutzen und in die Dekan-Laist-Stralle abbiegen wollen, zwei Fahrstreifen-
wechsel durchzufihren. Aufgrund der geringen Verflechtungslange sind
Behinderungen und ggf. auch gefahrliche Situationen nicht auszuschliel3en.
Durch den Wegfall der Fahrbeziehung aus Richtung Norden in die Dekan-
Laist-Strale (Linksabbieger) kann dann im Zufluss zum Knotenpunkte von
einer Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse ausgegangen werden. Es ist zu
erwarten, dass sich die Anzahl der Verflechtungsvorgange zwischen der
Anschlussstelle und der Einmindung Dekan-Laist-Stral’e erheblich reduziert.
Die Fahrstreifenwechsel beschranken sich im Wesentlichen auf eine Fahr-
streifensubtraktion von den drei Fahrstreifen aus Richtung A 60 auf 2 Fahr-
streifen in Fahrtrichtung Suden am Knotenpunkt. Die ErschlieBung des
Gewerbegebietes Hechtsheim muisste dann Uber die Carl-Zeiss-Stralde bzw.
Robert-Bosch-Stralle erfolgen. Fur dieses Szenario wurde die Leistungsfahig-
keit nicht untersucht, da sich die ErschlieBung des bestehenden Gewerbe-
gebietes wesentlich verandern wirde und vorausgesetzt wird, dass beglei-
tende Malinahmen im Gebiet erforderlich sind. Nach Abstimmung mit dem
Amt 61 - Stadtplanung ware hierzu ggf. eine weitergehende Untersuchung
notwendig.

An den beiden Knotenpunkten Ludwig-Erhard-Strale/Barcelona-Allee/Athener
Allee und Ludwig-Erhard-Stral3e/Rheinhessenstral3e ist zum Erreichen ausrei-
chender Verkehrsqualitaten ein Ausbau gegenuber dem derzeit geplanten
Endzustand (Bebauungsplan) vorzusehen. Im Zuge der Hauptrichtung sind
durchgehend zwei Fahrstreifen in Fahrtrichtung Sud sowie separate Abbiege-
fahrstreifen notwendig. In der Zufahrt der Rheinhessenstralle aus Richtung
Hechtsheim sind drei Fahrsteifen - davon zwei fur die Linkseinbieger in Rich-
tung Suden - fur einen leistungsfahigen Betrieb erforderlich.

Der Knotenpunkt Rheinhessenstralde/Tongesstralle ist mit seiner heutigen
Fahrstreifenaufteilung nicht ausreichend leistungsfahig. In der Spitzenstunde
am Vormittag wird die Qualitatsstufe F erreicht. Mit einem zusatzlichen Fahr-
streifen fur den Geradeausverkehr von Siden nach Norden verbessert sich
die Verkehrsqualitat auf Stufe B. Am Nachmittag wird die Qualitatsstufe C
erzielt.

Zusammenfassend sind die untersuchten Knotenpunkte im Zuge der Ludwig-
Erhard-Stralde bzw. Rheinhessenstrale mit den aufgezeigten MalRnahmen an
den drei sudlichen Knotenpunkten (s. Abb. 9.1) als rechnerisch ausreichend
leistungsfahig einzustufen. Im Norden weisen die Einfahrt auf die A 60 in
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Richtung Westen an der Anschlussstelle Hechtsheim-West und die Verflech-
tungsstrecke im Zufluss zur Einmindung Dekan-Laist-Stralle Defizite auf.
Allerdings bestehen insbesondere an den beiden Knotenpunkten im Bereich
des Wirtschaftsparks Mainz Sud kaum Leistungsfahigkeitsreserven, um
Schwankungen - z.B. durch erhdhtes Verkehrsaufkommen in der Vorweih-
nachtszeit oder bei Verkaufsaktionen - mit ausreichender Verkehrsqualitat
abwickeln zu kénnen. Aufgrund der hohen Auslastung ist auch nur ein gerin-
ger Spielraum fur eine Koordinierung der Anlagen gegeben. Zudem ist zu
prufen, ob die erforderlichen Aufstelllangen - z.B. zwischen den beiden sudli-
chen Knotenpunkten - baulich zu realisieren sind.

Messewerktag

Der an Werktagen durch die Rheinland-Pfalz-Ausstellung verursachte Mehr-
verkehr kann mit der bestehenden Fahrstreifenaufteilung an den Knotenpunk-
ten im Zuge der Ludwig-Erhard-Strale zwischen Wirtschaftspark Mainz Sid
und A 60 nicht mit ausreichender Verkehrsqualitat abgewickelt werden. Vom
Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Stralde/Rheinhessenstra’e bis zur Einmindung
der Dekan-Laist-StralRe werden zwei durchgehende Fahrstreifen in Fahrtrich-
tung Nord im Zuge der Ludwig-Erhard-Stral3e erforderlich. Fir die Fahrtrich-
tung Sud ist ein Ausbau mit 2 Fahrstreifen Uber die Einmindung der Dekan-
Laist-Stral3e hinweg ausreichend. Der linke Fahrstreifen kann anschlie®end in
den Linksabbiegerfahrstreifen in die Carl-Zeiss-Stralle Ubergehen. Die drei
Knotenpunkte erreichen maximal die Qualitatsstufe C.

Die beiden Knotenpunkte im Bereich des Wirtschaftsparks Mainz Sud kénnen
die prognostizierten Verkehrsmengen gegenuber dem Ausbauzustand am
Normalwerktag nicht leistungsfahig abwickeln. Auch hier werden zusatzliche
Fahrstreifen erforderlich.

Am Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Stralle/Barcelona-Allee/Athener Allee sind im
Vergleich zum Normalwerktag zwei Fahrstreifen in Fahrtrichtung Nord sowie
ein zweiter Fahrstreifen fur die Linkseinbieger aus der Barcelona-Allee
notwendig. Der Knotenpunkt weist in der Spitzenstunde am Vormittag die
Qualitatsstufe C auf. Am Nachmittag wird mit Qualitatsstufe D die Grenze der
Leistungsfahigkeit erreicht. Am Knotenpunkt Ludwig-Erhard-
StralRe/Rheinhessenstralle wird im Vergleich zum Normalwerktag ein zusatzli-
cher Fahrstreifen flr die Linkseinbieger aus dem Wirtschaftspark Mainz Sud
erforderlich. Es werden die gleichen Verkehrsqualitaten wie am Nachbarkno-
ten erzielt.

HEINZ + FEIER GmbH



Grundstucksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) Seite 30
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Strale

Der Knotenpunkt Rheinhessenstrale/Tongesstralle ist mit dem bereits am
Normalwerktag erforderlichen zusatzlichen Fahrstreifen fur den Geradeaus-
verkehr in Fahrtrichtung Nord mit Qualitatsstufe B bzw. C am Vor- und Nach-
mittag als leistungsfahig einzustufen.

An der Anschlussstelle Hechtsheim West stellt sich die Situation in der Aus-
fahrt aus Richtung Westen und fiur die in Richtung Westen einfahrenden Fahr-
zeuge im Vergleich zum Normalwerktag ahnlich dar. Aus den bereits oben
beschrieben Grinden beschranken sich die hier untersuchten Lésungen auf
die Ausfahrt aus Richtung Westen. Mit einer zweistreifigen Ausfahrt (Typ A2)
kann hier mit der Qualitatsstufe C in der Spitzenstunde am Vormittag und
Qualitatsstufe B am Nachmittag eine ausreichende Verkehrsqualitat erzielt
werden.

Die Berechungsergebnisse sind in Anlage 2 fur die lichtsignalgeregelten
Knotenpunkte und in Anlage 4 fur die Anschlussstelle dokumentiert. Die
Abbildung 9.2 zeigt die Fahrstreifenaufteilung, die den Berechnungen
zugrunde gelegt wurde und die mindestens erforderliche Aufstelllange. Insge-
samt ist an den untersuchten Knotenpunkten im Vergleich zum Normalwerk-
tag mit anderen Staulangen und somit andere Aufstelllangen fur die zusatzli-
chen Fahrstreifen zu rechnen.

Samstag mit FuBball P+R

Gegenuber dem Messewerktag ergibt sich fur diesen Untersuchungsfall ein
vollstandiger 4-spuriger Ausbau der Ludwig-Erhard-StraRe. Zusatzlich zu dem
am Messewerktag unterstellten Ausbau, wird an den Einmindungen der Carl-
Zeiss-Stralle und Robert-Bosch-Stralle ein zweiter Fahrsteifen fur den
Geradeausverkehr in Fahrtrichtung Sudd vorgesehen. Am Knotenpunkt
Ludwig-Erhard-Stralle/Rheinhessenstrale ist ein zusatzlicher Fahrstreifen fur
den Geradeausverkehr von Suden nach Norden notwendig.

Mit diesen zusatzlichen Fahrstreifen ergibt sich fur die drei Einmindungen der
Dekan-Laist-Stralle, Carl-Zeiss-Stralle und Robert-Bosch-Stralle in der
Spitzenstunde am Vormittag die Qualitatsstufe B und am Nachmittag die
Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Stral3e/Barcelona-
Allee/Athener Allee weist dagegen in beiden Spitzenstunden die Qualitats-
stufe D auf. Auch der Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe/Rheinhessenstralle
ist mit Qualitatsstufe C am Vormittag und D am Nachmittag als gerade noch
leistungsfahig zu bewerten. Die Einmindung der Tongesstralle auf die Rhein-
hessenstralde erreicht in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe B.
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An der Anschlussstelle Hechtsheim West ist allerdings die Einfahrt in Richtung
Westen nicht Uberlastet. Auch die bestehende Ausfahrt aus Richtung Westen
ist ausreichend leistungsfahig. Da die Ausfahrt Typ A2 jedoch in den beiden
anderen Untersuchungsfallen erforderlich ist, wird dies auch hier unterstellit.

Die Knotenpunktgeometrien sind in Abbildung 9.3 dargestellt. Die Ergebnisse
der HBS-Berechnungen sind in den Anlage 3 flir die lichtsignalgeregelten
Knotenpunkte und in Anlage 4 fur die Anschlussstelle Hechtsheim enthalten.
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5. ZUSAMMENFASSUNG

Auf der Grundlage von verschiedenen Zahldaten wird die Belastungssituation
auf dem betrachteten Streckenabschnitt zwischen der A 60 und der Einmun-
dung TéngesstralRe fir das Jahr 2020 prognostiziert. Dabei wird eine allge-
meine Verkehrszunahme und das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch eine
vollstandige Nutzung des Wirtschaftsparks Mainz Sud bertcksichtigt. Das
StralRennetz stellt den ,normalen® Zustand mit ausgebautem Mainzer Ring bis
zum Autobahnkreuz Mainz und gedffneter Anschlussstelle Hechtsheim Ost
dar.

Fur den Wirtschaftspark Mainz Sud wird das aktuelle Nutzungskonzept unter-
sucht. Neben der dort bereits angesiedelten Messe sind groRe Flachen flr
Handwerk und Gewerbe vorgesehen. Am nordlichen Rand sollen ein Mobel-
markt, Fachmarkte und eine Tankstelle entstehen.

Kern der Untersuchung ist die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knoten-
punkte im Zuge der Ludwig-Erhard-Stralle und Rheinhessenstralie inklusive
der A 60-Anschlussstelle Hechtsheim West. Erganzend zum durchschnittli-
chen Normalwerktag wird die Belastungssituation mit zusatzlichen Verkehr
durch eine Messeveranstaltung (Rheinland-Pfalz-Ausstellung) untersucht.
Zudem wird ein Samstag mit Nutzung von 2.500 Messeparkplatze als P+R fur
Besucher eines Fullballspiels in der Coface-Arena betrachtet. Dabei stellen
jeweils die maligebenden Spitzenstunden fur die verschiedenen Belastungs-
zustande die Basis fur die Berechnungen nach dem Handbuch fur die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2001) dar. Die an den Knotenpunk-
ten in den einzelnen Untersuchungsfallen zugrunde gelegten Fahrstreifen-
aufteilungen sind in Abbildung 10.1 und 10.2 gegenubergestellt.

Die Berechnungen zeigen, dass die drei Einmundungen der Dekan-Laist-
Stralle, Carl-Zeiss-Strale und Robert-Bosch-Stra3e in die Ludwig-Erhard-
Stralle an einem durchschnittlichen Normalwerktag mit vollstandiger Nutzung
des Wirtschaftsparks Mainz Sud rechnerisch ohne weitere Ausbaumalinah-
men leistungsfahig betrieben werden konnen. Zusatzlicher Verkehr durch
Messeveranstaltungen oder durch Besucher eines Fuliballspiels an Sams-
tagen erfordern hier jedoch zusatzliche Fahrstreifen im Zuge der Ludwig-
Erhard-Strale.

An den beiden Knotenpunkten Ludwig-Erhard-Strale/Barcelona-Allee/Athener
Allee und Ludwig-Erhard-StralRe/Rheinhessenstrale ist der im Rahmen des
B-Plans (HE 116) vorgesehene Ausbau nicht ausreichend. In allen Unter-
suchungsfallen sind zwischen den beiden Knotenpunkten 5 bzw. 6 Fahrstrei-
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fen im Querschnitt erforderlich, um zumindest eine ausreichende Verkehrs-
qualitat zu erzielen. In den Nebenrichtungen sind drei oder vier Fahrstreifen
im Querschnitt vorgesehen.

Am Knotenpunkt Rheinhessenstralle/Tongesstrale ist in allen Unter-
suchungsfallen ein zusatzlicher Fahrstreifen fir den Geradeausverkehr von
Suden nach Norden erforderlich.

Mit Ausnahme des Samstags sind in allen Untersuchungsfallen Teile der
Anschlussstelle Hechtsheim West nicht ausreichend leistungsfahig. Uberlastet
ist die Ausfahrt aus Richtung Westen und die Einfahrt in Richtung Westen. Die
Ausfahrt erreicht durch einen zweiten Fahrstreifen (Typ A2) einen mindestens
stabilen Verkehrszustand (Qualitatsstufe C).

Die Einfahrt in Richtung Westen sollte nach Abschluss der Baumalinahme auf
der A 60 weitergehend untersucht werden. Durch die Nahe zum Autobahn-
kreuz Mainz sind hier neben dem Einfadeln der Verkehre an der Einfahrt auch
die Verflechtungsvorgange sowie die Rampen- und Spurbelastungen vor bzw.
am Autobahnkreuz in Fahrtrichtung Westen flr die Verkehrsqualitat ma3ge-
bend. Sinnvollerweise kann die Untersuchung jedoch erst nach Abschluss der
Baumallinahme auf dem Mainzer Ring erfolgen. Es wird eine mikroskopische
Simulation empfohlen.

Die durchgefuhrten Berechnungen bertcksichtigen keine Belastungsschwan-
kungen, die ggf. im Kundenverkehr der Einzelhandelsnutzungen (z.B. Vor-
weihnachtszeit, Verkaufsaktionen) zu erwarten sind. Sie gehen von zunachst
unkoordinierten Zufahrten an den untersuchten Knotenpunkten aus. Eine
Koordinierung der Signalsteuerung erfordert in Abhangigkeit der jeweiligen
Randbedingungen ggf. zusatzliche Leistungsfahigkeitsreserven, die zumin-
dest bei Verkehrsqualitat D in der Hauptrichtung in der Regel kaum mehr
gegeben sind. Daher ist im Vorfeld zu weiteren Planungsschritten festzulegen,
ob die aufgezeigte, mindestens erforderliche Fahrstreifenaufteilung und —
lange nach HBS 2001 ggf. erweitert wird. Wobei sich auch im Rahmen einer
noch ausstehenden entwurfstechnischen Uberpriifung Griinde fiir eine Ande-
rung der Fahrstreifenaufteilung bzw. der Aufstellldangen ergeben koénnen.
Zudem st festzulegen welches Untersuchungsszenario (Normalwerktag,
Messewerktag oder Samstag mit FuRball P+R) Grundlage der Bemessung
sein soll.

Wiesbaden, im Oktober 2010
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ANLAGEN

Anlage 1: Leistungsfahigkeitsberechnungen Normalwerktag

Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen Messewerktag

Anlage 3: Leistungsfahigkeitsberechnungen Samstag mit Ful3ball P+R
Anlage 4: Leistungsfahigkeitsberechnungen Anschlussstelle Hechtsheim West
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Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Dekan-Laist-StraBe

Normalwerktag

Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag
Dekan-Laist-Str. Dekan-Laist-Str.
| |
171 16 563 46
| |
: 52% : 16*
| 221 et 273 | 575 et 591
j_ 421 J_ 635
T T - T T T T Tlas
503 —— 215 e———
1455  m—— 1205  —

* nicht signalisiert

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il
2
< --D><I-—-D>
e, 4l5
8 ——
7 em—— 7 ——
Phase Il
2 3
A
]
|
i
I
v

Phasenfolge: I-II-111-|

Summe der maRgebenden Zwischenzeiten t,= 18 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =72s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 1.1.2

g  =ASD Is|L'gz  =m 165920 = ‘SLOMISIIN BlBIYdIMaD
[uzd] 6ecw =D [u/zd] 6e82 =’b ‘UsLUWINSUSIoUIy
0z
6l
8l
Ll
9l
Gl
vl
€l
cl
L
0l
6
8
L
= £'ee 08 G6 L0 91990 [09. 0’6l 8l GGGl 9'zl Gg 688E'D [SE 1898 9
g ¥'6¢C Syl S6 916 89¥6'0  [/€S1 '8¢ G8'l 8r6| ¥'9g i 6l 68820 (1.1 6og] ¢
g S've 0/ S6 00°0 LLLO'0 |689 Z'Ll 08'L 0002 5'0L 344 65 rrre'0 [LE Bsros| v
g 5'vC 03 S6 000 0ZL9'0 |9t¥ Z'lL 81T g6zl 8’9 B85 rrrE'0 [LE 1'BGpos| €
2 S'6E 0l S6 000 8£ZL'0 |6Z1 A 98°L 8E61 70 ¥8 49900 |9 1€98| ¢
\id 9Ll 0g S6 00°0 86L2'0 [BLZ g'6l Zr'e 06¥1 £'v 54 Zezs'o |4iv 1295 |
[l [s] [w] (%] [z4] [ lyzd] | [z4] [z4/s] [ [uzd]l | [zd] | Tuzd] | [s] [l [s]
ASD o neis g ESIY B 9 oy g Sh w b 81 My 4 'zag "IN
uw]] 09 |=1 8l o6 [=M
HAWS H3134 + ZNIFH[1s18dqiesg
bepiwlioy, sapunisuazyids BepjiemeuwloN | uyosqensz
ageliS-IsieT-uexaq / ayels-pieys3-Bimpn|pundusiouy
ZUle|y [11pels
ayens-pley3-bimpn 1ap snegsny usblnds-1 sauls J8yBipuamioN Inz Bunyansisiuf|:yslolg
Jyaxienbnaziyepjery wi jepjenbsiyayiopn Jap siemysep (e Bl |

abejue[eubs)yo Jw Pundusjouy

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




ANLAGE 1.1.3
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 1.2.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Strale / Carl-Zeiss-StraRe

Normalwerktag

Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag
Carl-Zeiss-Str. Carl-Zeiss-Str.
78 4 207 57

e 62 —€aeeeee 28

J_ 624 J_ 1021
T C T TLas T Tl
1081  m— 1104 —
* nicht signalisiert
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il

Phase Il
1 213

I\

Phasenfolge: I-II-111-|

Summe der maRgebenden Zwischenzeiten t,= 18 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =72s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 1.2.2
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




ANLAGE 1.2.3
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 1.3.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Robert-Bosch-StraRe

Normalwerktag

Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag
Robert-Bosch-Str. Robert-Bosch-Str.
129 14 270 111,
| |
| e 124 | —®aeeee 50
j_ 560 J_ 779
T N T T T TLlas

* nicht signalisiert

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il

8 e———

Phase Il
1 213

Phasenfolge: I-II-111-|

Summe der maRgebenden Zwischenzeiten t,= 18 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =72s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 1.3.2
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




ANLAGE 1.3.3
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

ANLAGE 1.4.1

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Barcelona-Allee / Athener Allee

Normalwerktag

Spitzenstunde Vormittag

Phaseneinteilung:

Athener Allee

24 11

40

64 42

Barcelona-Allee

Phase | Phase |l
= 1; s
5 = 10
4 ———
No— <I-—-D><I-—-D> 7
4
Phase llI Phase IV
7 8
4 k s
—— {2
% i
. !
J M o— v
P// ﬁ y
3112
Phasenfolge: I-lI-111-1V-]

Summe der maRgebenden Zwischenzeiten t, = 28 s

Umlaufzeitt, =90 s
Freigabezeitt, =62 s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 1.4.2
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 1.4.3
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Barcelona-Allee / Athener Allee

Normalwerktag
Spitzenstunde Nachmittag

Athener Allee

86 44 |
81 | L 28
1 e — 368
] P —— 1Y
________|___5____L42_5_
40 m— .
353 mm— ' 299
42 m— |
i 390 304
Barcelona-Allee
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il
<
TCE—— {2 P/
< --D><---D> 9
5 m— —=— 10
4 ———
1" < —-><--D> g
P//
Phase Il Phase IV
7 8
4 k /d
e
—— {2
% $
. %
J M o— v
P// ﬁ y
31/2
Phasenfolge: I-lI-111-1V-]

Summe der maRRgebenden Zwischenzeiten t, = 28 s
Umlaufzeitt, =90 s
Freigabezeitt, =62 s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 1.4.4
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

ANLAGE 1.5.1

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / RheinhessenstraBBe / Florenz-Allee

Normalwerktag

Spitzenstunde Vormittag

Rheinhessenstr.

154 62 82 |
99 | —®eeas 1039
! e —— 656
o ! —— 44
________l_______uz_s_
40 m—— : Ll
60_——- f 8
24 m— |
' 4219 o
| * nicht signalisiert
Florenz-Allee.
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il
3 8 m— e 5
7 ——
9 —— I —-D><I---D> 7
4
Phase Il - Phase IV
i
%
1
/GV O ——
6 4
Phasenfolge: I-lI-111-1V-]

Summe der maRgebenden Zwischenzeiten t, = 28 s

Umlaufzeitt, =90 s
Freigabezeitt, =62 s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 1.5.2
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 1.5.3
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / RheinhessenstraBBe / Florenz-Allee
Normalwerktag
Spitzenstunde Nachmittag

Rheinhessenstr.

256 340 346 |
222 | B (T 247*
1 et — 313
- | ——— 18
________|_______L42_5_
195 mm——— : 47
380 mm— | 32
' 152 79 S
| * nicht signalisiert
Florenz-Allee.
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il
———— 3 8 — - 5
7—»
9 — <—-D><--D> P
4
Phase Il . Phase IV
A
|
I
/4\7 9 m——
6 4

Phasenfolge: I-lI-111-1V-]

Summe der maRgebenden Zwischenzeiten t, = 28 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =62 s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 1.5.4
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 1.6.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle
Knotenpunkt Rheinhessenstralle / TongesstralBe
Normalwerktag
Spitzenstunde Vormittag
landw. Weg landw. Weg
1 1
0 | 0 |
1 0 1 0
| 608 S 608 | 203 203
' —— (17 ' ———— {56
Rheinhessenstr. v Rheinhessenstr. v
| o |
0 m— . 0 e— .
fS—— 514 () 64 g— 209 (uay89
127 m- * 1 537 amm .* |
578 . 298
Tongesstr. Tongesstr.
* nicht signalisiert
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il (auf Anforderung)
5
4 *
|
|
|
I
<---> 4 v <+-->
112
Phase llI Phase IV
——E— 5 —_ 5
—~— 7 — 7
3/4
<t---><---D> <+-->

Phasenfolge: I-llI-1V-I (ohne Phase II)

Summe der maRRgebenden Zwischenzeitent, =20 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =70 s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 1.6.2
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




ANLAGE 1.6.3
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 2.1.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Dekan-Laist-StraRe

Messewerktag
Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag
Dekan-Laist-Str. Dekan-Laist-Str.
| |
120 20 454 44
| |
1 64* ! 19*
| 144 B 208 | 676 B 897
j_ 390 J_ 921
T N T T T TLlas
018 m—— 526  mm—
699 m—— 502 me———

* nicht signalisiert

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il
2
<<t A
]
5 |
i — ]
W
8 ——
7_> 7_»
——— ————
Phase Il
2 3

I\

<Q--D<d---D

Phasenfolge: I-II-111-|

Summe der maRRgebenden Zwischenzeitent, =20 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =70 s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 2.1.2
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ANLAGE 2.1.3

g =ASD [sl ¥'oz  =m [16vi9'0 =6 ‘BUSM|SIIN D19)YDIMBS)
[wzd] 2119 =’ [urzd] szse =b -usLuwinsuajouy

0c
6l
8l
1l
9l
Gl
¥l
€l
gl
Ll
0l
6
8
=] Z've St 02 G6 £'26 v 000 L¥L9'0 |S62 ¥ J%4 8591 S'y L8l 7L 8210 [9l 1895 2
v 9'¢ (114 zZ'9 G6 Z'ee 7'y 000 LBYE'D |LLSL B'lE 08'l 0002 Z'el 4 [44 95520 [89 zb /98| 9
Y 9't 04 0’9 g6 Z'ee 'y 00°0 vBYE'D [Iivl 0'9¢e 68°L 2061 o'zl ¢0S [44 gssL'0 (89 1biosg| ¢
2| ¥'Ge SLl 5'gl G6 ¥' 76 Z'Le 802 ¥£98°0 [BEOL 0'9¢ G8'lL 8161 ¥'Z¢ 168 44 EEEG'0 [gF 166/498] ¥
d L'Ge Skl 63l G6 Z't6 L'le 902 ¥£98'0 (2901 192 08l 000z 0'ce 126 44 EEES0 [8F bGiros| €
o) L'ov 0z e G6 5'G6 Ll 000 GPEE'D [ZEL £'¢ 28l €261 Ll 44 ¥8 /990°0 |9 1E9S[ €
=] ¥Le S8 el G6 £'06 z'0lL 080 0120 |€€9 g'Gl £8°l G961 L PS¥ L9 zZze'0 |62 129s| |

[ [s] [w] Zd] | [%l (%] [zd] [zd] [-] lyzd] [ [zd] [Zass] [ [uzd]l | [zd] | lu=d]l | [s] [] [s]
ASD M nesy 3N S H Hu 9N 6 o) du ) Sb w b R M K 'zog "IN

fuwl] 09 |=1L [sI| o6 [=M
HAWs Y3134 + ZNIFH[Jeyaqieaq
GENIWUDEN epunisusziids berylamassay | ugosqensz
agens-jsie-uexaq / egens-preys3-bimpni|pundusiouy
ZUlely|pels
a5ens-pieysJ-6impn Jap sneqgsny usbunds- seuld JaybipusmioN ANz Bunyonsieiun |1xelolg
Emfgm:mwm_mmEEsz_ jeyjenbsiyax)iap 19p siamyode\ (e et
JuejeuBisiyaiq yw unduajouy

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 2.2.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Strae / Carl-Zeiss-StraRe

Messewerktag
Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag
Carl-Zeiss-Str. Carl-Zeiss-Str.
| |
122 7 | 148 13
| |
' 40% ' 40%*
| 162 B 202 | 801 B 841
j_ 343 J_ 858
T N T T T TLlas

* nicht signalisiert

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il
)

J A
<--->> !
e v

8 e———

7 e—— 7 e —

Phase Il

1 23

I\

<Q--D<d---D

Phasenfolge: I-II-111-|

Summe der maRRgebenden Zwischenzeiten t, = 18s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =72s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 2.2.3

¥ =ASD [s] g'gL =M [1/00t0 =6 ‘BUSM|SIIN D19)YDIMBS)
[wz4d] o8ar =’ lurzd] z¥8z =b -usLuwinsuajouy

0c
6l
8l
1l
9l
Gl
¥l
€l
gl
Ll
0l
6
8
L
d G've SE 9's G6 6'08 0t 000 8EST'0 [I162 £ €61 0481 £'g 4" 94 95510 (¥l 1898 9
Y 9's 09 L6 g6 0'lr 0'0L 000 968S5'0 [ervl 0'9¢e £8°1 9961 £le 0S8 ¥e EEEL'0 [99 b/osg| ¢
2| B'EC oLl gLl G6 9'68 Z'6l 0L GL28'0 [rrOL L'9¢ 08°L 0002 512 958 (34 zzes'o [4v bvos] v
d 0've 0Ll 921 G6 /1’68 681 L4 80280 [SZOl 9'Ge £8°1 2961 [ L¥8 (34 Z2z50 [/¥ 1B pos| ¢
d 6'vE 0l A G6 ¥'88 £'0 000 ZESO'0 [pie L9 08°L 0002 £0 £l 64 zzel'o (i1 1£/298| €
=] 0L S¢ L' G6 €'l 9'z 000 GEEZ'0 |PEQ g'Gl 96°L 0r8l L'E 8l 65 rrre'0 [LE 1195 |

[ [s] [w] Z4] | [%l [%] [zd] [zd] [-] luzd] [ [zd] [Zass] [ [uzd]l | [zd] | lu=zd]l | [s] [] [s]
ASD M nEsy 3N S H Hu 9N 6 o) du ) Sb w b R M K ‘zog "IN

[uw]] 09 |=1L sl o6 [=M
HOWs Y3134 + ZNIFH[-Jeyaqieaq
GENIWUDEN epunisusziids benylamassay [ ugosqensz
agjelIS-ssIaZ-1eD) / ayeliS-pleys3-bimpn|pundusjouyy
ZUlely|1pels
a5ens-pieysJ-Bimpn Jap sneqgsny usbunds- seuld JaybipuamioN ANz Bunyonsieiun |1xelolg
Emfm>m:mﬂWsmmEE!m§ jeyjenbsiyax)iap 19p siamyde\ (e et
JuejeuBisiyaiq yw unduajouy

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle
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ANLAGE 2.2.2
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 2.3.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Robert-Bosch-StraRe

Messewerktag
Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag
Robert-Bosch-Str. Robert-Bosch-Str.
|
43 93 180 23
| |
' 25" ' 123*
| 213 ———%em 238 | 665 o 788
j_ 305 J_ 800
T N T T T TLlas
129 ——— 204 e—
1362 m—— 673 mmm———

* nicht signalisiert

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il
)
<---D> ?
8 e———
7 e——— 7 e—

Phase Il
1 213

I\

<Q---><d---D>

Phasenfolge: I-II-111-|

Summe der maRgebenden Zwischenzeiten t,= 18 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =72s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 2.3.2
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




ANLAGE 2.3.3
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

ANLAGE 2.4.1

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Barcelona-Allee / Athener Allee

Messewerktag

Spitzenstunde Vormittag

Athener Allee

38 19

151

130 125 155

Barcelona-Allee

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il
<
5
-
—~—f 5 - 10
4 ——
- = —><l-— D>
N — < = 7
s
Phase lll Phase IV
4 k /d
4
B 4
| |
! !
/Vv 1y V
3 12
Phasenfolge: I-lI-111-1V-]

Summe der maRRgebenden Zwischenzeiten t, = 28s
Umlaufzeitt, =90 s
Freigabezeitt, =62 s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 2.4.2
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

ANLAGE 2.4.3

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Barcelona-Allee / Athener Allee

Messewerktag

Spitzenstunde Nachmittag

Athener Allee

82 46

330

299 294 334

Barcelona-Allee

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il
<
<D<t D> &
B~
—— 9 5 e—
§— ——— 10
N o— < —><-—-D>
<
5
Phase Il s Phase IV
4 k /d
4
A 4
| |
% |
v 1y V
<
4
3 12
Phasenfolge: I-lI-111-1V-]

Summe der maRgebenden Zwischenzeiten t, = 28 s
Umlaufzeitt, =90 s
Freigabezeitt, =62 s

HEINZ + FEIER GmbH
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

ANLAGE 2.5.1

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / RheinhessenstraBBe / Florenz-Allee

Messewerktag

Spitzenstunde Vormittag

Rheinhessenstr.

196 92 140 |
114 | —®emae 562
! e —— 333
! | e 196
________|_______L42_5_
137 m—— .
88_——- f 19
808 mm— |
' 4121 50 o
| * nicht signalisiert
Florenz-Allee.
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il
3 8 m— e 5
7 ——
9 —— I —-D><I---D> 7
)4
Phase Il - Phase IV
B
|
!
/dv Q —
6 4
Phasenfolge: I-lI-111-1V-]

Summe der mafRgebenden Zwischenzeiten t, = 28 s

Umlaufzeitt, =90 s
Freigabezeitt, =62 s

HEINZ + FEIER GmbH
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 2.5.3
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / RheinhessenstraBBe / Florenz-Allee

Messewerktag
Spitzenstunde Nachmittag

Rheinhessenstr.

203 291 296 |
172 | e 235
. —— 060
. | ——— 23
________|_______L42_5_
260 m—— . 126
255 mm— . 057
' 346 346 383 o
| * nicht signalisiert
Florenz-Allee.
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il
———— 3
8 m— - 5
7 I ——
9 — T[> p
4
Phase Il . Phase IV
B
|
!
v o

Phasenfolge: I-lI-111-1V-]

Summe der maRRgebenden Zwischenzeiten t, = 28 s
Umlaufzeitt, =100 s

Freigabezeitt, =72s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 2.5.4
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)
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Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 2.6.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle
Knotenpunkt Rheinhessenstralle / TongesstralBe
Messewerktag
Spitzenstunde Vormittag
landw. Weg landw. Weg
1 1
0 | 0 |
1 0 1 0
| 380 S 38() | 165 e 55
1 e ——— 392 1 e 170
| 35 | —e— 50
Rheinhessenstr. v Rheinhessenstr. v
| o |9
0 m— . 0 m— .
— 310 (58~ Y — 192 (Ng)89
194 === » ' 488 um= 1Y '
. 377 281
Tongesstr. Tongesstr.
* nicht signalisiert
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il (auf Anforderung)
5
4 *
|
|
|
I
<---> 4 v <+-->
112
Phase llI Phase IV
——E— 5 —_ 5
— 7 —— 7
3/4
<---><---D> <+-->

Phasenfolge: I-llI-1V-I (ohne Phase II)

Summe der maRRgebenden Zwischenzeitent, =20 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =70 s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 2.6.2
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 3.1.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Dekan-Laist-StraRe

Samstag
Spitzenstunde Mittag Spitzenstunde Nachmittag
Dekan-Laist-Str. Dekan-Laist-Str.
| |
11910 . 7% 5
| |
: 12* : 5%
| 427 B 434 | 1101 B 1106
j_ 355 J_ 905
T T C T T T Tlas T T T T T T T T T Tlas
7] — 5 e——
907  m—— 320 m—

* nicht signalisiert

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il
2
<<t A
|
|
I E—— 6
8 ——
——— ———
7 ——— 7—_—-
Phase Il
2 3

I\

<Q--D<d---D

Phasenfolge: I-II-111-|

Summe der maRRgebenden Zwischenzeitent, =20 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =70 s

HEINZ + FEIER GmbH
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)
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Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 3.2.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle
Knotenpunkt Ludwig-Erhard-Strae / Carl-Zeiss-StraRe
Samstag
Spitzenstunde Mittag Spitzenstunde Nachmittag
Carl-Zeiss-Str. Carl-Zeiss-Str.
| |
27 13 8 10 '
1 6* ! 3*
| 420 B 426 | 1100 B 1103
j_ 348 J_ 902
T C T e T T Tl
* nicht signalisiert
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il
1
<—--> A
——— |
—— V
8 ——
(A T
Phase llI
1203
A
I
I
|
Y
A
I
I
|
Y

Phasenfolge: I-II-111-|

Summe der maRRgebenden Zwischenzeitent, =20 s

Umlaufzeitt, =90 s
Freigabezeitt, =70 s

HEINZ + FEIER GmbH
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)
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Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 3.3.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Robert-Bosch-StraRe

Samstag
Spitzenstunde Mittag Spitzenstunde Nachmittag
Robert-Bosch-Str. Robert-Bosch-Str.
|
94 40 59 29 ,
| |
' 40* : 22%
| 300 B 394 | 1060 et B 1082
j_ 323 J_ 885
T T C T T T Tlas T T T T T T T T T Tlas
105 —— 7] —
1040  m—— 34() —

* nicht signalisiert

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il
1
<—--> A
I
i — 4 ]
— W
8 ——
——— ———
7 . 7 .
Phase Il
1 2/3

I\

<Q--D<d---D

Phasenfolge: I-II-111-|

Summe der maRRgebenden Zwischenzeitent, =20 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =70 s

HEINZ + FEIER GmbH
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)
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Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

ANLAGE 3.4.1

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Barcelona-Allee / Athener Allee

Samstag

Spitzenstunde Mittag

Athener Allee

10 5

286

175213 287

Barcelona-Allee

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il
//d
4
-
—~—f 5 —-— 10
4 ——
< --><t---D>
11— /4
4
Phase lll (Annahme: Phase IV
Anforderung nur in
" k jedem 2. Umlauf)
<
-4
B A
' X
% v
%
/d 1y
3 12
Phasenfolge: I-lI-IlI-IV-I (bzw. I-1I-IV-I)

Summe der mafligebenden Zwischenzeiten t, = 28s (bzw. t,= 19s)

t,Umlaufzeitt, =90 s
Freigabezeitt, = 62 s (bzw. t, =71 s)

HEINZ + FEIER GmbH
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)
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Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

ANLAGE 3.4.3

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / Barcelona-Allee / Athener Allee

Samstag

Spitzenstunde Nachmittag

Phaseneinteilung:

Athener Allee

270

309 342 271

Barcelona-Allee

Phase | Phase Il
//d
4
-
—~—f 5 —-— 10
4 ——
< --><t---D>
11— /4
4
Phase lll (Annahme: Phase IV
Anforderung nur in
" k jedem 2. Umlauf)
<
-4
B A
' X
% v
%
/d 1y
3 12
Phasenfolge: I-lI-IlI-IV-I (bzw. I-1I-IV-I)

Summe der mafligebenden Zwischenzeiten t, = 28s (bzw. t,= 19s)

t,Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, = 62 s (bzw. t, =71 s)

HEINZ + FEIER GmbH
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)

HEINZ + FEIER GmbH




Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 3.5.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / RheinhessenstraBe / Florenz-Allee

Samstag

Spitzenstunde Mittag

Rheinhessenstr.

184 188 153 |
. —®amee 405
180 | i — 018
! e — 178
! | —o— 70
________|_______L42_5_
190 m— .
199 m—— ' 3
1037 m— |
! 8 9 9
| * nicht signalisiert
Florenz-Allee
Phaseneinteilung:
Phase | Phase I

i — 3
8 m— e 5
7—_——
9 —— I —-D><I---D> 7
4
Phase Il - Phase IV
B
I
:
VV Qm—

(o2}
n

Phasenfolge: I-lI-111-1V-]

Summe der mafRgebenden Zwischenzeiten t, = 28 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =62 s

HEINZ + FEIER GmbH
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)
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Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 3.5.3
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Knotenpunkt Ludwig-Erhard-StralRe / RheinhessenstraBBe / Florenz-Allee

Samstag

Spitzenstunde Nachmittag

Rheinhessenstr.

157 228 228 |
. —®eeees 180
185 | ——— 112
! e — 112
) | —— 2
________|_______L42_5_
163 m— .
230 m— ' 77
' 574 575 80 o
| * nicht signalisiert
Florenz-Allee
Phaseneinteilung:
Phase | Phase I
8 —T e
7—»
9 — <D< —-D>
<
s
Phase llI . Phase IV
&
|
|
V 9m—
<
s
6 4

Phasenfolge: I-lI-111-1V-]

Summe der maRRgebenden Zwischenzeiten t, = 28 s
Umlaufzeit t, = 90s

Freigabezeitt, =62 s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 3.5.4

a__ =ASD [Slgis =m [leost'o =6 ‘BUSM|SIIN D19)YDIMBS)
[wzd] ¥¥05 =D lurzdl 5282 =b -usLuwinsuajouy

0c
6l
8l
1l
9l
g 2 e 0¥ Z'9 G6 6'92 G't 000 000£'0 [009 0'GlL 08'l 0002 S'y 08l £9 000£'0 /2 O-s avd| S§i
¥l
=] A4 S 9°0 G6 9'+8 L0 00°0 62L0°0_[LlE 8'L 08°L 0002 L0 ¥ 94 96510 (¥l 1698[ £l
d 6'vE )4 99 g6 6'16 L'e 00°0 6£CS'0_[IIE gL 08’} 0002 L'y €91 94 95510 |vi 1898| ¢l
a 1'0S 59 ol G6 L'26 g's 0z'L £6€2'0 [I1E g, 08°L 0002 8'g 0£e 9. 8551’0 (vl Zb /98| 1L
a 105 s9 A g6 L'86 g's 0z't £6£40 [IlE 8'/ 08l 0002 8'g 0ge 94 98510 (¥l 1B /98| ot
a 6'95 0€l 0'le g6 0'00lL  |¥'PL 99'f 6Ze6'0 (229 9'sl 08l 0002 'l .G 29 LLLE'D (82 Z2199S[ 6
a 2'/5 0€l 'z G6 0'00lL  |¥'wlL 6% LPZB'0 |229 9'Gl 08°L 0002 'l G.G 29 LLLE'D (82 LI99s| 8
8] £'8¢ G +'0 G6 £'Z6 0'0 000 62L0'0 |9GL 6'E 08'l 000¢ 1’0 4 £8 82100 [/ 1695 2
=] [ A S¢ ¥'e G6 81 7l 000 9821’0 229 9'Gl 08'l 0002 0'z 08 Z9 LLIE'D [82 biyos| 9
a 8'c9 St 89 g6 8'66 8z 00°} 0022’0 [9S1 [ 08°L 0002 8’z cll €8 82200 |4 Zbeog| ¢
a g2'c9 St 89 G6 2'66 8'z 00°L 00220 |9SL 6'E 08°L 0002 8'z 147" £8 8200 [Z 1beag| v
a G'09 0L LLL G6 000k |i's /8L 26820 [682 Z'/ 08l 0002 /'S 89ce 2l rrrl’0 (€1 21gos| ¢
a 5'09 02 LLL G6 0'00L  |4's 18°1 2682'0 [68¢ 4 08°L 0002 L'g 8c¢e 2L rrrl'0 (€1 LZos| ¢
2 2'GE of 59 G6 8'26 g'c 000 GEYS'D |68E Z'l 08°'L 0002 6'C pac)" 11 vrrl'0 (€1 Bulog] 1

[ [s] [w] Zd] | [ol [%] [zd] [zd] [-] lyzd] [ [zd] [Zas] [ [uzd]l | [zd] | lu=d]l | [s] [] [s]
ASD M nEsy 3N S H Hy 9N 6 o) du ) Sb w b R M K ‘zag "IN

[uwl] 09 |=1L [sI| o6 [=M
HOWs Y3134 + ZNIFH[-Jeyagieaq
BENIWUJEN epunmsuazids belswes [Iuydsqelsz
agjeijsuassayuiayy / egens-pieys3-bimpni|pundusiouy
ZUley|peis
ayens-pieysJ-6impn Jap sneqgsny usbunds- seuld aybipusmioN ANz Bunyonsieiun |1xelolg
Emfm‘.mzmwm_mmEEsz_ jeyjenbsiyax)iap 19p siamyode\ (e et
JuejeuBisiyaiq yw unduajouy

Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)
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Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 3.6.1
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle
Knotenpunkt Rheinhessenstralle / TongesstralBe
Samstag
Spitzenstunde Mittag Spitzenstunde Nachmittag
landw. Weg landw. Weg
0 | 0 |
1 0 1 0
| 332 S 332 | I pE— 141
1 —— )7 1 ! ——— 110
| g 91 | ——= 30
Rheinhessenstr. v Rheinhessenstr. v
0 0
0 m— ! 0 m— !
397 m— | §27 m——im— |
309 ammmmmnny 268 (149" 366 mmmmmsny 149 Qup 4
! 417 1 203
Tongesstr. Tongesstr.
* nicht signalisiert
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il (auf Anforderung)
5
4 *
|
|
|
I
<---> 4 v <+-->
112
Phase llI Phase IV
——E— 5 —_ 5
—~— 7 — 7
3/4
<---><---D> <+-->

Phasenfolge: I-llI-1V-I (ohne Phase II)

Summe der maRRgebenden Zwischenzeitent, =20 s
Umlaufzeitt, =90 s

Freigabezeitt, =70 s

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 3.6.2
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle
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ANLAGE 3.6.3
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Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle

Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG)
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Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ANLAGE 4
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Stralle
Ausfahrt AS Hechtsheim West
Verkehrsstarke in der Ausfahrt (HBS, Tab. 4-2)
Belastungs- Fahrt- Morgen Abend Typ Qsv
zustand richtung Kfz/h Kfz/h Morgen Abend
Ost 1.610 984 A1 F C
Normalwerktag Ost 1.610 984 A2 C B
West 348 436 A1 A A
Ost 1.551 856 A1 F Cc
Messe Ost 1.551 856 A2 C B
West 429 353 A1 A A
Ost 870 524 A1 C B
Samstag Ost 870 524 A2 B A
West 1.218 237 A1 D A
Einfahrt AS Hechtsheim West
Einfadelungsvorgang (HBS, Bild 4-9)
Belastungs- _Fahrt- Morgen Abend |qy Morgen qy Abend | Morgen Abend | gy Morgen| gy Abend Typ QsVv
zustand richtung Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Morgen | Abend
Normalwerktag Ost 195 488 2.882 2.296 226 508 3.113 2.549| E1 B B
West 618 1.285 2.246 3.450 723 1.349 2.538 3.692| E1 B E
Messe Ost 141 645 1.894 1.974 161 664 2.273 2.329| E1 B B
West 513 1.608 1.478 3.185 631 1.656 1.655 3.408| E1 B F
Samstag Ost 295 1.262 1.826 1.311 298 1.262 1.881 1.350| E1 B Cc
West 601 818 2.176 1.411 607 818 2.241 1.439| E1 B B

Verkehrsstérke auf der Hauptfahrbahn unterhalb der Einfahrt (HBS, Tab. 4-9)

qHu

Belastungs- Fahrt- M qnu Abend Qsv
zustand richtung I?fig/in Kfz/h Morgen ‘ Abend
Ost 3.077 2.784 (o3 B
Normalwerktag
West 2.864 4.735 B D
Ost 2.035 2.619 B B
Messe
West 1.991 4.793 B D
Ost 2121 2.573 B B
Samstag
West 2,777 2.229 B B
Schwerverkehrsanteile
Belastungs- Fahrt- Rampen Hauptfahrbahn
zustand richtung | Morgen = Abend | Morgen | Abend
Ost 16% 4% 8% 11%
Normalwerktag
West 17% 5% 13% 7%
Ost 14% 3% 20% 18%
Messe
West 23% 3% 12% 7%
Ost 1% 0% 3% 3%
Samstag
West 1% 0% 3% 2%
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Grundstuicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ABBILDUNGEN
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Strale

ABBILDUNGEN

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

1:

2:

3.1:

3.2:

3.3:

4.1:

4.2:

4.3:

5.1:

5.2:

5.3:

6.1:

6.2:

6.3:

71:

7.2:

7.3:

9.1:

Ubersichtsplan Nutzungskonzept

Systemskizze Bestand

Grundbelastung Normalwerktag (Kfz/24h)

Grundbelastung Normalwerktag - Spitzenstunde Vormittag (Kfz/h)
Grundbelastung Normalwerktag - Spitzenstunde Nachmittag (Kfz/h)
Grundbelastung Samstag (Kfz/24h)

Grundbelastung Samstag - Spitzenstunde Mittag (Kfz/h)
Grundbelastung Samstag - Spitzenstunde Nachmittag (Kfz/h)
Prognose 2020 Normalwerktag (Kfz/24h)

Prognose 2020 Normalwerktag - Spitzenstunde Vormittag (Kfz/h)
Prognose 2020 Normalwerktag - Spitzenstunde Nachmittag (Kfz/h)
Prognose 2020 Messewerktag (Kfz/24h)

Prognose 2020 Messewerktag - Spitzenstunde Vormittag (Kfz/h)
Prognose 2020 Messewerktag - Spitzenstunde Nachmittag (Kfz/h)
Prognose 2020 Samstag mit FuRball P+R (Kfz/24h)

Prognose 2020 Samstag mit Fuldball P+R - Spitzenstunde Mittag (Kfz/h)

Prognose 2020 - Samstag mit FuRball P+R - Spitzenstunde Nachmittag
(Kfz/h)

Ubersicht Belastungsvergleich

Systemskizze Normalwerktag
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Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (GVG) ABBILDUNGEN
Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaus der Ludwig-Erhard-Strale

Abb. 9.2: Systemskizze Messewerktag
Abb. 9.3: Systemskizze Samstag mit Ful3ball P+R
Abb. 10.1: Vergleich der Ausbauzustande an den nérdlichen Knotenpunkten

Abb. 10.2: Vergleich der Ausbauzustande an den sudlichen Knotenpunkten
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Stand: 13.08.2010

Abb. 1
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Stand: 13.08.2010

Abb. 3.1
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Abb. 3.2
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Stand: 13.08.2010

Abb. 3.3
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Stand: 13.08.2010

Abb. 4.1
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Stand: 13.08.2010

Abb. 4.2
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Stand: 13.08.2010

Abb. 4.3
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Stand: 13.08.2010
Abb. 5.1
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Stand: 13.08.2010

Abb. 5.2
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Stand: 13.08.2010

Abb. 5.3

Prognose 2020
Normalwerktag
Spitzenstunde Nachmittag
[Kfz/h]

Gewerbegebiet
Hechtsheim

Wirtschaftspark
Mainz-Sud

Grundstucksverwaltungs-
Malstab: gesellschaft der
' Stadt Mainz mbH (GVG)

2.000

1.000 . .
500 250 [KizIh] Untersuchung zur Notwendigkeit

‘g eines 4-spurigen Ausbaus der
\ Ludwig-Erhard-StralRe
/

— -
HEINZ + FEIER GmbH _E2

940_Mainz \ 100813_abbildungen.des



940_Mainz \ 100813_abbildungen.des

Gewerbegebiet
Hechtsheim

Malfstab:

20.000

0.000
5.000 2500 1.000

[Kfz/24h]

Ny
3
S
&
D
&
(]

Stand: 13.08.2010

Abb. 6.1

Prognose 2020
Messewerktag
[Kfz/24h]

saiy-Zue0ld Tg

Wirtschaftspark

Mainz-Sud

Grundstucksverwaltungs-
gesellschaft der

Stadt Mainz mbH (GVG)

Untersuchung zur Notwendigkeit

eines 4-spurigen Ausbaus der
Ludwig-Erhard-Stralde

_ =
HEINZ + FEIER GmbH ==




Stand: 13.08.2010

Abb. 6.2
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Stand: 13.08.2010

Abb. 6.3
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Abb. 7.1
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Stand: 13.08.2010

Abb. 7.2
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Stand: 13.08.2010

Abb. 7.3
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Stand: 14.10.2010

Abb. 8

Tages- |Spitzenstunde | Spitzenstunde ﬂbersicht
verkehr Vormittag Nachmittag .
£ Belastungsvergleich
Tages- |Spitzenstunde | Spitzenstunde . Bestand 2005 11.350 1.100 950 5
verkehr | Vormittag Nachmittag Gewe rbegeblet Normalwerktag : : %
- %
Bestand 2005 Prognos Nullfall ®
Nomaiwerktag | 21-500 | 1.900 | 2.000 Hechtsheim Rognos utal | 12.250 | 1.200 | 1.000 %
A Prognose Nullfall Prognose %\
\ \,% Normalwerktag 23.200 2.050 2.150 Normalwerktag 16.150 1.400 1.450 %0
A\
R ’S‘\ Prognose Prognose ®
\4\\%{ e 33.800 2.750 3.200 Messewerktag 15.900 1.150 1.400 \
-\ D
2 Prognose Prognose
\\'\? Messewerktag 39.100 2.650 3.450 Samstag mit P+R 11.500 1.150 950
W
A
o S it psr | 23350 | 3.000 2.850
(%)
&
N
% 3
& O
4 >
NV \
@
(@)
e
El
< |
() /
@ : 2
6 S
. ./‘ '%
&
Q>
& : p
. S Mainz-Sud
. Tages- |[Spitzenstunde | Spitzenstunde
verkehr Vormittag Nachmittag
Bestand 2005
Normalwerktag 13.550 1.300 1.200
Prognose Nullfall | 14 650 | 1.400 1.300
Tages- |Spitzenstunde | Spitzenstunde Normalwerktag
verkehr Vormittag Nachmittag Pro
gnose
Bestand 2005 ) : Normalwerktag 16.050 1.500 1.450
estan 8.750 650 750 Tages- |Spitzenstunde | Spitzenstunde
Normalwerktag verkehr Vormittag Nachmittag Prognose
Prognose Nullfall Bestand 2005 Messewerktag 15.550 1.100 1.350
estan
Normalwerktag 9.450 700 800 e 19.400 1.750 1.700 S
Prognose P Nullfall Samstag mit P+R 11.200 1.250 950
] , . Normalwerktag 20.450 1.450 1.900 Nrognolse ktj al' | 20.950 1.900 1.850
Spitzenstunden (Grundlage: Qs:()sr?:;s'(\:/lr;?nzze)ahldaten ormalwerktag
i i Prognose p
S—— Vormittag Nachmittag Messewerktag 24.800 2.000 2.300 N:)c;ﬂ:;jveerktag 23.100 2.050 2.050
Normalwerktag A FE— Broanose Grundstucksverwaltungs-
N Samstag mit P+R 19.300 2.650 2.600 M : Kt 22.350 1.550 1.900
Prognose Nullfall | 7.15-8.15 |15.45 - 16.45 P essewerktag gesel ISChaft der
N Iwerkt . -
= S Prognose _ Stadt Mainz mbH (GVG)
\ Samstaa mit p+r | 16-150 1.600 1.400
Prognose | \ @ < . .
tormaertes S Untersuchung zur Notwendigkeit
: \ . "
Gy | PR DRD ot ) eines 4-spurigen Ausbaus der
W < Ludwig-Erhard-StraRe
§;°nﬁ’gt‘;sgemit P4 |13:30-14.30 (17.45 - 18.45

—

g
HEINZ + FEIER GmbH =2

940_Mainz \ abbildungen.des



Gewerbegebiet

Hechtsheim

Legende:

—

<>

85m

signalisierter Fahrstreifen

unsignalisierter Rechtsabbieger

FulRgangerfurt

rechnerisch malRgebende Aufstell-
l&nge bei einer Sicherheit gegen
Uberstauen von 95%

Stand: 29.09.2010

Abb. 9.1
Systemskizze
Normalwerktag
%%
115m \ 85m

Wirtschaftspark
Mainz-Sud

Grundstucksverwaltungs-
gesellschaft der
Stadt Mainz mbH (GVG)

Untersuchung zur Notwendigkeit
eines 4-spurigen Ausbaus der
Ludwig-Erhard-Stralde

/

— -
HEINZ + FEIER GmbH =2

940_Mainz \ abbildungen.des



940_Mainz \ abbildungen.des

Gewerbegebiet
Hechtsheim

&
véb
9
&
s
&
Q

Q

Legende:

¢— signalisierter Fahrstreifen

unsignalisierter Rechtsabbieger
FulRgangerfurt
rechnerisch malRgebende Aufstell-

l&nge bei einer Sicherheit gegen
Uberstauen von 95%

Stand: 29.09.2010

Abb. 9.2
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Abb. 9.3
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Stand: 29.09.2010

Abb. 10.2
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