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Biindnis 90/ INE GRUNEN
im Ortsbeirat Mainz-Altstacit

Antrag zur Ortsbeiratssitzung am 10. August 2011
— Verkehrsanbindung der Altstadt an die Taunus-Eisenbahn --

Der QOrisheirat mége beschlielBen:

Die Ortsvarsteherir wird gebeten, dem Stadtrat beim Tagesordnungspunkt ,Anregurgen
aus den Ortsheiraten” folgende Anregung vorzutragen: Die Stadtverwaltung méqge sich
im Gespréch mit Wiesbaden dafiir einsetzen, dass ain schnellstmadlicher Urnbau am
Hochkreisel in Mairz-Kastel den direkten Zugang zum mittleren Bahnstelg des Bahnhofs
Mainz-Kastel verschafft,

Begriindung: Der Fufiweg von der Ortsverwaltung zum Mainzer Hauptbahnhof ist 8hrdich lang (ca. 400
m) wie zum Bahnhof Vainz-Kastel. Von Kastel bestehen 5 Verbindungen stiindlich nach Frankiurt (26
bzw. 35 bzw. 39 Minutan) und Wiesbaden (9 Minuten); von Malnz Hauptbahnhiof bestehen nur 3 Verbia-
dungen stindlich in die sen Richtungen {pach Frankfurt ca. 38 bzw. 41 Minuten; nach Wiesbaden 12 tis
13 Minuten). Damit biklet die rechtsrheinische Taunus-Eisenbahn flr viele Bewohner und Bawohinerinnen
sowia Besucher und Besucherinnen der Mainzer Altstadt die schnellere und bequemere Verbindung,

Auf hessischer Selte bestanden Planungen, belm Umbau der Haltestefle am Hochkreisel einen Zugang zum
Bahnsteig des Bahnhofs Malnz-Kastel zu ermbglichen, Aufgrund von Differenzen zwischen ders Drbsbieirat
Mainz-Kastel und der Stadtverordnetenversammiung Wiesbaden wuide diese UmbaumaBnahme jednch
niadriger prioritisiert al; die Sanierung anderer Bahnhéfe auf der Bahnstrecke Wissbaden-Niedernhausen,
die jedoch fiir die Mainzer Altstadt waniger wichtig sind,

Dass die Verkehrsvarbidung von und nach Malnz iiber die rechtsrheinische Taunus-Eisenbahn libenvie-
gend durch die Pricrisitrungen einer 12 km entfernt tagende Stadtvercrdnetenversammlung gines arnco-

" ren Bundeslands bestirmmt werden, ist eine bedauertiche Folge der am 25. Juli 1945 erfoigten Anwelsung
“der Us-Militarregierung, die zu der Verwaltung des rechtsrheinischen Mainz durch hessische Kensmunarn
flihvten, Schon die Rémer hatten erkannt, dass die Verkehraverblndungan von und nach Mainz auch Uber
den Rhein fithren und mit dem Bau einer Rheinbritcke frih dafilr gesorgt, dass diese Verblndungen zum
Wehl der Mainzer BevElkerung aufrecht erhalten werden konnten, Die Priovitétssetzungen der hessischen
Kommunen bariicksichiigan diese Belange nicht auf adiquate Weise (eln Thema, das auch in der Flug-
larmdebatte immer wieder aufkommt}.

Gerade dle Busiinien & und 9, die vom Kreisel night zur derzeitioen Haltestelle am Kasteler Bahinhof fah-
ren, sind fiir das Bleichen- und Schiofiviertel wichtige Anbindungen zu den Bahnhdfen in den benachkar-
ten Stadttellen Mainz-Neustadt (Hauptbahnhof) und Mainz-Kastel. Wahrend der Zugang von der Bushalte-
stelle zu den Gleisen in der Neustadt (unter Mainzer Planungshoheit) zufrieden steilend gewahrleister ist,
lat dies beim Bahnhof 11 Kastel {unter fremder Planungshoheit) nicht gewdihrleistet. Der Vorschiag, diese
Linfen einen Urweg fahren 2u lassen ist weder 8kanamisch noch Skologisch sinavoll, sondarn vielmehr ist
der Kreisel, direkt {ber der Bahntrasse gelegen, als Verkehrsknotenpunkt bestens geeignet, wenn nur der
Zugang zu den Gleisen erstellt werden wiirde,

Fiir die Fraktion
Brian Muck
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