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I EINFUHRUNG Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

EINFUHRUNG

Ausgangslage

Es sind die europaischen Stromlagen, die seit den 1990er Jahren als regionale Identifikationstréger und traditionsreiche Wachstumslinien — forciert durch Globali-
sierung und Strukturwandel — wiederentdeckt werden. Die weitrdumigen ,Uferbesetzungen” des Industriezeitalters geben heute auch entlang des Rheins sukzes-
sive Flachen fir neue Nutzungen frei. Dieser anhaltende Konversionsprozess bietet den rheinanliegenden Landeshauptstadten Mainz und Wiesbaden eine histo-
rische Chance, sich mit ihrem Stadtleben wieder aktiv dem Fluss zuzuwenden, die Potenzialrdume nach ihren veranderten Bedirfnissen zu gestalten und sich
markanter im regionalen Kontext zu positionieren.

Ein zweites und flr den hier betrachteten Entwicklungsraum wichtiges Potenzial
liegt im Zusammenfluss von Rhein und Main begriindet, der tber Jahrhunderte
durch seine herausragende macht- und militarstrategische Bedeutung bestimmt Regionalpark Wiesbaden
war. Heute definiert sich tber die beiden namensgebenden Flisse malgeblich die
geografische Verankerung und regionale Identitat des Metropolraumes Rhein-Main.

Die Sicherung, Aufwertung und Verkniipfung der Landschaften im metropolitanen Regionalpark Rheingau
Verdichtungsraum ist gemeinsames und tbergeordnetes Ziel der entlang der Rhein-  Regionalpark Rheinhessen-Nahe
achse zusammentreffenden Regionalparks, deren vernetzende Hauptrouten sich
naturgemaR auf die Flusslaufe von Rhein und Main beziehen. Somit stellt die Rhein-
achse eine wichtige Nahtstelle zwischen den Stadten Mainz und Wieshaden, den
Landern Rheinland-Pfalz und Hessen und ihren Regionalparks, wie beispielsweise
dem Regionalpark RheinMain und dem Regionalpark Rheinhessen-Nahe dar.

Regionalpark RheinMain
Regionalpark Mainz

In Anbetracht der rdumlichen und zeitlichen Dimension des rheinubergreifenden
Strukturwandels sehen die beiden Stadte die gemeinsame Rheinuferentwicklung als Regionalpark Rheinhessen-Nahe
eine strategische Aufgabe, die Uber eine koordinierte Gesamtplanung die qualitét-
volle Stadt- und Freiraumentwicklung langfristig sichert und hiermit einen erkennba-
ren Beitrag zur Scharfung des regionalen Profils leisten kann.

I Bezugsraum des Rheinuferentwicklungskonzeptes

4 Hauptrouten der Regionalparks (z. B. Leinpfad, Salzbach-Route)

61 HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM



Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden EINFUHRUNG

Gemeinsamer Entwicklungsraum / Symbolraum der Metropolregion

Ballungsraum + Planungsverband + Regionale Industriekultur + Knotenpunkt der Regionalparkrouten + Regionale Identitat + Verkehrsverbund
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I EINFUHRUNG Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Aufgaben und Ziele des Rheinuferentwicklungskonzeptes

Im Sinne der beschriebenen gemeinsamen Entwicklungsaufgabe soll das Rheinuferentwicklungskonzept den Stadten Mainz und Wiesbaden als zusammenge-
fuhrte Basis fiir ihre langfristige stadt- und landschaftsraumliche Entwicklung am Rhein dienen. In seinem rdumlichen Umgriff nimmt es direkten Bezug auf den im
Jahre 2009 im interkommunalen Werkstattverfahren sondierten Entwicklungsraum. Das Strukturkonzept (1:5.000) bietet hierzu erstmalig eine perspektivische
Gesamtschau. Es vereint die Vielzahl der bestehenden Stadt- und Freiraumprojekte zu beiden Seiten des Rheins mit ergdnzenden strukturellen Entwicklungsvor-
schl&gen fur die bislang noch als ,entwicklungsbediirftig* eingeschatzten Teilrdume und Uferabschnitte unter einem (ibergreifenden Leitbild

Damit knlpft das Rheinuferentwicklungskonzept an die bewéhrte Tradition (ibergreifender Rahmenplanungen und Strategiekonzepte, wie beispielsweise das
Mainzer RheinUferForum 2000, das Hafenforum 2004 oder das Entwicklungskonzept zum Stadtumbau Kostheim / Kastel 2007 an. Mit seinen Fortschreibungen
macht es die zahlreichen Entwicklungsimpulse fiir die Pragung eines regionalwirksamen Gesamtbildes nutzbar. Aus der erweiterten Raumbetrachtung werden
insbesondere auch jene Entwicklungs- und Handlungshedarfe klarer identifizierbar, die ausdriicklich der konkreten gemeinsamen Anstrengung beider Stadte
bediirfen.

Die vielfaltigen Zielvorstellungen, die sich aus dem ganzheitlichen Entwicklungsanspruch fiir die Stadtquartiere, das Lebens-, Arbeits- und Wohnumfeld, Naher-
holung und Freizeit, Denkmalschutz, Naturschutz, Tourismus etc. auf den Raum projezieren, erhalten mit dem Rheinuferentwicklungskonzept ein (ibergreifendes
Leitbild, das die standortbezogene Diskussion in einen erweiterten Entwicklungskontext stellt. Fiir den pragenden Naturraum der Rheinauen ist eine schutzbe-
tonte Gesamtperspektive bereits in wichtigen Teilen hergestellt bzw. vorformuliert. Die integrierte Entwicklung der in Konversion befindlichen Teilrdume bietet nun
die Mdglichkeit, ergdnzende Bedarfe, Funktionen und Nutzungsangebote (z. B. Naherholung, Freizeit, Sport, Infrastruktur) kompakt und qualititvoll zu verorten.
Damit hilft sie, die bestehenden und ggf. zu erganzenden Schutzrdume im Sinne einer gegenseitig starkenden rdumlichen Funktions- und Arbeitsteilung langfris-
tig zu sichern.

Fur die Initialisierung neuer Vorhaben sowie die fortflinrende Qualifizierung und Ausrichtung bestehender Projekte kann das Rheinuferentwicklungskonzept allen
Beteiligten eine wertvolle Informations-, Orientierungs- und qualititssichernde Entscheidungsbasis bieten. In diesem Sinne wird es als strategischer, fortschrei-
bungsfahiger Entwicklungsleitfaden fir den Gesamtraum und die Profilierung seiner Teilrdume verstanden.

P> Fir die beiden Landeshauptstadte Mainz und Wiesbaden kennzeichnet die Vielzahl bestehender bzw. initiierter GroR3projekte zu beiden Seiten des Rheins, wie Zoll- und Binnenhafen, Osthafen
Schierstein, LindeQuartier, ,Neue Mitte Amoneburg* und Winterhafen die rheiniibergreifende Dimension und Komplexitét des hier greifenden Konversionsprozesses.
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden EINFUHRUNG

Schwerpunktbereiche der stadtebaulichen Entwicklung links und rechts des Rheins Stadtumbaugebiet Kostheim / Kastel
- Neugestaltung Rheinuferpromenade Mainz-Kastel
Stadtebauliche Entwick- ~ Rahmenplan zur stadte- Soziale Stadt Biebrich StidOst  Amdneburg 2020 - Entwicklungsvorhaben LindeQuartier
lungsflache ,Rheingau-Pa- baulichen Neuordnung - Neugestaltung Rheinufer - ,Neue Mitte Amoéneburg" - Stadtebauliches Rahmenkonzept Philippshof
lais“ Henkell Schierstein ~ Osthafen Schierstein - Griinzug Industriepark - Stadtebaulicher Rahmenplan - Sanierungsvorhaben Flosshafen
WIESBADEN
RHEI
MAINZ
Ausbau und Erneuerung Masterplan Neustruktu- Rahmenplan ,Neues Stadt- Forum Regierungsviertel  ,Wohnquartier am Winterhafen*
der Schiersteiner Rhein- rierung Industriehafen quartier Zoll- und Binnenhafen*
briicke und GVZ [
Stadtteilrahmenplan Rahmenplan Romisch-Germanisches
,Nordliche Neustadt* RheinUferForum Zentralmuseum Mainz (RGZM)
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EINFUHRUNG Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Veranderte Rahmenbedingungen und Herausforderungen

Die Rahmenbedingungen fiir eine gemeinsame Umsetzung des anspruchsvollen Gesamtvorhabens haben sich seit Mitte 2009 verandert. Mit den bekannten Aus-
wirkungen auf die Kommunalhaushalte hat die sich zum Ende 2008 verstérkende Wirtschafts- und Finanzkrise zunéchst allen Ambitionen fiir eine aggregierte Ent-
wicklungsinitiative (siehe BUGA, IBA) die finanziellen Grundlagen, nebst der hierzu erforderlichen politischen Verankerung entzogen. Auch wichtige, bereits lau-
fende stadtebauliche Entwicklungsvorhaben haben angesichts der Veranderungen von Marktlage und Investitionsklima mit langeren Entwicklungs-, Vermarktungs-
und Umsetzungszeitraumen zu rechnen.

In diesen veranderten Rahmenbedingungen findet eine gemeinsame Rheinuferentwicklung eine zusétzliche, zur bestehenden Komplexitat der Entwicklungsauf-
gabe hinzutretende Relevanz. Sie wird die kontinuierliche Umsetzung des Gesamtvorhabens auch entlang einer in der Tendenz verléngerten Zeitachse sichern
helfen. Die Gemeinschaftsaufgabe ist in ihrem Kern eine tiber Dekaden reichende Generationenaufgabe.

Mit seinem gesamtraumlichen, projektiibergreifenden Strategieansatz empfiehlt sich das Rheinuferentwicklungskonzept auch als wichtiger Motor fiir eine breiter
angelegte Fordermittelakquisition. Raumbezogene EinzelmaBnahmen und Projekte kénnen kiinftig mit dem strategischen Uberbau eines Rheinuferentwicklungs-
konzeptes untersetzt und in einem sich verstarkenden Wettbewerbsfeld markanter platziert werden.

Sofern sich das Rheinuferentwicklungskonzept in einem ersten Schritt als stadtetibergreifendes Gemeinschaftsvorhaben auf breitem politischen Konsens grin-
den l&sst, werden die bereits bestehenden Strukturen zur Koordination und Kommunikation (Stadteausschuss, Stadtplanerrunden, interkommunale Arbeitsgruppe
Mainz-Wiesbaden) dahingehend weiterzuentwickeln sein, das sie die erforderliche Prozesskontinuitét fir die Gesamtprojektentwicklung auch langfristig gewéhren
konnen. Fr eine erfolgreiche Umsetzungsstrategie wird zudem eine breitere und verbindlichere Einbindung aller zu beteiligenden Fachémter benétigt. Die sehr
guten Erfahrungen beider Stédte bei der Durchfiihrung von Partizipationsverfahren in Vorbereitung ihrer stadtebaulichen Entwicklungsvorhaben kénnen dazu ge-
nutzt werden, dem vereinbarten Gesamtvorhaben ein angemessenes Forum und eine aktive Kommunikationsplattform zu bereiten. Wahrnehmbar ergeben sich
auch aus einer veranderten burgerschatftlichen Diskussionskultur wachsende Herausforderungen fr die Vermittiung und Moderation von Projektinitiativen der be-
schriebenen Art. Hierzu kann die gemeinsame Rheinuferentwicklung an das bereits (iber die Teilprojekte gewonnene biirgerschaftliche Engagement von Lokalpoli-
tik, Vereinen, Verbanden und Initiativen anknupfen.

Die koordinierte und qualitatvolle Freiraumentwicklung ist ein Kernziel der gemeinsamen Rheinuferentwicklung. Sie will die verfligbaren Flachenpotenziale fur den

langfristigen Erhalt und die Entwicklung der wertvollen Rheinauenlandschaft als Natur- und Erholungsraum sichern. Mit diesem umfassenden Beitrag fur ein at-
traktives Lebensumfeld am Rhein muss sie auch als eine herausragende soziale Aufgabe verstanden werden.

10| HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM



Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wieshaden EINFUHRUNG

,Ob Basel, Frankfurt am Main, Glasgow oder Bordeaux: Viele europdische Stédte folgen dem internationalen Trend, entdecken ihre Stromlagen neu und nutzen
die Lage am Wasser zur Profilierung ihrer weichen Standortfaktoren. Denn seit dem Beginn der postindustriellen Zeit haben sich die Anspriiche der Gesellschaft
an ihre Stadt und das UmweltbewuRtsein gewandelt. Naherholungsméglichkeiten, Wohnumfeld und das Stadtbild sind wichtige Faktoren, die die Attraktivitat der
Lebensumwelt ausmachen ...“ (aus ,Stromlagen — Urbane Flusslandschaften gestalten”, Montag Stiftung Urbane Rdume / Regionale 2010).

W Der Untersuchungsraum des vorliegenden Rheinuferentwicklungskonzeptes nimmt Bezug auf den im Zuge des interkommunalen Werkstattverfahrens (2009) sondierten Entwicklungsraum
entlang des Rheins.
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Leitbild und Arbeitsmodell
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LEITBILD UND ARBEITSMODELL Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Leitbild und Arbeitsmodell

Der Rhein ist das pragende Element der Stadtentwicklung von Mainz und Wiesbaden. Er verbindet und trennt zugleich die beiden Landeshauptstadte. Doch schon
immer wurde der Rhein mit seinen beiden Ufern als eine Einheit betrachtet.

,Der Rhein stellt das Riickgrat unserer Region dar. Er bildet somit einen Raum von hohem éffentlichen Interesse und mit einem gerechtfertigten Anspruch auf
mdglichst uneingeschrénkte, éffentliche Zuganglichkeit. Dem Raum kommt als Natur-, Erlebnis- und Erholungsraum und nicht zuletzt auch unter touristischen As-
pekten ein hoher Stellenwert zu." Dieser Leitsatz aus dem Mainzer RheinUferForum 2000 hat bis heute seine grundsétzliche Gultigkeit bewahrt und I&sst sich
ohne Weiteres auf das Gesamtvorhaben einer nunmehr gemeinsamen Rheinuferentwicklung tbertragen.

Intention der vorliegenden Studie ist es, ein konsistentes Gesamtkonzept fiir die Gestaltung der Rheinufer auf beiden Seiten aufzuzeigen. Die stadtebauliche und
landschaftliche Aufwertung der Rheinachse soll zukiinftig gemeinsam voran getrieben werden. Im Vordergrund steht die Uberwindung der Grenze des Rheins so-
wie die Harmonisierung verschiedener, sich zum Teil stérender Nutzungsstrukturen auf den Rheinufern. Ziel ist es, Entwicklungsperspektiven flir eine Stadtland-
schaft neuer Pragung aufzuzeigen, in der sich Industrie, Wohnen, Natur und Freizeit verbinden und neue lokale und regionale Identitaten mit dem Rhein entstehen
konnen.

Die bislang erarbeiteten eigenstandigen Entwicklungsleitbilder der beiden Stédte lassen sowohl die unterschiedlichen, historisch gewachsenen Ausgangslagen in
ihrem Bezug zum Rhein als auch wichtige Gemeinsamkeiten in den Perspektiven und Zielstellungen erkennen.

Fur Mainz ist die Rheinuferentwicklung nicht nur eine traditionsreiche Stadtentwicklungsaufgabe, sie ist auch in wesentlichen Teilen mit der Innenstadtentwicklung
identisch. Fr die Stadt Wiesbaden ist diese Aufgabe sukzessive mit den rheinseitigen Eingemeindungen hinzugewachsen. Insofern kommt den Verkniipfungen
zur Wiesbadener Innenstadt eine herausragende Rolle zu, die ihrerseits von der Entwicklung attraktiver und zugkraftiger R&ume am Rhein profitiert.
Charakteristisch fir den beidseitigen Uferraum ist eine abwechslungsreiche Abfolge, in Teilen sehr verschiedener Uferabschnitte. Der dichte Rhythmus stédte-
baulicher Achsen und Stral3enziige pragt maligeblich das Rheinufer der Mainzer Kernstadt. Dahingegen bestimmen die einzelnen historischen Ortskerne den
weiter gespannten Rhythmus in den Raumabfolgen auf der Wiesbadener Seite.

14| HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM



Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden LEITBILD UND ARBEITSMODELL

Leitbild der Rheinuferentwicklung Mainz Leitbild der Rheinuferentwicklung Wiesbaden

Schichtung der Stadt Drei bedeutende stadt- und landschaftsraumliche Bereiche

Rémische Stadtmauer
Mittelalterliche Stadtmauer
Rheinuferlinie um 1784
Uferkante seit ca. 1888

B w NN -

Uferabschnitte
a) Winterhafen

b) Lauterenviertel

c) Rathaus bis Briickenplatz

d) Brlickenplatz his Kaisertor Chancen und Potenziale

e) Kaisertor bis Zoll-Binnen-Hafen = Herausarbeiten der bestehenden, sich erganzenden stadtraumlichen Polaritaten
f)  Zoll-Binnen-Hafen = Bekenntnis zu den lokalen Polaritdten

0) Industriegebiet = Verkniipfung der Stadtraume durch tibergeordnete Funktionen und Elemente

= Vorhandene Qualitaten sichtbar und erlebbar machen

= Durch eigene Identitat an die Region anschliel3en
HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM 15



LEITBILD UND ARBEITSMODELL Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

R&umliche Analyse

An das Leitbild fur die Ubergreifende Rheinuferentwicklung richten sich verschiedene Erwartungen. Es soll die strukturellen Eigenarten des Raumes (Rhythmus,
Abfolge variierender Nutzungen u.a.) aufgreifen und den umfangreichen Kanon bestehender Projekte integrieren. Dariiber hinaus sollen anhand des Leitbildes
konkrete Ableitungen fir die kiinftige Profilierung der Teilrdume ermdglicht werden. Den lokalen Vorpragungen und Identitaten (Historie, Themen, Funktionen)
kommt dabei eine Schlisselrolle zu.

Seit der Phase der Industrialisierung fanden auf den Rheinufern heterogene stadtebauliche Entwicklungen statt, die die Gemeinsamkeiten und untereinander be-
stehenden Bezilige zunehmend verwischten. Die raumliche Analyse zeigt ein streckenweise beziehungsloses Nebeneinander unterschiedlichster Nutzungen und
raumlicher Préagungen.

Raume mit konsistenter Eigenart und Nutzung werden im Arbeitsmodell als ,Kerne" bezeichnet. Die zwischen den Kernen liegenden Raumintervalle sind vielfach
identitatslos. lhnen fehlt ein erinnerbares Bild oder Muster. Sie hinterlassen jenes unverstandliche ,Rauschen”, das sich in verstadterten, suburbanen Abseitsrau-
men breit gemacht hat. In diesem Sinne soll es Ziel sein, dem gemeinsamen Stadt- und Landschaftsraum am Rhein eine klare und durchgéngige Choreografie zu
geben und seine zusammenhéngende Lesbarkeit wieder herzustellen.

»KERNE® »RAUSCHEN“ GESAMTBILD
FUNKTIONSRAUME MIT DIFFUSE ZWISCHEN-RAUME
KLAREM CHARAKTER MIT UNKLAREM CHARAKTER

16| HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM



Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden LEITBILD UND ARBEITSMODELL

Vorpragungen und Gliederung

Der erste Schritt zu einer neuen Lesharkeit ist die Identifikation der vorhandenen ,Vorpragungen®. Die Auseinandersetzung mit der Ortshistorie und das Auffinden
von Geschichtsspuren stellen ein wesentliches Fundament bei der Formulierung von Entwicklungszielen dar. Gekoppelt mit der Analyse der vorgefundenen
Raumstrukturen gelingt es, besondere Identitaten und Identitatstréger herauszustellen und so eine erste ,Gliederung* des Gesamtraumes vorzunehmen. Diese
Gliederung ermdglicht es, die Teilrdume in ihrer Charakter pragenden Eigenart — ihrem Leitcharakter — anzusprechen und Vorschldge zu ihrer (weiteren)

Profilierung zu unterbreiten. Die Uferprospekte wiederum projezieren diese sehr unterschiedlichen Charaktere mit ihrer spezifischen Gestalt in den Flussraum.

In den vertiefenden Betrachtungen zu den einzelnen Teilrdumen geben ausgewahlte Referenzbeispiele ein Bild davon, welche Gestaltungsideen anderenorts in
vergleichbaren thematischen, funktionalen bzw. raumlichen Situationen entwickelt wurden. Fiir die Préagung eines regionalwirksamen und vermittelbaren Gesamt-
bildes bleibt die Entwicklung eigenstandiger, auf der lokalen Eigenart und Identitét basierender Raumcharaktere grundlegend. Dahingehend werden auch Anre-
gungen fir n&chste Qualifizierungsschritte gegeben. Zunéchst wird also der qualitatvollen Teilraumentwicklung Prioritat eingerdumt. Erst in nachgeordneten Schrit-
ten und dann auf Basis eines vereinbarten gemeinsamen Rheinuferentwicklungskonzeptes konnen weiterfiihrende Uberlegungen wie z. B. zur Entwicklung von

Wassertaxi-Verbindungen, zusammenhéngenden Beleuchtungskonzepten, Briickenfamilien u.d. ansetzen.

,VORPRAGUNGEN* GLIEDERUNG LEITCHARAKTERE

UFERRAUME MIT NACH VORPRAGUNG STARKUNG DER

UNTERSCHIED- UND CHARAKTER DER ANGELEGTEN

LICHEN FUNKTIONEN GEWACHSENEN GRUNDCHARAKTERE
UND THEMEN LOKALSTRUKTUREN

NEUENTWICKLUNG EINES
EIGENSTANDIGEN PROFILS
IN DEN UNDEFINIERTEN
BEREICHEN

HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM

UFERPROSPEKTE

PROJEKTION DER
LEITCHARAKTERE
IN DEN FLUSSRAUM

UNTERSTUTZUNG DER
RAUMPROFILIERUNG
IN DEN UNDEFINIERTEN
BEREICHEN
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LEITBILD UND ARBEITSMODELL Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Fokussierter gemeinsamer Entwicklungsraum

Das Interesse an einer gemeinsamen Rheinentwicklung haben die beiden St&dte wiederholt bekundet. Dabei wird in der Regel der gesamte Begegnungsraum
entlang des Rheins als gemeinsamer Entwicklungsraum gesehen. Aus der gesamtraumlichen Analyse und der vertiefenden Untersuchung der Teilrdume zeichnet
sich ein besonderer Fokus fiir eine vertiefte interkommunale Zusammenarbeit ab. Dieser betrifft den stidostlichen Rheinabschnitt, an dem die beiden Ufer im un-
mittelbaren Vis-&-vis stehen. Hier ballen sich wichtige Stadtentwicklungsprojekte und bestehen gravierende verkehrliche und strukturelle Probleme, die nur in en-
ger Kooperation beider Stédte langfristig gelost werden kénnen.

Der Entwicklungsschwerpunkt an den Rheinufern kreist bislang fast ausschliel3lich um hochbauliche Projekte und Investitionen. Im Interesse einer umfassenden
Rheinuferentwicklung und der avisierten regionalwirksamen Profilierung des Landschaftsraumes musste der qualitatvollen Freiraumentwicklung ein deutlich héhe-
rer Stellenwert eingeraumt werden. Im fokussierten Entwicklungsraum am Zusammenfluss von Rhein und Main verfigen beiden Stadte — und im Vergleich zu
den sonst uberwiegend schmalen Uferkorridoren — uber das hdchste Flachenpotenzial, das in seinem Ubergreifenden Versorgungswert fiir die Entwicklung von
Natur und Naherholung nur ansatzweise beleuchtet ist. Hier werden wertvolle Entwicklungsreserven gesehen, die den Raum zugleich als wichtigen Referenzraum
fir die regionale Identitét aufscheinen lassen.

INDIREKTER KONTAKTRAUM ! FOKUSSIERTER GEMEINSAMER ENTWICKLUNGSRAUM
RHEININSELN BILDEN e i
DAS UNMITTELBARE VIS-A-VIS 2 = UBERGREIFENDE ENTWICKLUNGS-BEDARFE
(RAUMTEILER) = (VERKEHR, STADTRAUM, ERHOLUNGSRAUM,
) ] = < NATUR)
Rheinuferdistanz 750 — 900m
= « =  GEMEINSAME SIEDLUNGS- UND STADTGENESE
= = =  SYMBOLRAUM DER METROPOL-REGION PR
= B <= / N

DIREKTER KONTAKTRAUM

UNMITTELBARES GEGENUBER
DER RHEINUFER

\ I

Rheinuferdistanz 450m
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

TEILRAUME WIESBADEN

Schiersteiner Rheinaue
Schiersteiner Hafen

Biebrich

Industriepark Kalle — Albert / Dyckerhoff
,Neue Mitte Amdneburg*
Mainz-Kastel

Kostheimer Ufer
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SCHIERSTEINER RHEINAUE



Schiersteiner Rheinaue Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Historische Karte von 1888

Stadtplan Wiesbaden 1954

Luftbild 1955
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Schiersteiner Rheinaue

Historie

Im Zuge der Industrialisierung wird die Schiersteiner Aue zum zweitwichtigsten Wasserversorgungsraum der Stadt Wiesbaden (Referenzraum der Industriali-
sierung: Schiersteiner Damm — Rheinschifffahrt / Wassergewinnungsanlagen)

Wasserwirtschaftliche Nutzung / erste Aushaustufe um 1900 zur Versorgung der Stadt Wiesbhaden (neben Taunusstollen)

1904 - 1906 folgt zweite Ausbaustufe, Backsteinbau in romanisierendem Stil, Grundwassergewinnung (davon erhalten Kessel- und Maschinenhaus des
Pumpwerks sowie Gebdude der Filteranlage und Filterhduschen)

1923 Anlage des Schiersteiner Dammes unter Verwendung von Aushubmaterial des westlich verlangerten Schiersteiner Hafens

1924 wird die kinstliche Grundwasseranreicherung auf dem Gelénde (1,2 km?) zwischen dem Wiesbadener Stadtteil Schierstein und der Gemeinde Walluf
angelegt

Seit 1961 liefert das Rheinwasser-Aufbereitungswerk Trinkwasser aus Rheinwasser (Entnahme aus Strommitte, 6-wochige Bodenpassage, Entnahme 180m
weiter sudlich Gber Brunnenreihe; Tageskapazitat von 40.000m3 entspricht fast der Hélfte des Wiesbadener Trinkwasserbedarfs)

Sukzessive Entwicklung 6kologisch wertvoller Biotope / Lebensrdume; in den 1970er beginnt die Ansiedlung von Weil3stérchen

seit 1993 wird das Gebiet nach dem Gelandepflegeplan (Fachbiro Twelbeck, Mainz) unterhalten

Beliiftungskaskaden Filterhduschen, zweite Ausbaustufe (1904-1906)

Wasserwerk hist. Ansicht
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Schiersteiner Rheinaue Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wieshaden

Préagende Strukturen und Nutzungen

= Wasserwerk Schierstein (Rheinwasser-Aufbereitung zur Trinkwasser-Gewinnung, Sedimentier- und Infiltrierbecken, Sickergalerie; Pumpstation / Denkmal-
schutzbereich - Industriekultur); Geplante Umbauten am Wasserwerk (Hessenwasser / ESWE)

= Ausgedehnte Wiesenflachen (extensive Landbewirtschaftung, Naturbeobachtungs- und —erlebnisraum; Wasserschutzgebiet, LSG Stadt Wiesbaden Zone |,
Natur- und Vogelschutz, Storchenpopulation)

= Rheinpromenade mit Baumallee (Schiersteiner Damm mit ungeschnittene Platanen, Fledermauspopulation)

= Landschaftspanorama (Rhein / Rheingau / Taunus)

= Fahrverbindung zur Rettbergsaue (Camping)

Schiersteiner Rheinaue
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Schiersteiner Rheinaue Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Bestandsstruktur mit beispielhaft verorteten Projektvorschlagen
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Schiersteiner Rheinaue

Einschétzung

Im Vergleich zu den éstlich anschlieBenden Wieshadener Uferabschnitten ist hier ein zusammenh&ngender Raumcharakter sofort und eindeutig leshar. Fir diese
wasserwirtschaftlich und 6kologisch gleichermaflen wichtige Flache stehen Erhalt und Pflege klar im Vordergrund. Seine besondere Eigenart erwdchst dem aus-
gedehnten Uferraum aus der Durchdringung von technischer Wassergewinnungsinfrastruktur und wassergeprégtem Naturraum. Erstere erschlief3t sich unmittel-
bar mit Sicht auf Wasserwerksgeb&ude, Filter- und Sedimentierbecken u.&. und wird sukzessive, mit dem zweiten Blick auf die unauffélligeren Strukturen von
Sicker- und Brunnengalerien erweitert. Neben der Vogelbeobachtung (Ornithologie, Storchenpopulation) gehort das weite, unverstellte Landschaftspanorama auf
den Taunus zu dem, was die unbedingt zu erhaltende Faszination des hochwertigen Naturerlebnisraumes ausmacht.

Ideen, Empfehlungen und Referenzbeispiele

= Die wasserwirtschaftliche Bedeutung des Wasserwerkes (bis zu 50% des Wiesbadener Trinkwassers werden hier gewonnen) und der Stellenwert des Oko-
tops inshesondere fir die Avifauna legen nahe, diese Themen dem Naherholungssuchenden néher zu bringen. Fir thematische Vertiefungen dieser Regio-
nalrouten-Station wird eine professionell begleitete Ausstellung entweder direkt im Wasserwerksgebdude oder einem Annex am selben Ort, an der Schier-
steiner Dammpromenade empfohlen. Beispielsweise kénnten die als multimediale Forschungsreise konzipierte Ausstellung ,Via aquae* (2009, Zollamt Bieb-
rich) oder das ,virtuelle Wasserwerk" der TU Darmstadt hier ein Domizil erhalten. Die Ausstellung sollte eine den Themen angemessen vertiefte Information
bieten und auch einen wiederholten Besuch lohnen. Die Raumbedarfe einer Ausstellung und deren Unterbringung wéren zeitnah mit Hessenwasser abzustim-
men, zumal sich ggf. auch Maltnahmen zur optischen Aufwertung der tristen Gebaudehdlle mit den bereits avisierten investiven HochbaumalRnahmen des Be-
treibers verknupfen lieRen. Von mittlerweile Gblich gewordenen kleinteiligen Landschaftsmdblierungen, Staffagen, wegebegleitenden Kommentierungen oder
unangemessenen ,Kleinkunst-Objekten® wird hier dringend abgeraten, wenn das hochwertige Landschaftsbild und der vorhandene Raumcharakter nicht dau-
erhaft nivelliert werden sollen. Im Gegenteil, es wird zu einem fokussierten Informationsangebot, im Sinne eines attraktiven Zielortes am authentischen Ort ge-
raten.

= Ergdnzend zur o.a. Ausstellung, aber auch als themenbezogener Einzelbaustein vorstellbar, fiir den Fall, dass sich eine ambitionierte Ausstellung nicht ab-
sehbar verwirklichen lieRe, wird der Vorschlag unterbreitet, die dem Raum inneliegende technische Dimension kiinstlerisch zu tiberhdhen. Fir eine temporére
oder auch dauerhafte Inszenierung ertffnet die LandArt vielfaltige Ansétze, die beispielsweise uber einen Ideenwettbewerb eingeholt werden kénnten. Mit dem
Wettbewerb lieRen sich ggf. auch ergénzende Themenempfehlungen fir die Regionalparkroute und rdumliche Bezlige z. B. zum Rheingau gewinnen.

= Der mdgliche Standort fir eine u.U. nachgefragte Vogelbeobachtungsstation mit erhéhtem Ausblick sollte im ersten Schritt mit den Fachkundigen von Natur-
schutz und Ornithologie vorsondiert werden. Im Interesse der Biindelung von Ausstellungsbausteinen ware eine bauliche Kombination mit dem Wasserwerks-
geb&ude sinnvall.
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Schiersteiner Rheinaue Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

A Wenn der besondere Raumcharakter unterstrichen, die artifizielle Eigenart des Landschaftsraumes betont und seine technische Infrastruktur besser sichtbar
© ogemacht werden sollen, werden nur wenige ,Marker* bendtigt. Eine spannende Aufgabe fur LandArt ...? (Beispiele rechts: LandArt von Michael Heizer;
Dachlandschaft der California Academy of Sciences von Renzo Piano; Lichtinstallation ,Wasserwelt* von Achim Wollscheid in Bochum)

V¥ © Vogelbeobachtungsstation: Variationen zum Thema ,Aussichtskanzel* (untere Reihe
v.L.n.r.): Aussichtspunkt der Promenade Samuel de Champlain in Quebec; & la Parasite-Project
von Kortknie-Stuhlmacher-Architekten Rotterdam; Birdwatching Station fiir das Londoner Blue-

Fence-Project vom Design-studio Superniche

HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM

28 |



Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Schiersteiner Rheinaue
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Der aquatische Lebensraum des Rheins als
erganzendes Ausstellungsthema - beispiels-
weise mit Schauaquarium als Besuchermagnet
und ,blaues Klassenzimmer?

Im Beispiel: ,das mobile Aquarium* des Ver-
bandes fiir Fischerei und Gewdsserschutz Ba-
den-Wirttemberg (Bilder 2-4, obere Reihe)

40

Die multimediale Ausstellung ,Via aquae“ als
Teil eines attraktiven, umfassenden Informa-
tionskonzeptes (Auszug aus dem Flyer 2009)
Ve

Eine neue Fassade fiir das Wasserwerk? Im
Beispiel: ,Blauer Wiirfel* der Stadtwerke und
Wasserdruckanpassungsanlage in Bochum
(untere Reihe, v.L.n.r.)
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Stadtplan Wiesbaden 1954

Luftbild 1953

32 1 HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM



Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Schiersteiner Hafen

Historie

= Vor rund 2000 Jahren kleine germanische Siedlung / Vorgeschobener Wachposten der Romer / 860 urkundliche Erwahnung

= 1859 wird der Hafen unter Inanspruchnahme eines alten Rheinarms angelegt (Dammbau auf der Bismarckaue) — dadurch gewinnt die Gemeinde Schierstein
stark an Bedeutung; u.a. kommt die Rheinfischerei zur Blite (Hafenstral3e, Fischergasse)

= Funktion als Schutzhafen fiir die Fl6Rerei (Holzlieferungen aus dem Taunus Richtung Norden bis Holland)

= Mitte-Ende des 19. Jahrhunderts entstehen jene traditionsreichen Grol3betriebe der chemischen- und der Metallindustrie, der Zement- und Papierherstellung
an der Rheinfront zwischen Schierstein und Kostheim, deren Industrieanlagen und Villen bis heute pragend sind

= 1926 - erst mit der Eingemeindung von Schierstein und Biebrich wéchst Wieshaden an den Rhein und wird nun auch Industriestadt

= 1945 Stutzpunkt der US Navy River Patrol / 1958 Bundeswehr-Standort des Pionierbataillons 706 (Flusskompanie)

= 1961 wird der Osthafen (Industriehafen / Umschlagplatz) gebaut

= 1967 Errichtung der Dyckerhoff-Fu3gangerbricke (eine der ersten Spannbetonbriicken); 1984 Verkehrsberuhigung der HafenstralRe

= Hafen heute: das Zentrum des Wassersports der Landeshauptstadt (Regatta-Strecke), Giberregionales Naherholungsgebiet; Yachthafen, Uferpromenadenring,
attraktiver Wohn-, Dienstleistungs- und Verwaltungsstandort (s. Bebauung am Nordufer)

Hafenschule Rheingau-Palais St. Christophorus Villa ,Rheinhtitte” (1854), Rheingaustr.
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Schiersteiner Hafen

Prégende Strukturen und Nutzungen

Historischer Ortskern (Christophorus-Kirche, Gassen und Hafenstra3e, Fischrestaurant ,Rheinhalle”, RGmische Jupitersaule u.a.)

Hafenbecken 1.400 x 230 m — als Zentrum des Wassersports (Vereinshduser, Steganlagen, Yachten, 1.250m Regattastrecke); mit Industrieumschlagplatz im
Osten (Silo, Schiittgutlager u.a.)

Moderne Wohn- und Gewerbebebauung am Nordufer (Schufa)

Regional bedeutsamer Naherholungs- und Veranstaltungsort (Hafenfest mit Drachenbootrennen)

Einzelbauwerke mit Landmarkenpotenzial (Dyckerhoff-Briicke von 1967 uber der Hafeneinfahrt, Raiffeisen Silo)

Rheinsteig — 320 km langer Fernwanderweg entlang der rechtsrheinischen Seite zwischen Wiesbaden und Bonn (Gemeinschaftsprojekt der Bundeslénder
Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz und Hessen zur Férderung des sanften Tourismus; Startpunkt in Wiesbaden am Schloss Biebrich; weitere Informationen
unter www.rheinsteig.de)

Rheingauer Riesling Route - 70 km langer Wanderweg zieht sich von Florsheim-Wicker Gber Wiesbaden bis nach Lorchhausen in das Mittelrheintal
(Europaweinberg in Wiesbaden-Frauenstein mit Rebstdcken aus acht Partnerlandern; weitere Informationen unter www.rheingau.de)

Leitcharakter
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Schiersteiner Hafen Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Einschétzung

Der Schiersteiner Hafen stellt heute neben der Maaraue das gréfite zusammenhéngende Wassersport-, Freizeit- und Vereinsareal im Untersuchungsraum dar. In
den zuriickliegenden Jahrzehnten hat dieser Raum einen dynamischen Wandel erfahren — vom Fischerei-, Flof3- und Schutzhafen, Militarstlitzpunkt, Lager- und
Umschlagplatz zum heutigen Freizeit- und Wassersporthafen und zu einer nachgefragten Adresse fiir Wohnen und Dienstleistung. Fir die nachsten Jahre richtet
sich der stadtebauliche Entwicklungsschwerpunkt auf den Osthafen, dessen ehemalige Hafen-, Lager- und Industrieflachen in eine neue Nutzung iberflihrt wer-
den konnen. Die 2006 beschlossene stadtische Rahmenplanung Schierstein-Biebrich sieht hier in Fortsetzung der Norduferbebauung eine Standortentwicklung
zugunsten von Wohnen und Dienstleistungsunternehmen vor. Der Stellenwert des Schiersteiner Hafens fiir die lokale und regionale Naherholung wird absehbar
weiter wachsen. Parallel zu den stédtebaulichen Impulsen wachsen die Handlungsbedarfe zur Entwicklung und Sicherung einer adaquaten Freiraumqualitét. Im
Vordergrund wird hier zunéchst die Schaffung einer umlaufenden Hafenpromenade gesehen. Sie soll attraktive Orte rund um das Hafenbecken verbinden und
wird in ihrer Ausbau- und Pflegequalitat sehr wesentlich zum Erscheinungshbild einer kiinftigen ,Schiersteiner Riviera“ beitragen. Eine wirklich einladende Aufent-
haltsqualitat wird iber weite Strecken noch herzustellen sein. Hierzu verfiigt der Hafen mit dem zeichenhaften Portal der Dyckerhoff-Briicke bereits tiber eine wich-
tige mal3stabgebende Raummarke. Die Nutzungskonversion am Osthafen (Riickbau der Aufbauten und Anlagen von Fa. Cemex bis Mitte 2012, nebst Aufgabe
der Silo-Nutzung), der wachsende Freizeitdruck auf das eng begrenzte Areal, das Nebeneinander von 6ffentlicher und Vereinsnutzung und nicht zuletzt die ver-
mehrten Veranstaltungsaktivitaten im Raum (siehe Kunstmole, Hafenfest etc.) stellen besondere Herausforderungen fiir eine koordinierte Perspektivplanung dar.

Ideen, Empfehlungen und Referenzbeispiele

= Fir die Sicherung einer konsistenten und qualitativ hochwertigen Entwicklung von Stadtebau und Freiraumentwicklung in diesem wertvollen Stadt- und Ufer-
raum empfiehlt sich eine gesamtrdumliche Rahmenplanung, die als gemeinsame Arbeitsgrundlage fir alle zukiinftigen moderierten Prozesse und qualifizieren-
den Planungsschritte (z. B. Wettbewerbe, Gutachterverfahren) dient.

= Der wachsende Nutzungsdruck auf das eigentliche Hafenareal einerseits und die verfligharen Potenziale des als ,Freizeitgeldénde Rheinwiesen® ausgewiese-
nen Parkraumes 0stlich der Schiersteiner Briicke legen den Gedanken nahe, beide Flachen kiinftig starker zu verknupfen und im Sinne einer Angebotssyner-
gie fiir die aktive Sport- und Freizeitnutzung zu entwickeln. Die Osthafen-Konversion und der Umbau der Schiersteiner Briicke bieten dazu sinnféllige Ansétze.

= Der neue Raumcharakter des Schiersteiner Hafens als regional bedeutsamer Sport- und Freizeithafen ist noch nicht am Rheinufer angekommen. Das Ufer-
prospekt wird in erster Linie vom Raiffeisen-Silo, dem Schiittgut-Lagerplatz und einer bezugslosen Gehdlzkulisse bestimmt. Im Sinne der Leitbildumsetzung
wird hier eine deutlich markantere und themenbezogene Uferprasentation gesucht, die sich in Anbetracht der bevorzugten Biotopentwicklung entlang der
rheinseitigen Dammfl&chen der aufgeschiitteten Bismarksaue auf installative Motive konzentrieren miisste.
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Schiersteiner Hafen

Rheinuferprésenz und stadtraumliche Torfunktion

Das Raiffeisen-Silo ist nicht nur eine wichtige Landmarke,
seine Vertikale gibt auch der ,kopflosen® Rheinbriicke
einen stadtebaulichen Anhaltspunkt. Inwieweit eine kon-
textbezogene Umnutzung sinnvoll und machbar ist (z. B.
als Sport- und Jugendhotel), bleibt zu prifen. Innerhalb
der Rheinuferentwicklungskonzeption wird weniger eine
historische Reminiszenz als vielmehr der weithin sicht-
bare rdumliche Akzent wertgeschétzt (u.U. als Teil einer
uferbegleitenden hochbaulichen Akzentfolge mit Dycker-
hoff-Hochhaus, Neue Mitte Améneburg, LindeQuartier).
Eine Architektur mit vorgelagerter Terrasse und Schiffs-
anleger konnte zugleich als Vermittler zwischen Hafen-
und Rheinuferpromenade fungieren.

A Freitreppe an der Havelpromenade in Berlin-Spandau (Landschatts-
architekten Hafner-Jimenez, Berlin) als Beispiel fiir eine markante
Terrassengestaltung am ehemaligen Umschlagplatz.

P> Beispiele fir einen geplanten Silo-Umbau am Schellerdamm in Ham-
burg (Bassewitz-Limbrock & Partner) sowie fiir realisierte Umbauten
in Kopenhagen (MRVDV, hochwertiges Wohnen) und Aarhus (DK,
Appartementhaus, Architekt C.F. Maller).

WV Motive fiir eine deutliche Signalwirkung Richtung Rhein: Dammkronen-Promenade mit begleitender Saulen-Pappel-Reihe und / oder weithin
sichtbare Objekt-Installationen, hier im Beispiel: Fahneninstallation von Alejandro Guzzetti bzw. der RuhrTriennale 2005
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Die Ufer des Hafenbeckens

Beispiele fiir das funktional-gestalterische Zusammenwirken verschiedener Komponenten, die eine
ansprechende Aufenthaltsqualitat und spezifisch urbane Hafenatmosphére erzeugen. Inshesonde-
re das Bild der Uferkante und eine ortsspezifische Freiraumausstattung pragen den Charakter.

Hafenpromenade in Goteborg

Abendliche Hafenpromenade in Miinster, Dalmann-Kai (Biro EMBT, Barcelona), Marco-Polo-Ter-
rassen der HafenCity in Hamburg (EMBT mit WES Landschaftsarchitekten);

Untere Reihe: zwei Szenen von der 2008 fertig gestellten Promenade Samuel de Champlain in
Quebec, Canada (Architekten: Consortium Daoust Lestage + Williams Asselin Ackaoui)
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Schiersteiner Hafen

Freizeit- und Sportpark ) Der benachbarte An-

leger mit Uferterras-
sen am Silo wére bei
Bedarf ein geeigne-
ter Liegeplatz fiir ein
Badeschiff.

Dem heutigen Parkbereich fehlen bislang erkennbare
Angebote, die ihn als attraktive Flache fiir die ausge-
wiesene Freizeitnutzung prédestinieren. Das griinge-
pragte Grundgeriist soll erhalten und kénnte mit neuen
Nutzungsintarsien vertraglich bereichert werden. Mit
einer starkeren Inanspruchnahme dieser Flache konn-
te u.a. auch ein wachsender Nutzungsdruck von der
sensiblen Rettbergsaue ferngehalten werden.

<« Rheinstrand im Rheinpark Duisburg (Atelier Loidl)

WV Beispiele in der unteren Bildreihe (v.Ln.r.): Hudson
River Park, Spielplatz im Warnowpark Rostock, Skate-
park Staunton (Virginia USA), Skaterpark X-Move in
Ziirich (Landschaftsarchitekt Schweingruber), Uferbe-
reich im Hudson River Park (New York)
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Schiersteiner Hafen Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Erneuerung der Schiersteiner Briicke bis 2018

Die Schiersteiner Rheinbriicke (1959-1962), eine 1,3 km lange Autobahn-, Rad- und Fuf3gangerbriicke verbindet die Lander Hessen und Rheinland-Pfalz und ist
von hoher verkehrsstrategischer Bedeutung fur das gesamte Rhein-Main-Gebiet. Bis zu 80.000 Kfz queren heute taglich die Briicke, die nach den Planungen der
1950er Jahre fur nur ca. 10.000 ausgelegt wurde und so heute entsprechende VerschleiBerscheinungen und Schéden aufweist. In planerischer Vorbereitung des
somit dringlich gewordenen Neubaus lobte das Wiesbadener Amt fur StralRen- und Verkehrswesen (ASV) 2007 einen beschrankten Wettbewerb mit vorgeschalte-
tem Bewerbungsverfahren aus. Derzeit laufen die planungs- und genehmigungsrechtlichen Vorbereitungen. Die Realisierung soll in 2 Phasen erfolgen. Bis 2015
wird stromabwarts eine dreispurige Briicke neben der bestehenden gebaut. Nach Abriss der alten, schlief3t sich der Bau des zweiten Brickenteils an. Die Bau-
malinahmen sollen bis spatestens 2018 abgeschlossen werden. Die Briicke wird von gegenwartig 4 Streifen auf kiinftig 6 Streifen erweitert.

« Auszige aus dem 1.Preis (Heide Architekten, Frank-

W furt/ Main mit Grontmij BGS Ingenieurgesellschaften,
Frankfurt / Main und Hannover)
Im 2007 durchgefiihrten beschrénkten Wettbewerb mit
10 Arbeitsgemeinschaften aus Architekten und Bauin-
genieuren setzte sich dieser Beitrag mit seiner im Ver-
gleich schlanken Balkenbriicke durch. Gewdrdigt wur-
de die sensible Umgehensweise mit der ,empfindli-
chen* Flusslandschaft und dem Naturschutzgebiet
Rettbergsaue. Der von den Preisrichtern als schwing-
ungsanfallig monierte, abgehéngte Geh- und Radweg
stellt zugleich eine Besonderheit des Entwurfs dar (Ar-
chitekten- und Stadtplanerkammer Hessen, 2007).
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wieshaden
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| Biebrich Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wieshaden

Historische Ansicht von 1845, Schloss unter Nassau-Usinger Flagge

Historische Rheinfront um 1844 mit Schloss, Zollamt und Dampfschifffahrt Biebricher Allee um 1882; St. Marien im Hintergrund
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Biebrich

Historie

Rémische Zeit: rechtsrheinischer Vorposten; nachfolgende Besiedlung durch Alemannen und Franken; 771 Karolinger: Biburc-Moskebach gehéren zum Koé-
nigssondergau Wieshaden; Schiffsablege fiir Reise zur Aachener Pfalz

1696 Baubeginn Schloss (1744 fertig) — Wandel vom Rheinfischer- und Schifferdorf zur barocken Sommerresidenz

1749 Mosbacher Stral3e (Biebricher Allee) wird wichtige Verbindungsstralie zwischen Residenz und Regierungssitz in Wiesbaden

1817 barocke Schlosspark (50 ha) wird im Stil eines englischen Landschaftsparks nach Planen von Fr. Ludwig von Sckell gestaltet

Zweiter Entwicklungsschub mit Industrialisierung (Rheinuferlage, Dampfschifffahrt, Eisenbahn) Wiesbaden Schwerpunkt Weltkurstadt; 1824 erste Dampfschiff-
fahrtslinie legt an; 1831 Rheinschifffahrtskonferenz erteilt Biebrich die Rechte eines Rheinhafens

1840 Anschluss an Eisenbahnnetz (Taunusbahn); 1841 Wiesbaden wird Hauptresidenz der nassauischen Frsten und Herzége

1845 Zollhaus, Kaimauer und Landungsbriicken werden errichtet

1857 Eisengielierei ,Nassauische Rheinhitte* geht in Betrieb; 1864 entsteht Dyckerhoff'sche Portland-Zementfabrik in Améneburg

Ende des 19.Jh neben Hochst der groRte Industriestandort im Rhein-Main-Gebiet; Biebrich wird ,Industrie- und Arbeiterstadt”

1870 Biebricher Verschonerungs- und Verkehrsverein; 1882 schlief3en sich Biebrich und Moshach zusammen

1908 Biebrich hat 6 Bahnhdfe; 1926 Eingemeindung (heute mit 37.000 Einwohnern bevolkerungsreichster Stadtteil Wiesbadens)

Schlossnutzung heute: Hessische Staatsempfénge, Landesamt fiir Denkmalpflege, Filmbewertungsstelle, Kino, Restaurant

2000 Aufnahme des Wiesbadener Standortes Biebrich-StidOst in das Bund-Lander-Programm ,Soziale Stadt

Rathaus Biebrich (1876) Ehem. Rheinkaserne Oranier-Gedéchtnis-Kirche Ehemaliges Zollamt Pegel Biebrich
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| Biebrich Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbhaden
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Biebrich

Prégende Strukturen und Nutzungen

= Pragende Uferabschnitte — UferstraRe mit Villen / Schloss / Zollamt und Anlegestellen / Rheinkaserne-HLFU

= Schloss mit seiner 160m langer Uferfront und Kaimauer dominiert (hoher Reprasentationscharakter), weitere markante Architekturen (Oranier-Gedéchtnis-
kirche und Zollamt)

= Wichtiger Landesverwaltungs- und -reprasentationsstandort (Staatsempfénge, Landesamt fiir Denkmalpflege, Landesamt fir Umwelt u. Geologie)

= Prominenter Kultur- und Veranstaltungsort (Pfingstturnier im Schlosspark, Kulturszene im Zollamt, Gastronomie)

= Traditionsreicher Zielort fir Naherholung und Tourismus (s. Anlegestellen Rheinschifffahrt, Regionalparkeinbindung)

= Uferpromenade mit geschnittenen Platanen (wechselnd 1- und 2-reihig) auf ca. 900m Uferlange

= Bedeutende Zeugnisse der Landes- und Regionalgeschichte (Schloss, Schlosspark, Alt-Biebrich, Zollamt, Rheinkaserne)

Leitcharakter
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- Biebrich Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Biebrich

Neugestaltung der Rheinuferpromenade Biebrich

Die Neugestaltung des Rheinufers im Abschnitt Zollamt bis InfraServ, mit dem Zollhofgelande als wichti-
gem stadtebaulichen Anker, gehort zu den Schlusselprojekten innerhalb des im Jahre 2000 eingeleiteten
Erneuerungsprozesses im Rahmen des Dachprogrammes ,Soziale Stadt — Biebrich SudOst". ,Ziel des
Projektes ist die Schaffung eines durchgéangigen Rheinufers mit hohen Aufenthaltsqualitdten und einer
Neunutzung der ehemaligen Zollgebéude fir Wohnen, Kultur und Gastronomie.” (www.wiesbaden.de)

Mit der baulichen Fertigstellung des Projektes gewinnt der Stadtteil Biebrich entlang seiner gesamten Ufer-
front eine durchgehend hochwertige Rheinpromenade mit vielfaltigen Freiflichen- und Nutzungsangebo-
ten. In der Gesamtschau der Wiesbadener Rheinuferentwicklung erfolgt hier ein wichtiger Liickenschluss
und wird fur diesen Teilraum nunmehr eine konsistente Uferpragung greifbar. Sie dirfte ein attraktives Ta-
bleau fiir ein weitergehendes Engagement von Birgerschaft und Investoren bieten.

W Der erste Bauabschnitt im fortgeschriebenen Entwurf der Wieshadener Landschaftsarchitekten Bittkau-Barfelder (12/2010). Die Ergebnisse des breit angelegten Beteiligungsprozesses mit vier
Planungsforen wurden diesem Entwurf zugunde gelegt. Das Gestaltungsthema der bereits fertig gestellten benachbarten Uferabschnitte soll in diesem Abschnitt fortgesetzt und die durch
Konversion hinzugewonnenen Freiflachen dauerhaft der 6ffentlichen Nutzbarkeit gewidmet werden. Nach MalRgabe von Projekthorizont und Forderperiode ,Soziale Stadt — Biebrich StiidOst*
miissen die Manahmen spatestens bis 2013 begonnen worden sein.
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

|NDUSTR|EP ARK Kalle - Albert / Dyckerhoff

511 HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM



Industriepark Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Historie

Entwicklung der Stadtteile Biebrich und Amdneburg ist eng mit der Industriegeschichte der 3 traditionsreichen Firmen Kalle, Albert und Dyckerhoff verbunden
(besondere Grenzlage Kurmainz / Nassau, spater Volksstaat Hessen / PreuRen prégend)

1838 Griindung der Chemischen Fabrik Kalle & Co. (zunéchst Teerfarbenproduktion, spéter auch Pharmazeutika, ab 1907 mit den Farbwerken Hoechst und
Cassella im Firmen-Dreibund, ab 1925 |.G. Farben, 1972 Eingliederung in Farbwerke Hoechst), Produkte: Cellophan, Ozaphan-Film, Kunststoff-Folien

1858 Erstes Wohnhaus, 1860 hat Améneburg 107 Einwohner

1861 Griindung der Dungemittelfabrik Albert, seinerzeit groR3te in Deutschland

1864 Grundung der Portland-Cement-Fabrik Dyckerhoff & Séhne; 1931 Erfindung des Weilzements (,Dyckerhoff WeiR3®); seit 1985 Dyckerhoff AG; heute ca.
7.500 Beschaftigte; 1.37 Mrd. Euro Jahresumsatz (2009), zugehdrig zur Bucci Unicem Gruppe, Spezialist flir innovative Baustoffldsungen rund um Zement und
Beton

1908 Eingemeindung Amoneburg nach Mainz (wirtschaftlich eigtl. Vorort von Biebrich / politisch ehemals zur Gemeinde Kastel)

1989 Beginn Umbau der Hoechst AG, Fusion der traditionsreichen Firmen Albert und Kalle zum gemeinsamen Werk

1997 Griindung des ca. 100 Hektar umfassenden Industrieparks Kalle-Albert; Betreibergesellschaft ist die InfraServ GmbH & Co. Wiesbhaden KG mit heute ca.
70 anséssigen Firmen (cost-sharing), ca. 5.600 Beschaftigten und Jahresumsatz > 1 Mrd. Euro; weltweit tatige Firmen der Spezialchemie (Folien, Kunstharze,
Waursthllen, Biotechnologie, Pharma, Nanotechnologie u.a.)
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Industriepark I

Zementwerk Dyckerhoff um 1880

Kalle - Haus um 1940
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Industriepark Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Préagende Strukturen und Nutzungen

Industrieanlagen dominieren auf ca. 1km die Uferfront (Kalle-Briicke zur Petersaue, Dyckerhoff-Hochhaus von 1962 Ernst Neufert, Kalle-Verwaltungsgebau-
de, Dyckerhoff-Hafen, Dyckerhoff-Kraftwerk, Warmetauschertirme und Zementmdhle von Ernst Neufert, InfraServ-Klarwerk auf der Petersaue u.a.)
Zeugnis-Ensemble fiir die Geschichte der Industrialisierung in Rheinhessen und im Rheingau / Stationen der Route der Industriekultur Rhein-Main (z. B.
Flussroute Wieshaden)

Eisenbahnbriicke / Kaiserbrticke von 1904 (Industriedenkmal)

Standort wichtiger Versorgungsinfrastrukturen (Klarwerk Pumpstation und Wasserpolizei)

Wenig attraktive bzw. fehlende Uferpromenade, Rheingau-StraRe im Charakter einer Werksstral3e

Dyckerhoff-Hochhaus als weithin sichtbare Raummarke am Ufer (zugleich Wechselpunkt im Uferprospekt: von industriell zu griin)

Leitcharakter
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Industriepark I
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Industriepark Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Industriepark I

Einschétzung

Auf einer Lange von ca. 1.200m, im Abschnitt zwischen KurflirstenstraRe im Westen und DiickerhoffstralRe im Osten, présentiert sich das Rheinufer als Industrie-
ufer mit Werks- und Hafeninfrastrukturen, Schornsteinen, Kuhltirmen sowie Fabrik- und Verwaltungsgebduden. Die RheingaustraBe mit ihren geschlossenen
Hallenfronten, querenden Fordergalerien und Backsteinarchitekturen zeigt sich teilweise noch im Stil einer Werkstral3e aus den Zeiten der Industrialisierung. Seit
den friihen Erstansiedlungen haben sich die baulichen Strukturen sukzessive den jeweiligen Produktionserfordernissen angepasst und auch heute unterliegt das
Industriegelande einem fortlaufenden Wandel. Mit mehreren tausend Mitarbeitern gehort der Industriepark Kalle-Albert (Betreibergesellschaft InfraServ) zu den
groBen Industriestandorten im Rhein-Main-Gebiet. Die Chemie-Industrie bildet weiterhin den Schwerpunkt. Neben den Produktionsanlagen gehéren heute Tech-
nikums-, Forschungslabor-, Lager- und Entsorgungsanlagen zur Ausstattung. Das benachbarte, traditionsreiche Zementwerk gehdrt zu den 5 integrierten Zement-
werken der Dyckerhoff AG in Deutschland und tragt seit 2008 ein neues Logo, das seine Zugehorigkeit zur italienischen Bucci Unicem Gruppe ausweist.

Die drei Unternehmer-Villen an der Rheingaustrafle (Dyckerhoff, Kalle und Albert), das Verwaltungsgeb&ude der ehemaligen Kalle-Chemie-Werke und das Dyc-
kerhoff-Kraftwerk mit Wasserturm z&hlen zu den ausgewiesenen uferseitigen Stationen der Wiesbadener Route I der Industriekultur im Rhein-Main-Gebiet. Die
freie Zuganglichkeit zum Rheinufer beschrankt sich derzeit auf einen schmalen, in gewisser Weise gartnerisch behandelten Abschnitt in Hohe des Kalle-Verwal-
tungsgebdudes. Im weiteren Ostlichen Verlauf (InfraServ-Briicke zur Petersaue, Lagerplatz und Umschlaghafen) kann die Verbindung zur Rheinpromenade ge-
genwartig nur uber die Rheingaustrale erfolgen. Das Dyckerhoff-Hochhaus von Ernst Neufert (1962) markiert den dstlichen und weithin sichtbaren Abschluss des
industriegepréagten Ufers. Es bildet somit den architektonischen Kontrapunkt zum représentativen Kalle-Verwaltungshau im Westen.

Im thematischen Spektrum des Gesamtkonzeptes repréasentiert dieser Uferabschnitt sowohl ein zentrales Kapitel der Industrialisierung im Rhein-Main-Gebiet, als
auch einen bedeutenden zukunftsorientierten Unternehmens- und Industriestandort am Rhein. Er wird deshalb als wichtiger und zugehériger Teil des Rheinufer-
entwicklungskonzeptes gesehen. Er verfugt Gber bislang kaum aktivierte Potenziale fiir eine moderne Standortprasenz und Adresshildung am Rhein, die zugleich
einen bereichernden Baustein zur weiteren Uferentwicklung liefern kénnten. Mit dem ortsanséssigen ,Spezialisten fiir innovative Baustoffldsungen rund um Ze-
ment und Beton* verfiigt der Standort bereits selbst iiber eine hohe bauliche Fachkompetenz, die diesem Anliegen dienstbar gemacht werden konnte.

Mit den nunmehr zugénglichen Werksarchiven der alten Traditionsfirmen (s. Stadtarchiv) eréffnet sich darliber hinaus die Chance, am authentischen Ort eine

Informationsplattform flir die breitere 6ffentliche Vermittiung und Kommentierung zum industriellen Kontext herzustellen, die auch als wichtiger Anlaufpunkt und
Anker der Industriekultur-Route am Rheinufer entwickelt werden kann.
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Industriepark Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

<

Beispiel fir eine zeitgendssische
dem Standort anverwandte Uferge-
staltung am Rheinauhafen in Kéin
(FSW Landschaftsarchitektur )

>

Gestaltmotive fir die Interpretation
einer industriell besetzten Wasser-
front: Parc de la Villette (Bernard
Tschumi); Parc industrial Barcelona
(Luis Pena Ganchegui); Bankdetail
Rheinauhafen Kéln (FSW); Grand
Canal Square in Dublin (Martha
Schwartz)

einfront mit themen- und standortbezogener Gestaltung

Vorbemerkung: Die betrieblichen Bedarfe der gewerblich-industriellen Anrainer, wie Hafenfunktion, Lager-, Ver- und Entsor-
gungsfunktionen sollen weiterhin uneingeschrankt bleiben. Insofern richten sich die Entwicklungsvorschlége hier im Schwer-
punkt auf die ohnehin bereits heute offentlich zuganglichen Uferabschnitte. Inwieweit sich kommerzielle Interessen mit den
stadtebaulich-freirdumlichen Zielen in Deckung bringen lassen, wére im Grundsatz und Detail mit allen Beteiligten zu son-
dieren.

Als Vorrangziele fur die Entwicklung i.S. des Leitbildes werden gesehen: (1) Entwicklung der zugénglichen Promenadenab-
schnitte in einer durchgehenden, zusammenflihrenden Gestalt- und Materialsprache, (2) Herausstellen der beiden architek-
tonischen Exponenten — Kalle-Verwaltungsgebdude und Dyckerhoff-Hochhaus — als Raumportale mit Platzfunktion, (3)
Verankerung eines attraktiven Informations- und Prasentationsangebotes zu Industrie- und Firmengeschichte, Architektur,
Produktpaletten u.a.
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Industriepark

Herausstellen der Raumportale

= Eine kinftige Uferentwicklung in diesem Abschnitt wére entsprechend dem entwickelten Gesamtleithild in erster Linie dem industriellen Standort verpflichtet
und sollte sich deutlich von den benachbarten Teilrdumen absetzen.

Zuriick an den Rhein — das Kalle-Verwaltungsgebaude

... verschwindet sukzessive hinter Gehdlzen

HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM

Der Kalle-Verwaltungsbau mit sei-
ner représentativen Rheinfront gilt
als ein wichtiges industriearchitek-
tonisches Zeugnis. Seine optische
und raumfunktionale Rickkehr an
den Rhein wére sowohl fiir die U-
ferpromenade und die Route der
Industriekultur aber auch fiir die
Présentation des Industriestandor-
tes von Vorteil.

Offenes Ufer mit architektonischer
Schaufront am Rheinauhafen Kéln
(FSW); Industrieambiente mit Café
im Innenhafen Duisburg
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Industriepark Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Standortprésentation zum Thema Zement & Beton

<« Gestaltungsbeispiele fiir das innovative Potenzial
und die vielfaltige Anwendung des Materials: Beton-
Bau-Kunst im ,Garten der Erinnerung” in Duisburg
(Dani Karavan); Sitzquader am Grand Canal Square
in den Docklands von Dublin (Martha Schwartz);
Neuentwicklung transluzenter Beton; Betonskulptur
,20357* von Heiko Zahlmann in Hamburg; Stylepark-
Bank aus Hochleistungsheton u.a..

= 2005 wurde im Foyer des Dyckerhoff-Hochhauses die erfolgreiche
Ausstellung "Mdébel, Design und Kunst aus Beton®, die in Zusam-
menarbeit mit der Kélner Galerie Locus Caementitium - Raum fir
Beton und dem Fotografen Horst Schéafer entstanden war, prasen-
tiert. Die vorgestellte Platzgestaltung am Dyckerhoff-Hochhaus wa-
re nicht nur ein geeigneter Ort fir eine dauerhafte Exposition zur
Beton-Bau-Kunst, sie ware dariiber hinaus lesbarer Umlenkpunkt
der Promenadenfilhrung (Wechsel vom Ufer zur Rheingaustralie).
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,NEUE MITTE AMONEBURG*
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~Neue Mitte Améneburg” Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Préagende Strukturen und Nutzungen

= Markante Industriekulisse (s. Teilraum Industriepark)

= Kaiserbriicke = Eisenbahnbriicke mit Rad- und FulRwegeverbindung (1901 Franz Heinrich Schwechten als Bogenkonstruktion; erste Eisenbahnbriicke nach
Mainz; 1945 gesprengt; 1955 Wiederaufbau als schlichte Gittertragerkonstruktion ohne neoromanische Briickenkopfbauten); Route der Industriekultur Rhein-
Main; Eisenbahnbriicke tber die Biebricher Stral3e (Torsituation)

= Petersaue vis 4 vis

= Vereinsanlagen (z. B. Werft und Paddlergilde direkt am Rhein)

= (Strukturen ohne direkten Rheinuferbezug: Kalksteinbriiche Dyckerhoff, Milldeponien, Fort Biehler u.&. norddstlich, jenseits von Bahn- und Autobahntrassen)

~,Neue Mitte Am6neburg*
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden ,,Neue Mitte Amdneburg* I
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»Neue Mitte Amoneburg” Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Einschatzung
Die eigentliche Geschichtsschreibung fiir Améneburg beginnt mit der Industrialisierung. Der schnelle Bevélkerungszuwachs steht in unmittelbarem Zusammen-
hang mit dem rapiden wirtschaftlichen Aufschwung der am Standort ansiedelnden Industrien. Seinen Hochpunkt erreichte er in den 1950er Jahren mit 2.300 Ein-
wohnern. Heute zahlt der junge Wiesbadener Stadltteil (seit 1945) ca. 1.400 Einwohner. Bis heute ist Amdneburg in der Wahrnehmung im Status eines Vorortes
von Biebrich verblieben und wird bis dato vom Biebricher Rathaus aus verwaltet. Die Améneburger Rheinfront beschrénkt sich auf den Abschnitt zwischen Infra-
Serv- und Kaiserbriicke (1km). Die westliche Halfte davon ist zudem mafigeblich vom Industriepark (hier Dyckerhoff) gepragt und wurde in der Raum charakteri-
sierenden Systematik des Rheinuferentwicklungskonzeptes diesem Teilraum zugeordnet.
,Ein Klassischer Ortskern mit den umfassenden Funktionen eines Versorgungszentrums wie in anderen Stadtteilen am Rhein konnte sich wegen der Dominanz
der industriellen Nutzungen nicht entwickeln — man spricht heute eher von der “industriellen Ortsmitte™ (Auszug aus der Auslobung zum stadtebaulichen Ideen-
wettbewerb ,Perspektiven flir Amoneburg* 2007).
< Die beiden pramierten Wettbewerbs-
> beitrdge geben unterschiedliche Ant-
worten auf die Frage nach der Neu-
en Mitte fir Amdneburg.
links: Scheuvens + Wachten Dort-
mund mit Agence Ter GmbH, Land-
schaftsarchitekten Karlsruhe (D)
rechts: Déll Architekten, Atelier voor
Bouwkunst Rotterdam (NL) mit To-

potek 1, Gesellschaft von Land-
schaftsarchitekten mbH Berlin (D)
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden ,,Neue Mitte Amoneburg’

Einschatzung

Mit den Veranderungen der Arbeitswelt hat der Stadtteil nicht nur seine historisch
gewachsene “industrielle Ortsmitte”, sondern auch seine diesbeziigliche Attrakti-
vitat als Wohnstandort, als Werkssiedlung verloren. Mit dem ausgelobten Ideen-
wetthbewerb hat die Stadt Wieshaden die drangende Frage nach der zukiinftigen
Identitat und deren stadtebaulicher Auspragung gestellt. ,Der Wandel des vor-
mals industriell bestimmten Staditeils in einen begehrten preiswerten Wohnstand-
ort fiir junge Familien* wurde hierbei als eines der Vorrangziele identifiziert. Die
Aufgabe zur ,Neuerfindung* Améneburgs als ,funftem Stadtteil am Rhein“ stellt in
dieser Art ein Novum im gesamten betrachteten Entwicklungsraum dar. Das hohe
Standortpotenzial mit seiner Lagegunst und dem direkten Zugang zum Rhein bie-
tet die Chance, diesem jungen Stadtteil eine ebenso innovative wie charaktervol-
le Pragung zu ermdglichen und den erhobenen Anspruch der ,Griinen Mitte* mit
der Identitat bestimmenden Rheinuferlage zu verkniipfen. Insofern hat der Ideen-
wettbewerb von 2007 auch erkennbar gemacht, dass Perspektive und Identitéat
Amoneburgs zu allererst in der eigenen ,Neuen Mitte" qualitatvoll entwickelt wer-
den missen.

Auch aus der Sicht des Rheinuferentwicklungskonzeptes zéhlt dieser Uferab-
schnitt in seinem heutigen Erscheinungsbild fraglos zu den diffusen Raumen mit
unklarem Charakter, wie sie in der Leithildanalyse mit dem sogenannten ,Rau-
schen® bezeichnet sind. Im Unterschied zum benachbarten Biebrich hat sich hier
mit der sukzessiven Ablésung vom Industriestandort ein stédtebauliches ,Vaku-
um* eingestellt. Zu einer fehlenden Mitte konnten sich folglich auch keine Raum-
bezlige entwickeln oder wie es in der Wettbewerbsauslobung heif3t: ,Heute ist
hier weder ein durchgangiges Band am Wasser erleb- und wahrnehmbar, noch
besteht eine attraktive Verbindung zur Innenstadt oder zu den angrenzenden
Stadt- und Landschaftsrdumen.”.

HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM

A
Perspektivdarstellung zum Stédtebaulichen Rahmenplan “Sidlich der Alexander von Engel-
berg-Strale” (Stadtplanungsamt Wieshaden, 2010)
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Ideen, Anregungen und Referenzbeispiele

= Das kiinftige Amdneburg prominent an den Rhein zu bringen und somit die Lagegunst fir eine pragnante Entwicklung dienstbar zu machen, sollte gleicher-
malien als Vorrangziel der Rheinuferentwicklung zur Integration dieses bislang isolierten Standortes gelten.

= Aus der gesamtrdumlichen Rheinuferperspektive hat die Frage ,Wie prasentiert sich das kinftige Améneburg am Rhein“ nicht nur einen hohen Stellenwert fir
die lokale Identitat und das Wohnumfeld. Der qualitatvollen Entwicklung dieses Uferabschnitts wird erheblicher Anteil daran beigemessen, wie das Wiesbade-
ner Rheinufer insgesamt fir die Belange von Naherholung, weiterer stadtraumlicher und regionaler Vernetzung attraktiviert werden kann und welchen eigen-
standigen Beitrag die Amoneburger Stadtteilentwicklung dazu leistet. Im Sinne des Leitbildes wére es somit konsequent, wenn sich der kiinftige ,Wohnstand-
ort fur junge Familien“ mit einer adaquaten Gestaltung im Uferprospekt zu erkennen gibt. Fiir diese Uferprésenz bietet der stadtebauliche Rahmenplan erste
Ideen an (siehe ,Améneburger Balkon“ und ,Rheinterrassen®). Fir die Konkretisierung dieser Ideen und die Realisierung einer ebenso hochwertigen (nicht
hochpreisigen) wie markanten Ufer-Wohnbebauung empfiehlt sich auch hier, analog der LindeQuartiersentwicklung, ein konkurrierendes Planverfahren.

= In Reflektion der Ergebnisse aus dem Ideenwettbewerb, der stadtebaulichen Rahmenplanung und der rheinuferkonzeptionellen Gesamtschau kristallisieren
sich folgenden wichtige Vernetzungsoptionen fiir die Entwicklung der ,Neuen Mitte“ heraus, denen auch kinftig besondere Beachtung geschenkt werden
sollte:

» An den Rhein: Entwicklung einer markanten und ausdrucksstarken Ufergestalt fiir die ,Neue Mitte* Amdneburgs, die den Stadtteil ber-
zeugend an den Rhein bringt und mit ihrer einladenden Aufenthaltsqualitat entsprechende Impulswirkungen fiir den Stadtteil mitgibt. Die
dariiber hinaus als lohnenswerte Station entlang der Ufer begleitenden Regionalparkrouten bzw. der Route der Industriekultur fungieren
kann und ggf. als wasserseitiger Ankunftsort (z. B. Wassertaxi) etabliert wird.

> Uber den Rhein: Funktionale Erweiterung und Erganzung der Kaiserbriicke zur attraktiven Rheinquerung fiir Radfahrer und FuRganger,
einschliel’lich Umbau des Améneburger Briickenkopfes fiir die komfortable Zufiihrung und Wegeanbindung.

» In die Landschaft: Integration und Aufwertung des dstlich an der Bahntrasse gelegenen Sportplatzareals als einladender Antrittsraum fiir
die nach Nordosten gerichtete Griinzugverbindung via ,Gleissichel* zum weiten Landschaftsraum mit Deponie, Steinbriichen und Fort
Biehler u.a. und in umgekehrter Sicht als deren Bindeglied zum Rheinufer und zur ,Neuen Mitte Améneburg”.
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Wichtige Vernetzungsoptionen
fir die Entwicklung der ,,Neuen Mitte*

” ’ IN DIE LANDSCHAFT
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An den Rhein

Die angedachte ,Rheinterrasse” kénnte in Kombination mit einer groRziigigen Ufertreppe die
Amdneburger Mitte prospektwirksam und direkt ans Wasser bringen. Die nebenstehenden
Beispiele belegen, dass dieses klassische Motiv der Ufergestaltung im Zuge der wiederent-
deckten Stromlagen eine breite Renaissance erlebt.

WV Uferpromenade auf der Halbinsel Stralau (Wasserstadt Berlin)

P Fertiggestellte Rheintreppe an der Pfaffendorfer Briicke in Koblenz (BUGA 2011);
Mainuferpark in Frankfurt (Landschaftsarchitekten Sommerlad-Haase-Kuhli);
Emsterrasse in Rheine (Landschaftsarchitektur FSW, 2001)
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A 1. Preis im Wettbewerb ,Wohnen am Strom“ der Stadt Koln mit 407 beteiligten Biiros (Architekturbiiro
Wallner, Abschnitt Stammheimer Ufer). Stadtebaulich-architektonische Qualitdt, Hochwasserschutz so-
wie innovative und flexible Grundrisslésungen zahlten zu den zentralen Beurteilungskriterien. Das Vor-
haben ist als A-Projekt der Regionale 2010 eingestutft.

< WOODCUBE des Institutes fiir urbanen Holzbau (IfuH), Wettbewerbssieger in der Kategorie ,Smart-
Price-Houses — schon und preiswert wohnen* der IBA Hamburg 2013
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»Neue Mitte Amoneburg” Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

<« Die Wetthewerbsidee (Déll-Topotek) zu einem neu-

W en Briickenschlag tber den Rhein bringt die veran-
derte Wertschatzung des Uferraumes und seiner Im-
pulspotenziale fur die Entwicklung von Stadt- und
Landschaftsraum, Naherholung und regionaltouristi-
scher Vemetzung zum Ausdruck. Ostlich der indus-
triezeitlichen Eisenbahnbriicke soll eine separate,
eigens dem FulRgénger- und Radfahrverkehr gewid-
mete Briicke errichtet werden, die auf Améneburger
Seite an der Mudra-Kaserne und auf Mainzer Seite
am Zoll- und Binnenhafen verankert ist.

Der Briickenvorschlag aus dem ldeenwettbewerb stellt
ein prinzipielles Defizit der aktuellen Rheinquerung am
Standort heraus. Neben den unkomfortablen Aufgangen
zur Kaiserbriicke (insbesondere auf Améneburger Seite)
ist die FulRgangerpassage selbst — unmittelbar neben der
Schienentrasse — extrem unkomfortabel. Jenseits einer
notwendigen Kosten-Nutzen-Analyse (incl. Wartung und
Unterhaltung) wirft der Vorschlag jedoch zahlreiche Fra-
gen auf, deren kritische Beantwortung die funktionale Er-
weiterung der bestehenden Briicke fir eine attraktive
FuBR- und Radwege-Mitnutzung préferieren lassen. So
wird u.a. der freie Rheinbezug der Wohnquartiersentwick-
lung im Zoll- und Binnenhafen beeintréchtigt, ist ein un-
mittelbarer Impuls flir die ,Neue Mitte* Amdneburgs west-
lich der Kaiserbrlicke kaum zu erwarten, gerat das Vogel-
schutzgebiet der Petersaue in Mitleidenschaft und werden
beidseitig des Rheins nicht unerhebliche und zusétzliche
verkehrsinfrastrukturelle Anpassungen erforderlich. Vor
diesem Hintergrund missten zuerst alle technischen, ge-
nehmigungsrechtlichen und finanziellen Optionen zur
funktionalen Ertlichtigung der bestehenden Kaiserbriicke
(s. Weisenauer Briicke) vornehmlich fiir die Belange der
FulRgénger- und Radfahrer ausgelotet werden. Auch lage
die mehrfunktionale Nutzung und Wertstiftung des bedeu-
tenden Industriedenkmals ganz in der Intention des Uber-
geordneten Leitbildes der Rheinuferentwicklung.
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Analog der Schiersteiner Rheinbriicke wére auch die
Erneuerung der Kaiserbriicke eine klassische Aufgabe
fur einen Planungswettbewerb um die besten Ideen und
Realisierungsvorschlage. Wie im Fall der Weisenauer
Sudbriicke kdnnte ein avisierter Briickenumbau mit oh-
nehin erforderlichen Instandsetzungsmalnahmen kom-
biniert werden..

P> Die funktional-gestalterische Aufwertung des Amo-
neburger Briickenkopfes wird als integrale Teilaufgabe
zur Entwicklung der ,Neuen Mitte* aufgefasst. Im ne-
benstehenden Beispiel: Union Gateway Bridge im Ri-
verfrontpark, Manhattan

<« Fahrradbricke an der Canada Line’s North Arm
Bridge Uber den Fraser River zwischen Vancouver und
Richmond (2007, Briickendesign Buckland & Taylor,
Vancouver).

P Die 1864 ertffnete Hungerford Railway Bridge in
London wurde 2002 beidseitig um eine jeweils 4m brei-
te Fullgangerbriicke erganzt (Lifschutz Davidson Archi-
tekten mit WSP Ingenieure).

<« 'V Eine innen liegende Polykarbonat-Rohre bietet
im Fall der Tony Carter Bridge (Cambridge) den erfor-
derlichen Larmschutz firr FuRgénger und Radfahrer.
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Uber den Rhein

« Ausziige aus dem Siegerentwurf zur Bayrischen Landesgartenschau 2014 in Deggendorf
von K1-Landschaftsarchitekten mit raumzeitarchitekten und Studio C, alle Berlin. Die Plan-
ausschnitte zeigen die geplante neue Ful3- und Radwegebriicke neben der Eisenbahnbriic-
ke. Sie wird als ,Herzstlick" der Landesgartenschau bezeichnet, die unter dem Motto ,Briic-
kenschlag Donau - Ufer verbinden, Grenzen (iberwinden" das Gelande vom Stadthallenpark
bis zur Donau landschaftsrdumlich neu strukturiert (siehe www.landesgartenschau-deggen-
dorf.de).

P Im Entwurf von SOPHA (K8ln) mit Becker & Fleischmann zum Internationalen Wettbewerb
fur eine FuRgéngerbricke am Pittsburgh Rivertrail (2005-2006, USA) ,umspielen” zwei ge-
krimmte Fachwerkbdgen das historische Briickenbauwerk.
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Historie

11 v. Chr. Griindung Kastels; 12 — 9 v. Chr. Errichtung des Castellum Mattiacorum unter dem Feldherrn Drusus zum
Schutz des Mainzer Legionslagers; erstmalig in der Funktion eines Mainzer Briickenkopfes

mit dem 14. Jahrhundert gewinnt Kastel zunehmend Bedeutung als Zielort der MainfloR3erei

1792 Wiederaufnahme umfangreicher Befestigungsarbeiten in der Napoleonischen Zeit

seit 1816 Teil der Bundesfestung; 1832 Errichtung der auf Eichenpféhlen gegriindeten Reduit als ,Rundumverteidi-
gungsanlage" und der flankierenden Bastion Schonborn zum Schutz der Schiffsbriicke (Zollamt, Garnison)

1839 Anschluss an die Taunusbahn (Frankfurt — Wieshaden); 1866 Garnison der Kgl. PreuRischen Armee, 1885
erste feste Rheinbriicke; 1908 Eingemeindung Kastels nach Mainz

1944 fast vollstandige Zerstérungen durch Bomberangriffe

seit 1945 in ,treuh@nderischer Verwaltung* Wiesbadens

Mainz - Kastel Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wieshaden

Isomefrische Darstellung des Rémischen
Ehrenbogens in Anlehnung an eine bau-
verwandte Anlage in Orange (FRK)

Blick uber die ,StraRenbricke“(Vorgangerbau der Theodor-Heuss-Briicke) um 1934, die Kasteler Rheinfront ist zu dieser Zeit industriell gepragt

Lokschuppen Kies-Menz Holzhandel Messerschmitt
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Historische Ansicht der StraBenbriicke mit Blick auf Alt-Kastel und Reduit Bahnhof Maini Kastel als Postkartenrﬁotiv ;

Ausschnitt aus Friedrich Carl Vogels ,Panorama des Rheins” von ca. 1832

Kastel

Stadtplan Mainz von 1893 - Kastel mit Taunusbahn und Sicherheitshafen

=~ ~Messerschmitt-Gelande an {]’e
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Pragende Strukturen und Nutzungen

Reduit (denkmalgeschiitztes Bauensemble; wichtiges Zeugnis der Mainzer Rheinbefestigung; wichtiger Standort des Vereins- und Kulturlebens; Domizil des
Museum Castellum)

Theodor-Heuss-Briicke (nach Zerstérung wiedererrichtete Rheinbriicke von 1950; Sanierung 1992-1995; eingetragenes, denkmalgeschitztes Bauwerk der
Route der Industriekultur Mainz-Wiesbaden)

Kasteler Hochkreisel (1958 erstellter Verkehrskreisel, hoch belasteter Verkehrsknoten der Rheinquerung auf Kasteler Seite)

»Eleonorenpark® (in Teilen denkmalgeschiitzte Parkanlage auf dem verfiillten Areal des ehemaligen Kasteler Sicherheitshafen; ehemals Standort des Briic-
kenkopfes der Alexander M. Patch-Behelfsbriicke, heute Griinanlage mit Kinderspielplatz)

Verladekran, Umschlagplatz und Lagerflachen der Firma Menz Naturbaustoffe GmbH (anséssig seit 1878); als ,,Kies-Menz* ist der traditionsreiche Standort
mit seinem markanten, denkmalgeschitzten Elektrokran der Mannheimer Maschinenfabrik Mohr & Federhaff AG (1958) in der Route der Industriekultur Rhein-
Main / Wiesbaden Il (,Flussroute®) eingetragen

Leitcharakter
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Einschéatzung

Den Wandel vom einst industriegepragten Rheinufer (Betonwerk Menz, Schrottplatz Jager, Holzhandlung Mes-
serschmitt, Ruthof-Werft u.a.) zu einem vielfaltigen stédtischen Naherholungsraum hat dieser Uferabschnitt in
den zuriickliegenden Jahrzehnten bereits zu wesentlichen Teilen eingeleitet. Einzig das Kieswerk Menz erinnert
noch an diese vergangene Industrieepoche. Im Dreiklang von Rheinquerung, Sicherheitshafen und Taunusbahn
lag die herausragende Rolle Kastels als Verkehrsdrehscheibe begriindet. Die Entkopplung des historischen Orts-
kerns Alt-Kastels von seinem Rheinuferbezug ist mit der Trassenfilhrung der Taunusbahn und der industriellen
Uferbesetzung zu dieser Zeit manifestiert worden. Mit dem Bau des StralRenhochkreisels im Jahre 1958 erhielt
die Verkehrsfunktion eine an den veranderten Verkehrshedirfnissen der Neuzeit ausgerichtete Pragung.

Im Zuges des 2005 initialisierten Stadtumbauprozess Kostheim / Kastel wurden in mehreren Planungswerkstat-
ten die Stérken und Schwachen im ausgewiesenen Entwicklungsraum sondiert und vorrangige Zukunftsaufgaben
formuliert, um den Herausforderungen des Strukturwandels in den beiden Stadtteilen nachhaltig begegnen zu
konnen. In Bezug auf das Rheinufer wurden wichtige Vorhaben und Projekte angeschoben bzw. bereits umge-
setzt. Dazu zahlen u.a.:

» Neugestaltung des Rheinufers Mainz-Kastel / Aufwertung des Reduit-Umfeldes
(zurzeit wird der pramierte Wettbewerbsbeitrag baulich umgesetzt)
» Konzept ,autofreies Rheinufers*
(erste Teilumsetzungen an der Reduit)
» Neugestaltung der Haltestelle ,,Briickenkopf“ auf dem Hochkreisel
(zurzeit liegt der pramierte Wettbewerbsbeitrag in den stadtischen Gremien zur Beschlussfassung vor)

Der Stadtumbau hat seinen Fokus zun&chst auf das Rheinufer stidlich der Theodor-Heuss-Briicke gerichtet, wo
der strukturelle Wandel vordringliche Entwicklungshedarfe (s. LindeQuartier — Flof3hafen, Giiterbahnhof) erzeugt
hat. Im ausgewiesenen Entwicklungsraum ist jedoch bereits das heutige Kies-Menz-Areal nérdlich der Theodor-
Heuss-Briicke inbegriffen. Deshalb richtet sich die Aufmerksamkeit des Rheinuferkonzeptes hier auf eine ganz-
heitliche Perspektive fiir den anschlielenden Freiraum, zu dessen historischer Grundsubstanz dieses Areal zuge-
hort.
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StralRenhochkreisel des Kasteler Briickenkopfes

Entwicklungsraum des Stadtumbaus Kostheim / Kastel
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WV 1.Preis des Mainzer Biiros Bierbaum-Aichele Landschaftsarchitekten im Wetthewerb zur Neugestaltung der Rheinuferpro- WV 1.Preis im Wettbewerb zur Neugestaltung der Bus-Hal-
menade Mainz-Kastel testelle auf dem Hochkreisel (Zaeske und Partner
Architekten mit Huhle Stahl- und Metallbau GmbH,

beide Wieshaden)
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Eleonorenpark

Die etwa 4,5 ha groRe Grinflache an der Eleonorenstralde geht in ihrer heutigen Grundanlage
auf eine Planung zur ,Gestaltung des Rheinufers Mainz-Kastel* von 1936 zuriick (Verfasser un-
bekannt). Das stdliche Geb&dude, in dem heute die DLRG, das Wasser- und Schifffahrtsamt
Mainz (WSA) und das Amt fur Griinflachen, Landwirtschaft und Forsten untergebracht sind, war
Teil der geplanten Feuerwehrschule mit nérdlich vorgelagertem Ubungsplatz. In Hohe des heu-
tigen Rathenau-Platzes sollte ein Hotelrestaurant errichtet werden. Nordlich davon sah die Pla-
nung, dem Zeitgeist dienend, einen Aufmarschplatz mit Ehrenmal vor. Die Luftbildaufnahme
von 1943 zeigt, dass die Planung nur in Teilen verwirklicht wurde. So scheinen Feuerwehr-
schule nebst Schlauchturm und rahmende Baumpflanzungen realisiert (vgl. Plan und Modellfoto
1936), wahrend Hotelrestaurant und Ehrenmal fehlen.

Die Planung von 1936 erstreckte ihre Ufergestaltung bis an die damalige StralRenbriicke (heute
Theodor-Heuss-Briicke). So ist auch der Abschnitt stidlich der Feuerwehrschule in Hohe Kies-
Menz erkennbar in die Grinflachenkonzeption einbezogen. Das S&ulenpappel-Motiv (siehe Mo-
dell) reicht bis an den Briickenkopf und bildet im sudlichen Abschnitt gemeinsam mit der Bo-
schung der Rampenstrale, die als Rasenhang vorgestellt werden kann, den riickwartigen
Raumabschluss. Damit zeigt der Gestaltplan von 1936 eine im Duktus des Stadtebaus der
1920-1930er gehaltene, reprasentative Anlage, die 6ffentliche Geb&ude in einer bewusst einfa-
chen Grinanlage mit gliederndem Gehdélzrahmen am Rheinufer verankert. GroRziigige Platzge-
staltungen an der Uferfront unterstreichen diesen Charakter, auf Schmuckelemente wurde ver-
zichtet.

T e g

e

Plan fiir die ,Gestaltung des Rheinufers Mainz-Kastel*, 1936 <&~ —

(gesperrt)
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C 4 Stadtkarte Mainz 1957 mlt Behelfsbrucke (Alexander Patch Brucke)

AIé)iander-Patch-BrUcke 1949

Als Behelfsverbindung fiir die 1945 von der Wehrmacht gesprengte StraRenbriicke errichte-
ten amerikanische Pioniere 1946 eine Notbriicke iber den Rhein. Die Mainzer Stadtkarte
von 1957 zeigt den rechtsrheinischen Briickenkopf dieser nach dem amerikanischen Offizier
Alexander-M. Patch benannten Briicke in Hohe des Rathenau-Platzes.
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Eleonorenpark

In der heutigen Griinanlage sind folgende Strukturen der Konzeption von 1936 noch gut ablesbar: das
Raum gliedernde Hauptwegesystem, das aufgeweitete Entrée am heutigen Rathenau-Platz und die ver-
setzte Saulenpappel-Doppelreine entlang der Eleonorenstrale (vgl. Plan und Modell).

In den Nachkriegsjahren wurde im Gstlichen Randbereich der mittleren Rasenfreiflache ein Kinderspiel-
platz eingerichtet (vgl. Stadtplan von 1957), der als Kernanlage an diesem Standort noch heute besteht,
mit seinen nachfolgend erweiterten Spielangeboten jedoch sukzessive in die Flache gewandert ist. Aus
gegenwartiger Sicht fiihrt die Gesamtanlage ein ungeklartes Zwitterdasein zwischen ihrem noch erkenn-
baren représentativen Ansatz und einer sich ausweitenden Spiel-Freizeit-Inanspruchnahme, die sich
auch aus Mangel an attraktiven Alternativen im naheren Umfeld (siehe auch Maaraue), hier zunehmend
ansiedelt und entsprechende Nutzungskonflikte auslost.

Die Bezeichnung ,Eleonorenpark” ist bis dato kein im offentlichen Bewusstsein verankerter Begriff und
verweist auf ein Kernproblem der Anlage, wonach sie bislang noch nicht hinreichend als Park etabliert
und mit einer entsprechenden Ziel- und Pflegekonzeption ausgestattet ist. Eine anhaltend extensive Pfle-
ge und notgedrungene Reparaturmalnahmen konnen die beschriebene funktional-gestalterische Ambi-
valenz nicht auflésen. Auch aus dem eingeleiteten Stadtumbau und seinen unmittelbar benachbarten
Projekten (Umfeld Reduit, Haltestelle Hochkreisel, ,autofreies Rheinufer* u.a.) werden wichtige Fragen
zur Perspektive des Eleonorenparks erkennbar. Sie betreffen, u.a. im Kontext des Kies-Menz-Areals, die
kiinftige Funktion und Zugehdrigkeit des sudlichen Teilraumes sowie seine besondere Relevanz als Zu-
gangsportal der Kasteler Altstadt zum Rheinufer und zum Eleonorenpark.

Mainz-Kaste| Elesnoreastraf

G L e S

Modell zum Plan fiir die ,Gestaltung des Rheinufers Malnz Kastel* von 1936; ob und inwiewe 3
in diesem Uferabschnitt eine Vorgangeranlage vor 1936 gab, ist nicht bekannt




Eleonorenpark

In der stadtrdumlichen Betrachtung ist der Eleonorenpark als nordlicher Flligel des Kasteler Briickenkopfes er-
kennbar. Zusammen mit dem stdlichen Flugel (Reduit und Bastion Schonborn) stellt er das Pendant zum re-
prasentativen Mainzer Briickenkopf mit Schloss und Landtag dar. Die Funktion der beidseitigen Briickenkdpfe
als markante und attraktive Stadteingange sollte folgerichtig auch ein wichtiges Kriterium fir die kinftige Ent-
wicklung des Eleonorenparks sein. Die Zugehorigkeit von Reduit-Umfeld und Eleonorenpark zum Kasteler
Briickenkopf bildet sich rheinuferkonzeptionell und in Entsprechung zum Leitbild in einem gemeinsamen Teil-
raum ab. Darlber hinaus erfullt der Eleonorenpark wichtige Nahversorgungsfunktionen i.S. eines Staditeil-
parks fur das vom Rheinufer abgehangte Alt-Kastel. Hier besteht via Tunnelfiihrung unter dem Hochkreisel
eine direkte und schnelle bahnquerende Fulwegeverbindung.

Ideen und Anregungen

= Vor dem Hintergrund der beschriebenen Klarungshedarfe und der aufgezeigten Raumpotenziale wird em-
pfohlen, die Entwicklung der denkmalgeschiitzten Griinanlage als weiteren Baustein des initialisierten
Stadtumbaus zu bestimmen und dazu ein Gesamtkonzept fir den kuinftigen Eleonorenpark zu erstellen.

= Aus dem Blickwinkel der Rheinuferkonzeption sollte der bereits angelegte représentative Grundcharakter
wieder herausgearbeitet werden. Dieser Leitcharakter kann mit einer modernen landschaftsarchitektoni-
schen Pragung und einer begleitenden floralen Motivik unterstutzt werden, die wiinschenswerterweise
auch im Uferprospekt sichtbar wird. Fir den Kernraum stinde eine (iberwiegend ,stille*, kontemplative
Erholung im Vordergrund (Sonnen, Boule u.&.). In dieser Art konnte der Eleonorenpark einen eigenstéandi-
gen Charakter gewinnen und das uferseitige Naherholungsspekirum wirksam bereichern. Die Ansiedlung
der berechtigt nachgefragten aktiven Sportangebote misste i.S. der Konflikt mindernden ,Arbeitsteilung*
zunéchst im Nahfeld (z. B. Freiflachen stdlich von Reduit und Bastion Schonborn) bzw. direkt auf der
Maaraue gesucht werden. Andernfalls ware ihre Integration zwingend auf funktionale und gestalterische
Vertraglichkeit zu priifen.

= Eine wichtige Aufgabe innerhalb der 0.g. Gesamtkonzeption stellt die Reintegration des stidlichen Uferab-
schnittes (incl. Kies-Menz) unmittelbar am Briickenwiderlager dar. Hier wird die Herstellung einer attrakti-
ven Platzflache fur ein markantes sidliches Parkentrée vorgeschlagen.
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Teil des Kasteler Briickenkopfes

Uferprospekte des Rheinuferentwicklungskonzeptes

Mainz-Kastel

}

Stadtteilpark fur Alt-Kastel mit Tunnelanbindung
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Eleonorenpark
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Sudliches Parkentrée

< Platzgestaltung mit ,Neuer Lesserstie-
ge" der Landesgartenschau Nordhau-
sen 2004 (Architekt Lazlo Nowodny)

V¥ Anverwandte Szenen aus dem Rhein-
auhafen Kéln (FSW Landschaftsarchi-
tekten)

P> Sydney Water Taxis

= Die vorgeschlagene Platzgestaltung kann einen wichtigen Beitrag
zur Starkung der Gesamtparkanlage und zur Charakterpragung des
Teilraumes leisten. Sie ermdglicht es, wichtige Raumbeziige signi-
fikant zu vereinigen, wie beispielsweise:
- Stdlicher uferseitiger Hauptzugang zum Eleonorenpark
- Tunnelverbindung nach Alt-Kastel
- Zugang zur Theodor-Heuss-Briicke
- Wasserseitiges Portal mit Anlegestelle z. B. fiir Wassertaxi
- Inszenierung des Umschlagkranes als raumliches Signet
- Gestalterische Integration der Rampen- und Briickenkulisse
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Aufwertung und Attraktivierung der historischen Parkanlage

= Die Aufwertung der historischen Parkanlage soll die Inwertsetzung der denkmalgeschiitzten Substanz mit
einer dem reprasentativen Hauptcharakter dienenden zeitgemafen Teilerneuerung verbinden. Materialspra-
che, Wegebefestigungen, Gehdlz- und Bliihpflanzungen sowie Parkausstattung sind wichtige charakterpré-
gende Gestaltungselemente, die auch zur lesharen Reintegration des stidlichen Parkraumes herangezogen
werden sollten. Die parkvertragliche verkehrliche Andienung hier ansassiger Institutionen wird als Teil der
konzeptionellen Aufgabe gesehen.
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Sanierung der Tunnelverbindung

A Beispiel fiir eine gelungene Tunnelumgestaltung: die 50m lange ,Lichtwasser*-Installation des Osnabriicker Glas- und Lichtkiinstlers Mario Haunhorst in der Unterfiihrung am Wiesbadener
Hauptbahnhof spielt mit dem Wassermotiv in kiinstlerischer Reminiszenz an das einstige ,Weltbad“ (Generalplanung: Peter Ressel, Wiesbaden; Realisierung: DERIX Glasstudios GmbH,
Taunusstein; Fertigstellung: 08/2009)

W Der Fulgangertunnel in seinem gegenwartigen Erscheinungsbild. Der uferseitige Austritt 6ffnet sich mit einem Weitblick auf den Rhein. Eine groRziigige Uferplatzgestaltung sollte den Zugang
zu dieser wichtigen Verbindung angemessen betonen und im komplexen Knotenpunkt deutliche Orientierung geben. Eine gestalterische Aufwertung und Akzentuierung des Tunnelmundes wird
als Teil der Sanierungs- und Gestaltungsaufgabe gesehen.
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Kostheimer Ufer Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Historie

= Siedlungsanfange in rémischer Zeit; 790 Kaiser Karl der Grof3e urkundliche Erwahnung (Cuffinstang)

= 1184 hdlt staufische Kaiser Friedrich I. (Barbarossa) auf der Maaraue Reichsfest ab (Schwertleite fiir Séhne; ,Barbarossa-Saule” 1986)

= 14.-15. Jh. Kostheim entwickelt sich zu einem Dorf (Landwirtschaft, Weinbau, Fischfang, Féhrbetrieb)

= 1631 Festungsbau an der Mainmiindung durch die Schweden (bleibt unvollendet wie die Gustavsburg)

= 1697 Wegkreuz (,Fahncheskreuz) wird an der hochsten Stelle der damaligen Elisabethenstral3e (Steinern Stral3e) errichtet

= 1769 Fertigstellung der katholischen Barockkirche St. Kilian (1793 Neubau); 1793 — 1796 mehrfache Zerstérungen

= 1814 Gemeinden Kastel und Kostheim haben gemeinsamen Biirgermeister

= Industrialisierung: Zielstation der FI6Rerei auf dem Main; 1840 Eisenbahn; 1860 Ziindholzfabrik; 1877 Griindung Linde ,Gesellschaft fir Eismaschinen®; 1883
Kanalisierung des Main bis Frankfurt; 1885 Cellulosefabrik; 1887 erste feste Mainbriicke (MAN); 1894 Ausbau der Lache zum Flo3hafen

= 1913 Eingemeindung nach Mainz, weitere Entwicklung zu einem Industrievorort

= 1945 Ubergabe Kostheims (AKK) an die Stadt Wieshaden zur treuhanderischen Verwaltung / 1986 Antragsversuch zur Riickgliederung der AKK-Gemeinden
nach Mainz scheitert im Deutschen Bundestag

= 2004 Verkauf der Kuihltechniksparte an US-Konzern Carrier / 2005 Aufnahme in das Landesprogramm ,Stadtumbau Hessen“ / 2006 Produktionsende bei Lin-
de / 2007 Stadtebaulicher Realisierungswettbewerb ,Wohnen am FloRhafen* / 2008 FNP-Anderung fiir Entwicklung LindeQuartier / 2009 Geplanter Baubeginn
fir Wohnbebauung LindeQuartier (11 ha; 600 Wohnungen fir ca. 1.000 Menschen) verstrichen, tatsachlicher Baubeginn heute ungewiss
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Zielort der Main-FloRerei

Ausschnitt aus Friedrich Carl Vogels ,Panorama des Rheins* von ca. 1832

Kostheim

Maaraue

Mainspitze

Historische Ansicht von Stiden (Spitze Maaraue) mit St. Kilian und Mainbriicke
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Pragende Strukturen und Nutzungen

Stadtteil mit 3 Uferfronten — FloRhafen, Main, Rhein (Wiesbaden am Main; der
Ortskern selbst ist ohne direkten Rheinbezug)

Linde - Industrieareal in Konversion (Uferfront wird aktuell von Werkhallen der
Stammwerke 1-3 gepragt / Entwicklung des LindeQuartiers ist Kernstiick des
landesgeforderten Stadtumbauprojektes ,Kostheim — Kastel* / It. SPA ,Leucht-
turmprojekt fur das Rhein-Main-Gebiet* / ,Wieshadener Balkon*)

FloRhafen (Ausbau Durchfluss / Regattastrecke / Promenade)
Kostheim-Altstadt (main-orientiert, St. Kilian als markantes Zeichen)

Kostheim zweitélteste Weinbaugemeinde im Rheingau (Weinhédnge am Main
nordlich der Kostheimer Mainbriicke)

Maaraue (Freizeit- und Vereinsgelédnde / Wassersport / naturnahe Erholung /
Auenbiotope und Naturschutz)

Mainmindung (Nahe zur Mainspitze / Main-Altarm)

SCA-Hafen (traditionsreicher Industriestandort, wichtiger Arbeitsgeber seit 1885,
heute Svenska Cellulosa Aktiebolaget Hygiene Products GmbH)

Kostheimer Ufer

Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Leitcharakter
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Einschéatzung

In Kostheim, dem sidlichsten Stadltteil Wiesbadens, ist die hessische Landeshauptstadt Anrainer von Rhein und Main. Im Bereich von Kostheimer Briicke, Main-
spitze und Maaraue treffen die Routen der Regionalparks Rhein-Main und Rheinhessen-Nahe, lokale wie regionale Rad- und Uferwege zusammen. Der histori-
sche Weinort, seine Weinhange am Main, die Maaraue, die naheliegende Mainzer Altstadt und die Mainspitze begriinden die hohe Anziehungskraft des regional
bedeutenden Freizeit- und Naherholungsraumes.

Mit dem Stadtumbauprojekt Kostheim-Kastel, das 2005 in das Landesférderprogramm ,Stadtumbau Hessen" aufgenommen wurde, begegnet die Stadt den veran-
derten stadtebaulichen, wirtschaftlichen und sozialen Anforderungen, die sich aus dem wirtschaftlichen Strukturwandel am Standort ergeben haben. Als prominen-
testes Beispiel fiir diesen Prozess steht die Konversion des ca. 12 ha umfassenden LindeQuartiers, die als ,bedeutendste Zukunftsaufgabe der Stadtentwicklung
Kostheims" (www.wiesbaden.de) bezeichnet wird. Zu den bereits umgesetzten Teilprojekten des Stadtumbaus zahlen u.a. die Neugestaltung des Kasteler Rheinu-
fers in Hohe Reduit, Schulhofprojekte sowie Modernisierungen und Wohnumfeldgestaltungen in Kostheim. Fir andere Projekte und Vorhaben wurden die konzep-
tionellen Grundlagen erarbeitet, siehe: Philippshof (Struktur- und Rahmenkonzept, 2004), LindeQuartier (Realisierungswettbewerb, 2007) und Machbarkeitsstudie
zum Umbau des FloRBhafens (2008).

Im Unterschied zu den nérdlichen Wiesbadener Stadtteilen am Rhein reicht die bis heute wichtige und intensiv genutzte Trasse der als Taunus-Eisenbahn herge-
stellten Bahnverbindung im Abschnitt der Stadtteile Kastel und Kostheim bis in unmittelbare Uferndhe (Rhein, FloBhafen, Main). Der einstige Standortvorteil zu
Zeiten der Industrialisierung hat sich im Zuge des wirtschaftlichen Strukturwandels sukzessive zu einem Hemmnis fir die stadtebauliche Entwicklung, insbeson-
dere flr den Ortskern Kastel, die integrierte Entwicklung der Wohnstandorte und deren Bezug zum Rhein veréndert. Insofern wird die 0.a. generelle Lagegunst
durch diese strukturelle Barriere beschrénkt. Sie wirkt heute ebenso nachteilig in die anstehenden Entwicklungsprojekte direkt bzw. indirekt ein (Linde-Quartier,
Philippshof, Am Giickelsberg, Afex-Kaserne u.a.). Vor diesem Hintergrund und aus dem Blickwinkel der Rheinuferentwicklung wachst dem Flof3hafen-Projekt —
sofern es nicht allein auf den untersuchten Gewésserumbau beschrénkt wird — eine Schliisselposition zu. Es ist in besonderer Weise und als signifikanter
Impulsgeber pradestiniert, die bestehenden Lage- und Standortpotenziale zugunsten der benachbarten Entwicklungsraume zu aktivieren, insbesondere durch:

= die Aufwertung der Kostheimer Uferlage und der anrainenden Wohnstandorte durch eine stadt-landschaftliche Pragung besonderer Eigenart und mit
hoher Authentizitat,

= die Herstellung einer attraktiven stadtzugewandten Uferpromenade mit Sicherung der begleitenden Freirdume als Bindeglied einer durchgangigen
rechtsseitigen Rheinpromenade von Kostheim bis Schierstein,

= die funktional-gestalterische Bestimmung als wassergepragter ,Portalraum” zur Maaraue mit inren Freizeit-, Natur- und Naherholungsangeboten,

= und nicht zuletzt die bereichernde Starkung des regionalen und lokalen Routensystems (s. Regionalparks, ,Dreibriickenweg®) durch Zugabe eines
lohnenswerten Ziel- und Aufenthaltsortes
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FloRhafen

= Die Neugestaltung des FloRhafens bietet die aul3erordentliche Chance, die vielféltigen
funktionalen Anspriiche hinsichtlich Gewéasserdkologie, Naturraum, Wohnumfeldver-
besserung, Naherholung, Freizeit, Regionalpark-Einbindung, Uferpromenade und Ha-
fenhistorie in einem signifikanten Raumbild zusammen zu bringen.

<« Beispielhafte Szene aus dem Riverpark in Zhiangjawo, China (Landschaftsarchitektur Atelier Dreiseitl)

WV Sonnendeck im Lettenareal am Limmat in Zlrich (Landschaftsarchitektur Rotzler-Krebs & Partner);
analog dem Schiersteiner Hafen kénnten auch die Briicken am Flo3hafen wichtige Raummarken sein:
La Passerelle piétonne von Serge Grard in Corcelles-Cormondréche (Schweiz) und der neue FuRRgén-
gersteg der BUGA Schwerin 2009 zum Schlosspark (Planung Breimann & Bruun, Hamburg)
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Einschatzungen zur Maaraue

Die Maaraue (68ha) wird gemeinsam mit der Petersaue (50ha) und der Rettbergsaue (68ha) als Rheininsel bezeichnet. Dennoch ist sie dem aktuellen Charakter
nach als Halbinsel anzusehen. Eine fortschreitende Verlandung des FloBhafens (Lache) dirfte diese Tendenz auch kiinftig weiter verstarken und den einstigen In-
selcharakter sukzessive in den Hintergrund treten lassen. Die angestrebte Wiederherstellung eines ganzjahrig durchstrémten Flo3hafens wére somit auch flir die
Entwicklung der Maaraue in ihren beiden anerkannten Grundfunktionen — als Naturraum einerseits und Naherholungsraum andererseits — in gleicher Weise for-
derlich. Die langjahrige Tradition der Maaraue als vereinsgepragter Freizeit- und Naherholungsraum wird an den Namen der ansassigen Sportvereine (z. B. Turn-
und Sportgemeinschaft 1905 e.V. Mainz-Kostheim) leshar. Das Parzellengeriist der Kleingartengemeinschaft Maaraue e.V. findet sich bereits in der Topographi-
schen Grundkarte des Deutschen Reiches von 1935 verzeichnet.

Das unter Denkmalschutz stehende Freibad (1965, Architekt Franz Schuster) ist fir die Stadt Wieshaden das grofte seiner Art. Die regionale Anziehungskraft, vor
allem in den Sommermonaten (2006: 181.000 Besucher), wird zu wesentlichen Teilen dem exponierten Standort zugeschrieben. Neben den zahlreichen Sport-,
Ruder- und Vereinsanlagen gehdren der Internationale Campingplatz Maaraue, die Bootswerft mit eigener Helling, das Festungsrelikt der Rheinschanze und das
ehemalige Klarwerk zu den wichtigen Bestandsstrukturen.

Die Maaraue ist im Unterschied zu Rettbergs- und Petersaue sowie Mainspitze zwar nicht Bestandteil des ausgewiesenen Europaischen Vogelschutzgebietes ,In-
selrhein®, allerdings dient auch sie vielen Zugvogeln als Rast- und Uberwinterungsgebiet. Die Maaraue gehdért iiberwiegend zur Zone Il des LSG ,Stadt Wiesba-
den®, mit Ausnahme des sudlich-mainseitigen und besonders schiitzenswerten Uferabschnitts, der Zone | zugeordnet ist.

Im gemeinsamen Begegnungsraum der beiden Landeshauptstadte am Rhein und im Betrachtungsraum des Rheinuferentwicklungskonzeptes stellt die Maaraue
das groRte zusammenhangende Naherholungs- und Freizeitareal dar. Seine Entwicklungspotenziale und —ressourcen kénnen ahnlich hoch eingeschétzt werden,
wie die Hemmnisse zu deren Entfaltung.

Die jahrzehntelange Selbstiliberlassenheit der Maaraue hat vermutlich das Entstehen des heutigen, wenig ansprechenden Gesamterscheinungshbildes mit den of-
fenkundigen strukturellen Defiziten beférdert. Die Nutzungsdurchmischung lasst kaum die realen Natur- und Freiraumdimensionen erkennen. Sie verstérkt den
Eindruck von Enge, Abgegrenztheit und Orientierungslosigkeit. Ohnehin sind heute nur 50% (ca. 33ha) des Gelédndes uneingeschrankt offentlich zugénglich. Ge-
rade in den Sommermonaten fihrt der hohe Nutzungsdruck zu vermehrten Konflikten und kann die Maaraue der zugewiesenen Naherholungsfunktion nur einge-
schrénkt gerecht werden.

Aus der tibergeordneten Sicht des Rheinuferentwicklungskonzeptes ist die funktionale und thematische Ausrichtung der Maaraue im Grundsatz klar. Was ihr fehlt,
ist eine strukturelle, perspektivisch raumordnende Systematik. Diese misste die brachliegenden Fl&chenpotenziale zugunsten von Naherholung und Naturraum
langfristig zuriickgewinnen, um kiinftige Entwicklungsoptionen beantworten, die Freizeitattraktivitat grundsétzlich starken und einem wachsenden Nutzungsdruck
konfliktmindernd begegnen zu kdnnen. Die im Weiteren beschriebenen Zukunftsoptionen werden als ein mdglicher Beitrag zu dieser Diskussion angeboten.
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Ob und inwieweit die vorgenannten strategischen Zielsetzungen in einer Pflegekonzeption (derzeit in Aufstellung) zu verankern wéren, bleibt grundsatzlich zu pri-
fen. Darlber hinaus (berlagern sich auf der Maaraue entwicklungserschwerend verschiedene, sehr grundsatzliche Probleme, wie z. B. :

= das unverénderte Grundflacheneigentum, nebst allen pachtvertraglichen Zustandigkeiten auf Seiten der Stadt Mainz (>90% der Flache)

= die bereits erkennbar gewordenen Muhen komplexer Abstimmungs-, Beteiligungs- und Moderationsprozesse mit den zahlreichen ortsanséssigen
Interessenvertretern, Pachtern, Vereinen sowie Betreibern und deren tradierten Gewohnheitsrechten

= eine raumstrukturell weiterhin unaufgeloste ,Ambivalenz zwischen Natur- und Freizeitraum* (vgl. Entwicklungs- und Handlungskonzept zum Stadt-
umbau Kostheim / Kastel, 2007) mit entsprechend hohem Konfliktpotenzial

= die anhaltenden verkehrlichen Probleme (z. B. Parkplatzsituation), fir die erst im Rahmen bergreifender gutachterlicher Szenarienuntersuchungen
reelle Ansétze fiir die Diskussion zu neuen zukunftsweisenden Optionen gedffnet werden kénnen

Freiraum - Nutzungstypologie Institutionelle Nutzungsbelegung
offentlich institutionell | ‘ 1 privat . Kleingartengemeinschaft | # | Bootswerft, Restaurant, SRR Internationaler Campingplatz,
B ] Maaraue e.V. Wasserschutzpolizei, KRKG 1880 e.V.
Klaer-werk
4(7? Rudern und Tennis / TuS Kostheim 1905 e.V. J Mattiaqua Freibad

7 KRKG 1880 e.V. . SV 1912 Kostheim
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Gemeinschaftsaufgabe mit regionaler Bedeutung

= Aus Sicht einer koordinierten Rheinufer-Freiraumentwicklung erscheint die zeitnahe Aufstellung eines langfristig angelegten Strukturkonzeptes flir die Maaraue
dringend angeraten, auch wenn gegenwartig der Handlungsdruck aus dem Raum selbst nur spontan oder fallbezogen vorgetragen wird. Mit einem strategi-
schen Strukturkonzept kdnnten unmittelbar anstehende Einzelentscheidungen anhand einer Gbergeordneten Zielkonzeption verifiziert und nachvollziehbar ge-
macht werden. Es gédbe dariiber hinaus eine belastbare Basis fur die Ableitung einer schrittweisen Realisierung.

= Die Sicherung und Entwicklung der Naturhaushalts- und Naherholungsfunktion der Maaraue wird auch kiinftig fiir beide Stadte und die Region von hohem In-
teresse sein. Dieser hohe regionale Stellenwert, die Lage im gemeinsamen Einzugsraum und die besonderen politisch-administrativen Herausforderungen
kennzeichnen die Maaraue-Entwicklung als Gemeinschaftsaufgabe.

= Die MaRnahmen zur qualitativen Starkung des Erholungs- und Freizeitangebotes auf der Maaraue sowie zur deutlichen Erweiterung der offentlichen Zugéng-
lichkeit und Nutzbarkeit im Sinne einer naturnahen Parklandschaft, sind geeignet, um den aktuellen und kiinftigen Nutzungsdruck von den zu schiitzenden Be-
reichen auf der Maaraue selbst, als auch von den umliegenden Rheininseln und sensiblen Uferrdumen zu lenken. Dazu misste das Strukturkonzept als inte-
grative Aufgabe aller planungsbeteiligten Fachamter aufgefasst werden.

W Starkung der bestehenden, wasserbezogenen Freizeitstrukturen, bspw. mit Einrichtung einer geschiitzten Flusshadestelle am Freibad (zugleich als auRenwirksames Signal der Freizeitadresse
im Uferprospekt; als interessanter Ziel- und Aufenthaltsort fiir die Uferpromenade bzw. als neuer Angebotsbaustein des Freibades mit direktem Rheinbezug); im Beispiel unten links: Fluss-
badestelle im Kattunpark, Ziirich

Vorschlag Flusshadestelle
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Kostheimer Ufer

Zukunftsoption Maaraue — Rheinauenlandschaft

HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM

Eine straffende Fokussierung der nichtwasserorientierten Frei-
zeitnutzungen auf den Inselkern (Kleingarten, Sportplétze) stérkt
sowohl die Parkmitte um das Entrée zum Freibad, als auch die
Parkrénder. Die funktionale Konzentration wird als wichtige Vor-
aussetzung fir die Riickgewinnung 6ffentlich nutzbarer Freirdu-
me und die Entwicklung einer angemessen grof3ziigigen Park-
landschaft mit leshar gestaffelten Nutzungsintensitaten gesehen.
Sie kénnte auch einen wachsenden Nutzungsdruck besser kom-
pensieren.

Die Uferzonen der Maaraue sind fir beide Nutzungsaspekte, den
Naturschutz und die wasserorientierten Freizeit- und Sportaktivi-
taten gleichermafRen von hohem Interesse. Mit iber 4 km Ufer-
lange verfiigt die Maaraue Uber hervorragende Potenziale, um
beiden Belangen ausgewogen gerecht zu werden. Die Umgestal-
tung des FloRBhafens bietet hier wiederum die Chance, dem spér-
lich gewordenen Rheinauencharakter kiinftig mehr Raum und
Geltung zu verschaffen. Im Kontrast zum eher stadtisch geprag-
ten Nordufer kdnnte seine stdliche Flanke als naturnaher, durch
wechselnde Wasserstande beeinflusster Raum entwickelt wer-
den.
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Zukunftsoption Maaraue — Systemskizze ErschlieBung
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Kostheimer Ufer

Zukunftsoption Maaraue — Aktivlandschaft

= Die Systematisierung der Gesamterschlie3ung mit entsprechend
gestalteten Entrées, Platzen und Zielorten ware eine der zentra-
len Aufgaben des vorgeschlagenen Strukturkonzeptes fur die
Maaraue.

= Die Losung der anhaltenden verkehrlichen Probleme (siehe. z. B.
Parkplatzsituation) musste integraler Aufgabenbestandteil eines
langfristig angelegten Strukturkonzeptes sein, das sich mit zu-
kunftsweisenden Vorschldgen die nachhaltige Starkung der Be-
lange von Naturschutz sowie Freizeit- und Naherholungswert zu
eigen macht. Die komfortable Einbindung in das umliegende
FuRB- und Radwegenetz sollte hierbei Prioritat gewinnen.
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wieshaden

TEILRAUME MAINZ

Mainzer Stadtufer

A Winterhafen

B Lauterenviertel

C  Rathaus bis Briickenplatz

D  Briickenplatz bis Kaisertor

E Kaisertor bis Zoll- und Binnenhafen

F Zoll- und Binnenhafen
Industriehafen

Mombacher Rheinufer
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Mainzer Stadtufer Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

EINFUHRUNG

Ausgangslage

Die 2000-jahrige Geschichte der Stadt Mainz ist durch die Lage am Rhein und an der Mainmiindung bestimmt. Die Mainzer Kernstadt pragt heute auf einer Lange
von ca. 4 Kilometern das Rheinufer. Zwei wichtige Hafen markieren die Endpunkte dieses Stadtufers, der Zoll- und Binnenhafen im Norden und der Winterhafen
im Siden. Sie sind zugleich die beiden gréf3ten, durch den Strukturwandel ausgeldsten Konversionsprojekte der Stadt am Rhein. Diese Impulse hat die Stadt
Mainz als Chance fur eine ganzheitliche Sicht auf das Stadtufer aufgegriffen und sich mit dem RheinUferForum dazu ein wirkungsvolles Entwicklungsinstrument
geschaffen. Uber das RheinUferForum wurde die Uferentwicklung in einem breiten Partizipationsprozess verankert und den veranderten Entwicklungsbediirfnis-
sen Rechnung getragen. Bei dieser Aufgabe stiitzt sie sich auf das Grundgeriist der KreyRig'schen Generalplanung, deren griinderzeitliche Pragungen den
Grundstein fiir das Mainz-typische Rheinufer gelegt haben. Die Ergebnisse des gemeinschaftlichen Planungsprozesses sind im Rahmenplan Rheinufer und im
Schlussbericht mit seinen Hauptempfehlungen (05/2000) festgehalten. Der Mainzer Stadtrat hat im Jahre 2000 den Rahmenplan Rheinufer als ganzheitliches Ge-
staltungskonzept beschlossen.

Den mal3geblichen Quantensprung, der erst die heutige gesamtraumliche Entwicklungsperspektive erdffnete, leistete der raumiibergreifende Entwicklungsansatz
einer Planungsstudie in Vorbereitung des Masterplans zur Neustrukturierung Zoll- und Binnenhafen / Industriehafen (2003). Die Verlagerung des Container-Termi-
nals in das Industriegeléande und der dadurch ermdglichte Ausbau einer erweiterbaren trimodalen logistischen Drehscheibe (s. GVZ, Industriehafen), hat dem Bin-
nenhafen und dem wichtigsten Mainzer Wirtschaftsstandort eine klare Zukunftsperspektive gesichert. Zugleich wurde der Weg fiir eine nunmehr uneingeschrankte
Wohnquartiersentwicklung im Zoll- und Binnenhafen und fir das Heranwachsen der Mainzer Neustadt an den Rhein frei gemacht. Im Zuge der einberufenen Pla-
nungswerkstatten zum HafenForum (2004-2007) und dem darin eingebetteten kooperativen Gutachterverfahren wurde der Rahmenplan flir das neue Stadtquar-
tier Zoll- und Binnenhafen (2005, Novelle 2007) schrittweise und im Konsens erarbeitet.

In den beschlossenen Master- und Rahmenplanungen sind heute die maRgeblichen Ziele und Leitlinien fir die langfristig angelegte Mainzer Stadtuferentwicklung
verankert. Sie bilden die Grundlage fiir die abgeleiteten Projekte und deren schrittweise Realisierung. Die koordinierte Entwicklung am Rheinufer steht dabei in un-
mittelbarer Wechselwirkung mit der weiteren Entwicklung der Innenstadt. Ihr Entwicklungsimpuls reicht in die benachbarten Stadtrdume wie beispielsweise die
Mainzer Neustadt (Stadtteilrahmenplan 2009), das Regierungsviertel (Forum 2008) und die Stidstadt (vgl. Teilraum Winterhafen).
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Mainzer Stadtufer

Vom Mehrwert einer gemeinsamen Rheinuferentwicklung

,Das Rheinufer hat als stadtischer Raum innerhalb des stadtebaulichen Gefliges der Stadt und als Nahtstelle zum Landschaftsraum Rhein mit seinem positiven
Einfluss auf das Image von Mainz eine auf3erordentliche Wichtigkeit.” - heisst es in der ersten Hauptempfehlung zum Schlussbericht des RheinUferForums. In der
Wahrnehmung dieser wechselseitigen Impulskraft und Bedingtheit wird auch aus der gesamtraumlichen Perspektive der eigentlich mdgliche Zugewinn einer ge-
meinsamen Rheinuferentwicklung fir beide Stadte und die Region gesehen. Das RheinUferForum hat mit seiner Feststellung einen Ausblick darauf gegeben,
dass sich ein weiter reichender Mehrwert nur herstellen I&sst, wenn die qualitatvolle Teilraumentwicklung in eine gesamtraumliche Kooperation eingebunden ist.

Die ausfilhrliche Bestandsanalyse in Vorbereitung des RheinUferForums hat die Freiraumdefizite der verdichteten Mainzer Kernstadt bestétigt. Die daraus er-
wachsenen hohen Freiraumbedarfe richten sich im ersten Schritt auf das eigene Stadtufer. Dort kénnen sie aber nur in beschranktem Mal3e, sowohl hinsichtlich
der verfugbaren Flachen, als auch im Hinblick auf die Bandbreite der hier realisierbaren Nutzungsangebote, aufgefangen werden. Inshesondere die Bediirfnisse
nach einer natur- und landschaftsnahen Erholung und nach einem vielfaltigen Parkangebot lassen sich am Mainzer Stadtufer nicht abbilden. Die Abtrennung der
rechtsrheinischen Stadtteile und Uferrdume stellt einen bedeutenden Verlust fur die zu beiden Seiten des Rheins gewachsene Stadt Mainz dar. Er lasst sich heute
vor dem Hintergrund verénderter Rahmenbedingungen aber auch als Chance fiir die beiden rheinanliegenden Stédte verstehen, mit ihren spezifischen Uferent-
wicklungen ein gemeinsames, integriertes und regionalwirksames Freiraumangebot zu entwickeln und dazu ihre Ressourcen zu bundeln. Dies ist ein konkreter
Handlungs- und Kooperationsanlass fir die gemeinsame Rheinuferentwicklung und umreisst zugleich den vordringlichen Entwicklungsraum.

In den Hauptempfehlungen des RheinUferForums ist diese Kooperationsaufgabe bereits vorgezeichnet. So gehen die Entwicklungsziele iber das unmittelbare
Stadtufer hinaus und richten sich an den Gesamtraum. Bezogen auf die Freiraumentwicklung wird z. B. empfohlen, die Maaraue als traditionelles Mainzer Naher-
holungsgebiet besser zu erschlieBen und die Petersaue mit der Neustadt zu verkniipfen, um sie als Naherholungsgebiet zu gewinnen.

Neben der gemeinsamen Freiraumentwicklung sieht das RheinUferForum weitere konkrete Anlésse fiir eine verstérkte Kooperation mit der Stadt Wiesbaden. Sie
kommen in seinen Empfehlungen zur gemeinsamen Entwicklung eines regionalen Verkehrskonzeptes oder der Profilierung des regionaltouristischen Angebotes
zum Ausdruck.
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Mainzer Stadtufer Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Das Mainzer Stadtufer innerhalb einer gesamtraumlichen Perspektive

Fur das Mainzer Rheinufer kdnnen anhand der Zielaussagen des RheinUferForums drei zentrale Entwicklungsstrange hervorgehoben werden. Sie richten sich auf
= die sukzessive Aufwertung des historisch vorgepragten Rheinufers im zentralen Abschnitt zwischen den beiden Hafenquartiersentwicklungen,
= die hochwertige Entwicklung der beiden neuen Hafenwohnquartiere von Zoll- und Binnenhafen und Winterhafen, die die Kontur der Mainzer
Innenstadt im rheinseitigen Uferprospekt betonen und wichtige Portalrdume zum Rheinufer und zur Mainzer Innenstadt darstellen
= und die nachhaltige Verknupfung des Mainzer Stadtufers mit den unmittelbar benachbarten stadtischen Freirdumen und Parks, mit dem gegen-
uber liegenden Wiesbadener Ufer und den landschaftlich gepragten Raumen der Rheinaue.

Unter diesem Blickwinkel kommt dem Teilraum Winterhafen mit seinem Nahfeld eine gesamtraumliche Schltisselposition zu. Uber diesen Raum wird die stadte-
bauliche Vollendung der Siidstadt und der stdliche Stadteingang an der Weisenauer Stral3e formuliert. Dariiber hinaus stellt er das strategische Scharnier in der
Verkniipfung von stadtischer Rheinuferpromenade, Griinem Parkring (Stadtpark, Zitadelle, Drusus- und Romerwall) und Rheinauenlandschaft (Dreibriickenroute,
Mainspitze, Maaraue) dar. Dazu wurde flr diesen Teilraum, parallel und ergdnzend zum Rheinuferentwicklungskonzept, eine vertiefende Untersuchung durchge-
fihrt, deren zusammengefasste Ergebnisse in die Darstellung zu diesem Teilraum eingeflossen sind.

Um der raumlichen Gesamtperspektive ein erstes leshares Bild zu geben, fihrt das Strukturkonzept (1:5.000) alle maf3geblichen Rahmenplanungen, Projekte und
Vorhaben im gemeinsam sondierten Entwicklungsraum zusammen. Fir das Mainzer Stadtufer wurden die Aussagen des Rahmenplanes Rheinufer aus dem
Jahre 2000 um die in der Zwischenzeit beschlossenen Planfortschreibungen und realisierten Projekte erganzt. Insofern konzentrieren sich die Darstellungen zu
den Teilrdumen auf einfiihrende Zusammenfassungen, kurze Statusbestimmungen und eine strukturkonzeptionelle Ubersicht zum aktuellen Entwicklungsstand.
Weitergehend werden aus dem Blickwinkel der gesamtraumlichen Perspektive und in Reflektion veranderter Rahmenbedingungen Anregungen fir die weitere
Teilraumentwicklung (Chancen, Prioritaten, Profil) gegeben. Die bereits erlangte, nahezu durchgangig hohe Planungstiefe eribrigt hier im Unterschied zur Wies-
badener Seite eine bildhafte Kommentierung durch Referenzbeispiele.

Im Kapitel Leitbild und Arbeitsmodell des vorliegendenden Rheinuferentwicklungskonzeptes wurde ein Vorschlag fir ein gesamtraumliches Leithild vorgestellt, das
die charakteristische Abfolge unterschiedlicher Teilrdume zu beiden Seiten des Rheins thematisiert. In dieser Leitbildsystematik stellt das Mainzer Stadtufer mit
seiner durchgangig urbanen Pragung einen in sich geschlossenen Teilraum dar. Sein durch die stadtebaulichen Achsen definierter Rhythmus und die hierzu ab-
schnittsweise durch das RheinUferForum bestimmten Leitcharaktere (siehe Rahmenplan, Teilbereiche A-F) werden als Feingliederung im Teilraum und innerhalb
des gesamtraumlichen Leithildes aufgefasst.
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Mainzer Stadtufer

Raumcharaktere des Mainzer Stadtufers (Rahmenplan Rheinufer 2000)

Uferabschnitt
A Winterhafen

B  Lauterenviertel

C Rathaus his Briickenplatz

D  Briickenplatz bis Kaisertor

E  Kaisertor bis Zoll- und Binnenhafen

F  Zoll- und Binnenhafen

G Industriehafen
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Leitcharakter

Neues Stadtquartier im Hafen;
mit landschaftlich gepragter Mole, Naherholungsgebiet

Stadterweiterung des 19. Jahrhunderts (Grinderzeit);
Blockrandbebauung mit Uferpromenade

Stadtisches Forum am Rhein;
zentraler innerstadtischer Bereich, wasserseitiges Stadtentreé

Regierungsviertel / Sitz der Landesregierung;
Landtag, Deutschhaus, Kurfirstliches Schloss

Stadterweiterung des 19. Jahrhunderts (Grinderzeit);
Blockrandbebauung mit Uferpromenade

Neues Stadtquartier im Hafen;
mit urbanem Hafenufer

Mainzer Binnenhafen und Industriegebiet;
trimodales Logistikzentrum
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I Mainzer Stadtufer Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Kurzibersicht zu wichtigen Entwicklungen am Mainzer Rheinufer im Zeitraum 2000 - 2010

Die im RheinUferForum vereinbarte gesamtraumliche Entwicklungsperspektive hat die Stadt Mainz in den zuriickliegenden Jahren konsequent verfolgt. Wichtige
Planungsschritte und bauliche Realisierungen konnten fiir die Teilrdume (s. Tabelle) vollzogen werden. Mit dem Beleuchtungskonzept fiir die Innenstadt (2005)
und dem Ausstattungskonzept fir das Rheinufer, das bereits in einem ersten Bauabschnitt (Rheinufergarage) Anwendung fand, sind weitere, den ganzheitlichen
Gestaltungsansatz fortfiihrende Konzepte geschaffen worden.

Fur den Winterhafen wurde Ende 2010 die Baugenehmigung erteilt. Die neugegrindete Projektgesellschaft Zollhafen Mainz GmbH beginnt 2011 mit der Erschlie-
Rung und Vermarktung flir das Wohnquartier Zoll- und Binnenhafen. Damit treten die beiden zentralen Mainzer Stadtbauprojekte in eine neue Projektphase ein.
Absehbar werden auch kinftig die verénderlichen Rahmenbedingungen fiir Be- und Entschleunigungen im langfristigen Umsetzungsprozess sorgen. Auch hierin
zeigt sich ein wichtiger Vorteil der breit angelegten gesamtrdumlichen Entwicklungsstrategie, insofern Stagnationen im Einzelvorhaben dem Gesamtprojekt nicht
zwangslaufig die Schubkraft nehmen kénnen. Zur Qualitatssicherung, begleitenden Koordination und Aufrechterhaltung der Prozesskontinuitat wird an die Em-
pfehlung des RheinUferForums zur Einberufung einer unabhéngigen ,Impulsgruppe* (Stadtebaubeirat) erinnert und diese mit Blick auf die noch ausstehenden Ab-
stimmungs- und Koordinierungsbedarfe bekraftigend unterstiitzt.

Abschnitt Planungsschritte und Realisierungen seit dem RheinUferForum 2000

A Winterhafen 2010 Baugenehmigung fir Wohnquartier | 2008 Sanierung Weisenauer Briicke mit Verbreiterung des Rad- und FuRweges

B Lauterenviertel 2009 Sanierung Weintor | 2006 Sanierung Holztor | 2006 Sanierung Fischtorplatz

C Rathaus his Briickenplatz 2006 Erweiterung Rheingoldhalle

D Briickenplatz bis Kaisertor 2006 Sanierung Schlosstor | 2004 Rheinufergarage mit neugestalteter Uferpromenade

E Kaisertor bis Zoll- und Binnenhafen 2009 Rahmenplan Nordliche Neustadt

F Zoll- und Binnenhafen 2010 Grindung Projektgesellschaft Zollhafen Mainz GmbH | 2008 Kunsthalle Mainz | 2008 Realisierungswettbewerb Weinla-
gergebaude | 2007 Beschluss zum fortgeschriebenen Rahmenplan | 2006 Ideenwettbewerb Weinlagergebaude | 2005 Hafen-
Forum Il | 2004 HafenForum | | 2003 Masterplan zur Umstrukturierung Zollhafen- Industriehafen

G Industriehafen 2010 Umzug Container Terminal | 2003 Masterplan zur Umstrukturierung Zollhafen- Industriehafen
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Winterhafen Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wieshaden

Historische Hintergriinde

Der Mainzer Winterhafen geht auf StadterweiterungsmaRnahmen zuriick, die infolge von Rheinkorrektionen ab Mitte des 19. Jahrhunderts umgesetzt wurden. Ge-
mal einer Vereinbarung der Rheinanliegerstaaten erfolgte von 1860 bis 1885 eine Stromregulierung. Diese hatte zum Ziel, die regelmaRig statt findenden Hoch-
wasserereignisse besser kontrollieren zu kénnen und den Fluss zu einer européischen Wasserstral3e auszubauen. Der Rhein wurde in seinem Verlauf auf eine
Breite von 450 m eingedammt. Fir Mainz bedeutete dies einen erheblichen Landgewinn flir den Bau von Eisenbahn und Stadterweiterungen vor der Mainzer Alt-
stadt. Mit der Entwicklung der Eisenbahn als neuer Tragerin des Glterverkehrs wandelte sich die Stadt zu einem modernen Handelszentrum des Industriezeital-
ters. Zwischen heutigem Fischtorplatz und Winterhafen entstand vor den Mauern der Altstadt ein erweiterter Bahnhof, auf dem der gesamte Personen- und Giiter-
verkehr der Stadt Mainz (vgl. Teilbereich Lauterenviertel) abgewickelt wurde. Im Zuge dieser Erweiterungen wurden ebenfalls der Winterhafen, der Zoll- und Bin-
nenhafen sowie der nordlich anschlie3ende FloRhafen in etwa der heutigen Uferlinie angelegt.

Topografisch liegt der Winterhafen zwischen dem im Siiden ansteigenden Hang des Stadtparks und dem Rheinufer. An dieser Stelle befand sich im 18. Jahrhun-
dert die zum Fluss hin orientierte, barocke Anlage des Lustschlosses Favorite. 1793 wurde die Favorite wahrend der Koalitionskriege zerstort. Der vollstandige Ab-
bruch der Schloss- und Gartenanlagen erfolgte 1813. Bei Grabungsarbeiten im Winterhafen wurden 2009 Reste der Einfriedungsmauer des ehemaligen Rhein-
schlosschens sowie des gepflasterten Rheinpromenadenweges gefunden. Nach dem Erwerb der Flachen im Jahr 1816 durch die Stadt Mainz entstand auf dem
Areal der ehemaligen Favorite zwischen 1820 und 1825 die sogenannte ,Neue Anlage” im typischen Stil eines englischen Landschaftsgarten. Der heutige Stadt-
park geht im wesentlichen auf einen spateren Entwurf der Gebriider Siesmeyer von 1888 zur(ick.

Ab 1860 diente das 4 ha grol3e Hafenbecken des Winterhafens neben dem Winter- und Hochwasserschutz auch dem Umschlag von Massengitern. Die Dreh-
briicke im Winterhafen, die Weisenauer Briicke als erste Mainzer Eisenbahnbriicke Gber den Rhein und das ehemalige Gaswerk an der Weisenauer Stral3e sind
bauliche Zeugnisse des Wandels von der kurftirstlichen Residenz zum bedeutenden Industriestandort. Mit dem Bau des ersten Gaswerks der Stadt Mainz im Jahr
1855 unterhalb der ,Neuen Anlage“ sowie der Trassierung der Bahngleise an Rheinufer und Rheinhang wurde der heutige Stadtpark vom Fluss abgetrennt.

Am und im Umfeld des Winterhafens entwickelte sich nach 1945 eine Durchmengung von gewerblich-industriellen und freizeitorientierten Nutzungen. In der Nahe
der Eisenbahnbriicke siedelte sich der Mainzer Ruderverein an, am Hafenbecken fanden Kanuverein und Yachtclubs ihren Standort. An der Innenseite des Ha-
fenbeckens befanden sich Schrotthandel und Lagerschuppen. In der benachbarten Dagobertstrae wird seit 1981 in einem Industriedenkmal das Kulturzentrum
Mainz (KUZ) betrieben, ab den 1990er Jahren entstanden am Rheinufer neue Gewerbe- und Dienstleistungsbauten sowie ein Hotel. Die griine Mole des Winter-
hafens, das Victor-Hugo-Ufer wird weitgehend als Parkanlage mit Liegewiesen genutzt. Auf der Molenspitze wird in den Sommermonaten ein Biergarten betrie-
ben.
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A Schlossanlage Favorite, Kupferstich nach Salomon Kleiner, um 1723

W Ausschnitt mit den Resten der ehemaligen Anlage der Favorite am Rhein aus dem
Plan der Stadt und Festung Mainz nach B. Hundeshagen von 1815

Favorite
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Ansicht von Mainz mit Neuer Anlage in einem Stich von 1826

Stadt Mainz mit der Uferlinie des Jahres 1856 und der projektierten Ufererweiterung (gestrichelt)
sowie der ,Neuen Anlage” auf der Flache der ehemaligen Favorite

»Neue Anlage*

Winterhafen
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I Winterhafen Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden
A Bahn- und Hafenanlagen, Ansicht von 1860 A Winterhafen mit Mainzer Ruderclub, 1916

WV Topografische Grundkarte des Deutschen Reiches, Mainz — Weisenau, 1930 WV Neue Anlage, Gaswerk und Sicherheitshafen, 1898
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Winterhafen

Empfehlungen des RheinUferForums

1981 erarbeitete das Stadtplanungsamt Mainz den Rahmenplan Winterhafen. Wesentliche Ziele waren eine ,reduzierte Bebauung fiir iberregionale Bedeutung
zwischen Rheinstrale und Winterhafen, die verdichtete Bebauung zwischen Rheinstral3e, Dagobertstrale und Bahntrasse fiir gemischte Nutzungen sowie die
Verknlpfung von Stadtpark und Winterhafen Uber eine grine Briicke*. Aufbauend auf der Rahmenplanung und dem stédtebaulichen Gutachten Winterhafen
(1996) fand 1998 der stadtebauliche Ideenwettbewerb Mainz-Winterhafen statt. Das RheinUferForum unterstutzte den damaligen Beschluss des Stadtrats, den
Entwurf des 1. Preises (planquadrat Elfers Geskes Kramer Architekten, Darmstadt) weiter zu verfolgen. Das Konzept des Wettbewerbsgewinners setzte eine
hochwertige Wohnbebauung, gekoppelt mit Dienstleistungs- und Bironutzungen in funf u-férmigen, zum Rhein ge6ffneten Baukdrpern sowie mehreren Punkthdu-
sern um. Der Promenadencharakter des Lauterenviertels wurde durch die Promenade an der Innenseite des Hafenbeckens weiter gefiihrt. Das Wetthewerbskon-
zept ist Grundlage des gultigen Bebauungsplans.

Die Entwicklung des Winterhafens soll die stidliche Altstadt durch anspruchsvolles, urbanes Wohnen direkt am Rhein abschlieBen. Das RheinUferForum formu-
lierte im ,Rahmenplan Rheinufer” (2000) folgende Empfehlungen flr die Umsetzung des Vorhabens:

Die Gestaltung des sldlichen Stadteingangs sollte als Teil der Entwicklungsaufgabe Winterhafen betrachtet werden.

Die Blickbeziige vom Stadtpark tber die Altstadt auf die Mainmundung bis hin zum Taunus dirfen durch die Bebauung am Winterhafen nicht beeintrachtigt
werden.

Die Mole des Winterhafens sollte als offentliche Parkanlage und als Sport- und Freizeitfliche gesichert und weiter entwickelt werden. Besondere Bedeutung
kommt dabei der Molenspitze als ,point de vue* zu.

Die Drehbriicke am Winterhafen sollte saniert werden.

Die durch die Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG und das ehemalige Gaswerk an der Weisenauer Stralle gestorte Verbindung zwischen Stadtpark und
Winterhafen sollte verbessert werden. Dieses kann durch einen neuen, direkten Briickenschlag oder durch eine Aufwertung der bestehenden, neben den
Bahngleisen gefiihrten Verbindung erfolgen.
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Aktueller Entwicklungsstand

Starke bauliche Aktivitten im Bereich der siidlichen Altstadt fiihrten in den letzten zehn Jahren zu einer neuen Gestaltung des gesamten Raumes. Das Gebiet
zwischen Altstadt, Stadtpark und Rhein hat dadurch erheblich an Bedeutung gewonnen. Folgende Projekte im Umfeld des Winterhafens wurden umgesetzt:

= Geschaftszentrum Fort Malakoff mit Hotel Hyatt und Malakoff-Terasse zwischen Winterhafen und Lauterenviertel
= Verwaltungsgebdude DB Schenker Rail Deutschland AG an der Rheinstral3e
= Kino Mainz CineStar, Neubau der Handwerkskammer und Bahnhof rémisches Theater in der Holzhofstral3e

Die geplante Wohnbebauung am Winterhafen wird diese Entwicklung fortsetzen. Zwischen dem Fort Malakoff, dem Kulturzentrum und der Strale An der Niko-
lausschanze wird durch die Maicor Projektentwicklung Winterhafen GmbH in den néchsten Jahren ein exklusives Wohnviertel mit Blick auf den Hafen und den
Rhein errichtet. 2010 wurde die historische Drehbriicke erneuert. An der Siidseite des Hafenbeckens baut derzeit der Mainzer Ruderverein ein reprasentatives
Vereinshaus. Auf dem schmalen Geléndestreifen ab der Nikolausschanze in Richtung Weisenauer Briicke ist in den ndchsten Jahren die Realisierung eines wei-
teren Wohngebietes geplant.

Einen neuen kulturellen und wissenschaftlichen Schwerpunkt wird das geplante Arché&ologische Zentrum Mainz neben dem Museum fiir Antike Schifffahrt an der
RheinstraRe gegeniber der Nikolausschanze bilden. The next ENTERprise architects Wien gewannen 2010 den 1. Preis des mehrstufigen Architekturwettbe-
werbs. Stadtebauliches Ziel ist es, einen Ort zu schaffen, der die benachbarten Bereiche Altstadt, Stadtpark und Winterhafen vernetzt und sich zusammen mit
dem benachbarten Schifffahrtsmuseum als attraktiver Zielort fiir Besucher entwickelt. Durch den neuen Museumskomplex wird die stadtebauliche Abrundung der
stidlichen Altstadt erfolgen. Der siidliche Stadteingang am Kreuzungspunkt von Rheinstral3e und Neutorstral3e erhélt damit eine neuzeitliche Fortfihrung.
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Auszlge aus den Planungen

A 1. Preis zum stadtebaulichen Wettbewerb von 1998 (planquadrat Elfers Geskes Kramer Architekten)

V Bebauung Winterhafen Mainz, Auftraggeber Maicor Projektentwicklung Winterhafen GmbH, planquadrat Architekten V Lageplan, planquadrat Architekten
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Winterhafen Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Projektskizze zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark Mainz

Zahlreiche Grol3projekte brachten Urbanitat in einen Raum, der bis weit in das 20. Jahrhundert durch Einrichtungen der Bahn, des Militars sowie durch Lagerplat-
ze und Industriebauten gepragt war. In den letzten Jahren wurde die hochwertige Konversion gewerblich-industriell genutzter Flachen in der sudlichen Altstadt er-
folgreich umgesetzt bzw. fiir die Zukunft planerisch vorbereitet. Schritt fir Schritt wandelt sich das Gebiet zu einem neuen Kultur-, Bildungs- und Freizeitschwer-
punkt im Siiden der Stadt. Die Betrachtung des Winterhafens aus der ilbergeordneten stadtebaulichen Perspektive zeigt jedoch in Bezug auf die Vernetzung der
Teilrdume Anpassungsbedarfe. Begleitend zum vorliegenden Rheinuferentwicklungskonzept erarbeiteten Herbstreit Landschaftsarchitekten ein Konzept, das ins-
besondere unter dem Aspekt der stadtraumlichen Verkniipfung zwischen Winterhafen und Stadtpark, Losungen zur besseren Vernetzung der Teilrdume sowie zur
Scharfung stédtebaulicher Funktionen aufzeigt (s. Projektskizze zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark Mainz, 2011).

Der Betrachtungsraum zwischen Rheinuferpromenade, Winterhafen und sudlicher Altstadt mit Stadtpark und Rosengarten ist durch stadtebauliche Barrieren ge-
kennzeichnet. Bahnanlagen, die Hauptverkehrsachse Rheinstral’e/Weisenauer Stral’e sowie das Areal des ehemaligen Gaswerks, heute durch die Mainzer
Stadtwerke AG als Rohrlager genutzt, grenzen den Winterhafen vom Stadtpark ab. Ein schmaler Weg an den Bahngleisen flihrt FuBgénger und Radfahrer vom
Stadtpark zum Rhein. Die Bahnunterflihrungen zwischen RheinstraRe und Weisenauer Strae sowie zwischen Salvatorstrae und Rheinstral3e weisen eine unge-
nugende Qualitat auf. Diese Unterflihrungen werden mit dem Bau des neuen Archdologischen Museums Mainz einen erheblichen Bedeutungszuwachs erfahren
und als touristische Wegeachsen vermehrt genutzt werden. Das Areal der Mainzer Stadtwerke AG an der Weisenauer StralRe dominiert das Vorfeld des sudlichen
Stadteingangs. Erscheinungsbild und Nutzung als Rohrlager widersprechen der stadtgestalterischen Intention des Raumes. Das RheinUferForum hatte eine Ver-
besserung der unzureichenden Griinversorgung der stdlichen Altstadt angeregt und auf die wiinschenswerte Aktivierung der Freiraumpotenziale in der Rheinufer-
anlage hingewiesen. Der Aushau der Verkniipfungen zwischen Winterhafen und Stadtpark sowie die Entwicklung einer langfristigen Umnutzungsperspektive fir
das ehemalige Gaswerk wirden die qualitative Positionierung des Winterhafens wirksam unterstiitzen.

Die Projektskizze zur Vernetzung von Stadtpark und Winterhafen schldgt vor, die gegenwartige Nutzung der Flache Mainzer Stadtwerke AG als Rohrlager aufzu-
geben. Die denkmalgeschutzten Geb&ude sowie die Freiflachen sollten einer hoherwertigen, 6ffentlichen Zweckbestimmung zugefuhrt werden. Ziel ist die Integra-
tion des Areals in den umgebenden Stadtraum sowie seine freirdumliche Gestaltung als Teil des Stadtparks und des Griingirtels Mainz. Die ful3laufige Verbin-
dung von Stadtpark und Winterhafen leistet prioritar die bestehende, zu qualifizierende FuRgangerverbindung. Neben der bestehenden Wegetrasse fungiert die
neue Griinflache, gekoppelt mit einer herzustellenden Bahnunterfilhrung an der Weisenauer Stral3e als Verbindungselement (,Tor zum Winterhafen®). Die zurzeit
beengte Raumwirkung der Weisenauer Stral3e konnte in Teilen aufgehoben werden, die sanierten Gebaude des historischen Gaswerks, eingebettet in eine neue
Parkanlage, vermitteln zum neuen Stadteingang am Archéologischen Zentrum Mainz. Der stadtraumliche Anschluss des Griingirtels Mainz an den Rhein kann
mit der Integration und Aufwertung des Gelandes des ehemaligen Gaswerks und der Qualifizierung der Wegeverbindungen erreicht werden.
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A Projektskizze zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark Mainz, Entwicklungskonzept ,Integration®, Herbstreit Landschaftsarchitekten (2011)
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Lauterenviertel Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Historische Hintergriinde

Das sukzessive Heranwachsen der Stadt an den Rhein, ,die in den Jahrhunderten ausgebildete Schichtung der Stadt, parallel zum Rheinufer* (RheinUferForum,
Schlussbericht 2000) kann im Abschnitt Lauterenviertel mit den hier noch bestehenden Strukturen besonders gut nachvollzogen werden. Von den drei erhaltenen
ehemals 34 mittelalterlichen Stadttirmen stehen zwei, Holzturm und Eisenturm, in unmittelbarem Kontext zu diesem Uferabschnitt. Sie kennzeichnen den Verlauf
der mittelalterlichen Stadtbefestigung entlang der heutigen Rheinstrae und verweisen mit ihren Namen auf wichtige benachbarte Markt- und Handelsplatze der
damaligen Stadt.

Eine néchste Zeitschicht, die der Bundesfestung (1814-1866), findet sich mit dem trutzigen Bauwerk des Fort Malakoff (1841-1853) und den fast vollzahlig erhalte-
nen Rheintoren (Templertor, Holztor und Weintor) vertreten.

Im Zuge der Industrialisierung wurde das Rheinufer zur wichtigen Verkehrsader. Der grof3flachige Hauptbahnhof der Hessischen Ludwigsbahn (1853) entstand an
der Rheinstrale unmittelbar am Holzturm. Die hierzu 1868 beschlossene Ufererweiterung eréffnete nach Umverlegung des Hauptbahnhofes (ab 1880) letztlich
das Bauareal fir die nachfolgende Anlage des griinderzeitlichen Lauterenviertel. Lediglich der bis heute erhaltene Tiefkai errinnert noch an die kurze, jedoch be-
deutende industriegeschichtliche Episode. Die uferpragende Wohnbebauung des Lauterenviertel mit ihren klaren Achsbeziigen zum historischen Stadtkern und
die Umwidmung der Kaiflachen fir die Gestaltung der Rheinpromenade gehdren hier zu den wichtigsten Eintragen der KreyRigschen Planung.

Die letzte Umgestaltung jungerer Zeit erfuhr der Uferraum in den Jahren 1961-1963 nach den Planen des Koélner Landschaftsarchitekten Gottfried Kiihn, der eine
kleinteilige Griinanlage anstelle der KreyRig schen Rheinreede schuf.

Entwicklungsperspektive

Das RheinUferForum (1997-2000), das sich in seiner ausfihrlichen Analyse, einem breiten Partizipations- und Werkstattverfahren mit dem gesamten Mainzer
Rheinufer befasste, hat aus der rdumlichen Gesamtschau die charakteristischen Teilbereiche sondiert und fiir diese entssprechende Entwicklungsziele formuliert.
In Bezug auf das Lauterenviertel soll die charakteristische Verzahnung von Stadt- und Uferraum, wie sie mit der KreyRig'schen Anlage markant vorgepragt wurde,
insbesondere im Uferraum wieder deutlich gemacht werden. Dazu sollen die entstandenen Verunklarungen im Bereich der Grinanlage zuriickgenommen, die
wichtigen Achsbeziige durch uferseitige Platzgestaltungen gestarkt und der Freiraum bis an die Uferkante erschlossen werden. Auch ist fur diesen Abschnitt eine
Anlegestelle fir eine kiinftige Fahrverbindung zur Maaraue angedacht.
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Lauterenviertel I

A Signet der mittelalterlichen Stadt — der Holzturm in einer Federzeichnung Wenzel von Hollars mit Ansicht der Stadtmauer um 1631; rechts: Ansicht aus der Holzstral3e in einer historischen
Aufnahme von 1905

A Zeugnisse aus den Zeiten der Bundesfestung: Fort Malakoff, 2006 saniertes Holztor, SchieRscharte im Weintor
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Uferabschnitt um 1912

Plan zur Neugestaltung von Gottfried Kiihn 1961
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Lauterenviertel I

A | udwigsbahnhof (Hauptbahnhof) mit Holzturm und Fort Malakoff im Stadtplan von 1876; der Holzturm in unmittelbarer Nachbarschaft (Aufnahme von 1880)
W Historische Ansicht vom Bahnhofsgeldnde um 1884; Griinderzeitliche Bebauung entlang der Uferstral3e in zwei historischen Postkartenansichten
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L Lauterenviertel Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Empfehlungen des RheinUferForums und aktueller Entwicklungsstand

Der Uferabschnitt Lauterenviertel, der sich zwischen Dagobert-Stral3e / Malakoff-Terrasse und Rathaus erstreckt, wurde im ,Rahmenplan Rheinufer® (05/2000) als
Grinflache mit Naherholungs- und Spielangeboten Gberschrieben. Stadtebauliche Entwicklungshedarfe (Wiederherstellung von Blockrandstrukturen) wurden ent-
lang der Rheinstral’e vermerkt. In den 1990er Jahren wurde der siudliche Abschnitt mit dem Geschéaftszentrum Fort-Malakoff-Park, dem Hyatt-Regency-Hotel und
der groRziigigen Malakoff-Terrasse komplett neugestaltet und hat nachweislich einen starken Impuls zur Revitalisierung des Rheinufers in diesem Bereich geleis-
tet. Der anschlieBende Uferabschnitt bis zum Fischtorplatz geht in seiner heutigen Griingestalt auf die Planungen des Kolner Landschaftsarchitekten Gottfried
Kiihn (1961-1963) zuriick. Zur weiteren Entwicklung dieses Abschnitts hat das RheinUferForum in seinem Erl&uterungsbericht zum ,Rahmenplan Rheinufer* fol-
gende Empfehlungen ausgesprochen:

= starkere Bezugnahme der Ufergestaltung auf die riickwartige Stadtstruktur (im Sinne der libergeordneten Zielstellung des Rahmenplans, die stadtebaulichen
Achsen der Stadt zum Rhein stéarker zu betonen)

= Riickbesinnung auf den linearen Charakter der KreyRig'schen Uferanlage (Auflésung der méandrierenden Wegefiihrung)

= Ersatz der terrassenférmigen Trennung von Promenade und Uferkante durch eine sensible Gestaltung

= Verbesserung der Blick- und Wegebeziehungen (insbesondere im Bereich Fischtorplatz)

= Reduktion bzw. gestalterische Integration technischer Anlagen

Im Rahmenplan zeigt der Prinzip-Querschnitt eine doppelte Wegefihrung mit Promenade héhengleich zur Uferstral3e und einem tiefer liegendem Uferweg auf
dem Niveau des einstigen Tiefkais. Ein ,gebdschtes* Ufer soll kiinftig zwischen beiden Niveau-Ebenen vermitteln. Im Schlussbericht des RheinUferForums (Mainz
2000, Kapitel Projektideen) zeigt der Entwurf des Mainzer Biros Bierbaum + Partner, wie die Empfehlungen konkret umgesetzt werden kénnen. Dieser Entwurf
wurde in den stadtischen Gremien beschlossen, seine Umsetzung musste jedoch mit Riicksicht auf die verénderte stédtische Haushaltslage bislang zuriickgestellt
werden.

Aus Sicht der Rheinuferentwicklung sollte an der gewonnenen Entwicklungsperspektive festgehalten werden, die die charakteristischen Stadtachsen und —tore
signifikant in die avisierte Freiraumgestaltung eingewoben und somit auch lesbar in das Uferprospekt transportiert hat. Gleichwohl erfillt der Freiraum — abgese-
hen von den herausgearbeiteten strukturellen Méangeln (wie fehlende Direktzugénge zur unteren, eigentlichen Rheinuferkante; unkomfortable Wegefuihrungen
u.a.m.) — auch in seiner jetzigen Verfassung wichtige Versorgungsfunktionen und l&sst sein Erscheinungshild nicht auf einen sehr vordringlichen Reparaturbedarf
schlieBen. In der vergleichenden Gewichtung zu benachbarten, groRformatigen Entwicklungsprojekten entlang der Mainzer Uferfront (siehe Winterhafen, Zoll- und
Binnenhafen) wird aus heutiger Sicht die Freiraumentwicklung im Abschnitt Lauterenviertel in einer nachgeordneten, mittel- bis langfristigen Perspektive gesehen.
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Lauterenviertel I
A Entwurf mit Isometrie- und Schnittdarstellung des Mainzer Landschaftsarchitekturbiiros
V' Bierbaum + Partner (2000) zur Neugestaltung der Uferzone am Lauterenviertel (vorge-

stellter Endzustand). Die Grundprinzpien des Entwurfs wurden in das gesamtrdumliche
Strukturkonzept Ubernommen.
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Impressionen aus dem Raum
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Rathaus bis Briickenplatz ~ Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Historische Hintergriinde

Die Stadthalle (1884) mit dem sudlich vorgelagerten Halleplatz und dem nérdlich anschlie3enden, im Stil eines Schmuckplatzes gestalteten Briickenplatz bildeten
das zentrale reprasentative Ensemble, das die Ufererweiterung nach den Planen von Eduard KreyRig in diesem Uferabschnitt entwickelte. Die Uferpromenade
wurde in kontinuierlicher Breite fortgefuihrt und durch die Rheintore (Rotes Tor, Briickentor) der ankommenden Stadtachsen rhythmisiert. Wie im Luftbild von 1930
ersichtlich, ist der Halleplatz (Festplatz) in seiner gesamten Lange groRziigig tber eine doppelte Freitreppe direkt mit den Anlegestellen am Rheinufer verbunden.
Mit den Zerstorungen des Zweiten Weltkrieges und der folgenden Neubebauung im Geiste der Moderne sind die KreyRigschen Intentionen hier weitestgehend
verloren gegangen.

Das heutige Bauensemble aus Rathaus, Rheingoldhalle und Hilton-Hotel beruht auf wettbewerbspramierten Planungen der 1960er Jahre. Seine Entwicklung wur-
de mit dem 1. Rheinuferwettbewerb von 1962 eingeleitet. 1969 wurden Rheingoldhalle und Hilton-Hotel (beide Laubach & Partner) und 1974 das Rathaus (Archi-
tekten Arne Jacobsen und Otto Weitling) fertiggestellt. Mit diesen Realisierungen hat die Stadt Mainz ein prominentes, administratives und kulturelles Zentrum am
Rhein (zuriick)erhalten, dass sich mit seinen Kubaturen auch in der Uferkulisse deutlich absetzt. Uber die Rathausbriicke ist das Ensemble um die héher gelegene
Rathausplattform (Jockel-Fuchs-Platz) mit der Mainzer Altstadt fuBlaufig verbunden. Die notwendig gewordene Erweiterung der Rheingoldhalle brachte 2006 die
jingste bauliche Erganzung in diesem Bereich.
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Stadthalle mit Halleplatz um 1920

Planauszug aus der KreyRig schen Ufererweiterung von 1885
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Impressionen aus dem Raum
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden Rathaus bis Briickenplatz

Ergebnisse des RheinUferForums und Entwicklungsperspektive

Das RheinUferForum hat in seinen Untersuchungen zunachst die besonderen Schiiisselfunktionen dieses Raumes — als stadtisches Forum, Messe- und Fest-
platz, als wichtiges Bindeglied zwischen Rheinufer und Mainzer Altstadt und mit den Anlegestellen der Personenschifffahrt als rheinseitiges ,Tor zur Stadt‘ — her-
ausgestellt. Desweiteren wurden der besondere zeitgeschichtliche Zeugnischarakter des stadtebaulichen Ensembles (Moderne, autogerechte Stadt u.a.) insge-
samt und spezifische architektonische Qualititen (s. Rathaus) im Einzelnen gewdrdigt. Im Ergebnis der vergleichenden Gesamtbilanz fir die Mainzer Uferfront
werden diesem Uferabschnitt jedoch zugleich gravierende stadtebauliche Defizite und ein entsprechend vordringlicher Handlungsbedarf attestiert. Die Analyse hat
folgende stadtebauliche Hauptmangel benannt:

= Stdrung des Kontaktes zwischen Stadt und Rhein, insbesondere durch Abtrennung der Uferzone durch die hochgestellte Rathausplattform (Barriere)
= Stdrung wichtiger stadtebaulicher Achsen, Bezlige und Raumorientierungen (Quintinsstral3e, Eisenturm u.a.) und unausgeschépfte Lagegunst

= Stdrung der Rheinpromenade in einem sensiblen zentralen Uferabschnitt durch die hereinkragenden Baukorper (Rheingoldhalle, Hilton)

= Funktionale und gestalterische Unzulanglichkeiten in der Erdgeschossebene (Erschliellung, Zugénge, Orientierung u.a.)

Entsprechend den Analyseergebnissen haben die Expertenteams der Planungswerkstatt verschiedene grundhafte Reparaturmafnahmen vorgeschlagen (Ver-
breiterung der Fuge zwischen Rathausplattform und Rheingoldhalle; Riickbau der Rathausplattform zugunsten einer ebenerdigen Platzgestaltung u.a.m.), die aber
auch jeweils mit erheblichen Folgeeffekten (Verzicht auf die Erweiterung der Rheingoldhalle; Ersatz fiir die Tiefgarage u.a.) verbunden sein wirden. Somit wurde
anschaulich gemacht, dass die grundhafte Behebung der konstatierten Mangel nur mit massiven Neustrukturierungen im Ensemble und mit erheblichen finanziel-
len Anstrengungen geleistet werden kénnen.

Mit der Erweiterung der Rheingoldhalle im Jahre 2006 hat das Ensemble eine wichtige funktionale Starkung und Bestatigung erhalten. Die herausragende Schliis-
selfunktion und Bedeutung dieses Uferabschnittes flir die Landeshauptstadt Mainz gilt weiterhin uneingeschrankt. Andererseits hat sich in den zurlickliegenden
Jahren die finanzielle Situation der Stadt weiter verschlechtert., sodass aus heutiger Sicht eine Konzentration auf umsetzbare Manahmen und Bausteine geboten
ist. Aus der Perspektive der Rheinuferentwicklungskonzeption wird folgenden zwei Vorschlagen des RheinUferForums Prioritét gegeben:

» Herstellung einer groRziigigen Freitreppe von der Rathausplattform zur Rheinpromenade
Sie ist bereits in den Erweiterungsplanungen zur Rheingoldhalle dargestellt und kénnte zugleich mehrere der festgestellten Defizite beheben.

» Anhebung des Tiefkais auf Promenadenniveau
Diese Malinahme zielt auf eine deutliche Verbesserung der Nutzbarkeit und Qualitat des Rheinufers. Sie verschafft dem stadtischen Forum gemein-
sam mit der vorgenannten Freitreppe einen attraktiven Antritt an den Rhein.
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Rathaus bis Briickenplatz

Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

A Die im Jahre 2006 nach den Plénen des Kopenhagener Architekturbiiros Dissing & Weitling erwei-
terte Rheingoldhalle ist das grofite Kongress-, Veranstaltungs- und Tagungszentrum der Stadt Mainz.
Die in der Planung vorgeschlagene grof3ziigige Freitreppe zum Rhein wurde bislang noch nicht realisiert.

~
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden
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Briickenplatz bis Kaisertor  Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Entwicklungsgeschichte und wichtige Raumpragungen

Eine den heutigen Charakter dieses Uferabschnittes bestimmende stadtebauliche Weichenstellung wurde in den 1880er Jahren vorgenommen, als im Ergebnis
eines Kompromisses die Achse fiir die neu zu errichtende feste Rheinbriicke auf das Deutschhaus gelegt wurde. Im Vorfeld erwogene alternative Achsen (Grol3e
Bleiche, Briickentor u.a.) konnten sich seinerzeit nicht durchsetzen. Im Bereich des Deutschhauses besal? die Rheinufererweiterung ihre geringste Breite, die nun
durch das umfangreiche Rampenbauwerk der 1885 fertiggesteliten Rheinbriicke (Architekt Friedrich von Thiersch) vereinnahmt wurde. Infolge dessen bietet die-
ses rheinseitige Stadtentreé einen bis heute unverstellten Blick auf die Reprdsentationsbauten der kurfurstlichen Residenz und gibt zugleich den alten Rheinufer-
verlauf zu erkennen. Die bis zum Kaisertor zuriickstehende Baukante macht hier die charakteristische Schichtung der Stadt sichtbar.

| Offenes ,Fenster* in die Schichtung der Stadt
(Analyse zum Rheinufer, Stadtplanungsamt
Mainz 1997)

. Stadtkante vor der Rheiufererweiterung
P Rheinufererweiterung

In der Bestandsanalyse zum Rheinufer (Stadtplanungsamt Mainz, 1997) wird auf ein weiteres wichtiges Merkmal dieses Uferabschnittes verwiesen. Hier ist das
charakteristische Originalprofil der KreyRig'schen Ufergestaltung, bestehend aus der Platanen gesaumten Promenade, den groRzuigigen Ufertreppenanlagen und
dem pflasterbefestigten Tiefkai, weitestgehend erhalten geblieben. Der Tiefkai der Rheinreede diente dem Glterumschlag und den Anlegestellen der Dampfer-
schifffahrt mit den zugehdrigen Lager- und Funktionsgebduden. Erst in der Nachkriegszeit und infolge der stark anwachsenden Verkehrshedarfe wurden die ver-
bliebenen Lagergeb&ude abgerissen und das Gelénde als innerstédtischer GroRparkplatz mit iiber 800 Stellplatzen umgenutzt.

In der heutigen Gestalt und Nutzung wird die zielgerichtete, mit dem RheinUferForum gesamtkonzeptionell verfolgte Riickwendung der Stadt zum Rhein anschau-
lich. Durch Herstellung und Inbetriebnahme der 2-geschossigen Gberflutungssicheren Rheinufergarage mit knapp 500 Stellplatzen (2004) in Hohe des Raimundito-
res konnte das Rheinufer iiber den gesamten Abschnitt wieder als stadtischer Naherholungs- und Veranstaltungsraum zuriickgewonnen werden. Die Grundidee
eines nutzungsoffenen Rheinufers spiegelt auch die Freiflichengestaltung im ersten, 2006 vollendeten Bauabschnitt (Bierbaum-Aichele Landschaftsarchitekten).
Die hochgestellten Rasenflachen filhren das Motiv des Parkgriin bestimmten Stadtufers, wie es die Abschnitte Ufer- und Taunusstral3e kennzeichnet, mit den Mit-
teln zeitgendssischer Gestaltung bis in Hohe GroRe Bleiche fort. Sie kiirzen das ,steinerne” Ufer auf die nun fast symmetrischen Fliigelfldchen beidseits der Theo-
dor-Heuss-Brlicke ein. Seit dieser Umgestaltung steht der Uferabschnitt der Stadt Mainz als neues grof3zligiges Veranstaltungsareal am Rhein zur Verfligung. Es
erganzt und unterstiitzt die Angebote der Rheingoldhalle und hélt attraktive Flachen fir temporére Inszenierungen und Nutzungen (z. B. ,Rheinstrand®) vor.
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden  Brlickenplatz bis Kaisertor I

Die befestigte Rheinreede mit Dampferanlegestelle in einer Aufnahme vor 1900. Im Hintergrund das  Die Rheinfront vor der Ufererweiterung mit der Uferlinie von 1856. Die Schloss-Kaserne
kurfurstliche Schloss, das bis 1886 als Lagerhaus mitgenutzt wurde. Zwischen Rheinreede und  markiert die nordliche Grenze der Kernstadt vor der griinderzeitlichen Neustadt-Erweite-
Schloss ist das bereits versetzte Schlosstor erkennbar. Die Christuskirche (1903) ist noch im Bau. rung. Das Raimunditor stand in axialem Bezug zur Kaserne, die 1903 geschliffen wurde.

Auszug aus dem Plan von 1912 mit der Ufergestaltung nach den PL&nen des Stadtbaumeisters Eduard KreyRig
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Das Regierungsviertel, dessen wichtigste Institutionen Landtag (Deutschhaus) und Staatskanzlei (Neues Zeughaus) direkt am Rhein présent sind, hat eine hohe
Bedeutung fir die Stadt Mainz und das Land Rheinland-Pfalz. Diese historisch verankerte, administrative und reprasentative Funktion wurde vom RheinUferForum
in seiner Analyse zu den Teilbereichen des Mainzer Stadtufers als pragendes Charaktermerkmal dieses Uferabschnittes hervorgehoben. In diesem Sinne soll die
Rheinuferentwicklung kinftig in unmittelbarem Zusammenhang mit der weiteren Entwicklung des Regierungsviertels gesehen werden.

2008 wurde unter Schirmherrschaft einer gemeinsamen Lenkungsgruppe von Stadt und Land das Forum Regierungsviertel initialisiert. Es soll, analog dem Rhein-
UferForum Empfehlungen fiir die langfristige Entwicklung des Gesamtensembles unter funktionalen, stadtebaulich-freirdumlichen, gestalterischen und verkehrli-
chen Gesichtspunkten erarbeiten. Insbesondere geht es darum, den Ensemble-Charakter des Regierungsviertels, seine Identitit und Représentativitat nach Innen
und AufRen deutlich zu stérken. Gravierende Defizite werden u.a. in der Nutzungsbelegung und Qualitat der Freiflachen, in der Diffusitat der R&ume, mangelnden
Raumkanten und der gestorten Beziige zum Rheinufer gesehen. Die Bestandsanalyse (2008) und das erarbeitete Zielprogramm sollen im né&chsten Qualifizie-
rungsschritt einem stadtebaulich-landschaftsarchitektonischen Wettbewerb als Grundlage dienen.

Die im Rahmenplan Rheinufer (2000) empfohlene ,Reparatur der mittelalterlichen Stadtkante® betrifft vorrangig den Mundungsbereich der GrofRen Bleiche in die
Peter-Altmeier-Allee. Uber die MaRnahmen der Stadtreparatur wird hier auch das kiinftige rheinseitige Tor zum Regierungsviertel und dariiber seine starkere Be-
zugnahme zum Rheinufer sowie zum Schlosstor herzustellen sein (vgl. Leitcharakter). Aus der trennenden Wirkung der hochfrequentierten Verkehrsachsen und
der zurtickstehenden Bauflucht erwachsen zusétzliche Anforderungen an eine Orientierung stiftende stadtebauliche Losung.

Ehemals geschlossene Rheinuferfront (Bestandsanalyse zum Regierungsviertel, Stadtplanungsamt Mainz 2008)

Neues Zeughaus 1738-1740 Deutschhaus 1730-1740 Schlosskirche St. Gangolf und Hofkanzlei Kurfiirstliches Schloss, 1627 - 1752
(Wiederaufbau 1960, Sitz der Staatskanzlei) (Wiederaufbau 1951, heute Landtag) ~ (Abriss 1814 unter Napoleon) (Wiederaufbau 1950, heute Museum RGZM)

Die gestérte Stadtkante im Mindungsbe- (die vorgelagerte Martinsburg wurde 1807 abgerissen)

reich der GroRen Bleiche ist ein Schwer-
punkt der Stadtreparatur.
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Impressionen aus dem Raum
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A Rheinufergarage (Architekturbiiro planquadrat, Darmstadt mit IBC Ingenieur-
Consult GmbH Mainz)

Realisierter Erster Bauabschnitt

V' Entwurfsplan des Mainzer Landschaftsarchitekturbiiros Bierbaum-Aichele fiir die
Neugestaltung des Rheinufers im Abschnitt Briickenplatz bis Kaisertor. Der erste
Bauabschnitt vom Raimunditor bis zum Schlosstor wurde 2006 fertiggestellt. In Vor-
bereitung der Planungen wurden die Grundelemente eines durchgéngigen Ausstat-
tungskonzeptes zum Rheinufer bestimmt, die im ausgeflihrten Bauabschnitt Anwen-
dung fanden.

Erster Bauabschnitt (2006)

1
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Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden  Brlickenplatz bis Kaisertor

Entwicklungsperspektive

Die Um- und Neugestaltungen in diesem Uferabschnitt haben die beabsichtigte Hinwendung der Stadt zum Rhein kraftvoll eingeleitet und damit der langfristigen
Stadtuferentwicklung einen ersten Qualitdt und Malstab definierenden Referenzraum erstellt. Der wertvolle innnerstadtische Uferraum wurde aus seiner bisheri-
gen Randlage heraus und im Sinne der KreyRig'schen Intention als vielfaltig nutzbarer Erholungs- und Erlebnisraum in das aktive Stadtleben zurlick geholt. Aus
heutiger Sicht gilt es vor allem, die fortflihnrende Realisierung der verbliebenen Bauabschnitte auch in Anbetracht einer angespannten Haushaltslage in der mittel-
fristigen Finanzplanung der Stadt entsprechend ihrem hohen gesamtrdumlichen Stellenwert zu verankern. Die erhaltene und vielfach gewirdigte Original-Materia-
litét stellt einen besonderen charakterpragenden Eigenwert fir das reprasentative Ufer dar, dessen Sicherung und qualitétvolle Integration bei allen anstehenden
Abwagungen im Vordergrund stehen sollte.

Die unmittelbare rdumliche und funktionale Korrespondenz der beiden benachbarten Entwicklungsvorhaben Regierungsviertel und Stadtufer ist signifikant. Fir die
weitere Entwicklung des Rheinufers, inshesondere im Bereich der GroRen Bleiche, werden wichtige Impulse und Kl&rungen aus dem weiteren Planungsprozess
zum Regierungsviertel erwartet. Die Stadtuferentwicklung steht auch mit dem ihm durch das RheinUferForum (1998-1999) zuerkannten Leitcharakter in direktem
Bezug zur Hauptreprasentanz des Landes Rheinland-Pfalz.

Nach einem kraftvollen Start im Jahr 2008 hat das Vorhaben Regierungsviertel heute an Fahrt verloren. Der fir 2009 anberaumte stadtebauliche Wettbewerb wur-
de bis auf Weiteres verschoben und bleibt zunéchst auch bis 2012 vakant. Vor diesem Hintergrund gewinnt ein aktives Management, wie es mit der vom Rhein-
UferForum angeregten ,Impulsgruppe” vorgeschlagen wurde, fiir das Gesamtvorhaben der integrierten Stadtuferentwicklung und diesen Uferabschnitt im Beson-
deren, an Bedeutung. Im konkreten Fall geht es darum, anlésslich der eingetretenen Stagnationen neue Zeitachsen und Perspektiven zu entwickeln und zu kom-
munizieren. Dies auch, um die Wertschétzung flir das eigens entwickelte und bislang erfolgreiche Instrument der Planungsforen langfristig zu bewahren.

Der stadtregional bedeutsame Verkehrsknoten an der Theodor-Heuss-Briicke strahlt mit seinen hochfrequentierten rheinbegleitenden Achsen in den Stadtufer-
raum. Grundhafte Anderungen, wie sie in der Vergangenheit noch mit einer zusétzlichen Rheinbriicke oder einer Tunnelfiihrung erwogen wurden, spielen heute in
Anerkenntnis der stukturellen Zwangspunkte der Mainzer Innenstadt, der mittlerweile fehlenden Ankerpunkte auf Wieshadener Seite und der gesamtfinanziellen
Voraussetzungen, keine wesentliche Rolle mehr. Folglich stehen in diesem Abschnitt moderate Anpassungen innerhalb des bestehenden Verkehrssystems im
Vordergrund. So wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehrslast auf der Peter-Altmeier-Allee zwar graduell, jedoch auf absehbare Zeit nicht grundhaft &n-
dern wird. Fir die GroRRe Bleiche hingegen wurden im Rahmen der Voruntersuchungen zum Forum Regierungsviertel reelle Chancen fir eine deutliche Verkehrs-
entlastung eroffnet. Die kiinftige verkehrliche Entwicklung gehort hier zu den integralen projektiibergreifenden Aufgaben.

Fur den gemeinsamen Projektraum wird die grundsétzliche Sicherung der mittelfristigen Entwicklungsperspektive als vorrangige Aufgabe gesehen.
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Kaisertor bis Zoll- und Binnenhafen Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Entwicklungsgeschichtliche Pragungen

Die beiden mal3geblichen Entwicklungsschiibe der Mainzer Stadterweiterung des 19. Jahrhunderts, die Rheinufererweiterung (1880-1887) und die im Jahr 1876
beschlossene Neustadterweiterung Richtung Gartenfeld, greifen in diesem Uferabschnitt ineinander und gehen jeweils auf die Generalplanungen des damaligen
Stadthaumeisters Eduard KreyRig zurlick. Die auf dem Geldndes des vormaligen Schonbornschen Festungsringes (1713-1736) im Stil eines griinderzeitlichen
Prachtboulevards angelegte Kaiserstrale, zeigt in ihrem Verlauf die Grenze zwischen der mittelalterlichen Kernstadt und der Neustadterweiterung an. Sie sollte
das alte Mainz mit dem neuen Mainz verbinden. Der Monumentalbau der Christuskirche (Eduard KreyRig, 1903) stellt ihr weithin sichtbares, bis in das heutige
Uferprospekt wirkende Wahrzeichen dar.

Ein eindrucksvolles Zeugnis der Mainzer Festungsgeschichte gibt die Kaponniere am Feldbergplatz. Da die sudliche Rheinkaponniere am Fischtor 1930 dem Stre-
semann-Denkmal weichen musste, ist sie mithin die einzige von diesem Typus erhaltene Anlage der Mainzer Rheinkehlbefestigung. Im Ufergestaltungsplan des
Stadthaumeisters KreyRig stehen beiden Kaponnieren prominent auf offenen, gehélzfrei gehaltenen Platzen in der Achse der Platanen gesdumten Uferpromena-
de.

Wichtige préagende Neugestaltungen der jlingeren Zeit erhielt der Uferbereich zwischen Kaisertor und Am Zollhafen im Jahr 1981. Nach Planen des Mainzer Stadt-
planungsamtes wurde die Griinanlage am Rheinufer hergestellt und das Frauenlobtor mit dem gleichnamigen Bronzebrunnen als Zentralmotiv (Bildhauer Richard
Hess) neu gestaltet. Uber die im gleichen Jahr errichtete Griine Briicke (Kinstler Dieter Magnus) besteht seitdem via Feldberplatz eine direkte fulaufige Verbin-
dung zwischen Neustadt und Rheinufer.

In den Analysen zum Rheinufer (Stadtplanungsamt Mainz, 1997) wird auf verschiedene stadtebauliche und funktionale Parallelen (,Staffelung und Nutzung der
Uferanlage®) zum zeitgleich entstandenen Lauterenviertel hingewiesen. Entlang beider Uferabschnitte bestimmen die Schmuckfassaden der griinderzeitlichen
Blockrandbebauung den Raumeindruck. Dementsprechend hat das RheinUferForum (1998-1999) fiir beide Uferabschnitte die Pragungen der griinderzeitlichen
Stadterweiterung als identitatstragenden Leitcharakter vermerkt. Eine andere Analogie besteht heute darin, dass beide Uferabschnitte durch ihre jeweils benach-
bart initiierten Hafenquartiersentwicklungen in einen neuen Fokus gelangt sind. Mittelfristig wird mit einem wachsenden Nutzungsdruck auf die uferseitigen Naher-
holungszonen gerechnet.

Die Neustadt ist der einwohnerstarkste Mainzer Stadtteil. Um seine groRen sozialen, stadtebaulichen und wirtschaftlichen Probleme anzugehen, beteiligt sich die
Stadt Mainz seit 2001 mit dem Regionalfenster Mainz-Neustadt am Programm Soziale Stadt. Hierbei arbeitet der Stadtteilrahmenplan ,Nérdliche Neustadt* (2009)
dem Integrierten Entwicklungskonzept (IEK) auf stadtebaulicher Ebene zu und hat vorrangige MaBnahmen und Projekte sondiert. Konkrete Projektkorresponden-
zen zur Rheinufergestaltung werden im Bereich Feldbergplatz gesehen. Fir ihn wird eine stark anwachsende Frequentierung durch das benachbart entstehende
Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen mit seinen neuen Angebote (z. B. Kulturspange) prognostiziert.
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KreyRig'sche Ufergestaltung und Neustadterweiterung im Plan von 1912

Kaponniere Fischtor

Kaponniere Feldbergtor

Die Trasse der Ludwigshahn im Stadtplan von 1876. Siidlich der KaiserstraRe ist die Ufererweiterung bereits erfolgt. ~ Schonbornscher Festungsring und KaiserstraRe in einer Planuberlagerung
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Historische Rheinansicht des Feldbergtores mit Kaponniere Taunusstrafe mit Frauenlobtor, rechts im Hintergrund die Kaponniere
Blick aus der KaiserstraRe auf das Kaisertor um 1908 Blick von der Christuskirche in KaiserstralRe in einer Aufnahme um 1900
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Entwicklungsperspektive und Anregungen

Die vorliegenden Entwurfsplanungen fiir die Neugestaltung des Mainzer Rheinufers (Bierbaum-Aichele, Landschaftsarchitekten Mainz) reichen gegenwartig vom
Lauterenviertel bis zum Kaisertor. 2006 wurde der erste und vordringliche Bauabschnitt (Rheinufergarage) zwischen Schloss- und Raimunditor fertiggestellt. Fir
den Uferabschnitt Kaisertor bis Zoll- und Binnenhafen hat das RheinUferForum die Erarbeitung eines Gestaltungskonzeptes fiir den Verkntipfungsbereich Feld-
bergplatz / Uferpromenade (Rahmenplan 2000) empfohlen. Die Anfang der 1980er Jahre in diesem Uferabschnitt erstellten Griinanlagen erfillen bis heute, wei-
testgehend uneingeschrénkt, die ihnen zugedachte Naherholungsfunktion als Aufenthaltsbereich, Spielplatz und Liegewiese. Der anhaltend hohe Nutzungsdruck
hat allerdings deutliche Spuren im Erscheinungsbild hinterlassen, so dass mittelfristig eine ,Auffrischung” der Anlagen ins Auge gefasst werden sollte.

Aus den Handlungsempfehlungen zum Stadtteilrahmenplan ,Noérdliche Neustadt* (2009) und dem fiir 2011 angezeigten Beginn der ErschlieBungsma3nahmen
zum ,Neuen Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen® erwéchst dahingegen ein vordringlicher planerischer Konkretisierungs- und Koordinationsbedarf. Der erste Er-
schlieBungsabschnitt zum neuen Stadtquartier umfasst das unmittelbar benachbarte sudliche Hafenareal, einschlieBlich der Stidmole. Die dem Rahmenplan Zoll-
und Binnenhafen (2007) zur Seite gestellten Leitlinien empfehlen fiir die Umsetzung ausdriicklich die Durchfiihrung weiterfuhrender Qualifizierungsverfahren (z. B.
Wettbewerbe). Insofern eroffnet sich die Mdglichkeit, die hier zusammentreffenden funktionalen und gestalterischen Entwicklungsbelange von Stadtquartier,
Rheinufer und Neustadt zur integrierten Aufgabe eines gemeinsamen Qualifizierungsverfahrens mit differenziertem Ideen- und Realisierungsteil zu machen, der
auch den planerischen Liickenschluss flr das Stadtufer einschliel3en sollte. Fiir den hier besprochenen Stadtuferabschnitt sind von besonderem Interesse:

= Entwicklung eines konsistenten Gestaltungskonzeptes flir den gesamten Uferabschnitt (Kontinuitat des Stadtufers, Leitbild starkende Differenzierungen u.a.)

= Kldrungen zum Ubergangsbereich an der Steinernen Stidmole (Planungsdetaillierung u.a. zu Anschluss und Fortfiihrung der Uferpromenade, zu Freiraumfunk-
tionen und -angeboten, Gestalt- und Materialsprache)

= Perspektiven fiir den Feldbergplatz (MaRnahmen zur funktionalen und gestalterischen Ertiichtigung gemaf den prognostizierten Anforderungen, Platzgesta-
ltung an der Kaponniere u.a.)

= Thematische Erganzungen und strukturelle Korrespondenzen (z. B. Kaisertor — linksrheinischer Briickenkopf der Alliierten Behelfsbriicke, s. Eleonorenpark in
Kastel / Kaisertor — Ankniipfungspunkt zum Griinen Ring)

Steinerne Stidmole im Rahmenplan ,Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen* (2007)

Entwurf Rheinufergestaltung bis Kaisertor (Bierbaum-Aichele; Mainz)
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Impressionen aus dem Raum
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Jingere Entwicklungsgeschichte

1887 wurde der Zoll- und Binnenhafen eréffnet, der ebenso wie der sudliche Winterhafen (1860) und der nérdlich anschlieBende Flo3hafen (1882, heute Ingelhei-
mer Industriehafen) durch umfangreiche Uferaufschiittungen im Zuge der Rheinregulierung entstand. Die infrastrukturellen Bedarfe des Industriezeitalters haben
den wirtschaftlichen Grundstein fur den weiteren Ausbau und die erfolgreiche Etablierung des Mainzer Binnenhafens gelegt. Diese Entwicklung wurde mit den
massiven Zerstorungen zum Ende des Zweiten Weltkriegs unterbrochen. Durch den forcierten Wiederaufbau konnte bereits in den 1950er Jahren an die durch-
schnittlichen Umschlagszahlen der Vorkriegszeit angeknipft werden. Um zusétzliche Industrie- und Umschlagflachen zu gewinnen, wurde in dieser Zeit die Breite
des nordwestlichen Hafenbeckens von 170 m auf 60 m reduziert. In den 1980er Jahren begann der Containerumschlag den traditionellen Schittgutumschlag in
der Spitzenposition abzuldsen. Die damit wachsenden infrastrukturellen Anforderungen und Flachenbedarfe liel3en sich absehbar nicht mehr am bisherigen Stand-
ort im nordlichen Hafenbereich des Zoll- und Binnenhafens abdecken. Parallel dazu filhrte der Strukturwandel auch im benachbarten Industriehafen zu funktionel-
len Unter- bzw. Fehlbelegungen. Aufgrund dieser Defizite regte das einberufene RheinUferForum (1998-1999) an, die ,Hafensituation grundsétzlich neu zu ord-
nen®. Der Rahmenplan Rheinufer zeigt den im Jahre 2000 erlangten Planungs- und Entwicklungsstand. Zu diesem Zeitpunkt fokussierte sich die stadtebauliche
Entwicklung entsprechend der seinerzeitigen Flachenverfligharkeit und giiltigen Flachennutzungsplanung noch auf die stdliche Hafenflache. Die Mehrzahl der
strukturellen Empfehlungen des RheinUferForums (Heranfiihren der NahestralRe zum Hafenbecken, Freihalten der Stidmolenspitze, Erhalt der historischen Lager-
geb&ude) haben Eingang in den nachfolgenden Rahmenplan "Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen" (2005) gefunden.

Auszug aus dem Rahmenplan Rheinufer (2000)
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KreyRig'sche Ufererweiterung im Abschnitt Zoll- und Binnenhafen in einem Plan von 1912
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Die im Ergebnis ausfiihrlicher gutachterlicher Machbarkeits- und Wirtschaftlichkeitspriifungen empfohlene Verlagerung des Container-Terminals gab den entschei-
denden Ausschlag fur die grundsatzliche Neustrukturierung der Hafensituation, wie sie im Masterplan zur Neustrukturierung von Zoll- und Binnenhafen / Industrie-
hafen (2006) verankert und beschlossen werden konnte. Sie sichert dem regional bedeutenden Wirtschafts- und Logistikstandort die erforderliche Zukunftspers-
pektive und Wetthewerbsfahigkeit. Mit der synchronisierten Neustrukturierung konnten dariiber hinaus die wertvollen innerstadtischen Fléchenressourcen des Zoll-
und Binnenhafens fir die Stadtentwicklung erschlossen werden. Der auBerordentliche Wert, der der Entwicklung des neuen Stadtquartiers beigemessen wird, liegt
in seiner vielschichtigen Wirkung fur die Gesamtstadt, die Nordstadt und das Stadtufer:

= Signalgeber fiir ein verstarkt qualitatives Wachstum der Stadt mit neuen, dem demografischen Wandel entsprechenden Wohnformen

= Offnung und Zugang der Neustadt zum Rhein (Hafen und Ufer) mit wichtigen stadtstrukturellen Verkniipfungen (StraRenachsen, Platze, Ubergénge)

= Zugewinn attraktiver Freirdume fiir die Innenstadt (6ffentliche Marina, Hafenpromenade), die das Profil der Stadt am Rhein nachhaltig starken und ihr
ein neues wasserseitiges Entreé verschaffen

= Vollendung der durchgéngigen Uferpromenadenfiihrung vom Winterhafen bis zur Kaiserbriicke

= Entwicklung neuer kultureller Angebote (Kulturspange mit Kunsthalle, Stadtbibliothek, Zentrum des Weines), die die Anziehungskraft der Rheinfront
fir Naherholung und Tourismus stérken

= Verkehrliche Neuordnung und Entlastung (z. B. Schwerlastverkehr)

Vorbereitung der Rahmenplanung

In Vorbereitung der stadtebaulichen Rahmenplanung hat die Stadt Mainz das HafenForum (2004-2007) einberufen. Dieses verband den schrittweisen Planungs-
prozess des eingebetteten kooperativen Gutachterverfahrens von vier eingeladenen, international erfahrenen Planungsteams mit einer breiten 6ffentlichen Betei-
ligung. Die entwickelten stadtebaulich-architektonischen Entwirfe konnten nach breiter Diskussion und Konsenshildung als abstrahiertes stadtebauliches Grund-
gerust dem Rahmenplan zugrunde gelegt werden. Der Rahmenplan mit seinen Leitlinien wurde Ende 2005 vom Mainzer Stadtrat einstimmig beschlossen. Er hat
sich bereits als belastbare Basis fir das Bauleitplanverfahren bewahrt und bildet in den kommenden Jahren die Grundlage fur die nachsten planerischen Qualifi-
zierungsschritte. Zum Ende 2010 wurde die Phase der Baurechtschaffung weitestgehend abgeschlossen und die neue Entwicklungsgesellschaft Zollhafen Mainz
GmbH gegriindet. Mit Beginn 2011 tritt das Projekt in seine nachste Entwicklungsphase der Vermarktung und Erschlie3ung ein. Der Projektzeitplan sieht eine ab-
schnittsweise Realisierung in den nachsten 10-15 Jahren vor.
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Besondere Herausforderungen an die wirtschaftliche Standortentwicklung W MaRstabgebende Raummarke, erstes Vorzeigeprojekt und

Marketingmagnet - die 2008 erbffnete Kunsthalle Mainz

Die Mainzer Stadtwerke sind zugleich Flacheneigentimer und Hauptinvestor fiir das Gesamtprojekt. Dem (Architekt Giinter Zamp Kelp)
Aspekt der Wirtschaftlichkeit wurde bei der umfassenden stadtebaulichen Entwicklung der groten und letz-
ten innerstadtischen Flachenreserve von Anbeginn ein hoher Stellenwert beigemessen. Diesem Grundsatz
wurde auch das Gutachterverfahren verpflichtet: ,Eines der prioritaren Ziele des Entwurfsprozesses muss
daher die Suche nach baulandsparenden Losungen sein.”. Eine besondere Herausforderung an die wirt-
schaftliche Standtortentwicklung besteht im Fall des Zoll- und Binnenhafens darin, dass die Anteilskosten fiir
den Umzug des Container-Terminals und die umfangreiche NeuerschlieBung des Hafengeléndes weitestge-
hend durch GrundstiicksverdaulRerungen refinanziert werden sollen. Dieser Zusammenhang fiihrte 2007 zu
einer ersten Fortschreibung des Rahmenplanes, der die Senkung der ErschlieBungskosten und die Erho-
hung der VeraulRerungsertrage durch Aufstockung der BGF um 20% zum Gegenstand hatte. Mit den verein-
barten wirtschaftlichen und qualitativen Zielen ist ein sehr hoher Anspruch an die Projektentwicklung heran-

getragen.
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Kernpunkte aus dem Rahmenplan

Alleinstellungsmerkmale

Die Wiederherstellung der historischen Hafenkontur mit den eigens hierzu
entwickelten fiinf Hafeninseln sowie der Hafenrundweg, der als grof3zlgige
offentliche Promenade die Platze, markanten Punkte und Quartierseingénge
entlang des Hafenbeckens verbindet, sind als Alleinstellungsmerkmale der
klinftigen Entwicklung des Hafenareals ausgewiesen.

Charakteristische Bereiche

Sudmole

Nordmole

Kulturspange

Hafeninseln

Entlang der Rheinallee

Ubergang zum Gewerbe- / Industriegebiet

00000

164 1

Projekt - Kenndaten

Projektwicklung

Bruttobauland / GFZ
Geplante WE / Einwohner
Arbeitsplatze (geschétzt)
Realisierung

Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wieshaden

Zollhafen Mainz GmbH & Co. KG (gemeinsame
Entwicklungsgesellschaft der Stadtwerke Mainz
AG und der Vivico Real Estate)

ca. 22 Hektar / 2,8 (Durchschnitt)
ca. 1.400/ ca. 2.500

ca. 4.000

ca. 2020 - 2025
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W Ausziige aus dem pramierten Siegerentwurf des Mainzer Architekturbiros Kercher + Schnura fiir das multifunktionale ,Zentrum des Weines" im Realisierungswetthewerb von 2008. Das histori-
sche Weinlagergebdude an der Rheinfront wird als représentatives Aushangeschild der Weinhauptstadt vorgestellt.

Rahmenplan ,Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen® in der tiberarbeiteten Fassung 10/ 2007
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Erganzende Anregungen und Empfehlungen flr die weitere Projektentwicklung

Sicherung der Freiraumqualitét

Die Erarbeitung eines markanten und wirtschaftlich tragféhigen stadtebaulichen Grundgertistes war eine der ersten und wichtigsten Aufgaben, die fiir die Entwick-
lung des neuen Stadtquartiers zu leisten war. Dazu wurden durch die vier eingeladenen Planungsteams zahlreiche Entwiirfe zur Visualisierung von Stadtebau und
Architektur erarbeitet. Im Rahmenplan mit seinen erlduternden Leitlinien sind die wichtigsten strukturellen und stadtebaulichen Merkmale verankert. Die Freiraum-
qualitat und -prégnanz wird neben der Architektur wesentlich zum Gesamterscheinungsbild und kiinftigen Raumcharakter (Image) des neuen Stadtquartiers beitra-
gen. Erst anhand néchster Plankonkretisierungen kann sichtbar gemacht werden, inwieweit aus den vorangelegten Strukturmerkmalen tatsachliche Alleinstel-
lungsqualitdten gewonnen werden kdnnen. So sichert beispielsweise der Hafenrundweg zunéchst den allseitigen Zugang zum Hafenbecken, ob und inwieweit da-
zu eine identitats- und charakterstiftende Freiraumqualitat (vgl. Magellan-Terrassen Hamburg) gefunden werden kann, bleibt den n&chsten Planungsschritten vor-
behalten. In diesem Sinne sollte die empfohlene Durchfiihrung von Qualifizierungsverfahren (z. B. Wettbewerbe), die sich bislang ,auf die Sicherung der stédte-
baulichen und architektonischen Qualitat” richtet, unbedingt die Freiraumgestaltung einschlieBen. Auch der gemeinsamen Rheinuferentwicklung muss an der cha-
raktervollen Entwicklung des neuen Stadtquartiers gelegen sein, das mit einem markanten Uferprospekt und attraktiven Freirdumen einen wichtigen Beitrag zu
einem regionalwirksamen Gesamtprofil leisten kann.

Durchgéngige Rheinuferpromenade

Im Rahmen des RheinUferForums wurde auf das besondere stadtebauliche Erbe der KreyR3ig schen Uferpromenadengestaltung verwiesen, das wesentlich die ty-
pische Eigenart des Mainzer Stadtufers begriindet. Daher wurde im Rahmenplan Rheinufer (2000) auch flir den Abschnitt Zoll- und Binnenhafen die kontinuierli-
che Fortfuhrung der Uferpromenade in der vorgezeichneten Grof3zlgigkeit und Breite bis an die Kaiserbriicke eingetragen. Insofern wird die Ufergestaltung ent-
lang der Nordmole im aktuellen Rahmenplan (2007) kritisch gesehen. Mit der vorgeschobenen Uferbebauung wird der Promenadenbereich in diesem Abschnitt
stark verengt und somit eine Situation geschaffen, wie man sie heute an anderer Stelle (s. Hotel Hilton) bedauert. Damit wird nicht nur der freirdumliche Gestal-
tungs- und Nutzungsspielraum hier auf einen schmalen Uferstreifen geschrumpft, wie sie sich an vielen anderen Uferabschnitten zwangsweise eingestellt hat, son-
dern geht auch die Basis fiir eine kraftvolle Anknlipfung an die néchstgelegene Rheinquerung der Kaiserbriicke verloren.

Temporéres Grin

Die Realisierung des neuen Stadtquartiers soll abschnittsweise und nachfrageorientiert iber einen geschatzten Zeitraum von 10-15 Jahren erfolgen. Der Umfang
der zu entwickelnden Gesamtflache von 22 Hektar, der Realisierungszeitraum und die anhaltende Fragilitat des Wohnungsbaumarktes legen den Gedanken nahe,
unbebaute Teilflichen zwischenzeitlich als temporares Griin (s. Naherholungsbedarfe der Neustadt) zu nutzen. Sofern der Realisierungszeitraum auch der zeitna-
hen Entwicklung pragender Gehdlzstrukturen zugute kommen soll, ware die Freiraumgestaltung in ihren Grundztigen frithzeitig zu konkretisieren.
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Petersaue

Um die hohen Freiraumversorgungsdefizite der Neustadt zu kompensieren, hat die Rahmenplanung Rheinufer (2000) empfohlen, die Petersaue in Abstimmung
mit der Stadt Wiesbaden als ,Naherholungszone® fiir die Neustadt zu erschlieBen. Konkret schldgt sie dazu die Errichtung einer neuen Rheinbriicke mit Zugang
zur Petersaue und die Einrichtung einer Fahrverbindung vor. Auch die Masterplanung zur Neustrukturierung des Zoll- und Binnenhafens / Industriehafens (Arbeits-
papier 2006) sieht die Petersaue als potenziellen Naherholungsraum fiir die Mainzer und Wiesbadener Bevolkerung. Diesen Empfehlungen steht der besondere
Schutzstatus der Petersaue, die seit 1992 dem landeriibergreifenden europdischen Schutzgebietssystem (Natura2000, hier ,Inselrhein®) angehért und dartber
hinaus als FFH- und Vogelschutzgebiet ausgewiesen ist, grundsétzlich entgegen. Da es auch im Interesse einer gemeinsamen Rheinuferentwicklung liegt, die ge-
schitzten Naturrrdume der Rheinauen dauerhaft zu starken, kann diese Empfehlung nicht mehr aufrecht erhalten werden und scheidet die Petersaue als mogli-
ches Naherholungsgebiet aus.

Maaraue

Das RheinUferForum hat in seinen Hauptempfehlungen die bessere ErschlieRung des traditionellen Mainzer Naherholungsgebietes angeraten. Der ohnehin be-
stehende hohe Naherholungsdruck der Mainzer Innenstadt wird mit dem neuen Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen weiter steigen und kann aus o.a. Griinden
nicht auf die Petersaue gelenkt werden. Insofern wére die Empfehlung des RheinUferForums zur Maaraue dahingehend zu erweitern, dass das dort verflighare
groRraumige Naherholungspotenzial durch effektivere Flachennutzung und eine ansprechende Parkgestaltung einer deutlich breiteren Offentlichkeit zuganglich
gemacht werden sollte (vgl. Aussagen zum Teilraum Kostheimer Ufer).

Zusatzliche Rheinbriicke oberstrom Kaiserbriicke

Sowohl der Rahmenplan Rheinufer (2000) als auch der Masterplan zur Neustrukturierung der Hafen (2003) berlicksichtigen in ihren Konzepten eine ,zweite Innen-
stadt-Rheinbriicke flr den motorisierten Individualverkehr* als langfristige Option. In den Leitlinien zum Rahmenplan ,Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen*
(2007) wird die , Trasse fiir eine zusatzliche Rheinbriicke* schlieBlich aufgegeben. Der im Jahr 2007 von der Dyckerhoff-Stiftung ausgelobte Wettbewerb ,Amdne-
burg 2020“ hat den Vorschlag fir eine zusatzliche rheinquerende Rad- und FulRgangerbriicke erbracht. Im Rahmen des vorliegenden Rheinuferentwicklungskon-
zeptes (vgl. Teilraum ,Neue Mitte Améneburg“) wurde letztgenannter Vorschlag abgewogen. Fir die Herstellung einer komfortablen Rad- und FuRwegeverbin-
dung wird der funktionalen Erweiterung der vorhandenen Kaiserbriicke analog der Weisenauer Briicke aus verschiedenen, nicht zuletzt Kostengriinden der Vor-
zug gegeben. Sofern die Kaiserbriicke fir diese Funktion ertlichtigt wird, kdnnte sie eine tragendere Rolle fur die Verknlipfung der beidseitigen Naherholungs-
raume Ubernehmen und zusammen mit der Weisenauer Briicke ein erweitertes attraktives Rundwegenetz anbieten. Zugleich besteht damit die Chance, die Denk-
malsubstanz der erhalten gebliebenen Briickenkopfe deutlicher zu prasentieren und positive Wirkungen fir die Aspekte der Denkmalpflege und —unterhaltung ein-
zuholen. In Bezug auf den aktuellen Rahmenplan fir das neue Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen sollte dann die Uferpromenade (incl. Rad- und Fulwegen)
markanter an die Kaiserbriicke angebunden werden.
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Zoll- und Binnenhafen
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Entwicklung und Profil des Industriestandortes

Regionale Energie- und Kraftzentrale

Der Auszug aus dem Stadtplan von 1898 zeigt die im Zuge der Rheinregulierung (1860-1885) durch Abtrennung des hessischen Flussarms gewonnenen beiden
Héfen, den Zoll- und Allgemeinen Hafen sowie den Sicherheits- und Flosshafen, den spateren Industriehafen. Die vormalige Rheininsel, die Ingelheimer Aue wur-
de durch Aufschiittungen dem linken Rheinufer angefiigt und so der industriellen Erschlie3ung zugénglich. 1898 wurde das neue stadtische Gaswerk auf der In-
gelheimer Aue errichtet. Die strategisch glnstige Lage und unmittelbare Benachbarung zum Rohstoffumschlagplatz am Zollhafen boten entscheidende Grinde fir
die Standortwahl. 1899 folgte der Bau des stédtischen Elektrizitatswerkes, das als eines der ersten Drehstromelektrizitatswerke Deutschlands gilt. Mit diesen An-
siedlungen wurde der Grundstein fir eine regionale Energie- und Kraftzentrale gelegt, die bis heute das Profil des Industriestandortes mitbestimmt. 1931 folgte die
Griindung der Kraftwerke Mainz-Wiesbaden AG (KMW) mit Niederlassung auf der Ingelheimer Aue. Nach dem Zweiten Weltkrieges verlor Mainz seine rechtsrhei-
nischen Gebiete und damit wichtige traditionsreiche Industriestandorte. Um der Stadt auch weiterhin eine breite wirtschaftliche Basis zu sichern, wurde der Umbau
des Flosshafens zum Industriehafen beschlossen. Um zusétzliche Flachen fiir die Industrieansiedlung zu gewinnen, verkiirzte man das Hafenbecken im Siuden.
Der Ausbau der Kraftwerkskapazitdten wurde fortgesetzt. Ab 1958 gingen die drei Blocke des Kohlekraftwerkes | ans Netz, 1976 folgte Kraftwerk Il mit einem
Gas-Kombi-Block. 2001 loste das moderne Gas- und Dampfturbinenkraftwerk [l das alte Kraftwerk | ab. Seit 2004 steht es mit dem neu errichteten
Mullheizkraftwerk (MHKW) in Kopplung.

Logistisches Drehkreuz der Rheinschiene

Die hohe logistische Kompetenz seiner Hafen haben dem Standort Mainz seine Rolle als wichtiges Drehkreuz fiir die Rhein- und Mainbinnenschifffahrt tiber Jahr-
zehnte gesichert. Damit sich der Standort unter den neuen, wachsenden Herausforderungen auch kiinftig behaupten kann, wurden eine grundsétzliche Neuord-
nung der Flachennutzung und eine Modernisierung der Infrastruktur unumgénglich. Die dazu entwickelte Losung, in deren Zentrum die Verlagerung des
Container-Terminals in den Industriehafen steht, wurde mit dem Masterplan zur Neustrukturierung der Hafen (2003) beschlossen. Der Umzug des Container-Ter-
minals konnte 2010 abgeschlossen werden. Es bildet das Rickgrat des neuen Guterverkehrszentrums (GVZ), das Mitte 2011 in Betrieb gehen soll. Zur Gewahr
eines prozessoptimierten trimodalen Glterumschlages wurden im Vorfeld die Anbindungen an alle Verkehrstrager (Schiene, Wasser, Strale) erneuert. Diese
MalRnahmen umfassten u.a. die Herstellung eines leistungsféhigen Gleisanschlusses incl. Teilsanierung der Hafenbahn, die Errichtung einer neuen Hafenbriicke
(2009) und den Umbau der Rheinreede zur Anlegestelle fiir die Grof3containerschiffe der Jowi-Klasse. Am neuen Standort verfligt das Container-Terminal ber
eine 60% vergroRerte und zudem erweiterbare Betriebsflache. Erklartes Ziel des Gemeinschaftsprojektes von Stadtwerke Mainz AG (SWM) und Frankenbach
Container Terminals GmbH (FCT) ist es, dem Mainzer Standort langfristig die Position des umschlagsstéarksten Binnenhafens am Rhein und somit seinen hohen
Stellenwert flr die exportorientierte Wirtschaft im Rhein-Main-Gebiet zu sichern..
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Sicherheits- und FloBhafen im Plan von 1898 Binnenhafen und FloRhafen im Plan von 1912

Binnenhafen und FloRhafen im Plan von 1912
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Stammsitz weltweit tatiger Unternehmen

Neben den Kraftwerken Mainz-Wiesbaden und den ortsansassigen Traditionsunternehmen wie der Werner & Mertz GmbH (seit 1867; Schuhpflegeprodukte der
Marke Erdal) und der EisengielRerei Romheld & Mdlle (seit 1906; Konstruktionsteile fir den Maschinen- und Anlagenbau ) konnten in der Nachkriegszeit internatio-
nal fuhrende Unternehmen fiir die Ansiedlung am Industriehafen gewonnen werden. Zu ihnen zéhlen u.a. die Schott AG (seit 1952; Spezialglas), die Nestlé Deut-
schland AG (seit 1960; Instantkaffee), die WEPA Mainz GmbH (seit 1954; Hygienepapier) und die Quinn Plastics GmbH (transparente Kunststoffprodukte).

Bedeutung fiir die weitere Rheinuferentwicklung

Im gemeinsamen Betrachtungsraum der Rheinuferentwicklung steht der Mainzer Industriehafen zusammen mit seinem Wiesbadener Pendant, dem Industriepark
fir die Dimension des ,arbeitenden Flusses®, der die Lebensgrundlage fiir viele Menschen in Mainz, Wieshaden und der Region sichert. Fiir einen ganzheitlichen
Entwicklungsansatz, wie er mit dem Rheinuferentwicklungskonzept verfolgt wird, gehéren harte und weiche Standortfaktoren zusammen. Das Doppelprojekt der
Neustrukturierung von Zoll- und Binnenhafen / Industriehafen steht exemplarisch fiir diesen Zusammenhang. Die Umgestaltung der beiden Hafen beendet einen
diffusen, behindernden Schwebezustand und macht den Mehrwert einer klaren Funktionsteilung sichtbar, die einerseits den Wirtschaftsstandort mit seinen Ar-
beitsplatzen sichert und andererseits ein neues attraktives Wohnquartier schafft. Moglich wurde dies durch eine effektivere und kompaktere Nutzung der Flachen-
ressourcen. In diesen Punkten wird der besondere Vorbildcharakter des Doppelprojektes fiir die Region und fiir die gemeinsame Rheinuferentwicklung gesehen.
Durch die Neustrukturierung der Hafen wird das Mainzer Rheinufer an Klarheit und Profil gewinnen. Die Kaiserbriicke wird kinftig als Raumteiler zwischen dem
neuen Wohnquartier Zoll- und Binnenhafen siidlich und dem kompakten Industrie- und Logistikstandort nérdlich wahrnehmbar sein. In diesem Sinne schérft sich
das Bild dieses Teilraumes und wird sein Charakter als bedeutender Wirtschaftsstandort an der Rheinschiene in den drei beschriebenen Kernkompetenzen (Kraft-
zentrale, Drehkreuz, Unternehmensstammsitz) konturiert. Wichtige Fragen zu den Zukunftsthemen von Mobilitat und Energieversorgung (Bsp. Diskussionen zum
Kohlekraftwerk) sind mit der weiteren Entwicklung im Industriehafen eng verbunden. Darilber hinaus gehéren sie zu den (bergreifenden Themen, die verstarkt
Eingang in die gemeinsame Rheinuferentwicklung finden sollten.
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Industriehafen  Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Anregungen fur die weitere Entwicklung

Ein offentlicher Zugang zum Industriehafen, wie er bislang tiber und entlang der Gal3nerallee bestand (s. Radwegekarte Mainz), wird sich mit den neuen rheinseit-
igen Hafen- und Terminalfunktionen des Guterverkehrszentrum nicht mehr aufrecht erhalten lassen. Insofern werden im Bereich der Kaiserbriicke neue Rad- und
FuRwegeverbindungen vom neuen Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen zu den Routen entlang der Rheinallee herzustellen sein. Die Attraktivierung der Rheinallee
selbst, als wichtiger Abschnitt der Nord-Stid-Verbindungsachse und der hier verlaufenden Radrouten, erhalt zuséatzliches Gewicht.

Sofern, wie vorgeschlagen, eine funktionale Erweiterung der Kaiserbriicke fur eine attraktive Rad- und FuBwegequerung (ber den Rhein (vgl. Teilraum ,Neue
Mitte Améneburg®) ins Auge gefasst wiirde, missten entsprechend neue Anbindungen des Mainzer Briickenkopfes mitgedacht werden.

Im Industriehafen bzw. seinem Nahfeld weist die Route der Industriekultur Mainz-Wieshaden folgende Stationen aus:

(1) der 1918 errichtete und 1960 mit einer innenbeleuchteten Werbeanlage bekronte ,Froschturm® des Traditionsunternehmens Werner & Mertz (Erdal-Werk)

(2) das ehemalige Reinigungs- und Regenierungsgebéude als einzig erhaltenes Bauwerk des ersten Elektizitatswerkes von 1899

(3) die 1904 nach den Planen des Architekten Franz Heinrich Schwechten fertiggestellte und nach Kriegszerstorung 1955 als schlichte Gittertragerkonstruktion
wiedererrichtete Kaiserbriicke

(4) die 1908 nach den Planen von Wilhelm Rémheld errichteten Fabrikgebaude der EisengielRerei Romheld & Mdélle an der Rheinallee

Der direkte Zugang zu den beiden erstgenannten Stationen wird vmtl. durch den intensiven Hafenbetrieb kiinftig erschwert sein. Sofern sich hier keine alltagsprak-
tikablen Zugénge herstellen lieBen, konnte ggf. eine Aussichtsplattform an der Kaiserbriicke, die zugleich einen ungestorten Blick auf den faszinierenden Contai-
nerumschlag gestattet, als Informations- und Orientierungspunkt dienen. Fir alle planerischen Ansétze im Kontext der Kaiserbriicke ware entsprechend ihrem
Schutzstatus die Denkmalpflege friihzeitig hinzuzuziehen.

(1) (3)
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Wichtige Funktionen und Pragungen

Im Vis-a-vis der Rheinufer zwischen Mainz und Wiesbaden stellt das Mombacher Unterfeld das linksrheinische Pendant zu den Schiersteiner Rheinwiesen dar. In
diesem Sinne wurde dieser Teilraum auch in die Betrachtungen zu einer (ibergreifend wechselseitigen Rheinuferentwicklung einbezogen.

Seit 1995 steht das Mombacher Rheinufer im gesamten Abschnitt vom Industriehafen rheinabwarts bis zur Mainzer Stadtgrenze unter Naturschutz. Das Momba-
cher Rheinufer wird von regelmafigen Uberschwemmungen gepragt und lasst die hierfiir typische Abfolge von Weichholz- zu Hartholzaue erkennen. Solche iiber-
flutungsbeeinflussten Auenbereiche gibt es entlang des Oberrheins nur noch vereinzelt. Sie sind daher von besonderem Wert fir das Auen-Biotopsystem und ins-
besondere flir die Vogelwelt. Der Rheindamm, der hier als westliche Teilraumgrenze gewahlt wurde, zeigt den alten Rheinuferverlauf vor Beginn der Mal3nahmen
zur Stromregulierung (1882-1887) an. Der Bereich der heutigen Mombacher Rheinaue gehorte bis dahin zum unregulierten Rhein und ist erst im Zuge der Land-
gewinnung entstanden. Unmittelbar westlich zum NSG Mombacher Rheinufer wird das Gelande heute von ausgedehnten Kleingartenanlagen, die sich bis zur
Bahntrasse erstrecken, bestimmt.

Der nordliche Mainzer Naherholungsraum zeichnet sich durch eine hohe Vielfalt sehr unterschiedlicher Natur- und Landschaftsrdume aus. Die Rheinaue, das
Mombacher Unterfeld, die Naturschutzgebiete Mainzer Sand und Lennebergwald sowie der 2008 auf der ehemaligen Deponie hergestellte Freizeit- und Erho-
lungspark am Lenneberg der Nachbargemeinde Budenheim bieten insgesamt einen attraktiven Raum sowohl fir die naturnahe Erholung als auch fir intensive
Freizeit- und Sportaktivitaten. Der Naherholungsraum ist Uber verschiedene Radrouten regional vernetzt und wird kiinftig mit der erneuerten Schiersteiner Rhein-
briicke (geplante Fertigstellung 2018) eine deutlich verbesserte Anbindung zum Wiesbadener Rheinufer erhalten. Die nérdlich gelegene Féahrverbindung Buden-
heim-Walluf bietet eine nichste Mdglichkeit zur Rheinquerung.

Postglaziale Binnendiine Groer Sand Freizeit- und Erholungspark am Lenneberg, Golfplatz (2008, Ries+Ries Architekten) Lennebergwald
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Mombacher Rheinufer  Rheinuferentwicklungskonzept Mainz-Wiesbaden

Entwicklungsperspektive

2001 wurde im Rahmen einer Ideenwerkstatt ein ,Zukunftsentwurf Mombacher Rheinufer* erarbeitet. Darin wird u.a. die bessere Verknupfung des Rheinufers iber
das Unterfeld mit den westlich anschlieBenden Naherholungsflachen angeregt. Aus dem Blickwinkel einer (ibergreifenden Rheinuferentwicklung wéren diese Mal-
nahmen zur Verbesserung der inneren ErschlieBung vorzugsweise innerhalb einer Gesamtkonzeption fur den Naherholungsraum zu entwickeln, das den Natur-
schutz- und Erholungshedarfen sowie allen anderen Nutzungsanforderungen langfristig eine integrierte Entwicklungsbasis sichert.

Das Gebiet in und um Mombach galt bis in die Nachkriegszeit als Deutschlands gréRtes zusammenhéngendes Aprikosenanbaugebiet. Mombach kann auf eine
lange Tradtion als wichtiger Standort des Obst- und Gemiseanbaus verweisen. Dieses Thema ist nicht nur aufs engste mit der lokalen Identitat verkniipft, es
konnte dartiber hinaus eine zukunftsweisende Relevanz im Sinne eines Nahversorgungsraumes fiir die Stadt zurtickgewinnen. Insofern bietet sich dieses Thema
fir eine Vertiefung an und richtet den Blick auf einen weiteren wichtigen Aspekt der Flachennutzung entlang der Rheinachse. Das breite, in den einzelnen Teilrau-
men verankerte Themenspektrum des Gesamtraumes konnte hier eine wertvolle, am Standort authentische Bereicherung erhalten.

Die direkte Verbindung zwischen der Mainzer Innenstadt und dem ndérdlichen Naherholungsraum besteht iiber den verkehrlich hochbelasteten StraRenzug der

Rheinallee und den Mombacher Kreisel. Die wichtige EinfallstralRe fiihrt iiber weite Strecken an Gewerbe- und Industrieanlagen vorbei und ist fiir den Radverkehr
derzeit sehr unattraktiv. Mit einer Aufwertung dieser Verbindung wirden zugleich die hier ausgewiesenen regionalen Routen (z. B. Velo-Route Nord) gestarkt.
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