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I Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Einleitung

Die Mainzer Kernstadt befindet sich an den Ufern des Rheins und erstreckt sich vom nérdlich gelegenen Zoll- und Binnenhafen bis zum Winterhafen im Siiden.
Die beiden Hafen unterliegen, bedingt durch den wirtschaftlichen Strukturwandel, umfassenden Veranderungsprozessen. Die ehemals gewerbliche Nutzung
des Winterhafens wurde aufgegeben. Die Stadt plant hier die Umsetzung eines ,exklusiven Wohnviertels* mit Blick auf den Hafen. Der Winterhafen besitzt
damit als zukunftsweisender Wohn- und Arbeitsplatzstandort sowie in der Wahrnehmung des Stadt- und Landschaftshilds fir die Imagebildung der Stadt eine
herausragende Bedeutung.

Das stadtraumliche Umfeld des Winterhafens hat sich in den letzten Jahren bereits stark verandert. Die férmliche Festlegung als Sanierungsgebiet war
Voraussetzung fur die seit den 1970er Jahren verfolgte stadtebauliche Erneuerung der stidlichen Altstadt. AulRerhalb des Sanierungsgebiets schufen zahlreiche
GroRprojekte neue Urbanitat in einem Bereich, der zuvor kaum mit stddtebaulichen Qualitaten aufwarten konnte. Im Stiden der Stadt entsteht iber Jahre ein
neuer Standort flir Wohnen, Kultur, Dienstleistung und Freizeit, dessen Entwicklung mit der Erneuerung des Winterhafens abgeschlossen werden soll. Das
kulturelle Gewicht der stidlichen Altstadt wird dartiber hinaus durch den geplanten Bau des Arch&ologischen Zentrums Mainz sowie die Ausgrabungen der
Reste des romischen Biihnentheaters am Stuidbahnhof unterstrichen.

Der Winterhafen hat im Freiraumsystem der Stadt eine wichtige Rolle. Die Hafenmole ist der einzige, landschaftlich gepragte, direkt am Wasser liegende
Grinraum im Bereich der Innenstadt. Von der Molenspitze aus 6ffnet sich der Blick auf das jenseitige Rheinufer mit der Mainmiindung und der Maaraue. Die
Mole am Winterhafen unterliegt einer intensiven Freiraumnutzung, auf der exponierten Molenspitze wird in den Sommermonaten ein temporérer Biergarten
betrieben. Der Winterhafen mit seinen hohen Freiraumqualititen stellt den potenziellen Anschlusspunkt des Griingirtels Mainz an den Rhein dar. Bereits das
RheinUferForum Mainz (1998/99) wies in seinen Empfehlungen auf die fehlende, angemessene Verbindung zwischen Winterhafen und Stadtpark hin. Das
Konzept des Griingirtels Mainz konnte aufgrund der schlechten Verbindung bis heute nicht komplettiert werden.

Die zunehmende Bedeutung der sidlichen Altstadt verlangt nach einer angemessenen Verbindung zwischen den angrenzenden Stadtteilen, die inshesondere
durch die als stadtebauliche Barriere wirkende Bahntrasse und die Weisenauer Stral3e getrennt werden. Die vorliegende Studie zur stadtraumlichen und
funktionalen Verkn(ipfung zwischen Rheinuferpromenade, Winterhafen und stidlicher Altstadt mit dem Bereich Stadtpark/Volkspark zeigt konzeptionelle
Losungsansatze zur einer adaquaten stadtebaulichen Verkniipfung der Teilrdume auf. In ihrer Arbeitsweise zeigt die Projektskizze zunéchst Malinahmen auf,
die in einem ersten Schritt die Bestandssituation wirksam verbessern kénnen. Die darliber hinaus diskutierten Ideen und Vorschlage sind hierbei als
Zukunftsoptionen einer mittel- bis langfristig angedachten Perspektive zu verstehen.
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Ziele

Ziel ist die Erarbeitung eines kommunalen Leitbilds fur die Freiraumentwicklung im Bereich des Rheinufers mit Verbindung in den Stadtpark. Nachfolgend
beschriebene Teilaspekte bilden die Richtschnur der konzeptionellen Vorgehensweise:

Einbindung der Teilrdume in ein Ubergeordnetes Gesamtbild

Der Winterhafen mit der stidlichen Altstadt ist eng mit der Mainzer Identitat als Stadt am Fluss verbunden. Das neue Wohnviertel im Winterhafen und die
Aushildung eines kulturellen Schwerpunktes im Suiden der Stadt verfligen tber einen Imagecharakter, aus dem sich notwendigerweise ein hoher
Qualitatsmalistab fiir die Entwicklung des Gesamtraumes ableitet. Dieser Qualitdtsmalistab erfordert eine integrierte Vorgehensweise, die die Teilrdume und
Nutzungen in ihren Wechselwirkungen betrachtet und vorhandene Synergien fir den Gesamtraum nutzbar macht. Die umfassende Konversion der ehemals
gewerblich/industriell genutzten Flachen im Gebiet bzw. die Anpassung ihrer Nutzungen an aktuelle Entwicklungsziele stellt eine wichtige Teilaufgabe innerhalb

der gesamtraumlichen Entwicklung dar. Insbesondere die Flachen des ehemaligen Mainzer Gaswerks widersprechen mit ihrer aktuellen Nutzung als Rohrlager
der Stadtwerke Mainz AG dem gewiinschten Gesamtbild.

Stadtraumliche Vernetzung der Teilraume

Undurchlassige Verkehrsstrange dominieren den Stadtraum zwischen Stadtpark, Winterhafen und stidlicher Altstadt. Zwei Bahntrassen, die Weisenauer Stral3e
als wichtigste Einfallstral3e im Mainzer Stiden und das ehemalige Gaswerk sind fir FuRganger und Radfahrer kaum zu passieren. Ziel der weiteren Planung
sollte die Starkung des Gesamtraums durch die stadtraumliche und funktionale Verkniipfung der Rheinuferpromenade, des Winterhafens und der sidlichen

Altstadt mit dem Stadtpark sein. Das ehemalige Gaswerk wirkt in diesem Zusammenhang als Fremdkdrper und stadtebauliche Barriere. Seine langfristige
Nutzungsbestimmung sollte dahin gehend tberprift werden.

Klarung stadtebaulicher Funktionen

Die Stadteingénge spielen fiir die Orientierung und Wahrnehmung der Stadt eine besondere Rolle. Der siidliche Stadteingang, der bis in das 21. Jahrhundert
durch Einrichtungen der Eisenbahn und des Militdrs sowie auch Industriebauten und Lagerplatze bestimmt war, erhélt durch die baulichen Entwicklungen neue
Pragnanz. Der geplante Neubau des Arch&ologischen Zentrums Mainz wird den Besucher zukiinftig mit einer attraktiven Architektur empfangen. Das Vorfeld
des Stadteingangs, gepragt durch das ehemalige Gaswerk, die Bahntrasse und die Weisenauer Stral3e, bedarf jedoch noch einer rdumlich-gestalterischen
Klarung. Dabei erscheint es wesentlich, eine angemessene Gewichtung der stadtebaulichen Dominanten zu erreichen. Neue bauliche Signets, wie
beispielsweise Fuligangerbriicken zwischen Stadtpark und Winterhafen oder auch potenzielle hochbauliche Nutzungen auf der Flache des ehemaligen

Gaswerk, sollten entsprechend sensibel dimensioniert und gesetzt werden. Bei der wiinschenswerten Anbindung des Griingirtels Mainz an den Rhein kdme
der Flache des ehemaligen Gaswerks eine Schliisselfunktion zu.
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Historische Hintergriinde

Der Mainzer Winterhafen geht auf StadterweiterungsmaRnahmen zuriick, die infolge von Rheinkorrekturen ab Mitte des 19. Jahrhunderts umgesetzt wurden.
Gemal einer Vereinbarung der Rheinanliegerstaaten erfolgte von 1860 bis 1885 eine Stromregulierung. Diese hatte zum Ziel, die regelmaRig statt findenden
Hochwasserereignisse besser kontrollieren zu kénnen und den Fluss zu einer européischen Wasserstrafle auszubauen. Der Rhein wurde in seinem Verlauf auf
eine Breite von 450 m eingedammt. Fiir Mainz bedeutete dies einen erheblichen Landgewinn fiir den Bau von Eisenbahn und Stadterweiterungen vor der
Mainzer Altstadt. Mit der Entwicklung der Eisenbahn als neuer Trégerin des Glterverkehrs wandelte sich die Stadt zu einem modernen Handelszentrum des
Industriezeitalters. Zwischen heutigem Fischtorplatz und Winterhafen entstand vor den Mauern der Altstadt ein erweiterter Bahnhof, auf dem der gesamte
Personen- und Guterverkehr der Stadt Mainz abgewickelt wurde. Im Zuge dieser Erweiterungen wurden ebenfalls der Winterhafen, der Zoll- und Binnenhafen
sowie der nordlich anschliel3ende Flof3hafen angelegt.

Topografisch liegt der Winterhafen zwischen dem im Siiden ansteigenden Hang des Stadtparks und dem Rheinufer. An dieser Stelle befand sich im 18. Jahrhun-
dert die zum Fluss hin orientierte, barocke Anlage des Lustschlosses Favorite. 1793 wurde die Favorite wahrend der Koalitionskriege zerstort. Der vollstandige
Abbruch der Schloss- und Gartenanlagen erfolgte 1813. Bei Grabungsarbeiten im Winterhafen wurden 2009 Reste der Einfriedungsmauer des ehemaligen
Rheinschlésschens sowie des gepflasterten Rheinpromenadenweges gefunden. Nach dem Erwerb der Flachen im Jahr 1816 durch die Stadt Mainz entstand auf
dem Areal der ehemaligen Favorite zwischen 1820 und 1825 die sogenannte ,Neue Anlage” im typischen Stil eines englischen Landschaftsgarten. Der heutige
Stadtpark auf dem Areal der ehemaligen ,Neuen Anlage* geht im wesentlichen auf einen spateren Entwurf der Gebrider Siesmeyer von 1888 zurick.

Ab 1860 diente das 4 Hektar grol3e Hafenbecken des Winterhafens neben dem Winter- und Hochwasserschutz auch dem Umschlag von Massengiitern. Die
Drehbriicke im Winterhafen, die Weisenauer Briicke als erste Mainzer Eisenbahnbriicke (iber den Rhein und das ehemalige Gaswerk an der Weisenauer Stral3e
sind bauliche Zeugnisse des Wandels von der kurfiirstlichen Residenz zum bedeutenden Industriestandort. Mit dem Bau des ersten Gaswerkes der Stadt Mainz
im Jahr 1855 unterhalb der ,Neuen Anlage* sowie der Trassierung der Bahngleise an Rheinufer und Rheinhang wurde der heutige Stadtpark vom Fluss
abgetrennt.

Am und im Umfeld des Winterhafens entwickelte sich nach 1945 eine Durchmengung von gewerblich-industriellen und freizeitorientierten Nutzungen. In der
Nahe der Eisenbahnbriicke siedelte sich der Mainzer Ruderverein an, am Hafenbecken fanden Kanuverein und Yachtclubs ihren Standort. An der Innenseite
des Hafenbeckens befanden sich Schrotthandel und Lagerschuppen. In der benachbarten DagobertstraRe wird seit 1981 in einem Industriedenkmal das
Kulturzentrum Mainz (KUZ) betrieben, ab den 1990er Jahren entstanden am Rheinufer neue Gewerbe- und Dienstleistungsbauten sowie ein Hotel. Die griine
Mole des Winterhafens, das Victor-Hugo-Ufer, wird weitgehend als Parkanlage mit Liegewiesen genutzt.
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

L

A Schlossanlage Favorite, Kupferstich nach Salomon Kleiner, um 1723 A Ansicht von Mainz mit Neuer Anlage in einem Stich von 1826

W Ausschnitt mit den Resten der ehemaligen Anlage der Favorite am Rhein aus dem V¥ Stadt Mainz mit der Uferlinie des Jahres 1856 und der projektierten Ufererweiterung (gestrichelt)
Plan der Stadt und Festung Mainz nach B. Hundeshagen von 1815 sowie der ,Neuen Anlage” auf der Flache der ehemaligen Favorite
»Neue Anlage*
Favorite
Winterhafen
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

A Bahn- und Hafenanlagen, Ansicht von 1860 A Winterhafen mit Mainzer Ruderclub, 1916

WV Topografische Grundkarte des Deutschen Reiches, Mainz — Weisenau, 1930 WV .Neue Anlage*, Gaswerk und Sicherheitshafen, 1898

»

101 HERBSTREIT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN, HILDESHEIM



Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Empfehlungen des RheinUferForums

1981 erarbeitete das Stadtplanungsamt Mainz den Rahmenplan Winterhafen. Wesentliche Ziele waren eine ,reduzierte Bebauung fiir Giberregionale Bedeutung
zwischen Rheinstral3e und Winterhafen, die verdichtete Bebauung zwischen RheinstralRe, Dagobertstral3e und Bahntrasse fiir gemischte Nutzungen sowie die
Verknlpfung von Stadtpark und Winterhafen (iber eine griine Briicke*. Aufbauend auf der Rahmenplanung und dem stadtebaulichen Gutachten Winterhafen
(1996) fand 1998 der stadtebauliche Ideenwettbewerb Mainz-Winterhafen statt. Das RheinUferForum unterstiitzte den damaligen Beschluss des Stadtrats, den
Entwurf des 1. Preises (planquadrat Elfers Geskes Kramer Architekten, Darmstadt) weiter zu verfolgen. Das Konzept des Wetthewerbsgewinners setzte eine
hochwertige Wohnbebauung, gekoppelt mit Dienstleistungs- und Blironutzungen in funf u-férmigen, zum Rhein getffneten Baukorpern sowie mehreren Punkthau-
sern um. Der Promenadencharakter des Lauterenviertels wurde durch die Promenade an der Innenseite des Hafenbeckens weiter geflinrt. Das Wettbewerbskon-
zept ist Grundlage des gultigen Bebauungsplans.

Die Entwicklung des Winterhafens soll die stidliche Altstadt durch anspruchsvolles, urbanes Wohnen direkt am Rhein abschlieRen. Das RheinUferForum formu-
lierte im ,Rahmenplan Rheinufer” (2000) folgende Empfehlungen flr die Umsetzung des Vorhabens:

= Die Gestaltung des sudlichen Stadteingangs sollte als Teil der Entwicklungsaufgabe Winterhafen betrachtet werden.

= Die Blickbezlige vom Stadtpark tiber die Altstadt auf die Mainmiindung bis hin zum Taunus dirfen durch die Bebauung am Winterhafen nicht beeintrachtigt
werden.

= Die Mole des Winterhafens sollte als offentliche Parkanlage und als Sport- und Freizeitflache gesichert und weiter entwickelt werden. Besondere Bedeutung
kommt dabei der Molenspitze als ,point de vue* zu.

= Die Drehbricke am Winterhafen sollte saniert werden.

= Die durch die Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG und das ehemalige Gaswerk an der Weisenauer Stral3e gestorte Verbindung zwischen Stadtpark und
Winterhafen sollte verbessert werden. Dieses kann durch einen neuen, direkten Briickenschlag oder durch eine Aufwertung der bestehenden, neben den
Bahngleisen gefiihrten Verbindung erfolgen.
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Aktueller Entwicklungsstand

Starke bauliche Aktivitaten im Bereich der stidlichen Altstadt fihrten in den letzten zehn Jahren zu einer neuen Gestaltung des gesamten Raumes. Das Gebiet
zwischen Altstadt, Stadtpark und Rhein hat dadurch erheblich an Bedeutung gewonnen. Folgende Projekte im Umfeld des Winterhafens wurden umgesetzt:

= Geschaftszentrum Fort Malakoff mit Hotel Hyatt und Malakoff-Terrasse zwischen Winterhafen und Lauterenviertel
= Verwaltungsgebaude DB Schenker Rail Deutschland AG an der Rheinstraf3e
= Kino Mainz CineStar, Neubau der Handwerkskammer und Bahnhof Rémisches Theater in der HolzhofstraRRe

Die geplante Wohnbebauung am Winterhafen wird diese Entwicklung fortsetzen. Zwischen dem Fort Malakoff, dem Kulturzentrum und der StraRe An der Niko-
lausschanze wird durch die Maicor Projektentwicklung Winterhafen GmbH in den nachsten Jahren ein exklusives Wohnviertel mit Blick auf den Hafen und den
Rhein errichtet. 2010 wurde die historische Drehbriicke erneuert. An der Suidseite des Hafenbeckens baut derzeit der Mainzer Ruderverein ein reprasentatives
Vereinshaus. Auf dem schmalen Gelandestreifen ab der Nikolausschanze in Richtung Weisenauer Briicke ist in den nachsten Jahren die Realisierung eines wei-
teren Wohngebietes geplant. Die Lagepléne der vorliegenden Projektskizze stellen die Baustruktur, die dem Bebauungsplan zugrunde liegt, dar. Die zurzeit
diskutierte, weiterentwickelte Bebauungsstruktur zeigt der Lageplan auf Seite 14. Fir den stdlichen Bereich liegt eine rechtskraftige Bauvoranfrage vor.

Einen neuen kulturellen und wissenschaftlichen Schwerpunkt wird das geplante Archdologische Zentrum Mainz neben dem Museum flr Antike Schifffahrt an der
RheinstraRe gegeniber der Nikolausschanze bilden. The next ENTERprise architects Wien gewannen 2010 den 1. Preis des mehrstufigen Architekturwettbe-werbs.
Stadtebauliches Ziel ist es, einen Ort zu schaffen, der die benachbarten Bereiche Altstadt, Stadtpark und Winterhafen vernetzt und sich zusammen mit dem
benachbarten Schifffahrtsmuseum als attraktiver Zielort flir Besucher entwickelt. Durch den neuen Museumskomplex wird die stadtebauliche Abrundung der
stidlichen Altstadt erfolgen. Der siidliche Stadteingang am Kreuzungspunkt von Rheinstral3e und Neutorstral3e erhélt damit eine neuzeitliche Fortfihrung.
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Auszige aus den Planungen Wohnbebauung am Winterhafen

A 1. Preis zum stédtebaulichen Wetthewerb von 1998 (planquadrat Elfers Geskes Kramer Architekten)

V Bebauung Winterhafen Mainz, Auftraggeber Maicor Projektentwicklung Winterhafen GmbH, planquadrat Architekten V Lageplan, planquadrat Architekten
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I Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Konkretisierung Bebauung Winterhafen, Stand Mérz 2011
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Schragluftbild Winterhafen mit Blickrichtung Westen, Stand 2010 (Bauamt Mainz, Abt. Bodenmanagement und Geoinformation)
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I Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Stédtebauliche Analyse

Der Betrachtungsraum zwischen Rheinuferpromenade, Winterhafen und stidlicher Altstadt mit Stadtpark und Rosengarten ist durch stadtebauliche Barrieren ge-
kennzeichnet. Bahnanlagen, die Hauptverkehrsachse RheinstraBe/\Weisenauer Stral3e sowie das Areal des ehemaligen Gaswerks, heute durch die Mainzer
Stadtwerke AG als Rohrlager genutzt, grenzen den Winterhafen vom Stadtpark ab. Ein schmaler Weg an den Bahngleisen fiihrt FuRganger und Radfahrer vom
Stadtpark zum Rhein. Die Bahnunterflihrungen zwischen Rheinstral3e und Weisenauer Stral3e sowie zwischen Salvatorstrae und Rheinstra3e weisen eine unge-
nigende Qualitat auf. Diese Unterflihrungen werden mit dem Bau des neuen Arch&ologischen Museums Mainz einen erheblichen Bedeutungszuwachs erfahren
und als touristische Wegeachsen vermehrt genutzt werden.

Das Areal der Mainzer Stadtwerke AG an der Weisenauer StraRe dominiert das Vorfeld des stdlichen Stadteingangs. Erscheinungsbild und Nutzung als
Rohrlager widersprechen der stadtgestalterischen Intention des Raumes. Das RheinUferForum hatte eine Verbesserung der unzureichenden Griinversorgung der
sudlichen Altstadt angeregt und auf die wiinschenswerte Aktivierung der Freiraumpotenziale in der Rheinuferanlage hingewiesen. Der Ausbau der Verknlpfungen
zwischen Winterhafen und Stadtpark sowie die Entwicklung einer langfristigen Umnutzungsperspektive flir das ehemalige Gaswerk wirden die qualitative
Positionierung des Winterhafens wirksam unterst(tzen.
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Analyse — Stadtraumliche Aspekte

Rhein

Winterhafen

Sidliche Altstadt

Stadtpark

Gestalterisch und
= Strafle, Bahn, me== Gebdude, =—— Wegesystem - Wegesystem Q—D FuB- und ] funktional ungenigende Vernetzung 4—//—> Vernetzung
Barriere Barriere Barriere Hafen Park Radwegenetz Wegeverbindung Uber Strale unterbrochen
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I Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Analyse - Raumnutzung

Rhein

Winterhafen

Neuer Stadteingang
Sudliche Altstadt

Stadtpark

Ehem. Gaswerk, heute
- Biro/Geschaftszentrum - Kultur-/Freizeitstandort - Bhf. Romisches Theater - Wohnen am Hafen/Planung I Stadtwerke MZ AG - Parkanlage
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Impressionen aus dem Raum — Stadtpark und Weisenauer Briicke
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Impressionen aus dem Raum — Winterhafen
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Impressionen aus dem Raum — ehemaliges Gaswerk, heute Rohrlager der Stadtwerke Mainz AG
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I Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Impressionen aus dem Raum — Winterhafen und Biirogebaude DB Schenker Rail Deutschland AG
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Impressionen aus dem Raum — Ausgrabungsstelle Rémisches Theater
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Entwicklungskonzept

Zahlreiche Grof3projekte brachten Urbanitét in einen Raum, der bis weit in das 20. Jahrhundert durch Einrichtungen der Bahn, des Militars sowie durch Lagerplat-
ze und Industriebauten gepragt war. In den letzten Jahren wurde die hochwertige Konversion gewerblich-industriell genutzter Fl&achen in der stidlichen Altstadt er-
folgreich umgesetzt bzw. fir die Zukunft planerisch vorbereitet. Schritt fir Schritt wandelt sich das Gebiet zu einem neuen Kultur-, Bildungs- und Freizeitschwer-
punkt im Stiden der Stadt. Die Betrachtung des Winterhafens aus der tibergeordneten stadtebaulichen Perspektive zeigt jedoch in Bezug auf die Vernetzung der
Teilrdume sowie zur Schérfung stadtebaulicher Funktionen Anpassungsbedarfe. Die Verbindung zwischen Stadtpark und Winterhafen ist einerseits durch
Verkehrstrassen und andererseits durch die Nutzung des ehemaligen Gaswerks als Rohrlager unterbrochen. Die Flache des ehemaligen Gaswerks nimmt bei der
Verbindung des Stadtparks mit dem Winterhafen insbesondere unter dem Aspekt der Vollendung des Griingtirtels Mainz eine Schliisselposition ein. Ihre
Entwicklung wird maRgeblich zur zukiinftigen Prdgung des Gesamtraumes beitragen. Das Konzept zur Vernetzung von Stadtpark und Winterhafen diskutiert
hierzu zwei Varianten.

Entwicklungskonzept Variante 1 -, Transit“

Variante 1 basiert auf der Annahme, dass sich die wiinschenswerte hochwertige Entwicklung des Rohrlagers der Mainzer Stadtwerke AG gegenwartig nicht
umsetzten lasst. Damit wére eine Vernetzung der Flache mit dem umgebenden Stadtraum zeitnah nicht méglich. Die Verbindung von Stadtpark und Winterhafen
wirde folgerichtig Gber die vorhandene Ful3gangerverbindung (FuBgéangerbriicke 3), die zu qualifizieren wére, erfolgen. Sowohl die kleine FuRgangerbriicke tber
die Gleise als auch die Wegeverbindung zum Winterhafen weisen in Hinblick auf ihre zukiinftige wachsende Bedeutung als zentrale Verbindungsachse
Verbesserungsbedarfe auf. Die bestehende Fiihrung sollte in ihrer Hohenabwicklung vereinfacht werden und direkt nach der Querung der Gleisanlagen am
hochsten Punkt des Parkes parallel zum Bahnkorper in Richtung Winterhafen gefiihrt werden. Die Abfahrt in den Winterhafen sollte (iber eine fiir Radfahrer
barrierefrei nutzbare Rampe erfolgen. Um fiir FuBgénger Umwege zu vermeiden, ware die Kopplung mit einer Treppe wiinschenswert. Die derzeitige Wegebreite
von ca. 1,50 m wird als unzureichend eingeschétzt. Es wird empfohlen, eine groRzugigere Dimensionierung und eine mit den Qualitatszielen des Gesamtraumes
korrespondierende Gestaltung umzusetzen.

Das gesamte griine Umfeld des Rohrlagers sollte in Anlehnung an die gepflegte Erscheinung des Stadtparks aufgewertet werden. Insbesondere die
Verbindungsachse zwischen riickwértigem Rohrlager und oberer Bahntrasse weist einen ruderalen Charakter auf, der der zukiinftigen Bedeutung des Raumes
nicht angemessen ist. Es wird vorgeschlagen, den Weg auszubauen und mit einer wegebegleitenden Baumreihe zu versehen. Als Vorfeld des Stadteingangs
ware auch fiir die Flachen and der Weisenauer Stral3e eine entsprechend ambitionierte Gestaltung wiinschenswert.
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Entwicklungskonzept Variante 1 — Qualifizierung FuRgangerbriicke 3

Fulgangerbriicke 3
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A /" A
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MalRnahmen

= Vereinfachung der
Hohenabwicklung durch parallele
Flhrung eines Briickenelements,
Lange ca. 90,0 m

= Abfahrt in den Winterhafen tber
eine barrierefreie Rampe (6 %),
Lange ca. 130,0 m

= Nach den RASt 06 ist fiir einen
gemeinsamer Geh- und Radweg
im Einrichtungsverkehr eine
Mindestbreite von 2,50 m
zuziglich Sicherheitsstreifen zu
beriicksichtigen. Fir die Planung
waren die realen Begegnungsfélle
fur den Zweirichtungsverkehr zu
beachten

= Gestalterische Aufwertung geman
den Qualitatszielen des
Gesamtraumes
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Variante 1 tberpriift dariiber hinaus die Flihrung von zwei weiteren Briicken. Diese wirden ergénzend als , Transitlésung” tiber das Rohrlager hinweg geftihrt
werden und kénnten die Barrierewirkung der Flache zumindest ansatzweise aufheben. Aufgrund der komplexen Hohensituation und den zu tiberwindenden,
hochliegenden Bahntrassen wére hierbei allerdings die An- und Abfahrt iber Rampen nicht mdglich. Die Ful3gangerbriicke 1 misste von beiden Seiten mit einem
Aufzug erschlossen werden. Beim parkseitigen Einstieg waren 6,00 m, am Winterhafen 11,00 m Hohenunterschied zu Gberwinden. Die Fullgéngerbricke 2 setzt
an der bestehenden Bahnquerung auf dem hochsten Punkt des Stadtparks ebenengleich an. Uber der Freiflache wiirde sie eine Hohe von 13,00 m erreichen und
im Winterhafen am Ruderclub mit 6,00 m (iber Gelande enden. Der Hohensprung wére ebenfalls durch einen Aufzug zu tiberwinden.

Die Transitlosung koppelt die gewiinschte Verbindung von Stadtpark und Winterhafen von mdéglichen alternativen Nutzungsoptionen fiir die Flache des
Rohrlagers ab. Damit wird eine gewisse Unabhéngigkeit der Entwicklungen voneinander erreicht und kann moglicherweise unterschiedlichen Geschwindigkeiten
Rechnung getragen werden. Dringend wiinschenswerte Impulswirkungen in die Flache waren von dieser Lésung allerdings kaum zu erwarten.Eine angemessene
Gestaltung des Vorfelds stidlicher Stadteingang ware schwerpunktméfig nur durch die Raumprésenz der neuen FuBgéangerbriicken zu erzeugen, was nicht der
Erwartung an das zukinftige Erscheinungsbild des Mainzer Stadteingangs entspricht. Der anzunehmende Qualitatsanspruch an Funktion und Gestaltung der
neuen Briicken beinhaltet dariiber hinaus einen entsprechenden finanziellen Einsatz fir ihre Umsetzung. Der Bau der beiden neuen Briicken sowie der bendtigten
Aufziige als auch ihre langfristig erforderliche Unterhaltung lassen erhebliche Kostenaufwendungen erwarten, die im Verhaltnis zum stadtebaulichen Nutzen
kritisch zu bewerten und damit nicht als Préaferenzlésung empfohlen werden kénnen.
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Entwicklungskonzept Variante 1 — , Transit*

Rhein

Winterhafen
Aufzug

Aufzug

FuRgéngerbriicke 1

Stadtwerke MZ AG

Neuanlage Weg

Aufzug
Gleistrasse
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Entwicklungskonzept Variante 1 — Schnittansichten
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Beispielbilder zum Entwicklungskonzept Variante 1 — , Transit*
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Beispielbilder zum Entwicklungskonzept Variante 1 — , Transit*
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Entwicklungskonzept Variante 2 — , Integration*

Variante 2 schlagt vor, unter dem Leitgedanken der Offnung und Vernetzung die gegenwartige Nutzung der Flache ehemaliges Gaswerk als Rohrlager der
Mainzer Stadtwerke AG aufzugeben. Die denkmalgeschiitzten Gebdude sowie die Freiflachen sollten einer héherwertigen, 6ffentlichen Zweckbestimmung
zugefuhrt werden (z. B. archdologischer Park, Veranstaltungsflachen KUZ, Spiel- und Freizeitanlage, Industriepark, ,unternehmerischer Referenzraum® fur die
Stadtwerke AG). Ziel ist die Integration des Areals in den umgebenden Stadtraum sowie seine freirdumliche Gestaltung als Teil des Stadtparks und des
Griingiirtels Mainz. Jegliche weitere Flachenentwicklung, ob hochbaulich oder freirdumlich, sollte zwingend kompatibel mit dem angestrebten Offnungs- und
Vernetzungsgedanken sein. Der historisch bedeutsame Stadteingang am Archaologischen Zentrum Mainz sollte unterstitzt und durch die Mal3nahmen mit
einem angemessenen Vorfeld in der Weisenauer Stral3e versehen werden.

Die vorgeschlagene defensive bauliche Nutzung der Flachen in offentlichen, iberwiegend Griin bestimmten R&umen stérkt den gewtinschten Verbund
zwischen Stadtpark und Winterhafen sowohl optisch als auch funktional. Die ful3laufige Verbindung von Stadtpark und Winterhafen ware prioritar durch die
bestehende, zu qualifizierende Ful3gangerverbindung zu leisten, wie im Textteil Entwicklungskonzept Variante 1 — ,Transit* beschrieben.

Neben der bestehenden Wegetrasse fungiert die neue Grinflache als Verbindungselement. Eine breite Freitreppe tiberwindet den Héhensprung von ca. 6,00 m
zwischen Stadtpark und ehemaligem Gaswerk. Die Nutzung des neuen Parks kénnte beispielsweise durch die Anordnung von Wasserspielen an der
Weisenauer Stral3e unterstlitzt werden, die die La&rmemissionen der Bahn und des Kfz-Verkehrs dampfen und eine optische Abschirmung bewirken wirden.

Die Flache wird durch eine neu herzustellende FuRgéngerverbindung unter dem Bahnkdrper ebenengleich mit dem Winterhafen verkniipft. Das neue ,Tor zum
Winterhafen" konnte die avisierte Umnutzung des ehemaligen Gaswerks entscheidend beférdern im Sinne einer weiteren ErschlieRungsstruktur sowie einer
Anbindung und Partizipation an der hervorgehobenen Lagegunst des Winterhafens am Rhein. Der zurzeit einer giinstigen Vermarktungsposition entgegen
stehende ,kesselartige* und abgeschnittene Standort des ehemaligen Gaswerks wirde aufgehoben werden. Aus Sicht des Winterhafens entstédnde das
Angebot einer direkt erreichbaren, attraktiven Antrittsfldche in den rickwértig liegenden Stadtpark. Das ,Tor zum Winterhafen® konnte damit einer
Werthaltigkeitssteigerung beider Entwicklungsrdume beitragen. Die Verbindung sollte in den Larm abschirmenden Geb&uderiegel der neuen Wohnbebauung
integriert werden. Ein Platz am Hafenbecken bildet den Endpunkt der neuen Verbindungsachse und stellt die Kopplung mit der Rheinuferpromenade her.
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Die zurzeit beengte Raumwirkung der Weisenauer StraRRe konnte somit in Teilen aufgehoben werden, die sanierten Geb&ude des historischen Gaswerks,
eingebettet in eine neue Parkanlage, vermitteln zum neuen Stadteingang am Archdologischen Zentrum Mainz. Der stadtréumliche Anschluss des Griingirtels
Mainz an den Rhein wére mit der Integration und Aufwertung des Gelandes des ehemaligen Gaswerks und der Qualifizierung der Wegeverbindungen erreicht.
Dem neuen Wohngebiet am Winterhafen wirde ein freirdumlicher Potenzialraum jenseits der Weisenauer Stral3e erschlossen, der den durch die Gleisanlagen
abgeschlossenen Charakter der Gebietsentwicklung aufheben konnte. Die Umsetzung des , Tors zum Winterhafen* wiirde eine Anderung des geltenden
Bebauungsplanes, die Herstellung von Flachenverfugbarkeiten bezogen auf aktuelle Eigentumsverhaltnisse sowie die Durchfiihrung notwendiger
Genehmigungsverfahren erfordern. Die Planung ist damit zeitnah nicht zu realisieren und tragt perspektivischen Charakter. Mchte man allerdings
Zukunftsoptionen insbesondere im Hinblick auf eine Attraktivitatssteigerung der Flache Gaswerk offen halten, wére eine entsprechende Ber(icksichtigung des
,Tors zum Winterhafen* im Zuge der gegenwértig geplanten baulichen Vorhaben am Winterhafen nétig.

,1or zum Winterhafen “ - Schnittansicht 2 — Weisenauer StraRe, Hohe Einfahrt Rohrlager

P n
< >

OK GL90.50 OK ST 86.50

Bahntrasse
Weisenauer StraBe

Ehemaliges Gaswerk Bahntrasse Stadtpark
heute Stadtwerke MZ AG

Winterhafen Hafenpromenade
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Entwicklungskonzept Variante 2 — ,Integration®

Rhein
Rampe
Ruderclub FoGgkingerbrigrier
Winterhafen bestehenden
FulRgéngerbriicke
uef st
Platz Gleistrasse (eisen®
Bahnunterfiihrung

. Tor zum Winterhafen*

Park am ehemaligen

Gaswerk
Wasserspiele Treppen

Stadtpark

Gleistrasse
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Beispielbilder zum Entwicklungskonzept Variante 2 — ,Integration*
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Konzept zur Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark

Bahnunterfiihrungen

Die Problematik der stadtrdumlichen Verkniipfungen setzt sich in Richtung Bahnhof Rémisches Theater und sudliche Altstadt fort. Inshesondere die Gleisanlagen der
deutschen Bahn AG wirken hier als lineareZ&sur. Nordlich der Gleistrasse befinden sich der Bahnhof Romisches Theater, das Kino Cinestar sowie das Baufeld des
zukinftigen Archdologischen Zentrums Mainz. Im Siiden werden zeitnah die Ausgrabungsarbeiten am Romischen Theater abgeschlossen. Die siidliche Altstadt
profiliert sich damit als herausgehobener Standort flir Kultur und Freizeit und wird einen erheblichen Besucherzuwachs erfahren. Die Verbindungen zwischen den
einzelnen Standorten sollten dem Raum und seiner zukiinftigen Bedeutung entsprechend aufgewertet werden.

Gegenwartig erfolgt die Verbindung durch drei tunnelartige Bahnunterfilhrungen und eine Eisenbahnbriicke am Kreuzungspunkt zwischen Weisenauer Stral3e,
SalvatorstraRe und Rheinstral3e. Die Unterflihrungen sowie erschlieBende Treppenanlagen weisen einen Uberalterten und ungepflegten Zustand auf. An der
Salvatorstralle sind Randstreifen und Béschungen zugewachsen und vermitteln einen ruderalen Eindruck. Wichtige Blickbeziehungen aus dem sidlich des Rémischen
Theaters liegenden Parks zur Altstadt und zum Rhein werden durch aufwachsendes Gehdlz gestort.

Die Uberwindung der verkehrlichen Barrieren ist in der siidlichen Altstadt und ihrem Umfeld eine umfassende Gesamtaufgabe, die im Hinblick auf zukiinftige
Nutzungsintensivierungen zu losen sein wird. Die erforderliche Vernetzung der Teilrdume sollte alle vorhandenen Verbindungsstellen auf der Strecke zwischen dem
Bahnhof Rémisches Theater und dem Bereich Winterhafen/Stadtpark aktivieren. Die Uberwindung der Verkehrszasuren sollte durch eine Abfolge gestalterisch und
funktional hochwertiger Verbindungselemente erfolgen. Die Anbindung des Rémischen Theaters sowohl in Richtung Rhein als auch nach Siiden zur Lutherkirche stellt
dabei eine besondere Aufgabe dar. Der zurzeit von der Salvatorstral3e aus nicht erreichbare angrenzenden Park sollte durch eine neue Treppenanlage erschlossen
werden. Der aufgezeigte Duktus der fir die Vernetzung von Winterhafen und Stadtpark vorgeschlagenen Unterflinrungen und Briicken wére idealerweise fiir alle
Verbindungen im Sinne einer einheitlichen Gestaltfamilie fortzufthren.
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Bahnunterfiihrungen
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Bahnunterflinrungen an der Salvatorstralie
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Fazit

Im Sinne einer integrierten Gesamtlosung wird empfohlen, das Entwicklungskonzept Variante 2 weiter zu vertiefen. Die vorgeschlagene Losung erlaubt in einem
ersten Schritt eine niedrigschwellige gestalterisch-funktionale Aufwertung der Bestandssituation. Sie ermdglicht dabei die Offenhaltung weiterer
Entwicklungsoptionen, die sich im Kern auf eine Integration und héherwertige Nutzung des derzeitigen Rohrlagers konzentrieren sollten. Nach Einschatzung der
vorliegenden Untersuchungen nimmt die Flache des ehemaligen Gaswerks sowohl fiir die Umsetzung wesentlicher stadtebaulicher als auch freiraumplanerischer
Ziele eine Schlusselposition ein. Die derzeitige Unternutzung der Gebaude und Flachen wird sich langfristig hemmend auf die qualitative Gesamtentwicklung des
Gebiets auswirken. Die Erérterung moglicher Umnutzungsoptionen sollte daher parallel zur Aufwertung der bestehenden Wegeverbindungen vorangetrieben
werden. Die Unternehmenspolitik der Stadtwerke AG zeichnet sich in zunehmenden Mal3e durch éffentlichkeitsorientierte Marktstrategien aus. Es ware zu prifen,
inwieweit mit der Stadtwerke AG eine offentliche Nutzung im Sinne eines unternehmerischen Referenzraumes fiir die Stadtwerke initiiert und gemeinsam eine dem
Gesamtraum zutrégliche Losung entwickelt werden kénnte. Ob die optional vorgeschlagene, zusétzliche Bahnunterfiihrung ,Tor zum Winterhafen® in Hohe
Weisenauer StralRe umsetzbar ware, obliegt der Uberpriifung in nachfolgenden Vertiefungsphasen.

Dem gegeniber zeigt die in Variante 1 vorgeschlagene Transitlésung mit grof3formatigen Briickenschl&gen fiir den Raum nur bedingt eine nachhaltige Perspektive
auf. Die raumwirksamen, spektakuléren Briicken wiirden dem Ort eine neue Note verleihen und mit ihrer Signetwirkung zu seiner Imagebildung beitragen. Dem
gegentiber bedeuten die kostenintensiven Briickenbauwerke in der Herstellung als auch in der dauerhaften Unterhaltung einen Kostenfaktor, der in einer Kosten-
Nutzen-Abwégung unter der gegenwartigen Haushaltslage nicht begriindbar scheint. Der Impuls in eine wiinschenswerte Flachenentwicklung ehemaliges Gaswerk
wird gering eingeschatzt, der riickwartige, potenzielle Freiraum flir die Gebietsentwicklung am Winterhafen bliebe unerschlossen. Die Variante wird deshalb nur
eingeschrankt als empfehlenswert eingeschatzt.

Ein weiteres vordringliches Handlungsfeld stellt die Qualifizierung bestehender Wegeverbindungen zwischen der Salvatorstral3e und den rheinwarts gelegenen
Stadtraumen dar. Die umfassenden Nutzungsénderungen der letzten Jahre sowie planerisch vorbereitete Projektvorhaben verleihen ehemals stadtebaulichem
Niemandsland neue Relevanz, die eine freiraumarchitektonische Antwort erfordert. Dazu gehért neben der gestalterisch-funktionalen Aufwertung der bestehenden
Bahnunterflihrungen eine Revitalisierung der 6ffentlichen Griinanlagen, Stral3en, Wege und Platze.

Zusammenfassend werden als kurz- bis mittelfristig umzusetzende Vorhaben die Ertlichtigung der bestehenden Bahnunterfiihrungen sowie die Qualifizierung der
vorhandenen FulRgangerbriicke zwischen Stadtpark und Winterhafen sowie ihres Umfelds gesehen. Die dargestellte Entwicklung einer Umnutzungsoption fiir die
Flachen ehemaliges Gaswerk sollte parallel erfolgen. Das vorgeschlagene , Tor zum Winterhafen* konnte hierzu durch den Anschluss der Flache an die Lagegunst
des Winterhafens entscheidende Impulse liefern sowie auch die qualitative Positionierung des Wohngebiets am Winterhafen stiitzen. Aufgrund der
MalRnahmenkomplexitat sind diese Vorschlége als Zukunftsoptionen in einer mittel- bis langfristigen Perspektive zu betrachten.
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