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Bindnis 99/ DIE GRUNEN
im Ortsbeirat Mainz-Altstadt

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 1. Dezember 2010
— Ampelphasen —

Fahrzeuge, die von der Kaiserstr. kommen, und durch die Gértnergasse Richtung Um-
bach fahren, warten regelméBig auf eine griine Ampel, um Uber die Richtung Rhein fah-
renden Spuren der Kaiserstr. zu gelangen. Wenn sie mit Tempo 30 fahren, schaltet die
Ampel an der GroBen Bleiche regelmafig auf gelb (und dann rot), genau in dem Mo-
ment, wo die Fahrzeuge der Kreuzung annahern. Dies kann Lenkungseffekte auf die
FahrerInnen bewirken, in der Form, dass bei kiinftigen Fahrten entweder eine andere
Geschwindigkeit, oder eine andere Route gewdhit wird. Eine dhnliche Problematik ist bei
den Ampeln in der Rheinstr. an den Ecken Holzstr. und Quintinsstr. flir Fahrzeuge, die
Richtung Theodor-HeuB-Briicke fahren, bei der Ampelschaltung, die in den Nachten und
an Sonntagen vorherrscht, zu erkennen.

Wir fragen die Verwaltung:

1) Welche Geschwindigkeit Gber die zulassige Geschwindigkeit hinaus erméglicht
das Erreichen der zweiten Ampel (jeweils in Gartnergasse und Rheinstr.) noch in
der Griinphase, wenn das Fahrzeug beim Umschalten auf griin bei der ersten
Ampel losfahrt? '

2) Welche Geschwindigkeit unterhalb der zuldssigen Geschwindigkeit sorgt dafir,
dass die zweite Ampel in einer Griinphase erreicht wird, chne bei rot anhalten zu
mdssen (jeweils in Garntergasse und Rheinstr.)?

3) Ist ein Lenkungseffekt erwiinscht, dass das Verkehr in einer der Geschwindigkei-
ten flieBt, die sich aus den Antworten zu 1) und 2) ergeben? Soll das Verkehr auf
diese Strecken auf Alternativrouten gelenkt werden, und falls ja, welche?

4) Falls der Lenkungseffekt unerwiinscht ist (z.B. verleiten zur Ubertretung der zu-
lassigen Geschwindigkeit), welche Mdglichkeiten bestehen, die Ampelphasen auf
diesen Strecken zu justieren, damit das Einhalten der zuldssigen Geschwindigkeit
durch eine sogenannte ,griine Welle" belohnt wird?

Fiir die Fraktion
Brian Huck




