% Landeshauptstadt
Mainz

Einladung

zur Sitzung des Ortsbeirates Mainz-Neustadt am
Mittwoch, 2.9.2026, 18 Uhr,
Quartiersrdume in der Goethe-Schule, Scheffelstr. 2, (Eingang LeibnizstraRe)

55118 Mainz
Tagesordnung
a) offentlich
1. Einfihrung und Verpflichtung des neuen Ortsbeiratsmitgliedes Daniela Hery
2. Berichterstattung durch Frau Sozialdezernentin Jana Schmaéller
Antrage
3. Informationsstele an Lokomotive im Zollhafen (SPD)

Vorlage: 1161/2026

4, Neuer FuBgangeriberweg in der BoppstraRe (SPD)
Vorlage: 1178/2026

5. Neubenennung eines Weges nach Ella Janecek (Die Linke, GRUNE, SPD)
Vorlage: 1177/2026

6. Briefkasten im Gebiet nordlicher Zollhafen/nérdliche Neustadt (GRUNE, Die Linke)
Vorlage: 1318/2026

7. Schottstrafle: Konflikte reduzieren und Verkehrsflachen neu ordnen
(GRUNE, Die Linke)
Vorlage: 1324/2026

8. HindenburgstraBe und Hindenburgplatz - Umbenennung durch Informationen
begleiten (GRUNE,SPD,Die Linke)
Vorlage: 1349/2026

Buslinien Rheinhessen Sparkasse Information zur
BauhofstraBe/Landesmuseum: 6 | 28 | 62|64 | 65|68 |78]79]93 IBAN: DE48 5535 0010 1800 0003 31 Verwendung lhrer Daten:
Neubrunnenplatz/Romerpassage: 6 | 64| 65|78 Swift-Bic. MALADE51WOR www.mainz.de/dsgvo



9. Wickelmoglichkeiten auf stark frequentierten Spielplatzen schaffen
(GRUNE,Die Linke)
Vorlage: 1350/2026
10. Engagement ermdéglichen - gemeinsam Flachen in der Neustadt entsiegeln
(GRUNE,Die Linke)
Vorlage: 1351/2026
11. Temperaturmessstationen fiir die Neustadt (Die Linke, GRUNE)
Vorlage: 1352/2026
12. Vorschulprogramm "Schulzeit" (Die Linke, GRUNE)
Vorlage: 1353/2026
Anfragen
13. Sachstand 2026: Trinkwasserbrunnen auf dem Goetheplatz (SPD)
Vorlage: 1159/2026
14. Barrierefreier Ubergang in der NackstralRe (SPD)
Vorlage: 1113/2026
15. Sachstand 2026: Wartehduschen an Haltestelle Feldbergplatz/Mainzer Stadtwerke
(SPD)
Vorlage: 1174/2026
16. Zustandigkeit Reinigung Abfluss Rollschuhbahn (CDU)
Vorlage: 1194/2026
17. Zustand Forsterstrae/117er Ehrenhof (CDU)
Vorlage: 1195/2026
18. Stellplatze E-Roller (CDU)
Vorlage: 1196/2026
19. Wegfall Parkplatze NahestralRe (CDU)
Vorlage: 1197/2026
20. KontrollmaBnahmen der Bring- und Hol-Zonen an den Kitas in der Mainzer Neustadt

(SPD)
Vorlage: 1204/2026



21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Saatkrahen in der Mainzer Neustadt im Jahr 2026 (SPD)
Vorlage: 1279/2026

"MAINZ GLANZT" - auch in der Mainzer Neustadt? (SPD)
Vorlage: 1303/2026

Sauberkeit auf dem Frauenlobplatz (SPD,CDU)
Vorlage: 1310/2026

LitfaRsdule Rheinallee (GRUNE)
Vorlage: 1319/2026

Hitzeschutz durch Fassadengestaltung (GRUNE,Die Linke)
Vorlage: 1320/2026

Hitzecheck Mainz-Neustadt (CDU)
Vorlage: 1332/2026

Krahenproblematik in der Mainzer Neustadt (CDU)
Vorlage: 1333/2026

Uberfiillter Milleimer GoethestraBe/Raupelsweg (CDU)
Vorlage: 1334/2026

SofortmaRnahmenkonzept gegen Hitze fiir die Neustadt (Die Linke, GRUNE)
Vorlage: 1348/2026

Anfragen aus vorherigen Sitzungen

30.1. Bordsteinabsenkung an der StraBeniberquerung Rheinallee/Kaisertor
(GRUNE)
Vorlage: 0542/2026

30.2. Midlleimer in der MozartstraRe (SPD)
Vorlage: 0853/2026

30.3. erganzende Antwort auf Anfrage 0326/2026

30.4. erganzende Antwort auf Anfrage 0721/2026

30.5. erganzende Antwort auf Anfrage 1732/2025

30.6. erganzende Antwort auf Anfrage 0520/2025

30.7. erganzende Antwort auf Anfrage 0875/2024

30.8. erganzende Antwort auf Anfrage 0486/2025
Vorlage: 0486/2025

30.9. Schulwegsicherheit: Einrichtung eines FulRgdangeriiberwegs an der Ecke
WallaustraRBe/GoethestralRe in Hohe NahestraRe (GRUNE)
Vorlage: 0970/2026



31.

32.

33.

34.

35.

30.10.

30.11.

30.12.

30.13.

30.14.

Fahrradzahlstelle in der Taunusstrafde (CDU)

Vorlage: 0164/2026

Neugestaltung der Josefsstralie - Sachstand (SPD)

Vorlage: 0910/2026

Unebener Gehweg in der NackstraRe (SPD)

Vorlage: 0911/2026

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 auf
Kaiser-Wilhelm-Ring, Barbarossaring und Kaiser-Karl-Ring (DIE LINKE)
Vorlage: 1429/2025

Barrierefreiheit und bessere Zuganglichkeit der Stralenbahnhaltestellen in
der Mainzer Neustadt (GRUNE)

Vorlage: 0766/2026

Sachstandsberichte

31.1.
31.2.
31.3.
31.4.

31.5.

31.6.

31.7.

erganzender Sachstandsbericht zu Antrag 0489/2025

erganzender Sachstandsbericht zu Antrag 0134/2025

erganzender Sachstandsbericht zu Antrag 0777/2026

Sachstandsbericht zu Antrag 0951/2026 der SPD im Ortsbeirat
Mainz-Neustadt

Vorlage: 1190/2026

Sachstandsbericht zu Antrag 0769/2026 Biindnis 90 / Die Griine Ortsbeirat
Mainz-Neustadt

Vorlage: 1167/2026

Sachstandsbericht zu Antrag 0567/2024 SPD Ortsbeirat Mainz-Neustadt
Vorlage: 1215/2026

Sachstandsbericht zu Antrag 0171/2025 Biindnis 90 Die Griinen
Mainz-Neustadt

Vorlage: 1218/2026

Beschlussvorlagen

32.1.

32.2.

Ubergang Kita—Grundschule: Einfihrung des ,Ubergangskompasses* als
flichendeckendes Ubergangsangebot in den stidtischen Kitas

Vorlage: 1110/2026

IEK 2026

Vorlage: 1126/2026

Mitteilungen und Verschiedenes

33.1.

Sitzungstermine 2027

Stadtteilmittel

Einwohnerfragestunde



b) nicht 6ffentlich

36. Bau-und Grundstlicksangelegenheiten

37. Mitteilungen und Verschiedenes

Mainz, 02.09.2026

gez. Christoph Hand
Ortsvorsteher
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SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

23. Juli 2026

Antrag zur Sitzung des Ortsbeirates Mainz-Neustadt
am 2. September 2026

Informationsstele an Lokomotive im Zollhafen

Der Ortsbheirat moge beschlielen:

Die Verwaltung wird gebeten, eine Informationsstele an der Lokomotive im Mainzer Zollhafen
aufzustellen, um die Geschichte des Umfelds passend darzustellen.

Begriindung:

Der Mainzer Zollhafen hat in den letzten Jahren und Jahrzehnten eine tiefgreifende Transformation
durchgemacht: als umtriebiger Arbeitsplatz zu einem Wohnviertel mit einzelnen Gewerbeeinheiten
des Dienstleistungssektors. Ausdruck dieses Wandels ist die im Jahr 2023 aufgestellte Lokomotive,
die zwar selbst nicht im ehemaligen Zoll- und Binnenhafen verkehrte, aber die Erinnerung an den
gewerblichen Eisenbahnverkehr, der im Jahr 1984 aulier Betrieb ging, aufrecht erhalten soll. Diese
Geschichte des Eisenbahnverkehrs und die damit verbundene Transformation des Areals soll durch
eine Informationsstele naher beleuchtet und darstellbar gemacht werden. Eine Informationsstele
sollte einen exponierten Platz an der Lokomotive direkt am Hafenbecken mit einer hohen

Frequentierung einnehmen.

Eine weitere Begriindung erfolgt miindlich.

Alexander Klein,

SPD-Fraktion



SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

22. Juli 2026

Antrag zur Sitzung des Ortsbeirates Mainz-Neustadt
am 2. September 2026

Neuer FuBgangeriiberweg in der Boppstralle

Der Ortsbheirat moge beschlielen:

Die  Verwaltung wird gebeten, einen  FuBgdngeriberweg an der Kreuzung
Boppstrale/Frauenlobstrale, zwischen Backerei und dem Geschéaft fur Postdienstleistungen,
einzurichten.

Begriindung:

Die Boppstralie ist jene StraRe in der Mainzer Neustadt die ein groRes Versorgungsangebot fir die
ortsnahe Bevolkerung vorhalt. Sie ist wichtiger Anlaufpunkt, gleichzeitig ist sie jedoch trotz eines
Tempolimits von 20 km/h eine wichtige DurchfahrtsstralRe fir den motorisierten Verkehr sowie fiir
den Radverkehr. Aufgrund der hohen Verkehrsdichte sind an manchen Punkten der BoppstraRe
Querungshindernisse fir ZufulBgehende entstanden. Dies stellt sich vor allem an der Kreuzung mit
der Frauenlobstralle dar, wo sich neben einer Backerei auch ein Geschaft fiir Postdienstleistungen
befindet, weshalb die Kreuzung dort besonders stark von FuBgangerinnen und FuRgangern
frequentiert wird. Mit einem FulRgangeriberweg kdnnte die Sicherheit der Querenden erhéht und
die Wartezeit deutlich verringert werden.

Eine weitere Begriindung erfolgt miindlich.

Alexander Klein,
SPD-Fraktion



BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Neustadt

Fraktionen von Die Linke, Blindnis 90/Die Griinen und SPD im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Antrag zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt am 02.09.2026

Neubenennung eines Weges nach Ella Janecek

Der Ortsbeirat mdge beschlieBen:

Die Verwaltung wird gebeten, den ,Weg 2“ (Lageplan anbei) am Becken des ehemaligen Zoll-
und Binnenhafens nach Ella Janecek zu benennen.

Begriindung:

Durch die stadtebauliche ErschlieBung des ehemals rein gewerblich genutzten Zollhafens in der
Mainzer Neustadt wurden bzw. werden noch neue StraBen und Wege errichtet. Dies gibt dem
Stadtteil die Mdéglichkeit mit der Benennung der Wege und StraBen Persénlichkeiten der Stadt
bzw. des Stadtteils zu gedenken und ihr Wirken zu honorieren.

Nachdem der Ortsbeirat Mainz-Neustadt in der Sitzung vom 29.04.2026 die Neubenennung
von ,Weg 1“ im Zollhafen nach Gertrud David beantragt hat, folgt nun der Antrag der
Neubenennung von ,Weg 2“ nach Ella Janecek.

Ella Janecek (geb. Will) wurde 1909 in Mainz geboren. In einer Arbeiterfamilie unter einfachsten
Verhaltnissen in Mainz-Kastel aufgewachsen, musste sie mit nur 10 Jahren nach der Schule als
Dienstmadchen arbeiten. Als 14-Jahrige war ihre Schullaufbahn nach der Volksschule beendet
und die erhoffte Berufsausbildung blieb ihr verwehrt. Ella Janecek war Gber mehrere Jahrzehnte
aktiv als Arbeitersportlerin (,Freie Kanufahrer Mainz-Kastel“ im Arbeiter-Turn- und Sportbund).
Sie feierte etliche sportliche Erfolge, u.a. wurde sie deutsche Vizemeisterin als Kanutin.

In Mainz lebte sie spater zusammen mit ihrem Mann, Friedel Janecek, in der Bilhildisstra3e, nahe
des Miinsterplatzes. Schon vor der Machtiibertragung an die NSDAP im Jahr 1933 war sie als
Antifaschistin aktiv: 1926 trat Ella Janecek in die SPD ein, 1931 folgte der Wechsel in die SAP.
Mit der Inhaftierung ihres Mannes im KZ Osthofen 1933 begab sich Ella Janecek in den illegalen
und lebensgefahrlichen Widerstand gegen den wachsenden Faschismus. Mehrfach wurde ihre
Wohnung durchsucht und Verhaftungen drohten permanent.

Nach der Befreiung vom Faschismus 1945 blieb Ella Janecek Mitglied der KPD bzw. trat nach
dem Verbot der DKP bei. Sie gehérte zu den Mitbegrinderinnen des Demokratischen
Frauenbundes Deutschlands in Rheinland-Pfalz, unterstitzte aktiv die Deutsche



BUNDNIS 90

DIE GRUNEN

Neustadt

Fraktionen von Die Linke, Biindnis 90/Die Griinen und SPD im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Friedensgesellschaft, den Ausschuss gegen die Remilitarisierung und Volksbefragung gegen
Atomwaffen und war spater aktiv in der Vereinigung der Verfolgten des Naziregimes — Bund der
Antifaschistinnen und Antifaschisten. Sie beteiligte sich bis ins hohe Alter an Friedens- und
Gewerkschaftsdemonstrationen und setzte sich stets fir die Belange der Mainzer Blrgerinnen
und Burger ein. Ihre Konsequenz und ihr fast 80-jahriges Engagement im Kampf gegen den
Faschismus macht Ella Janecek zu einer zentralen Frau im Mainzer Widerstand.

Dem Bestreben des Ortsbeirates Mainz-Neustadt, der Unterreprasentanz von Frauen im Mainzer
Stadtbild entgegenzuwirken, bietet die Benennungen von StraBen und Wegen eine
entsprechende Méglichkeit. Auch fir Ella Janecek existieren, im Gegensatz zu ihrem Mann, keine
Wirdigungen, die ihre eigenstandige Rolle als Antifaschistin anerkennen. Es gibt keine
stadtischen Auszeichnungen fir ihren Widerstand gegen den Nationalsozialismus und ihren
Einsatz fir Demokratie in der Nachkriegszeit. Sie war bis ins hohe Alter eine mahnende Stimme
in Mainz und eine Zeitzeugin der Arbeiter:innenbewegung, die fir universelle Werte wie Freiheit,
Frieden und Menschlichkeit eintrat. Sie war Uber Parteigrenzen hinweg sehr geschatzt und
anerkannt.

Die Benennung einer StraBe nach Ella Janecek — noch dazu am Wasser unweit des Mainzer
Rheinufers — ware auch eine Anerkennung ihrer sportlichen Leistungen als Kanutin sowie als
Sportfunktionarin. Sie gehdrte gemeinsam mit ihrem Mann zu den Pionieren des Paddel- und
Kanutensportes im Mainzer Raum.

Fir die Fraktion DIE LINKE Fr die Fraktion Blindnis 90/Die Griinen Fir die Fraktion SPD
Anna-Lena Loffler Marco Neef Yvonne Wuttke



Anlage: Lageplan Zollhafen
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BUNDNIS 90 o
D’E GRUNEN Neustadt

im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Antrag zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 02.09.2026

Briefkasten im Gebiet nordlicher Zollhafen / nordliche Neustadt

Der Ortsbeirat moge beschlieRen:

Die Verwaltung wird gebeten darauf hinzuwirken, im Bereich nordlicher Zollhafen / nérdliche
Neustadt weitere Briefkasten einzurichten.

Begriindung:

Im benannten Gebiet befinden sich bisher keine Briefkasten.

Fir die Fraktion Fir die Fraktion
Bindnis 90 / Die Griinen Die Linke
Marco Neef Anna-Lena Loffler

0 -
Quelle: https://www.deutschepost.de/de/s/standorte.html (23.08.2026)
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BUNDNIS 90 Vi
D’E GR U "E" Neustadt

im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Antrag zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 02.09.2026

SchottstraBBe: Konflikte reduzieren und Verkehrsflachen neu ordnen

Der Ortsbeirat moge beschlieRen:

Die Verwaltung wird gebeten, die Verkehrssituation in der Schottstralie im Abschnitt
zwischen Bahnhofstralle und dem Sackgassenende umfassend zu prifen und geeignete
MafRnahmen zur Konfliktreduzierung sowie zur Neuordnung der Verkehrsflachen zu
entwickeln. Dabei sollen insbesondere folgende Aspekte berticksichtigt werden:

e Uberpriifung der bestehenden Flachenaufteilung im StralRenraum mit dem Ziel einer
starkeren Ausrichtung an den tatsachlichen Nutzungsbedarfen von FuB-, Rad- und
Lieferverkehr;

Prifung einer Reduzierung des ruhenden Verkehrs zugunsten anderer Nutzungen;
Entwicklung und Ausweisung geeigneter Ladezonen fur den Lieferverkehr;

Prafung der Einrichtung einer klar definierten Hol- und Bringzone flr
Kurzhaltevorgange (z. B. fir Hotelgaste und Bahnhofsnutzer);

e Verbesserung der Verkehrsfliihrung und der Ein- und Ausfahrsituation im Bereich
der Sackgasse;

e Berucksichtigung der hohen FuBverkehrsfrequenz sowie der Anforderungen an
Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit;

e Einbindung der stark frequentierten Mietradstation in eine geordnete
Flachenstruktur.

Die Verwaltung wird gebeten, die Ergebnisse der Prufung sowie mogliche
Maflinahmenvorschlage dem Ortsbeirat vorzustellen und mit dem Ziel einer zeitnahen
Umsetzung erster geeigneter Malinahmen aufzubereiten.

Begrundung:

Die Schottstralle im Bereich zwischen Bahnhofstral’e und dem Sackgassenende stellt
aufgrund ihrer Lage unmittelbar am Hauptbahnhof einen hochfrequentierten
Verkehrsraum mit sehr heterogenen Nutzungsanspriichen dar.



- Neben einer intensiven FuBverkehrsnutzung — insbesondere durch Reisende und
Umsteiger — Gbernimmt die Stral3e eine wichtige Verteilfunktion fiir den
Radverkehr in Richtung Neustadt und angrenzende Quartiere.

- Gleichzeitig ist die Fahrbahn beidseitig durch ruhenden Verkehr gepragt.

- Erganzend treten erhebliche Lieferverkehre fir die ansassige Gastronomie sowie
Hol- und Bringverkehre fur Hotels und weitere Nutzungen auf.

- AuBengastronomien verstarken die rdumliche Enge zusatzlich.

- Am Ende der Sackgasse befindet sich zudem eine stark frequentierte
Mietradstation mit entsprechendem Umschlag.

Diese Uberlagerung fiihrt zu einer konflikttrachtigen Verkehrssituation:
- unklare Flachenzuweisungen zwischen den Verkehrsarten,
- Behinderungen und Sichtkonflikte durch Parksuch- und Lieferverkehr,
- eingeschrankte Aufenthalts- und Bewegungsqualitat fir den Fuldverkehr,
- Gefahrdungspotenziale insbesondere durch Ein- und Ausparkvorgange,
- fehlende geordnete Bereiche flr kurzfristige Haltevorgange.

Vor dem Hintergrund der stadtischen Zielsetzungen zur Férderung des Umweltverbundes
sowie zur Verbesserung von Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit besteht hier ein klarer
Handlungsbedarf. Insbesondere erscheint es erforderlich, die Flachenverteilung starker an
den tatsachlichen Nutzungen auszurichten und die Abwicklung der hohen
Umschlagvorgange raumlich zu ordnen.

Ziel muss es sein, die bestehenden Konflikte zu reduzieren, die Verkehrssicherheit zu
erhdhen und die Funktionsfahigkeit des Bereichs insgesamt zu verbessern.

Fir die Fraktion Fur die Fraktion
Biindnis 90 / Die Griunen Die Linke
Marco Neef Anna-Lena Loffler
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Fraktionen von Biindnis 90/Die Griinen, SPD und Die Linke
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

24. August 2026

Antrag zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 2. September 2026

HindenburgstraRe und Hindenburgplatz -
Umbenennung durch Informationen begleiten

Der Ortsbeirat moge beschlieRen:

1. Der Ortsbeirat Mainz-Neustadt halt an seinen bisherigen Beschliissen zur Umbenennung der
HindenburgstraBe und des Hindenburgplatzes fest und unterstreicht die gesellschaftliche
Relevanz des Vorhabens. Die Verwaltung wird daher gebeten, einen Prozess mit
Beteiligungsformat zur Umbenennung sowie geeignete Offentlichkeitsarbeit in die Wege zu
leiten und dem Ortsbeirat bis zur nachsten Sitzung einen Zeitrahmen fir die Umbenennung
mitzuteilen.

2. Die Verwaltung wird gebeten, Informationssdulen in der HindenburgstraRe und am
Hindenburgplatz bezliglich des Namensgebers aufzustellen.

Hierbei sollte vor allem beachtet werden,
- dass der Ortsbeirat bei der Textauswahl auf den Saulen eingebunden wird.

- dass das Anliegen des Ortsbeirats zur Umbenennung der Stralle und des Platzes im
Text ausdricklich dargestellt wird.

Begriindung:

Der Ortsbeirat Mainz-Neustadt hat in seiner Sitzung am 9. April 2008 mehrheitlich beschlossen, die



Hindenburgstrae umzubenennen. Das Kulturdezernat hat den Vorschlag damals gepriift und noch
im gleichen Jahr eine entsprechende Vorlage in den Kulturausschuss und den Stadtrat eingebracht,
wo man zu dem Ergebnis kam, das Vorhaben zurlickzustellen. Das Anliegen wurde im Jahr 2020
abermals im Ortsbeirat aufgegriffen, mehrheitlich eine Umbenennung der HindenburgstralRe und
des Hindenburgplatzes beschlossen und die Verwaltung gebeten, ein Beteiligungsformat zur
Umsetzung aufzusetzen. Dies ist bedauerlicherweise bis heute nicht geschehen, auch an dieser
Forderung wird seitens des Ortsbeirats weiterhin festgehalten.

Kurzfristig, und als Teil des Beteiligungsprozesses zu verstehen, lieBen sich jedoch
Informationssaulen entlang der o.g. StralRe und des Platzes realisieren, durch die Informationen zur
namensgebenden Person dargestellt werden sowie das Anliegen des Ortsbeirats deutlich wird, dass
zeitnah eine Umbenennung umgesetzt werden soll. Das Vorhaben steht dabeiim Einklang mit dem
Vertrag der koalitionstragenden Fraktion im Rat der Stadt Mainz, so heilt es auf Seite 51f: ,,Bei der
Benennung von stadtischen Straflen und Platzen sind die Beschliisse der Ortsbeirdte fir uns
malgeblich. Wir wollen, dass Tater:innen im 6ffentlichen Raum nicht langer gedacht, Einstehen und
Handeln far Demokratie und Gerechtigkeit im Stadtraum gewdrdigt, das Missverhaltnis der
Benennung nach Mannern und Frauen ausgeglichen und dabei auch migrantisches Leben verstarkt
sichtbar wird.”

Bei der textlichen Gestaltung der Informationssdulen sollte der Ortsbeirat entsprechend
eingebunden werden, um das Anliegen der Umbenennung sicherzustellen.

Der Ortsbeirat wird zeitgleich als Arbeitsgrundlage eine Vorauswahl an Namensvorschlagen
erarbeiten.

Eine weitere Begriindung erfolgt miindlich.

Konstantin Frohlich, Alexander Klein, Anna-Lena Loffler,
Biindnis 90/Die Griinen SPD-Fraktion Fraktion Die Linke
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Antrag: Wickelméglichkeiten auf stark frequentierten Spielplatzen schaffen

Der Ortsbeirat Mainz-Neustadt mége beschlieBen:
Die Verwaltung wird gebeten, auf stark frequentierten Spielplatzen in der Mainzer Neustadt
geeignete, frei zugangliche Wickelmdoglichkeiten im AuBenbereich zu errichten.
Als erste Standorte sollen dabei insbesondere
1. der Frauenlobplatz und
2. der Goethepark
berucksichtigt werden.

Geprift werden soll die Installation sogenannter Outdoor-Wickelboards bzw. vergleichbarer
L&sungen, die eine sichere und mdglichst geschitzte Mdglichkeit zum Wickeln von Kleinkindern
unmittelbar auf dem Spielplatz bieten. Als mdgliches Beispiel kann das Wickelboard WB-01
dienen.

Begriindung

Der Frauenlobplatz und der Goethepark gehdren zu den stark genutzten Spiel- und
Aufenthaltsflachen der Mainzer Neustadt. Eine unmittelbar zugéngliche Wickelmd&glichkeit fehlt
jedoch an beiden Orten. Am Frauenlobplatz erschwert insbesondere der sandige Untergrund das
Wickeln; ein Ausweichen auf umliegende Einrichtungen ist von deren Ausstattung und
Offnungszeiten abhangig. Im weitlaufigen und offenen Goethepark fehlt es hingegen vor allem an
einer geschitzten Situation mit ausreichender Privatsphére.

Outdoor-Wickelstationen bieten mit einer stabilen Liegeflache, Platz fir Wickelutensilien sowie
Sonnen- und Sichtschutz eine niedrigschwellige Lésung. Davon profitieren nicht nur Eltern: Auch
GroBeltern und andere Betreuungspersonen Ubernehmen vielfach Care-Arbeit. Gerade &lteren
Menschen erleichtert die erhéhte, ergonomische Wickelflache das Wickeln, da nicht auf den
Boden, eine Parkbank oder den Kinderwagen ausgewichen werden muss.

Die Wickelboards wirden den bestehenden Still- und Wickelwegweiser der Landeshauptstadt
sinnvoll um jederzeit zugangliche Angebote im Freien ergdnzen. Daher sollte zugleich gepruft
werden, inwieweit die Standorte in den Wegweiser aufgenommen und dort entsprechend
ausgewiesen werden kénnen.

Die Installation zun&chst am Frauenlobplatz und im Goethepark wirde mit vergleichsweise
geringer Infrastruktur die Aufenthaltsqualitat fur Familien verbessern und zu einer familien- und
generationengerechten Gestaltung des 6ffentlichen Raums beitragen.

Beispielbild fur ein Wickelboard

https://wickelboard.de/wickelboard/


https://wickelboard.de/wickelboard/?utm_source=chatgpt.com

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Neustadt

im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Antrag zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
Engagement ermoglichen — gemeinsam Flichen in der Neustadt entsiegeln

Der Ortsbeirat moge beschliefSen:

Der Ortsbeirat begriifit das Engagement der Veranstalter des Sommerfestes ,,re:wir* — kq.interior, Wie wollt
ihr leben? und Schrebergarten — fiir die Entsiegelung und Begriinung in der Mainzer Neustadt und bittet die
Verwaltung, dieses Engagement zu unterstiitzen.

1. Die Verwaltung wird gebeten, die in der Anlage aufgefiihrten Fldchen darauthin zu priifen, ob und
unter welchen Voraussetzungen dort eine Entsiegelung und anschliefende Begriinung moglich ist.

2. Insbesondere soll die Fldchen Nr. 13 (Adam-Karrillon-Strale 1) prioritir gepriift werden, da diese
nach einer ersten Einschétzung als vergleichsweise unkompliziert umsetzbar erscheint.

3. Die Verwaltung wird gebeten zu priifen, an welchen der vorgeschlagenen Standorte gegebenenfalls
eine kurzfristige Umsetzung moglich ist, sodass entsiegelte Flichen noch fiir den Wettbewerb
»abpflastern® bis zum 31.10.2026 Beriicksichtigung finden konnen.

4.  Die Verwaltung wird gebeten, sich mit den Initiator von ,,re:wir* in Verbindung zu setzen und zu
klédren, in welcher Form die Biirger die Entsiegelung und gegebenenfalls die anschlieende
Begriinung selbst durchfiihren bzw. daran mitwirken konnen.

5.  Aufgrund des fiir Oktober geplanten Festes wird um eine Riickmeldung zu den prioritér zu
priifenden Flidchen bis Anfang Oktober 2026 gebeten.

Begriindung

In der Mainzer Neustadt gibt es ein groBes biirgerschaftliches Engagement fiir ein lebenswertes und
klimaangepasstes Quartier. Mit dem Sommerfest ,,re:wir* mochten die beteiligten lokalen Unternehmen
kq .interior, Wie wollt ihr leben? und Schrebergarten Menschen aus dem Stadtteil zusammenbringen und

zugleich gemeinsam mit Biirgerselbst aktiv werden.

Im Rahmen des Festes sollen deshalb nach Moglichkeit erste geeignete Flachen gemeinsam entsiegelt
werden. Die Initiator haben hierzu bereits mehrere konkrete Flidchen in der Neustadt identifiziert und
dokumentiert, an denen eine Teilentsiegelung, die Erweiterung bestehender Baumscheiben oder Pflanzbeete
beziehungsweise eine anderweitige Begriinung denkbar erscheint. Diese Vorschlidge sind dem Antrag als

Anlage beigefiigt.

Eine gemeinschaftliche Entsiegelungsaktion bietet die Moglichkeit, Klimaanpassung unmittelbar erfahrbar
zu machen und gleichzeitig Menschen aktiv an der Gestaltung ihres Quartiers zu beteiligen.



Auch aus stadtklimatischer Sicht ist die Initiative zu begriilen. Insbesondere die dicht bebaute Mainzer
Neustadt ist von steigenden Hitzebelastungen betroffen und verdeutlicht den Handlungsbedarf hinsichtlich
Stadtklima und Stadtokologie. Die Neustadt gehort zu den besonders stark verdichteten und versiegelten
Stadtteilen und ist entsprechend iiberdurchschnittlich von Hitze betroffen.

Die Mainzer Strategie zur Anpassung an den Klimawandel und der Klimaanpassungsplan der Stadt Mainz
sehen Maflnahmen wie Entsiegelung, Begriinung und die Umsetzung von Prinzipien der ,,Schwammstadt*
als wichtige Bausteine einer klimaangepassten Stadtentwicklung vor. Gerade in dicht bebauten Quartieren
sind Stadtgriin, Verschattung und Entsiegelung wichtige Instrumente zur Verbesserung der Lebens- und
Aufenthaltsqualitit.

Mit dem Wettbewerb ,,abpflastern® besteht zudem die Moglichkeit, das lokale Engagement in einen groferen
Zusammenhang zu stellen. Eine kurzfristige Priifung und Freigabe geeigneter Fldchen konnte ermdglichen,
erste Entsiegelungen noch bis zum 31. Oktober 2026 umzusetzen und fiir den Wettbewerb zu
beriicksichtigen.



RE:WIR

Community
Cvent

2026

Flachen zum Abpflastern

KD Wi

iNterior  wie wowwr mr Lesen:

- k\‘ ' M UEL@
RI U

O 10



#1

Standort: Gartenfeldplatz

MafBnahme: Teilentsiegelung
Gehweg; Entfernung
Kopfsteinpflaster; Erweiterung
Pflanzbeet.

Zusatz: illegaler Motorrad
Stellplatz enfallt;
Gehwegbreite bleit erhalten




#5

Standort: Kurfurstenstral3e 16

MafBnahme: Teilentsiegelung
GCehweg; Entfernung Pflaster;
Erweiterung Baumscheibe.

Zusatz: illegaler Motorrad
Stellplatz enfallt




#6

Standort: Kurfurstenstraf3e 11b

MafBnahme: Teilentsiegelung
Einfahrt; Entfernung Pflaster;
Erweiterung Baumscheibe.

Zusatz: illegaler Motorrad
Stellplatz enfallt




#8

Standort: KurfUrstenstraBe 19/21

MaBnahme: Teilentsiegelung;
Erweiterung Baumscheibe

Zusatz: illegaler Motorrad
Stellplatz enfallt

'
i
{.




#11

Standort: Frauenlobstrae 37

MafB3nahme: Erweiterung
Baumscheibe/ zwei
Baumscheiben verbinden ggfs.
mit Sitzmoglichkleit

Zusatz: illegaler Motorrad
Stellplatz enfallt




#13

Standort: Adam-Karrilon-Str.1

MaBBnahme: Erweiterung
Baumscheibe.




Standorte Neustadt
Areal Gartenfeldplatz




Standorte Neustadt
Areal Gartenfeldplatz
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Standorte Neustadt
Adam-Karrilon-Str.
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Neustadt

Blindnis 90/Die Griinen im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Antrag zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 02.09.2026

Temperaturmessstationen fiir die Neustadt

Der Ortsbeirat mége beschliefen:

Die Verwaltung wird gebeten, zur Messung des Mikroklimas Temperaturmessstellen an
geeigneten Orten in der Neustadt aufzustellen und die gemessenen Temperaturen
aufzuzeichnen und 6ffentlich zuganglich zu machen.

Begriindung:

Am 26.06.2026 wurden durch eigene Temperaturmessungen in der Mainzer Neustadt erhebliche
Unterschiede der Hitzebelastung festgestellt: Wahrend in der beschatteten Hindenburgstralle 36°
Celsius gemessen wurden, erreichte die Temperatur in der sonnenexponierten BoppstralRe 47°
Celsius. Die Temperaturdifferenz von 11 °C verdeutlicht die teils extreme Hitzebelastung, der die
Anwohner:innen der Mainzer Neustadt ausgesetzt sind.

Um auf solche Belastungssituationen frihzeitig und gezielt reagieren zu kénnen, sollten an
reprasentativen Standorten in der Mainzer Neustadt offizielle bzw. behérdlich anerkannte
Messstellen eingerichtet werden.

Auf Grundlage der dort erhobenen Daten kdonnten zuvor festgelegte Notfallplane und geeignete
SofortmaRnahmen bei Uberschreitung definierter Schwellenwerte unmittelbar ausgeldst und
rechtzeitig umgesetzt werden. Dies wirde einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Bevdlkerung
vor den gesundheitlichen Folgen extremer Hitze leisten.

Zudem konnten Schwerpunkte fir bauliche HitzeschutzmalRnahmen flir besonders betroffene
Stadtteilbereiche abgeleitet werden (bspw. Erhaltung und Verbesserung der urbanen
Baumbestande, klimaangepasste Gestaltung von Strallenrdumen, etc.).

Fur die Fraktion DIE LINKE Fur die Fraktion Blndnis 90 / Die Griinen
Anna-Lena Loffler Marco Neef
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Neustadt

Blindnis 90/Die Griinen im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Antrag zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 02.09.2026

Vorschulprogramm ,,Schulzeit*

Der Ortsbeirat mége beschliefen:

Die Verwaltung wird gebeten, das Vorschulprogramm ,Schulzeit® fir die Neustadt zu erhalten.
Begriindung:

Das Vorschulprogramm ,Schulzeit” wird seit Giber 10 Jahren in der Mainzer Neustadt durchgefihrt
und hat sich durch sein niedrigschwelliges Konzept als Grundpfeiler fir einen gelingenden
Schulstart fur die Kinder in der Neustadt etabliert.

Seit vielen Jahren besuchen die Vorschulkinder aller Kitas der Neustadt in ihrem letzten Kitajahr
regelmafig eine der drei Grundschulen und werden dort von Padagog:innen des Kinderhauses
.Blauer Elefant” intensiv auf ihre Schulzeit vorbereitet. So tasten sich die Kinder langsam an das
Konzept ,Schule” heran und iben wichtige kognitive, soziale und motorische Fahigkeiten. Die
Erfahrung hat gezeigt, dass viele Kinder der Neustadt diese zusétzliche Unterstitzung brauchen.
In speziellen Elternabenden werden die Eltern auf’erdem an den neuen Lebensabschnitt
herangefiihrt und der Grundstein fir eine stabile Bildungspartnerschaft gelegt. Gerade in der
sozial und kulturell vielfaltigen Neustadt flhrt die regelmaRige Teilnahme am Vorschulprogramm
dazu, dass Kinder egal welcher Herkunft den bestmdéglichen Start in ihr Schulleben erhalten und
in der ersten Klasse gemeinsam auf den Vorerfahrungen aufbauen kénnen. Keinesfalls wurde
dieses Programm als ,Ubergangslésung®, wie es in der lokalen Presse zu lesen ist, in der Mainzer
Neustadt angesehen.

Bereits in den letzten Jahren wurde, auf Grund von Finanzierungsliicken der Stadt Mainz, der
Umfang des Vorschulprogramms gekirzt. Nach unserem aktuellen Kenntnisstand soll das
Programm nun komplett aus der Mainzer Neustadt verschwinden und durch das
Landesprogramm ,Ubergangskompass*“ ersetzt werden, welches z.B. keine Kooperation mit den
Grundschulen vorsieht, obwohl wir gleichzeitig von Politiker:innen und Fachleuten héren, wie
wichtig frGhe Férderung und Vorschularbeit fir den Schulerfolg sind. Gerade in der Mainzer
Neustadt kdnnen die Kinder nicht immer auf einen starken Rickhalt und Férderung ausgehend
vom Elternhaus zuriickgreifen, sodass sich ohne das Vorschulprogramm die sozialen
Unterschiede weiter verscharfen sowie eine chancengerechte Schulvorbereitung und
Bildungsteilhabe unabhéngig von Herkunft nicht gewahrleistet werden kann.

Fur die Fraktion DIE LINKE Fur die Fraktion Blndnis 90 / Die Griinen
Anna-Lena Loffler Marco Neef
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SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

23.Juli 2026

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 2. September 2026

Sachstand 2026: Trinkwasserbrunnen auf dem
Goetheplatz

In der Antwort zur Anfrage der SPD-Fraktion im Ortsbeirat Mainz-Neustadt mit der Drs-Nr. 0370/2025 sagte
die Verwaltung zu, bei den Haushaltsanmeldungen fiir das Jahr 2026 Mittel fiir weitere Trinkbrunnen
beantragen zu wollen.

Der Ortsbeirat der Mainzer Neustadt hatte bereits 2024 mehrheitlich einem Antrag der SPD-Fraktion
zugestimmt, einen der geplanten Trinkwasserbrunnen vorzugsweise auf dem Goetheplatz zu errichten. Der
Goetheplatz ist der grofRte Platz in der Mainzer Neustadt und ist vor allem in den Sommermonaten ein
wichtiges Naherholungsgebiet, das stark frequentiert wird. Ein Trinkwasserbrunnen wiirde
dementsprechend besonders stark genutzt werden. Gerade aufgrund neuer Hitzerekorde sollte die
Installation weiter vorangetrieben werden.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Wurden die 0.g. Mittel fiir weitere Trinkwasserbrunnen angemeldet? Sind diese auch im von der ADD
genehmigten Haushalt enthalten?

2. Falls ja, wie viele Trinkwasserbrunnen sollen in der Neustadt errichtet werden? Wird hiervon auch
einer auf dem Goetheplatz errichtet werden? Wie lautet der aktuelle Planungsstand?

3. Falls nein, wie lauten die weiteren Planungen der Verwaltung bzgl. der Installation von
Trinkwasserbrunnen in der Neustadt?

Alexander Klein,
SPD-Fraktion



Landest:tsta;l' 4

Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1113/2026 der SPD im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend
Barrierefreier Ubergang in der NackstraRe (SPD)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Hat die Verwaltung das Anliegen gepriift?

2. Wie wird das Anliegen von der Verwaltung bewertet?

3. Falls das Anliegen positiv bewertet wird: Wie lautet der Zeitplan? Welche Schritte werden
genau unternommen durch die Stadtverwaltung?

4. Falls das Anliegen negativ bewertet wird: Wie lauten die Griinde fiir die Ablehnung?

Die Verwaltung hat das Anliegen zur Anfrage eines barrierefreien Ubergangs in der
NackstraBe / Rewe mit folgendem Ergebnis gepriift:

Grundsatzlich bewertet die Verwaltung die Manahme positiv. Fiir eine hindernisfreie Nutzung
der gepflasterten Aufhhung wird derzeit favorisiert, das Pflaster mit einer durchgdngigen As-
phaltdecke zu tiberziehen. Hierdurch ergdbe sich eine gute beroll- und begehbare Flache (z.B.
fiir Rollatoren, Rollstiihle, Kinderwdgen etc.) in einer Ebene. Ergdnzend wird noch gepriift, wie
das unerlaubte Abstellen von Fahrzeugen oder das Be- und Entladen von Lkw im Bereich der
Aufhohung effektiv verhindert werden kann (Ergebnis aus ortlicher Verkehrskommission).

Die genannte MaBnahme muss abschlieRend noch auf die technische Machbarkeit hin gepriift
werden. Zur Umsetzung miissen dann ausreichende Haushaltsmittel und Kapazitdten zur Ver-

fligung stehen. Aus den genannten Griinden kann daher zum heutigen Zeitpunkt kein genauer
Zeitplan mitgeteilt werden.

Mainz, 31.08.2026

gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

6. Juli 2026

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 2. September 2026

Barrierefreier Ubergang in der NackstraRe

Der FuBRweg vom Lessingplatz kommend Uber die Fahrbahn der Nackstralle zum dortigen REWE ist stark
frequentiert, jedoch aufgrund des Kopfsteinpflasters beim Ubergang iiber die Fahrbahn nicht barrierefrei. In
der Verkehrskommission des Ortsbeirats Mainz-Neustadt wurde bereits in der Vergangenheit der Input
gegeben, die besagte Flache, auch aufgrund der Larmbelastung fir die Anwesenden bei der Durchfahrt von
PKW, einzuebnen.

Wir fragen die Verwaltung:

Hat die Verwaltung das Anliegen gepriift?
Wie wird das Anliegen von der Verwaltung bewertet?

3. Falls das Anliegen positiv bewertet wird: Wie lautet der Zeitplan? Welche Schritte werden genau
unternommen durch die Stadtverwaltung?

4. Falls das Anliegen negativ bewertet wird: Wie lauten die Griinde fiir die Ablehnung?

Alexander Klein,
SPD-Fraktion
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SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

28.Juli 2026

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 2. September 2026

Sachstand 2026: Wartehauschen an Haltestelle
Feldbergplatz/Mainzer Stadtwerke

In der Antwort zur Anfrage Nr. 1054/2025 der SPD-Fraktion im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend
Nachfragen zum Sachstandsbericht der Stadtverwaltung zum Antrag 0056/2025: ,Wartehduschen an
Haltestelle Feldbergplatz/Mainzer Stadtwerke einrichten” teilte die Verwaltung mit, dass sie prife, doch
schon im Jahr 2026 eine Wartehalle an der Haltestelle Feldbergplatz/Mainzer Stadtwerke zu errichten.

Wir fragen die Verwaltung:
1. Hat die Verwaltung das Anliegen nochmals gepriift?
2. Was hat die Prifung ergeben? Wird die Wartehalle errichtet werden?

3. Welche weiteren Schritte wird die Verwaltung beziglich des Anliegens einleiten?

Alexander Klein,
SPD-Fraktion
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1194/2026 der CDU im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend
Zustandigkeit Reinigung Abfluss Rollschuhbahn (CDU)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Ist der Verwaltung der Zustand der Abfliisse bekannt?

Der Verwaltung liegen keine Erkenntnisse zu einem generellen Problem mit den Abfliissen auf
dem Goetheplatz vor.

2. Ist dies ein generelles Problem {iber das ganze Jahr oder tritt es nur zu Veranstaltungen
mit verstarkter Nutzung des Platzes, wie z.B. an der Gaadefelder Kerb auf?

Die Abfliisse sind fiir die normale Entwadsserung der Platzflache konzipiert und bei regelmafi-
ger Reinigung der Sinkkdsten auch ausreichend. Inwieweit die Nutzung der Schausteller:innen
zu einer Uberlastung der Einldufe fiihrt, ist nicht bekannt. Die Verwaltung wird die Situation vor
Ort im Auge behalten und bei anhaltenden Problemen die Abflussrohre von einem Unterneh-
mer spiilen lassen.

3. Wer ist fiir die Reinigung der Abfliisse zustdndig?

Fiir die Reinigung der Ablaufe bzw. Abflussrohre ist das Griin- und Umweltamt zustandig.
Mainz, 31.08.2026

gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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L1 CDU

MAINZ-NEUSTADT
Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 02.09.2026

Zustindigkeit Reinigung Abfluss Rollschuhbahn

Im Rahmen der Gaadefelder Kerb ist aufgefallen, dass die Abfliisse rund um die
Rollschuhbahn auf dem Goetheplatz {ibergelaufen sind. Die Veranstalter der Kerb
beméngeln hier schon seit mehreren Jahren, dass die Abfliisse wiederholt verstopft
seien. Teilweise lagen Stromkabel in den Pfiitzen, die sich gebildet hatten, was eine
Gefahrdung der Sicherheit aller Besucher und der Kerb im Allgemeinen bedeutet.
Es ergeben sich hierzu folgende Fragen:

1. Istder Verwaltung der Zustand der Abfliisse bekannt?

2. Ist dies ein generelles Problem iiber das ganze Jahr oder tritt es nur zu
Veranstaltungen mit verstiarkter Nutzung des Platzes, wie z.B. an der
Gaadefelder Kerb auf?

3. Wer st fiir die Reinigung der Abfliisse zustdndig?

Mainz, 04.08.2026 Thorsten Darmstadt
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1195/2026 der CDU im Ortsbeirat betreffend Zustand
ForsterstraBe/117er Ehrenhof (CDU)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

Die offentlichen Verkehrswege werden regelmafig begangen. Der Verwaltung ist der Zustand
der genannten Straen bekannt.

Aufgrund der angespannten Lage der stadtischen Finanzen kénnen die vorhandenen Haus-
haltsmittel derzeit lediglich fiir MaBnahmen zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit ein-
gesetzt werden.

Die StrafRen im Stadtgebiet werden in einem verkehrssicheren Zustand gehalten werden. Gro-
3ere oder grofflachige ErneuerungsmaBnahmen kdnnen derzeit aus finanziellen Griinden
nicht umgesetzt werden.

Mainz, 18.08.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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L1 CDU

MAINZ-NEUSTADT
Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 02.09.2026

Zustand Forsterstrafie/117er Ehrenhof

Der Asphalt der Frauenlobstrafle/117er Ehrenhof ist in einem sehr schlechten
Zustand. Insbesondere im Bereich von der Josefstraf3e bis zur Kaiserstraf3e ist
iibersdht von aufgeplatztem Asphalt und Schlaglochern. Neben dem schlechten
Eindruck, den dieses Bild auf die Biirger macht, stellt der Zustand fiir Radfahrer und
FulBigdnger, hier insbesondere dltere Menschen und Kinder, eine potentielle
Sturzgefahr da.

Es ergeben sich hierzu folgende Fragen:

1. Istder Verwaltung der Zustand der beiden Stralen bekannt?

2. Bestehen gegenwirtig Plane fiir eine Restaurierung dieses Bereichs?
a. Falls ja, mit welchem Zeitplan und welchen Kosten ist zu rechnen?
b. Falls nein, wieso nicht?

Mainz, 04.08.2026 Thorsten Darmstadt
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L1 CDU

FRAKTION IM ORTSBEIRAT
MAINZ-NEUSTADT

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 02.09.2026

Stellplitze E-Roller

Seit dem 01. Mirz diirfen gemietete E-Scooter in der Alt- und Neustadt nur noch auf
25 festen Abstellflachen geparkt werden. Diese Mallnahme wird grundsitzlich
ausdriicklich begriif3t.

Fiir das Gebiet der Mainzer Neustadt ergeben sich hierzu folgende Fragen:

1.

[98)

Wie beurteilt die Verwaltung diese MaBBnahme nach einem knappen halben
Jahr?

Wie viele der Abstellfldchen befinden sich auf dem Gebiet der Neustadt?
Wie viele Parkplitze sind dafiir entfallen?

Ist fiir die Parkplédtze an anderen, idealerweise raumlich nicht weit entfernten
Stellen Ersatz geschaffen worden?

Mainz, 04.08.2026 Thorsten Darmstadt
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L1 CDU

MAINZ-NEUSTADT
Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 02.09.2026

Wegfall Parkplitze Nahestralle

Im Zuge der Einrichtung des FuBgingeriiberwegs auf der NahestraBe/Ubergang
Goethestralle sowie der Verlegung des Fahrradwegs vom Biirgersteig auf die Stralle
in der Nahestra3e und Goethestral3e sind einige Parkplétze in der Nahestral3e, in
Fahrtrichtung Goethetunnel sowie auf dem Griinstreifen weggefallen. Anwohner
berichten, dass sie zu dieser Mallnahme nur sehr kurzfristig oder gar nicht informiert
worden sind.

Es ergeben sich hierzu folgende Fragen:

1. Wie viele Parkplitze sind im Zuge der Umgestaltungsmaflen weggefallen?

2. Hat die Verwaltung an anderer, idealerweise rdumlich naher Stelle Ersatz fiir
diese Parkplitze geschaffen?

3. Inwieweit sind die Anwohner {liber diese Maflnahmen informiert worden?

Mainz, 04.08.2026 Thorsten Darmstadt



% Landeshauptstadt
Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1204/2026 der SPD im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend Kon-
trollmanahmen der Bring- und Hol-Zonen an den Kitas in der Mainzer Neustadt (SPD)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Vor welchen Kitas in der Mainzer Neustadt bestehen Bring- und Hol-Zonen fiir die Eltern der
Kinder?
Wie viele Kurzzeitpldtze stehen jeweils zur Verfiigung?

In der Mainzer Neustadt bestehen derzeit vor folgenden Kindertagesstatten ausgewiesene Hol-
und Bringzonen:

o Kita Am Zollhafen: 6 Stellplatze in der Straf3e ,,An den Grachten“
o Kita Rheinallee: 6 Stellpldtze in der Straf3e ,,An den Grachten*

o Kita Emausweg: 2 Stellpldtze in der Sdmmerringstrafie

o Kita KreyRigstrafie: 3 Stellpladtze

2. Ist die Ausweisung weiterer Zonen in der Mainzer Neustadt geplant?

Ja, fiir die Kita in der Forsterstraf3e ist die Einrichtung einer Hol- und Bringzone derzeit in Pla-
nung.

3. Wie bewertet die Stadtverwaltung die Ausweisung solcher Zonen allgemein?

Die Stadtverwaltung bewertet die Einrichtung von Hol- und Bringzonen grundsatzlich als sinn-
volles Instrument, um den Bring- und Abholverkehr vor Kindertagesstatten zu ordnen und die
Verkehrssicherheit fiir Kinder und Eltern zu erhéhen.

Voraussetzung fiir eine wirksame Entlastung ist jedoch, dass die ausgewiesenen Flachen tat-
sdchlich ihrem vorgesehenen Zweck entsprechend genutzt und nicht zweckentfremdet wer-
den.

4. Inwiefern ist die Bestreifung der 0.g. Zonen durch die Stadtverwaltung vorgesehen? Welche
Zonen in der Mainzer Neustadt sind Schwerpunkte im Rahmen der Bestreifung?

Im Rahmen der Personal- und Einsatzsteuerung werden stadtweit auch Kontrollen zur Schul-
wegesicherheit geplant und durchgefiihrt. Hierbei werden nicht nur die Hol- und Bringzonen an
den jeweiligen Schulen, sondern auch an den Kitas, die sich in dem jeweiligen Uberwa-
chungsbereichen befinden, mit kontrolliert und entsprechend sanktioniert.



Auch bei den tiglichen Regelkontrollen werden in den einzelnen Uberwachungsbereichen alle
VerstoBe, die zum Kontrollzeitpunkt festgestellt werden, nach dem bundeseinheitlich gelten-

den Bufdgeldkatalog geahndet. So auch die Hol- und Bringzonen an den jeweiligen Schulen
und Kitas.

Die Mainzer Neustadt, mit ihren sechs Bewohnerparkgebieten, ist einer der Kontrollschwer-
punkte und wird nahezu taglich Giberwacht.

Mainz, 31.08.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

7. August 2026

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 2. September 2026

KontrollmaRnahmen der Bring- und Hol-Zonen an
den Kitas in der Mainzer Neustadt

In Mainz gibt es an einigen Kitas ausgewiesene Kurzzeit- und Haltezonen (,,Bringen und Holen”), um den
Eltern ein zlgiges Bringen und Holen der Kinder ohne Parkplatzsuche zu erméglichen. AuBerhalb der
StoRzeiten dienen die Zonen als normale Parkplatze, mit entsprechenden ortlichen Einschrdankungen. Das
Freihalten der Zonen ist auch wichtig, da ansonsten sonstige Abstellflichen genutzt werden, was zu
Verkehrsbehinderungen fihrt.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Vor welchen Kitas in der Mainzer Neustadt bestehen Bring- und Hol-Zonen fiir die Eltern der Kinder?
Wie viele Kurzzeitplatze stehen jeweils zur Verfiigung?

2. Ist die Ausweisung weiterer Zonen in der Mainzer Neustadt geplant?
Wie bewertet die Stadtverwaltung die Ausweisung solcher Zonen allgemein?

4. Inwiefern ist die Bestreifung der 0.g. Zonen durch die Stadtverwaltung vorgesehen? Welche Zonen
in der Mainzer Neustadt sind Schwerpunkte im Rahmen der Bestreifung?

Alexander Klein,
SPD-Fraktion
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Antwort zur Anfrage Nr. 1279/2026 der SPD im Ortsbeirat-Neustadt betreffend Saatkrahen
in der Mainzer Neustadt im Jahr 2026 (SPD)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Wie viele Kréihennester wurden im Jahr 2026 wdéhrend der Brutzeit in der Mainzer Neu-
stadt festgestellt?

Aktuell werden die Ergebnisse der Kartierungen fir samtliche Mainzer Stadtteile zusam-
mengestellt und kartographisch aufbereitet. Zu- und Abnahmen der kartierten Nestzahlen
werden sodann von der Verwaltung mit Vertreter:innen des Landes Rheinland-Pfalz und
externen Sachverstandigen diskutiert. Eine Berichterstattung in den Gremien ist fiir den
Herbst 2026 vorgesehen.

Hinweis: Eine Bewertung der Wirksamkeit der im Stadtteil Mainz-Lerchenberg durchge-
fihrten Vergramungsmafinahme durch die Verwaltung erfolgt auf der Grundlage einer von
der Stadt beauftragten Begleituntersuchung. Diese liegt aktuell noch nicht vor.

2. Wo waren diese? Befinden sich auch Nester in den von der Stadt definierten ,,sensib-
len” Bereichen?

Eine raumliche Prifung im Hinblick auf die von der Stadt ausgewiesenen "sensiblen Gebie-
te" kann erfolgen, wenn die o.g. Stadtteilkarten vorliegen.

3. Ist hinsichtlich Anzahl und Hauptstandorten in der Mainzer Neustadt eine Anderung im
Laufe der vergangenen Jahre festgestellt worden, und wenn ja, welche?
Siehe Antworten zu Frage 1 und 2.

4. Wie viele Beschwerden liegen der Stadtverwaltung fiir das Jahr 2026 hinsichtlich Lérm
und Verschmutzung vor, die auf die Saatkréihenpopulation in der Mainzer Neustadt zu-
riickzufiihren sind?

Der Verwaltung liegt fiir das Jahr 2026 eine einstellige Zahl von Beschwerden zu Larm und
Verschmutzung vor, die auf die Saatkrahenpopulation in der Mainzer Neustadt zurtickzu-
fUhren sind.
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5. Liegen der Stadtverwaltung auch aufierhalb der Brutzeit Beschwerden hinsichtlich
Lérm und Verschmutzung vor?

Die Beschwerden beschranken sich auf die Brutzeit. Im Zeitraum von Marz bis Ende Mai
bzw. Anfang Juni sind die Saatkrahen besonders aktiv und kommunikativ. Bedingt durch
das Brutgeschaft kommt es in diesem Zeitraum zu raumlichen Konzentrationen und den
damit verbundenen Belastigungen zwischen Sonnenauf- und -untergang.

6. Sind von der Stadtverwaltung im kommenden Jahr Vergrimungsmaf3inahmen geplant?
Von der Stadtverwaltung sind fiir das kommende Jahr keine VergramungsmalRnahmen in
den bebauten Bereichen der Stadtteile geplant.

7. Wie werden solche Vergrimungsmafinahmen allgemein fiir die Mainzer Neustadt be-
wertet?

Die Wirksamkeit von Vergramungsmalinahmen ist aus Sicht der Verwaltung nicht grund-
satzlich gegeben. Dies belegt auch der Handlungsleitfaden Saatkrahe des Landes Rhein-
land-Pfalz. Ob und welche Mallnahme zur Vergramung sinnvoll sein kann, ist im Einzelfall
zu entscheiden. Formale Voraussetzung ist ein "sensibles Gebiet" und die Einschatzung der
Verwaltung, dass es sich um eine erhebliche Beldstigung handelt. Beides war im Stadtteil
Mainz-Lerchenberg gegeben, wo auf engstem Raum in einem Spielplatzbereich mehr als
160 Nester kartiert worden sind. Eine vergleichbare Situation in der Mainzer Neustadt ist
der Verwaltung aktuell nicht bekannt.

Mainz, 31.08.2026
gez. Steinkruger

Janina Steinkrliger
Beigeordnete
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SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

18. August 2026

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 2. September 2026

Saatkrahen in der Mainzer Neustadt im Jahr 2026

In der Stadt Mainz sorgt die wachsende Saatkrahenpopulation mit Koloniestandorten in verschiedenen
Stadtteilen, so auch in der Mainzer Neustadt, immer wieder fiir erhebliche Lairm- und Kotbelastigungen. Die
Einddmmung ist insofern schwierig, da Saatkrdhen nach Bundesnaturschutzgesetz und EU-
Vogelschutzrichtlinie besonders geschiitzt sind. Im Jahr 2026 wurden zur Einddmmung artenschutzkonforme
Vergramungsmethoden eingesetzt. Der Einsatz von Wistenbussarden durch einen Falkner auf dem Mainzer
Lerchenberg wurde als erfolgreich eingestuft.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Wie viele Krdahennester wurden im Jahr 2026 wahrend der Brutzeit in der Mainzer Neustadt
festgestellt?

2. Wo waren diese? Befinden sich auch Nester in den von der Stadt definierten ,sensiblen” Bereichen?

3. Ist hinsichtlich Anzahl und Hauptstandorten in der Mainzer Neustadt eine Anderung im Laufe der
vergangenen Jahre festgestellt worden, und wenn ja, welche?

4. Wie viele Beschwerden liegen der Stadtverwaltung flr das Jahr 2026 hinsichtlich Larm und
Verschmutzung vor, die auf die Saatkrahenpopulation in der Mainzer Neustadt zurtickzufiihren sind?

5. Liegen der Stadtverwaltung auch auBerhalb der Brutzeit Beschwerden hinsichtlich Larm und
Verschmutzung vor?

6. Sind von der Stadtverwaltung im kommenden Jahr VergramungsmaBnahmen geplant?

7. Wie werden solche VergramungsmalRnahmen allgemein fiir die Mainzer Neustadt bewertet?

Alexander Klein,
SPD-Fraktion
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SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

19. August 2026

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 2. September 2026

,MAINZ GLANZT” - auch in der Mainzer Neustadt?

Mit der Aktion ,MAINZ GLANZT” starteten Ende des Jahres 2025 die Mainzer Mobilitit und die
Landeshauptstadt Mainz damit, Haltestellen und deren Umfeld grundlegend zu reinigen. Das Ziel sei eine
deutliche Verbesserung der Sauberkeit und des Services flr Fahrgaste an den viel genutzten Haltestellen im
Stadtgebiet. Bisher erfolgte eine solche Reinigung jedoch laut Presseberichterstattung bisher nur rund um
den Miinsterplatz.

Wir fragen die Verwaltung:

Wie und in welchem Turnus werden die Haltestellen in der Mainzer Neustadt aktuell gereinigt?
Aufgrund der Aktion wird klar, dass bisher keine jahrliche Grundreinigung erfolgte. Warum geschah
dies bisher in der Mainzer Neustadt nicht?

3. Wird der aktuelle Zustand der Sauberkeit der Haltestellen in der Mainzer Neustadt durch die
Stadtverwaltung als ausreichend erachtet?

4. Wann werden die Haltestellen in der Mainzer Neustadt in die Aktion integriert?

Alexander Klein,
SPD-Fraktion
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FRAKTION IM ORTSBEIRAT
MAINZ-NEUSTADT

Fraktionen von SPD und CDU im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 02.09.2026

Sauberkeit auf dem Frauenlobplatz

Zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt am 11.06.2025 haben die Fraktionen der
SPD und CDU den gemeinsamen Antrag ,Sauberkeit auf dem Frauenlobplatz
wiederherstellen!* (Vorlage 0808/2025) eingebracht. Dieser wurde vom Gremium
einstimmig verabschiedet. Im zugehorigen Sachstandsbericht (Aktenzeichen 70/70/70
00 66/Neu) verweist die Verwaltung jedoch nach einer Begehung des Frauenlobplatzes
auf die ihrerseits nicht bestehende Notwendigkeit der geforderten, jeweils passenden
Entsorgungsmoglichkeiten fiir Pizzakartons und Glasflaschen.

Aktuell zeigt sich jedoch wieder eine verstirkte Verschmutzung des Platzes, die im
Antrag des vergangenen Jahres bereits hinterlegt wurde (s. Anlagen).

Wir fragen die Verwaltung:

1. Wie beurteilt die Verwaltung den Zustand des Frauenlobplatzes in den
vergangenen Wochen und Monaten in Bezug auf herumliegenden Miill, speziell
Pizzakartons und Glasflaschen?

2. Wie oft wird der Frauenlobplatz aktuell gesdaubert?

Wie oft werden die Miilleimer auf dem Frauenlobplatz geleert?

4. Tst je nach Beurteilung des Zustands eine hdufigere Sduberung des Platzes und
Leerung der Miilleimer geplant?

5. Sieht die Verwaltung inzwischen die Notwendigkeit einer Aufstockung mit den
im Antrag des letzten Jahres geforderten Entsorgungsmoglichkeiten?

(98]

Mainz, 19.08.2026

Fir die Fraktionen

Alexander Klein Thorsten Darmstadt
SPD-Fraktion CDU-Fraktion
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 02.09.2026

LitfaBsaule Rheinallee

e Welche Mdglichkeiten sieht die Verwaltung, zum Zwecke der Sicherheit und des
Komforts des flieRen (Rad-)Verkehrs die Litfallsaule inmitten des Rad- und
FulRweges in Hohe der Rheinallee 141 zu entfernen?

Fur die Fraktion
Bindnis 90 / Die Griinen
Marco Neef
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BUNDNIS 90 Vi
D’E GR U "E" Neustadt

im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 02.09.2026

Hitzeschutz durch Fassadengestaltung

Die Verwaltung wird gebeten, folgende Fragen zur Reduzierung der Hitzeentwicklung in der
Neustadt zu beantworten:

1)

4)

Es wird darum gebeten zu prifen und zu berichten, welche Instrumente geeignet
sind, um sowohl bei Neubauten als auch im Gebaudebestand gezielt Einfluss auf
hitzesensible Architektur zu nehmen. Dabei soll insbesondere geprift werden, wie
sich bspw. an sonnenexponierten Fassadenseiten die Verwendung dunkler
Fassaden vermeiden und der Anteil von Fassadenbegrinungen erhdhen Iasst.

Wie oft wurde seit Einfuhrung der Grinsatzung bei Gebauden eine
Fassadenbegrinung beauflagt, die einen Beitrag zur Hitzereduzierung leisten kann?
Wir wirden uns freuen, wenn die Verwaltung konkrete Beispiele nennt.

Wie oft wurden Uber Fassadenbegrinungen hinausgehende Elemente beauflagt
oder in Gesprachen mit Architekten erfolgreich angeregt (bspw. Farbton der
Fassade), die einen Beitrag zur Hitzereduzierung leisten kbnnen? Wir wirden uns
freuen, wenn die Verwaltung konkrete Beispiele nennt.

Konkret soll das Beispiel der neuen Feuerwache Il dienen.

a) Welche Moglichkeiten sieht die Verwaltung, die schwarz gestalteten Sud- und
West-Fassadenflachen der neuen ,Feuerwache II (die spurbar Hitze
entwickeln und in die Umgebung abgeben) so umzugestalten, dass im
Sommer die Hitzeentwicklung reduziert wird, bspw. durch einen weil3en
Anstrich und/oder Fassadenbegriinung?

b) Welche Moglichkeiten sieht die Verwaltung, den Wartebereich der
Bushaltestelle “StralRenbahnamt” auf der Westseite der Feuerwache um
Hitzeschutz zu erweitern, da diese ab Nachmittags nicht nur der prallen
Sonne ausgesetzt ist, sondern der Gehweg durch die schwarze Fassade der
West-Fasse deutlich spuirbar erhitzt wird? Kann die schwarze Fassade hell
gestrichen werden und zusatzlich durch Fassadenbegrinung erganzt
werden?
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c) Ware eine klimasensible Umgestaltung der neuen Feuerwache ggf. eine
geeignete, positiv besetzte Aktion fir offentlichkeitswirksame
Klimaanpassungsmalinahmen?

Begrundung:

Angesichts langerer Hitzeperioden infolge des fortschreitenden Klimawandels sind
MaRnahmen zur Reduktion stadtischer Warmeinseln (,Urban Heat Islands®) notwendig. Die
Neustadt ist mit am starksten von zunehmender Hitze betroffen. Dunkle Oberflachen
absorbieren einen erheblichen Anteil der Sonneneinstrahlung, wandeln diese in Warme um
und tragen dadurch zusatzlich zur Auftheizung des unmittelbaren Umfelds bei.

Die Klimakrise und die damit verbundenen Hitzeperioden machen umfangreiche
Aktionsmallinahmen nétig, wozu die Begriinungssatzung einen Beitrag leisten kann, im
Stadtbild der Neustadt bisher jedoch wenig erkennbar bleibt, sodass nach weiteren
Méglichkeiten gefragt wird.

Dunkle Fassaden, die Hitzequellen sind, sind zu vermeiden und umzuwandeln. Die dort
entstehende Warme wird in die Umgebung abgegeben und verstarkt die ohnehin hohe
sommerliche Warmebelastung.

Helle oder begriinte Fassadenoberflachen sind vergleichsweise einfach umzusetzen und
stellen einen einfachen stadtebaulichen Beitrag zur Verringerung der zuséatzlichen
Hitzeentwicklung und -speicherung dar.

Die derzeitige Gestaltung der neuen Feuerwache mit grof3flachigen schwarzen
Fassadenelementen im unteren Bereich — insbesondere an der Sud- und Westseite — fuhrt
bei starker Sonneneinstrahlung zu einer teils starken Erwarmung der Fassade. Dies ist
bspw. an der Bushaltestelle “Strallenbahnamt” am Kaiser-Karl-Ring deutlich spurbar. Dort
im Sommer nachmittags auf den Bus zu warten, ist bei direkter Sonneneinstrahlung keine
Freude, da die Fassade stark aufheizt und die Umgebung zusatzlich erwarmt. Eine
Anpassung der Fassadengestaltung der Feuerwache leistet einen positiven Beitrag zum
Mikroklima und ware damit ein notwendiges und sichtbares Beispiel fur klimasensible
Architektur und den Gesundheitsschutz der Bevolkerung.

Fur die Fraktion Fur die Fraktion
Bindnis 90 / Die Griinen Die Linke
Marco Neef Anna-Lena Loffler
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L1 CDU

MAINZ-NEUSTADT
Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 02.09.2026

Hitzecheck Mainz-Neustadt

Im jiingsten Hitze-Check der Deutschen Umwelthilfe schneidet die Stadt Mainz zum dritten
Mal in Folge sehr schlecht ab. Insbesondere der Wegtfall von rund 3.000 Bdumen zwischen
2018 und 2025 im gesamten Stadtgebiet sowie der Baumbeschirmungsgrad von 21,64%
werden kritisiert. Der Anteil der versiegelten Fldchen hat im genannten Zeitraum dabei leicht
zugenommen.' Gerade Biume stellen einen signifikanten Hitzeschutz dar.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Wie hat sich die Gesamtzahl der Bdume auf dem Gebiet der Mainzer Neustadt
zwischen 2018 und 2025 entwickelt?
Falls entsprechende Zahlen nicht vorliegen: Ist eine Erfassung der Entwicklung des
Baumbestands auf Stadtteilebene vorgesehen?

2. An welchen konkreten Orten sind aktuell Baumpflanzungen geplant und wann kann
hierbei mit einer Umsetzung gerechnet werden?
a. Wie viele Baume sollen jeweils gepflanzt werden?
b. Wann ist mit der Umsetzung der jeweiligen MaBBnahmen zu rechnen?
c. Gibt es dartiber hinaus weitere geeignete Standorte, an denen Baumpflanzungen
gepriift werden?

3. Welche weiteren, insbesondere kurzfristig umsetzbaren Maflnahmen sind derzeit
konkret zum Hitzeschutz in der Neustadt geplant?
a. Welche MaBnahmen sind bereits beschlossen bzw. finanziell hinterlegt?
b. An welchen konkreten Orten sollen diese umgesetzt werden?
c. Bis wann ist jeweils mit einer Umsetzung zu rechnen?

Mainz, 21.08.2026

Fir die Fraktion

Thorsten Darmstadt

1

https://www.duh.de/fileadmin/user upload/download/Projektinformation/Kommunaler Umweltschutz/Hitzech
eck/Hitze-Check Staedte-Deutschland Uebersicht 2026.pdf
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1333/2026 der CDU im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend
Krahenproblematik in der Mainzer Neustadt (CDU)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1.

Wie viele Kriihennester wurden im Friihjahr 2026 im Gebiet der Mainzer Neustadt
festgestellt? Wie hat sich die Zahl der Kréihennester in der Neustadt seit 2022 entwi-
ckelt?

Aktuell werden die Ergebnisse der Kartierungen aus dem Friihjahr 2026 fir samtliche
Mainzer Stadtteile zusammengestellt und kartographisch aufbereitet. Zu- und Abnah-
men der kartierten Nestzahlen werden sodann von der Verwaltung mit Vertreter:innen
des Landes Rheinland-Pfalz und externen Sachverstandigen diskutiert. Eine Berichter-
stattung in den Gremien ist flir den Herbst 2026 vorgesehen. In den Jahren 2022 bis
2025 wurden in der Mainzer Neustadt folgende Nesterzahlen ermittelt:

2022:213

2023: 417

2024: 429

2025: 573

Welche Maf3nahmen zur Vergréiimung von Kridhen wurden im Friihjahr 2026 in der

Mainzer Neustadt eingesetzt?

a) Wenn Vergrimungsmafinahmen durchgefiihrt wurden: Welche konkreten Maf3-
nahmen kamen zum Einsatz und wie bewertet die Verwaltung deren Wirksamkeit?

b) Wenn keine Vergriimungsmafinahmen durchgefiihrt wurden: Aus welchen Griinden
wurde darauf verzichtet?

In der Mainzer Neustadt wurden im Frihjahr 2026 keine MalBnahmen zur Vergramung

von Saatkrahen durchgefiihrt.

Die Wirksamkeit von VergramungsmaRBnahmen ist aus Sicht der Verwaltung nicht

grundsatzlich gegeben. Dies belegt auch der Handlungsleitfaden Saatkrahe des Landes

Rheinland-Pfalz. Ob und welche Mallnahme zur Vergramung sinnvoll sein kann, ist im

Einzelfall zu entscheiden.

Formale Voraussetzung ist ein "sensibles Gebiet" und die Einschatzung der Verwaltung,

dass es sich um eine erhebliche Belastigung handelt. Beides war im Stadtteil Mainz-

Lerchenberg gegeben, wo auf engstem Raum in einem Spielplatzbereich mehr als 160

Nester kartiert worden sind. Eine vergleichbare Situation in der Mainzer Neustadt ist der

Verwaltung aktuell nicht bekannt.
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3. Aufdem Mainzer Lerchenberg wurde im Friihjahr 2026 ein Falkner mit seinen Raubvé-
geln zur Vergrimung von Kréihen eingesetzt. Wie bewertet die Verwaltung die dort
gemachten Erfahrungen mit dieser MafSnahme? Wurde gepriift, ob ein vergleichbarer
Einsatz auch in der Mainzer Neustadt méglich und sinnvoll wdre? Falls nein, aus wel-
chen Griinden?

Eine Bewertung der Wirksamkeit der im Stadtteil Mainz-Lerchenberg durchgefiihrten
Vergramungsmalinahme durch die Verwaltung erfolgt auf der Grundlage einer von der
Stadt beauftragten Begleituntersuchung. Diese liegt aktuell noch nicht vor.

4. Die Verwaltung hat im vergangenen Jahr ausgefiihrt, dass sensible Gebiete nicht for-
mal ausgewiesen werden miissten und Konfliktfdlle beispielsweise an Schulen, Kinder-
gdirten, Seniorenheimen oder Krankenhdusern im Einzelfall gepriift und entschéirft
wiirden. Welche konkreten Konfliktfdlle wurden im Friihjahr 2026 in der Mainzer Neu-
stadt aufgrund der Krihenproblematik gepriift?

a) In welchen Bereichen bzw. an welchen Einrichtungen traten entsprechende Konflik-
te auf?

b) Welche konkreten Mafinahmen wurden in diesen Fiillen ergriffen und mit welchem
Ergebnis?

¢) Nach welchen Kriterien entscheidet die Verwaltung, ob und welche Mafinahmen zur
»Entschirfung” eines Konfliktfalls erforderlich sind?

Siehe Antworten zu Frage 2 und 3.

5. Welche Mafinahmen plant die Verwaltung bereits fiir die kommende Brutzeit 2027,
um die Krdhenproblematik in der Mainzer Neustadt zu reduzieren und die Belastungen
fiir die Anwohnerinnen und Anwohner zu verringern?

Von der Stadtverwaltung sind fiir das kommende Jahr keine VergramungsmaRnahmen
in der Mainzer Neustadt geplant.

6. Welche konkreten MafSinahmen stehen Anwohnerinnen und Anwohnern wéhrend der
Brutzeit zur Verfiigung, wenn es durch Kréihen zu erheblichen Belastungen durch Ldrm
oder Verschmutzungen kommt?

a) An welche Stelle kénnen sich betroffene Anwohnerinnen und Anwohner wenden?
b) Welche Mafinahmen kann die Verwaltung in einem solchen Fall konkret veranlas-
sen?
¢) Unter welchen Voraussetzungen werden entsprechende Mafinahmen ergriffen?
Anwohner:innen kénnen sich bei Belastung durch Larm an das Griin- und Umweltamt
wenden. Verschmutzungen von FuB- und Radwegen kénnen der Stadtreinigung gemel-
det werden. Zu den angefragten MaBnahmen und den erforderlichen Voraussetzungen
siehe die Antworten zu den Fragen 2 und 3.

Mainz, 01.09.2026
gez. Steinkriger

Janina Steinkriger
Beigeordnete
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. CDU

FRAKTION IM ORTSBEIRAT
MAINZ-NEUSTADT

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 02.09.2026

Krihenproblematik in der Mainzer Neustadt

Auch im Friihjahr 2026 haben sich wihrend der Brutzeit wieder zahlreiche Kridhen in der
Mainzer Neustadt niedergelassen. Die damit einhergehende Larmbelastung sowie
Verschmutzungen durch Kot und Nistmaterial stellen fiir zahlreiche Anwohnerinnen und
Anwohner eine erhebliche Belastung dar.

Wir fragen die Verwaltung:

1.

Wie viele Kriahennester wurden im Friithjahr 2026 im Gebiet der Mainzer Neustadt
festgestellt? Wie hat sich die Zahl der Krdhennester in der Neustadt seit 2022
entwickelt?

Welche MaBnahmen zur Vergramung von Kriahen wurden im Friithjahr 2026 in der
Mainzer Neustadt eingesetzt?

a) Wenn VergraimungsmafBnahmen durchgefiihrt wurden: Welche konkreten
MafBnahmen kamen zum Einsatz und wie bewertet die Verwaltung deren
Wirksamkeit?

b) Wenn keine Vergraimungsmafinahmen durchgefiihrt wurden: Aus welchen
Griinden wurde darauf verzichtet?

Auf dem Mainzer Lerchenberg wurde im Friihjahr 2026 ein Falkner mit seinen
Raubvogeln zur Vergrimung von Krihen eingesetzt. Wie bewertet die Verwaltung
die dort gemachten Erfahrungen mit dieser Mafinahme? Wurde gepriift, ob ein
vergleichbarer Einsatz auch in der Mainzer Neustadt mdglich und sinnvoll wére?
Falls nein, aus welchen Griinden?

Die Verwaltung hat im vergangenen Jahr ausgefiihrt, dass sensible Gebiete nicht
formal ausgewiesen werden miissten und Konfliktfélle beispielsweise an Schulen,
Kindergérten, Seniorenheimen oder Krankenhdusern im Einzelfall gepriift und
entscharft wiirden. Welche konkreten Konfliktfdlle wurden im Frithjahr 2026 in der
Mainzer Neustadt aufgrund der Krihenproblematik gepriift?

a) In welchen Bereichen bzw. an welchen Einrichtungen traten entsprechende
Konflikte auf?

b) Welche konkreten MaBBnahmen wurden in diesen Fillen ergriffen und mit
welchem Ergebnis?

c) Nach welchen Kriterien entscheidet die Verwaltung, ob und welche
MaBnahmen zur ,,Entschirfung® eines Konfliktfalls erforderlich sind?

Welche MaBnahmen plant die Verwaltung bereits fiir die kommende Brutzeit 2027,
um die Krdhenproblematik in der Mainzer Neustadt zu reduzieren und die
Belastungen fiir die Anwohnerinnen und Anwohner zu verringern?



6. Welche konkreten Maflnahmen stehen Anwohnerinnen und Anwohnern wahrend der
Brutzeit zur Verfiigung, wenn es durch Krihen zu erheblichen Belastungen durch
Larm oder Verschmutzungen kommt?

a) An welche Stelle kdnnen sich betroffene Anwohnerinnen und Anwohner
wenden?

b) Welche Mallnahmen kann die Verwaltung in einem solchen Fall konkret
veranlassen?

c) Unter welchen Voraussetzungen werden entsprechende MalBBnahmen
ergriffen?

Mainz, 21.08.2026

Fiir die Fraktion
Thorsten Darmstadt
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o CDU

FRAKTION IM ORTSBEIRAT
MAINZ-NEUSTADT

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 02.09.2026
Uberfiillter Miilleimer GoethestraBe/Raupelsweg

Der Miilleimer an der Ecke Goethestralle/Raupelsweg ist regelmaBig tiberfiillt. In der
Folge liegt haufig Miill auf dem Boden rund um den Miilleimer. Der Bereich
dort, insbesondere die Treppe, dient vor allem Jugendlichen als Aufenthaltsort.
Zudem befinden sich unmittelbar daneben ein Kiosk und ein Donerrestaurant.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Wie héufig wird der Miilleimer an der Ecke Goethestrale/Raupelsweg geleert?

2. Ist der Verwaltung bekannt, dass der Miilleimer dort regelmiBig tiberfiillt ist?

3. Hilt die Verwaltung angesichts der regelmiBigen Uberfiillung eine hiufigere
Leerung fiir angemessen?

4. Sieht die Verwaltung die Moglichkeit, an dieser Stelle einen zweiten
Miilleimer aufzustellen?

5. Wie héufig wird der Bereich rund um den Miilleimer, insbesondere im Umfeld
der Treppe, gereinigt?

6. Kann die Verwaltung priifen, ob neben einer hdufigeren Leerung bzw. einem
zusitzlichen Miilleimer weitere MalBnahmen erforderlich und moglich sind,
um die Vermiillung des Bereichs zu reduzieren?

Mainz, 24.08.2026

Fir die Fraktion

Thorsten Darmstadt
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pie Linke

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Neustadt

Biindnis 90/Die Griinen im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 02.09.2026 beziiglich

SofortmaBnahmenkonzept gegen Hitze fiir die Neustadt

Bereits 11.900 Tote hat die Hitze in 2026, nach Schatzungen des RKI, allein in Deutschland
gekostet. Insbesondere die dicht bebaute Mainzer Neustadt ist von steigenden Hitzebelastungen
betroffen und spiegelt unseren Handlungsbedarf hinsichtlich Klimaschutz und Klimaanpassung
deutlich wider: Es mangelt an kihlen Orten und die soziale Infrastruktur ist vielerorts nicht
ausreichend auf Hitze vorbereitet. Schulen, Kindertagesstatten, Einrichtungen der Altenhilfe,
Angebote fiir wohnungslose Menschen sowie stark versiegelte AuRenbereiche sind an
Hitzetagen besonderen Herausforderungen ausgesetzt und kénnen dadurch zu erheblichen
Belastungen fur grof3e Teile der Bevodlkerung flhren.

In der Mainzer Strategie zur Anpassung an den Klimawandel sind Hitzeanpassungsstrategien
festgesetzt.

Daher wird die Verwaltung gefragt:

Mit welchen konkreten SofortmalRnahmen wird der stadtische Hitzeaktionsplan fur 2027
umgesetzt, um die Birger:iinnen der Mainzer Neustadt wahrend Hitzeperioden wirksam zu
schitzen?

Sind niedrigschwellige Schutzangebote, wie kartierte kihle Aufenthaltsorte, Hitzebusse und
Trinkwasserverteilung fur wohnungslose Menschen fur 2027 geplant und werden diese bei Bedarf
umgesetzt?

Sind konkrete Begriinungs- und Entsiegelungsprojekte sowie konkrete Umsetzungen von
Schwamm-Konzepten in der Mainzer Neustadt vorgesehen?

Fur die Fraktion DIE LINKE Fur die Fraktion Blndnis 90 / Die Griinen
Anna-Lena Loffler Marco Neef
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0542/2026 der BUNDNIS 90/DIE GRUNEN im Ortsbeirat Mainz-
Neustadt betreffend Bordsteinabsenkung an der Straf’eniiberquerung
Rheinallee/Kaisertor (GRUNE)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

- Wann wird die Absenkung des Bordsteins an dieser Stelle durchgefiihrt?
- Falls dies nicht zeitnah (bis zu den Sommerferien) erfolgen kann: Welche Griinde gibt es fiir
die Verzbgerung?

- Falls die Absenkung doch nicht durchgefiihrt werden soll: Womit wird dies begriindet?

Der geplante Ausbau der Bushaltestelle, in dessen Zuge auch die Herstellung einer Bordstein-
absenkung vorgesehen war, wurde zundchst auf unbestimmte Zeit zuriickgestellt. Aus diesem
Grund ist die Bordsteinabsenkung bislang nicht umgesetzt worden.

Nach erneuter Uberpriifung der Situation wurde festgestellt, dass die Arbeiten zur Herstellung
einer Bordsteinabsenkung an dieser vielbefahrenen Stelle aufgrund des erforderlichen Ar-
beitsaufwands und der notwendigen Verkehrssicherungsmafnahmen mit unverhaltnismafiig
hohen Kosten verbunden ware. Da die vorhandene Bordsteinhdhe lediglich etwa 6 bis 7 cm
betragt, soll stattdessen zur Verbesserung der Querungsmoglichkeit und zur leichteren Uber-
windung der Hohendifferenz eine kleine Anrampung hergestellt werden. Die Durchfiihrung
dieser Arbeiten ist bis Ende August vorgesehen.

Mainz, 10.06.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Blindnis 90/Die Griinen im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 29.4.2026

Bordsteinabsenkung an der StraBenuberquerung
Rheinallee/Kaisertor

In der Begehung der Verkehrskommission am 13.11.2024 haben wir darauf hingewiesen,
dass der Bordstein an der Uberquerung der Rheinallee in Hohe des Kaisertors (rheinseitig,
direkt bei der Gastronomie, siehe Bild) dringend abgesenkt werden sollte. Hier berqueren
an der Ampelanlage viele Personen mit Kinderwagen, Fahrrad, Roller, Rollator etc., doch
wenn sie auf der ,anderen Seite“ ankommen, ist der Bordstein sehr hoch, insbesondere
Kinder tendieren dazu, dann nach rechts auszuweichen und ein Stick auf der
Strale/Busspur zu laufen, um dort ohne Hoheunterschied Richtung Kaisertor zum Rhein
einbiegen zu koénnen. In der Verkehrskommission haben wir die Auskunft erhalten, dass an
dieser Stelle in der Tat eine Absenkung vergessen wurde und zigig nachgeholt werden
muss.

Wir fragen daher die Verwaltung:
— Wann wird die Absenkung des Bordsteins an dieser Stelle durchgeflhrt?
— Falls dies nicht zeitnah (bis zu den Sommerferien) erfolgen kann: Welche Griinde gibt
es fur die Verzdégerung?
— Falls die Absenkung doch nicht durchgeflihrt werden soll: Womit wird dies
begrindet?



Clara Worsdorfer (Bundnis 90 / Die Grlinen)
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0853/2026 der SPD im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend
Miilleimer in der Mozartstraf3e (SPD)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Ist der Stadtverwaltung der Schaden bekannt?

Der Schaden war der Verwaltung nicht bekannt. Wenn Schaden wie dieser festgestellt werden,

kann gerne eine Meldung online oder per Telefon erfolgen: https://www.mainz.de/service-
nutzen/dezernate-und-aemter/aemter/gesehen-gemeldet

2. Wann wird der schadhafte Miilleimer repariert bzw. ersetzt?

In den kommenden Tagen wird ein neuer Papierkorb eingebaut.
3. Ist vorgesehen, weitere Miilleimer im Umfeld aufzustellen?
Das Aufstellen weiterer Papierkorbe in der Ndhe ist nicht geplant.

4. Gibt es Bestrebungen, auch im Zusammenspiel mit der Kirchengemeinde, das Umfeld
umzugestalten?

Eine Umplanung des Umfeldes ist von Seiten der Verwaltung nicht geplant.

Mainz, 10.06.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete


https://www.mainz.de/service-nutzen/dezernate-und-aemter/aemter/gesehen-gemeldet
https://www.mainz.de/service-nutzen/dezernate-und-aemter/aemter/gesehen-gemeldet

O 30.2

SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

7. Mai 2026

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 10. Juni 2026

Miilleimer in der MozartstralRe

Der Mlleimer im Umfeld der Liebfrauenkirche an der MozartstraRe ist defekt und musste repariert werden.
Auch aus diesem Grund sind im Umfeld haufiger Millansammlungen vorzufinden, wodurch die
Aufenthaltsqualitat beeintrachtigt ist.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Ist der Stadtverwaltung der Schaden bekannt?
2. Wann wird der schadhafte Milleimer repariert bzw. ersetzt?
3. Ist vorgesehen, weitere Miilleimer im Umfeld aufzustellen?
4. Gibt es Bestrebungen, auch im Zusammenspiel mit der Kirchengemeinde, das Umfeld
umzugestalten?
Ulrike Ludy,

SPD-Fraktion
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Stadtverwaltung Mainz | Dezernat lll | Postfach 3820 | 55028 Mainz

Ortsbeirat Mainz-Neustadt.
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Mainz

Landeshauptstadt

Dezernat fiir Wirtschaft,
Liegenschaften und Férdermittel
Postfach 3820

55028 Mainz

Stadthaus GroRe Bleiche

GroRe Bleiche 46/Lowenhofstrae 1

Ansprechperson

Dennis Ivankovic

Tel 06131-123809

Fax 06131 -122363
dennis.ivankovic@stadt.mainz.de
www.mainz.de

Mainz, &, Juli 2026

Auszug aus der Niederschrift iiber die Sitzung des Ortsbeirates Mainz-Neustadt am

29.04.2026;

Punkt 14.8 — Erginzende Antwort zu Anfrage 0326/2026
hier: Auszug der Biicherei an den Bonifaziustiirmen (SPD)

Sehr geehrte Damen und Hetren,

auf die Nachfrage von Herrn Klein nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Der Mietvertrag der 6ffentlichen Biicherei lauft zum 30.06.2028 aus. Der Mietvertrag fiir die Verwal-
tungsflichen endet hingegen erst am 31.07.2031. Folglich bestehen unterschiedliche Vertragslaufzei-
ten, sodass die Mietvertrige nicht zu einem einheitlichen Tetrmin enden.

Mit freundlichen Griien

gfanucla atz
eigeordnete

Buslinien
BauhofstraBe/Landesmuseum: 6 [ 28|62 64 | 65 |68178]79]93
Neubrunnenplatz/R6merpassage: 6 | 64 | 65|78

Rheinhessen Sparkasse
IBAN: DE48 5535 0010 1800 0003 31
Swift-Bic. MALADES1WOR

information zur Verwendung
Ihrer Daten:
www.mainz.de/dsgvo
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% Landeshauptstadt
Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0721/2026 der CDU im Ortsbeirat betreffend Zustand der ‘
offentlichen Toilettenanlagen in der Mainzer Neustadt (CDU)

Punkt 12  Zustand der 6ffentlichen Toilettenanlagen in der Mainzer Neustadt (CDU)
Vorlage: 0721/2026

Nach Kenntnisnahme der Antwort des Dezernates Il vom 29.04.2026 bittet Herr Darm-
stadt die Verwaltung, folgende Nachfrage zu beantworten:

Welche Anlagen werden von welchen Betreibern betrieben?
In der Neustadt gibt es insgesamt 6 Toilettenanlagen (Goetheplatz, Feldbergplatz, Kaiser-

tor, ErthalstraRe/Bonifaziusstraie, Frauenlobplatz, Bismarckplatz). Alle Anlagen werden
vom Wirtschaftsbetrieb Mainz A6R betrieben.

. Mainz, 6,07.2026

in
Beigfordnete
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Antwort zum Auszug aus der Niederschrift iber die Sitzung des Ortsbeirates Mainz-
Neustadt am 28.01.2026

Punkt 11.2 Laub auf den StrafRen und Gehwegen
Vorlage: 1732/2025

Laubhaufen werden zeitnah abtransportiert.

Mainz, 19.02.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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. Antwort zum Auszug aus der Niederschrift (iber die Sitzung des Ortsbeirates Mainz-
Neustadt am 29.04.2026

Punkt 14.5 ergidnzende Antwort zu Anfrage 0520/2025
hier: Hochstparkdauer E-Fahrzeuge (CDU)

Da die ergdnzende Antwort des Dezernates V vom 24.03.2026 die Anzahl der offentlich
nutzbaren Lades&ulen benannt hat, mit der Nachfrage nach den ,,heimischen® Ladestati-
onen jedoch die Anzahl der privat installierten Wallboxen/Ladestationen gemeint war,
bittet Frau Kirchmann erneut um Beantwortung.

Die Frage wird wie folgt beantwortet:
In der Mainzer Neustadt sind derzeit 762 Ladepunkte als in Betrieb gemeldet und weitere
45 Ladepunkte sind beantragt. Eine gesonderte Unterscheidung zwischen privaten Lade-

punkten an Einfamilien- oder Mehrfamilienhdusern und nicht-6ffentlichen Ladepunkten
von Unternehmen erfolgt dabei nicht.

Mainz, /| Juli 2026

Jafiina Stejrkrils
ei%jzordnete_

b
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Antwort zum Auszug aus der Niederschrift iiber die Sitzung des Ortsbeirates Mainz-
Neustadt am 18.09.2024

Punkt 17.4 ergéinzendé Antwort zu Anfrage 0875/2024 (CDU) hier: Entfernung Sitz
bdnke aus Holz :

Herr Lange ist verwundert iiber den langen Zeitraum der Duldung und bittet deshalb um
MitteiAung, ob ein Wegfall von 3 Parkpldtzen mittels Duldung die zukiinftige Gbliche Pra-
xis darstelle. |

Die Frage wird wie folgt beantwortet:

Die Steigerung der Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum ist nach Auffassung der
Verwaltung eine sinnvolle Aufgabe. Vor diesem Hintergrund besteht fiir Gastronomiebe-
triebe grundsétzlich die Moglichkeit, 6ffentlichen Raum zur Erweiterung ihrer Verkaufs-
fliche zu nutzen. Gegen die im vorliegenden Fall vorgesehene kostenfreie Nutzung des
ffentlichen Raums durch die Anwohner:innen bestehen daher seitens der Verwaltung

keine Bedenken.

Mainz, Zf Juli 2026
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0486/2025 der SPD im Ortsbeirat betreffend Abbau von 6ffentlichen
Miilleimern (SPD)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Welche Miilleimer wurden seit Beginn des Jahres 2024 in der Mainzer Neustadt demontiert?

Antwort:

Standort Grund

Franz-List-Strae/Wendehammer Aufgrund von illegaler Miillentsorgung abgebaut.

Boppstrafie/Ecke Kaiserstrafie Durch eine BaumaBnahme musste dieser Papierkorb
entfernt werden.

Boppstrafie/Ecke Bonifaziusplatz Der Papierkorb wurde angefahren und sehr stark
beschadigt.

2. Was war jeweils der Grund hierfiir?

Antwort:

Siehe Punkt 1. Insgesamt hat sich die Miillsituation in den unter 1. genannten Bereichen nicht
verschlechtert, so dass entschieden wurde, die Papierkorbe nicht wieder zu installieren.

3. Ist es beabsichtigt, an den bisherigen Standorten neue Miilleimer aufzustellen?

Antwort:
Nein, die erneute Aufstellung ist nicht angedacht.

4. Falls ja, konnen die bisherigen Halterungen wiederverwendet werden?

Antwort:
siehe oben

5. Falls die Frage 3 mit ,,nein“ beantwortet wurde: Warum sind die bisherigen Halterungen der
Miilleimer nicht ebenfalls entfernt worden?

Antwort:
An manchen Stellen im Stadtgebiet wird hadufig illegal Miill iber die 6ffentlichen Papierkdrbe
entsorgt.

Wenn {iber einen langeren Zeitraum keine Verbesserung der Situation festzustellen ist, wird
der Papierkorb inklusive Halterung abgebaut.



Wenn festgestellt wird, dass sich die Gesamtsituation deutlich verbessert, wird der Papierkorb
nicht wieder montiert.

Die Halterung an der Franz-List-StrafRe wurde bereits beim Abmontieren des Papierkorbes ent-
fernt.

6. Ist beabsichtigt, an neuen Standorten in der Mainzer Neustadt Miilleimer aufzustellen?
Falls ja, an welchen?

Antwort:
Aktuell sind keine neuen Papierkorbstandorte geplant.

Mainz, 30.04.2025
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

18. Marz 2025

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 2. April 2025

Abbau von offentlichen Miilleimern

Besonders nach den Fastnachtstagen wurde (ber Ubergequollene Milleimer im o6ffentlichen Raum in der
Mainzer Neustadt berichtet. Die Forderung des Ortsbeirats nach einer bedarfsgerechten Leerung der
Madlleimer ist bekannt, jedoch ist vielfach das Gegenteil zu beobachten.

Bedauerlicherweise wurden in der jlingeren Vergangenheit einige Milleimer entfernt, sodass sich bei den
verbliebenen Halterungen Mill sammelt, der dort in Ermangelung eines Miilleimers abgelegt wurde.
Hierdurch hat sich bspw. die Halterung des abgebauten Milleimers an der Kreuzung Sebastian-Bach-
StraRe/Franz-Liszt-StralRe zu einem Millschwerpunkt entwickelt.

Wir fragen deshalb die Verwaltung:

1. Welche Miilleimer wurden seit Beginn des Jahres 2024 in der Mainzer Neustadt demontiert (bitte

genaue Standorte auflisten)?

Was war jeweils der Grund hierftir?

Ist beabsichtigt, an den bisherigen Standorten neue Miilleimer aufzustellen?

Falls ja, kdnnen die bisherigen Halterungen wiederverwendet werden?

Falls Frage 3 mit ,nein“ beantwortet wurde: Warum sind die bisherigen Halterungen der Milleimer

nicht ebenfalls entfernt worden?

6. Ist beabsichtigt, an neuen Standorten in der Mainzer Neustadt Milleimer aufzustellen? Falls ja, an
welchen?

vk wN

Alexander Klein,
SPD-Fraktion
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Landeshauptstadt
Mainz

Antwort zum Auszug aus der Niederschrift {iber die Sitzung des Ortsbeirates
Mainz-Neustadt am 11.06.2026

hier: Punkt 23.4 — Abbau von &ffentlichen Miilleimern (SPD)
Vorlage: 0486/2025

Wenn sich die Situation nach einem Abbau eines Papierkorbes nicht verbessert,
wird eine erneute Papietkorbinstallation an einem geeigneten Standort gepriift.

Mainz, 7 .08.2026

Beéigeotrdnete
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0970/2026 der BUNDNIS 90/DIE GRUNEN im Ortsbeirat Mainz-
Neustadt betreffend Schulwegsicherheit: Einrichtung eines Fuf’gangeriiberwegs an der Ecke
WallaustraBe/GoethestraBe in Hohe NahestraBe (GRUNE)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

Wie ist der aktuelle Stand zur Errichtung des Fugéingeriiberwegs?

Warum ist die Errichtung ausstehend?

Wie ist die Chronologie der verwaltungsinternen Priifung, Beschlusslage und der eventuellen
Ausschreibung und Zeitplanung?

Wann ist mit dem Baubeginn zu rechnen?

Antwort zu Fragen 1-4:

Der Baubeginn ist auf den 15.06.2026 festgesetzt. Die Fertigstellung der Mafsnahme ist, vor-

behaltlich witterungsbedingter oder baubetrieblicher Einfliisse, noch im Laufe des Monats Juni
2026 vorgesehen.

Mainz, 16. Juni 2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 10.06.2026

Schulwegsicherheit: Einrichtung eines FuBgangeruberwegs an der Ecke
WallaustraBe / GoethestralRe in Hohe NahestraBRe

Im Sachstandsbericht vom 23.06.2021 zu Antrag Nr. 0153/2021 zur Errichtung eines
FuRgangertiberweg an der Wallaustralle / GoethestralRe sagte die Verwaltung zu, die
Einrichtung eines Ful3gangertuberweges prifen.

Gemal wiederholten Aussagen der Verwaltung in der Verkehrskommission fiel die Prufung
bereits vor Jahren positiv aus, mehrmals wurde die zeitnahe Errichtung des
FuRgangeriberwegs zugesagt, sodass dieser in 2025 schon hatte errichtet sein sollen.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um Beantwortung der folgenden Fragen:

- Wie ist der aktuelle Stand zur Errichtung des FulRgangeruberwegs?

- Warum ist die Errichtung ausstehend?

- Wie ist die Chronologie der verwaltungsinternen Prifung, Beschlusslage und der
eventuellen Ausschreibung und Zeitplanung?

- Wann ist mit dem Baubeginn zu rechnen?

Fur die Fraktion
Blindnis 90 / Die Grlinen
Marco Neef
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0164/2026 der CDU im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend
Fahrradzahlstelle in der Taunusstrafle (CDU)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Warum wurden der Ortsbeirat bzw. die Offentlichkeit weder vorab noch nach der Install-
ation iiber diese Mafinahme informiert?

2. Wann soll diese Information erfolgen? Wenn keine Information erfolgen soll, warum nicht?

3. Wer hat den Einbau veranlasst und wer wurde bisher informiert?

Bei der Einrichtung der Fahrradzahlstelle handelt es sich um die Installation einer technischen
Messeinrichtung im 6ffentlichen StraBenraum. Die MaRnahme ist weder mit einer Anderung
der Verkehrsfiihrung noch mit Einschrankungen fiir die Verkehrsteilnehmer:innen verbunden.
Daher wurde nicht gesondert informiert. Dariiber hinaus befanden sich die ersten installierten
Zdhlstellen zundchst in einer Test- und Kalibrierungsphase.

Da es sich um die ersten Dauerzahlstellen dieser Art im Mainzer Stadtgebiet handelt, war zu-
ndchst sicherzustellen, dass die Technik zuverldssig arbeitet und belastbare Daten liefert. Erst
nach erfolgreichem Abschluss dieser Phase und mit Beginn des Regelbetriebs konnen aussa-
gekraftige Ergebnisse bereitgestellt werden. Die Verwaltung wird den Ortsbeirat nach Ab-
schluss der Test- und Kalibrierungsphase iiber das Zahlstellennetz und erste Ergebnisse in-
formieren.

Der Einbau erfolgte im Auftrag der Landeshauptstadt Mainz im Rahmen des Aufbaus eines
stadtweiten Netzes von Dauerzdhlstellen fiir den Radverkehr.

4. Was genau wird gezdhlt (Richtung, Geschwindigkeit, Unterschied Rennrad, ,,Normalrad®,
Lastenrad?)

Die Zahlstellen erfassen ausschlieBlich den Radverkehr. Mittels im Fahrbahnbelag eingelasse-
ner Induktionsschleifen werden Fahrrader richtungsgetrennt gezahlt.

Eine Messung der Geschwindigkeit erfolgt nicht. Ebenso werden keine personenbezogenen
Daten oder Bilddaten erhoben. Die eingesetzte Technik erkennt Fahrrader unabhangig von
Fahrradtyp oder Rahmenmaterial, unterscheidet jedoch nicht zwischen einzelnen Fahrradarten
wie Rennrddern, Lastenradern oder Pedelecs.

5. Seit wann bzw. ab wann wird die Zédhlstelle in Betrieb genommen?
Nach dem Einbau wurden die Zahlstellen zunadchst technisch tiberpriift und kalibriert. Nach

erfolgreichem Abschluss dieser Testphase werden sie schrittweise in den Regelbetrieb iiber-
nommen und in das stdadtische Zdhlnetz integriert.



6. Uber welchen Zeitraum soll diese Zéihlstelle betrieben werden?

Die Fahrradzahlstelle ist als Dauerzahlstelle vorgesehen und soll langfristig betrieben werden.
Die kontinuierliche Datenerfassung iiber mehrere Jahre ermdglicht belastbare Aussagen iiber
Entwicklungen des Radverkehrs und unterscheidet sich damit wesentlich von punktuellen Ein-
zelzahlungen.

7. Gibt es weitere Orte in der Neustadt, an denen solche Zdhlstellen installiert wurden?

Die Fahrradzdhlstelle in der TaunusstraBe ist Bestandteil eines stadtweiten Netzes von Dauer-
zdhlstellen fiir den Radverkehr.

Im Bereich der Neustadt werden dariiber hinaus Dauerzahlstellen an der Theodor-Heuss-
Briicke, am Eduard-KreyRig-Ufer im Zollhafen sowie an der Rheinallee in Fahrtrichtung stadt-
einwadrts und stadtauswarts eingerichtet. Die Standorte wurden auf Grundlage einer fachlichen
Netzkonzeption ausgewahlt. Ziel ist es, insbesondere stark frequentierte Hauptachsen sowie
wichtige stadtteilverbindende Radverkehrsverbindungen dauerhaft und vergleichbar zu erfas-
sen.

8. Wie erfolgt die Auswertung der Daten und wer hat Zugriff darauf?

Die erhobenen Daten werden automatisiert an die Verkehrsdatenbank der Stadt iibermittelt
und dort ausgewertet. Sie ermoglichen insbesondere die Analyse von Tages-, Wochen-, Mo-
nats- und Jahresverlaufen sowie die Beobachtung langfristiger Entwicklungen des Radver-
kehrs. Die Daten werden fiir Aufgaben der Verkehrsplanung und des Verkehrsmanagements
genutzt. Dariiber hinaus ist vorgesehen, die Daten &ffentlich bereitzustellen.

9. Was ist das Ziel der Datenerhebung?

Ziel der Dauerzdhlstellen ist der Aufbau einer belastbaren und kontinuierlichen Datengrundla-
ge fiir die Radverkehrsplanung der Landeshauptstadt Mainz. Wahrend bislang tiberwiegend
punktuelle Einzelzahlungen durchgefiihrt wurden, ermoglichen die Dauerzdhlstellen eine fort-
laufende Erfassung der Radverkehrsmengen und damit die Beobachtung langfristiger Entwick-
lungen sowie den Vergleich unterschiedlicher Tages-, Wochen- und Jahreszeitrdume.

Die gewonnenen Daten dienen insbesondere dazu,

o die Nutzung wichtiger Radverkehrsachsen zu analysieren,

e Planungsentscheidungen auf eine belastbare Datengrundlage zu stiitzen,

e die Wirkung umgesetzter MaBnahmen zu bewerten,

o Entwicklungen des Radverkehrs im Zeitverlauf nachzuvollziehen sowie

o den Aufwand fiir wiederkehrende manuelle Verkehrszahlungen deutlich zu reduzieren.

Dauerzdhlstellen dieser Art sind heute ein etabliertes Instrument einer modernen, datenba-
sierten Verkehrsplanung und werden in zahlreichen Stadten im In- und Ausland eingesetzt.



10. Wie teuer war diese Anlage und wie beziffern sich die Kosten des Einbaus?

Die Einrichtung der Fahrradzahlstellen erfolgt im Rahmen eines Gesamtprojekts zum Aufbau
eines stadtweiten Zdhlstellennetzes. Planung, Tiefbau, technische Ausstattung, Inbetriebnah-
me, Kalibrierung und Datenanbindung werden projektbezogen umgesetzt. Eine belastbare Zu-
ordnung der Projektkosten auf einzelne Standorte ist daher nicht moglich.

11.Ist der Einbau weiterer Fahrradzdhlanlagen geplant?

Ja. Die Fahrradzdhlstelle in der Taunusstrafie ist Bestandteil des schrittweisen Aufbaus eines
stadtweiten Netzes von Dauerzahlstellen fiir den Radverkehr. Insgesamt ist der Aufbau von
rund 30 Dauerzahlstellen vorgesehen. Ziel ist es, wichtige Radverkehrsachsen dauerhaft zu
erfassen und damit eine belastbare Datengrundlage fiir die zukiinftige Verkehrsplanung zu
schaffen. Das Zahlnetz ist modular aufgebaut und kann bei kiinftigem Bedarf erweitert wer-
den.

Mainz, 20. Juli 2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete



O 30.10

CDU-Fraktion im Ortsbeirat Mainz-Neustadt CD u

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 28.01.2026

Fahrradzahlstelle in der TaunusstraBe

Im Dezember 2025 wurden in der Taunusstralte auf HOhe Rheinkai sowie auf dem Weg
rickseitig der Molenhauser Fahrradzahlanlagen in den Asphalt eingebaut.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Warum wurden der Ortsbeirat bzw die Offentlichkeit weder vorab noch nach der
Installation Uber diese Mafinahme informiert?

2. Wann soll diese Information erfolgen? Wenn keine Information erfolgen soll, warum

nicht?

Wer hat den Einbau veranlasst und wer wurde bisher informiert?

Was genau wird gezahlt (Richtung, Geschwindigkeit, Unterschied Rennrad,
.Normalrad®, Lastenrad?)

Seit wann bzw. ab wann wird die Zahlstelle in Betrieb genommen?

Uber welchen Zeitraum soll diese Zahlstelle betrieben werden?

Gibt es weitere Orte in der Neustadt, an denen solche Zahlstellen installiert wurden?
Wie erfolgt die Auswertung der Daten und wer hat Zugriff darauf?

9. Was ist das Ziel der Datenerhebung?

10. Wie teuer war diese Anlage und wie beziffern sich die Kosten des Einbaus?

11. Ist der Einbau weiterer Fahrradzahlanlagen geplant?

nalh e

PN

Mainz, 19.01.2026 Birgit Kirchmann
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Antwort zur Anfrage Nr. 0910/2026 der SPD im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend
Neugestaltung der Josefsstrae - Sachstand (SPD)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:
1. Welche Bedeutung misst die Stadtverwaltung der Neugestaltung der Josefsstraf3e bei?

Die Stadtverwaltung betrachtet die JosefsstraBe als einen 6ffentlichen StraBenraum, derim
Rahmen einer kiinftigen Neugestaltung unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Nut-
zungsanspriiche sowie der stadtebaulichen, verkehrlichen und klimatischen Anforderungen
weiterentwickelt werden kann. Ziel einer solchen Planung ist eine ausgewogene Gestaltung,
die die Belange aller Verkehrsteilnehmenden ebenso beriicksichtigt wie Aspekte der Aufent-
haltsqualitdt, Barrierefreiheit, Stadtgestaltung und Klimaanpassung. Die konkrete Ausgestal-
tung bleibt einem entsprechenden Planungsprozess vorbehalten.

2. Wann ist die Neugestaltung geplant, die u.a. die Einbindung der Offentlichkeit, die Entsiege-
lung der Fldchen und die Sanierung der Fahrbahn und der Gehwege zum Inhalt haben soll?

3. Ist die Neugestaltung im aktuellen Haushalt der Stadt hinterlegt? Wenn ja, mit welchen Ti-
teln?

Ein konkreter Zeitpunkt fiir die Umsetzung der Neugestaltung kann derzeit nicht benannt wer-
den. Voraussetzung fiir die weitere Projektentwicklung ist zundchst die Bereitstellung der er-
forderlichen Haushaltsmittel. Erst nach Sicherstellung der Finanzierung konnen die weiteren
Planungsschritte, einschlieBlich einer Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Priifung und
Konkretisierung einzelner Planungsbausteine, erfolgen. Fiir den HH 2027 wurden aufgrund der
angespannten Haushaltssituation keine Mittel angemeldet.

4. Wie wird die aktuelle Beleuchtungssituation von der Stadt bewertet? Warum wurde der Licht-
kegel zur Fahrbahn und nicht zum Gehweg gerichtet?

Die neue Beleuchtungsanlage in der Josefsstraf3e hat die Beleuchtungsqualitdat wesentlich
verbessert. Laut der Mainzer Netze GmbH kann fiir die gesamte Josefsstrafie eine DIN-gerechte
Beleuchtung gewahrleistet werden.

Aus Natur- und Umweltschutzgriinden werden riickwertige Ausleger nur eingesetzt, wenn die
erforderliche Beleuchtungsqualitdt auf den Gehwegen ohne diese nicht erreicht werden kann.
Zusatzliche Ausleger erh6hen sowohl die Betriebskosten als auch die negativen Auswirkungen
auf Fauna und Flora.

5. Sind seit Januar 2025 Personen- oder Materialschdden aufgrund der aktuellen Beschaffen-
heit von Fahrbahn und Gehwegen aufgetreten?

Der Stadtverwaltung sind bislang keine Material- oder Personenschaden bekannt.



6. Wie viele Beschwerden von Biirgerinnen und Biirgern sind seit Januar 2025 bei der Stadt-
verwaltung hinsichtlich des Zustands der Josefsstraf3e eingegangen?

Der Zustand der Josefsstrafle wurde bereits im Rahmen von Anfragen thematisiert. Zudem gin-
gen bei der Verwaltung entsprechende Hinweise von Biirgerinnen und Biirgern ein. Eine statis-
tische Erfassung der Meldungen erfolgt nicht, weshalb keine genaue Anzahl angegeben wer-
den kann. Nach Einschdtzung der Verwaltung liegt jedoch keine auffdllige Haufung vor.
Mainz, 08. Juli 2026

gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

21. Mai 2026

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 10. Juni 2026

Neugestaltung der JosefsstraBe - Sachstand

Mit dem Antrag mit der Nummer 1766/2023 legten die Fraktionen im Ortsbeirat ihr Anliegen zur
Neugestaltung der Josefstralle dar und definierten es als zentrales Stadtteilprojekt. Mittlerweile wurde u.a.
die Beleuchtung im Jahr 2025 ausgetauscht.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Welche Bedeutung misst die Stadtverwaltung der Neugestaltung der JosefsstralRe bei?
Wann ist die Neugestaltung geplant, die u.a. die Einbindung der Offentlichkeit, die Entsiegelung der
Flachen und die Sanierung der Fahrbahn und der Gehwege zum Inhalt haben soll?

3. Ist die Neugestaltung im aktuellen Haushalt der Stadt hinterlegt? Wenn ja, mit welchen Titeln?

4. Wie wird die aktuelle Beleuchtungssituation von der Stadt bewertet? Warum wurde der Lichtkegel
zur Fahrbahn und nicht zum Gehweg gerichtet?

5. Sind seit Januar 2025 Personen- oder Materialschaden aufgrund der aktuellen Beschaffenheit von
Fahrbahn und Gehwegen aufgetreten?

6. Wie viele Beschwerden von Biirgerinnen und Blirgern sind seit Januar 2025 bei der Stadtverwaltung
hinsichtlich des Zustands der JosefsstralRe eingegangen?

Alexander Klein,
SPD-Fraktion



2.30.12

Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0911/2026 der SPD im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend
Unebener Gehweg in der Nackstrafle (SPD)
Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:
1. Sind der Stadtverwaltung die Schadstellen bekannt?
Die Schdden sind der Verwaltung bekannt. Es ist vorgesehen die betreffende Stelle wieder

instand zu setzen.

2. Ist vorgesehen, die schadhaften Stellen zu emeuern? Falls ja, wann ist damit zu rechnen?
Die Erledigung der Arbeiten ist fiir Mitte Juli vorgesehen.

3. Hat die Stadtverwaltung bereits aus der Bevélkerung entsprechende Hinweise hinsichtlich
der Schadstellen erhalten?
Entsprechende Hinweise aus der Bevolkerung sind uns nicht bekannt.

Mainz, 06.07.2026

gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete



O 30.12

SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

21. Mai 2026

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 10. Juni 2026

Unebener Gehweg in der Nackstraf3e

Auf dem offentlichen Gehweg vor dem REWE in der NackstraRe 31-33 wurden vor allem vor dem
Eingangsbereich des Lebensmittelhandlers Unebenheiten durch Schadstellen im Belag festgestellt. Diese sind
gefahrliche Stolperfallen, vor allem fiir beeintrachtigte Mitbirgerinnen und Mitblirger.

Wir fragen die Verwaltung:
1. Sind der Stadtverwaltung die Schadstellen bekannt?
Ist vorgesehen, die schadhaften Stellen zu erneuern? Falls ja, wann ist damit zu rechnen?
3. Hat die Stadtverwaltung bereits aus der Bevolkerung entsprechende Hinweise hinsichtlich der

Schadstellen erhalten?

Alexander Klein,
SPD-Fraktion

Anlage: Unebenheiten auf Gehweg vor der NackstraRe 31-33




2.30.13

Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1429/2025 der DIE LINKE im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 auf Kaiser-Wilhelm-Ring,
Barbarossaring und Kaiser-Karl-Ring (DIE LINKE)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Welche Faktoren und/oder Datenerhebungen liegen der Annahme zu Grunde, dass die
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit eine Auswirkung auf die Piinktlichkeit der Buslinien
hdtte?

Die Einschatzung beruht auf einer betrieblichen Bewertung der zu erwartenden
Fahrzeitverlangerung. Sofern die unter den Fragen 2 und 3 dargestellten zusatzlichen
Fahrzeiten regelmafiig eintreten, verringern sich die fahrplantechnisch vorhandenen
Pufferzeiten in den Fahrzeugumldufen. Dadurch stehen geringere Reserven zum Ausgleich
weiterer Verzogerungen, beispielsweise infolge von Stauungen oder sonstigen
Betriebsstérungen, zur Verfiigung. In der Folge steigt die Wahrscheinlichkeit, dass die
vorgesehenen Fahrzeiten und damit die Fahrpldne nicht eingehalten werden kdnnen.

2. Welche Auswirkungen auf die Fahrzeiten sind konkret zu erwarten?
3. Mit welchem Zeitverlust ist durch die Temporeduzierung von 50 auf 30 km/h auf der o. g.
OPNV-Strecke zu rechnen?

Fir die StraRenbahnen ist auf dem betroffenen Streckenabschnitt mit einem Fahrzeitverlust
von rund 30 Sekunden zu rechnen. Diese zusdatzliche Fahrzeit wirkt sich auf die
Fahrzeugumlaufe aus und reduziert die im Fahrplan vorgesehenen Pufferzeiten.

1. Da kein addquater Radweg zur Verfiigung steht: Wie stuft die Verwaltung das Unfallrisiko fiir
Radfahrer*innen bei Nutzung der Fahrbahn bei umfassender Beibehaltung der
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ein?

Es kommt auf den drei Ringen zu Verkehrsunfallen unter Beteiligung des Radverkehrs. Im Jahr
2021 wurden fiinf, im Jahr 2022 sechs, im Jahr 2023 neun, im Jahr 2024 zwei und im Jahr 2025
drei Unfdlle mit Fahrradbeteiligung polizeilich erfasst. Ein auffdlliges Unfallgeschehen ist
anhand der vorliegenden Unfallzahlen nicht erkennbar.

Ein baulich getrennter Radweg ist dabei nicht in jedem Fall Voraussetzung fiir eine sichere
Radverkehrsfiihrung. Je nach den ortlichen Gegebenheiten kann auch die Fiihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn eine verkehrssichere und regelwerkskonforme
Losung darstellen. Die gemeinsame Fiihrung von Rad- und Kraftfahrzeugverkehr kann die
gegenseitige Wahrnehmbarkeit verbessern und insbesondere Konflikte an Einmiindungen und
Grundstiickszufahrten reduzieren, die bei stra’enbegleitenden Radwegen haufiger auftreten



konnen. Die vorliegenden Unfallzahlen geben keine Hinweise darauf, dass die bestehende
Fiihrungsform auf den drei Ringen zu einem erhdhten Unfallrisiko fiihrt.

Unabhangig davon ist eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aus Sicht des
Radverkehrs grundsatzlich vorteilhaft, da sich die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen
Kraftfahrzeug- und Radverkehr verringert und Radfahrende dadurch besserim flieBenden
Verkehr mitschwimmen kdnnen.

2. Sind SchutzmafSnahmen fiir den Radverkehr vorgesehen?
Derzeit sind keine zusatzlichen Schutzmafinahmen fiir den Radverkehr vorgesehen.

3. Wie kann der von der StVO vorgegebene Mindestabstand beim Uberholen von
Fahrradfahrer*innen gewdhrleistet werden?

Aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreiten ist ein regelkonformes Uberholen im Bereich
parkender Fahrzeuge regelmiaBig nicht moglich. Ein Uberholen unter Einhaltung des
Mindestabstandes kann dort grundsatzlich nur erfolgen, wenn der Kraftfahrzeugverkehr hierfiir
auf die OPNV-Trasse ausweicht.

4. Sind zielfiihrende Kontrollen diesbeziiglich vorgesehen? Wenn ja, welche und in welchem
Umfang?

Derzeit sind keine zusatzlichen Kontrollen vorgesehen.

Mainz, 22. Juli 2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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Die LINKRe

Mainz-
Neustadt

Anfrage zur Beschlussvorlage zum Antrag 0144/2025: Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 auf Kaiser-Wilhelm-
Ring, Barbarossaring und Kaiser-Karl-Ring

Aus der Stellungnahme zur Beschlussvorlage fiir Ausschisse vom 27.08.2025
(Amt/Aktenzeichen: 61/0144/2025) ist zu entnehmen, dass die Reduzierung der
zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h eine erhebliche Auswirkung auf die
Fahrzeiten und die Plnktlichkeit der Buslinien der RMV hatte.

Die Verwaltung wird gefragt:

1. Welche Faktoren und/oder Datenerhebungen liegen der Annahme zu Grunde, dass
die Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit eine Auswirkung auf die Punktlichkeit
der Buslinien hatte?

2. Welche Auswirkungen auf die Fahrzeiten sind konkret zu erwarten?

3. Mit welchem Zeitverlust ist durch die Temporeduzierung von 50 auf 30 km/h auf der
0.g. OPNV-Strecke zu erwarten?

Des Weiteren geht aus der Stellungnahme hervor, eine differenzierte
Hochstgeschwindigkeit kénnte zu kritischen Situationen fuhren, wenn PKW-
Fahrer*innen mit reduzierter Geschwindigkeit Gberholen und zeitgleich ein OPNV-
Fahrzeug mit héherer Geschwindigkeit einfahrt. Von einem erheblichen Risiko fir
Unfalle wird ausgegangen.

Die Verwaltung wird gefragt:

1. Da kein adaquater Radweg zur Verflgung steht: Wie stuft die Verwaltung das
Unfallrisiko fir Radfahrer*innen bei Nutzung der Fahrbahn bei umfassender
Beibehaltung der Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h ein?

2. Sind SchutzmaBnahmen fir den Radverkehr vorgesehen?

3. Wie kann der von der StVO vorgegebene Mindestabstand beim Uberholen von
Fahrradfahrer*innen gewahrleistet werden?

4. Sind zielfhrende Kontrollen diesbeziiglich vorgesehen? Wenn ja, welche und in
welchem Umfang?

Anna-Lena Loffler

Mainz-Neustadt, den 15.09.2025
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0766/2026 der BUNDNIS 90/DIE GRUNEN im Ortsbeirat betreffend
Barrierefreiheit und bessere Zuganglichkeit der Straenbahnhaltestellen in der Mainzer
Neustadt (GRUNE)

1. Wie viele Stra3enbahnhaltestellen im Stadtteil Mainz-Neustadt sind derzeit vollstidndig bar-
rierefrei ausgebaut?
Welche Haltestellen sind dies konkret?
Welche Haltestellen sind derzeit noch nicht barrierefrei gestaltet?

Die StraRenbahnhaltestellen Bismarckplatz, Goethestraf3e, Lessingstrafie sowie Hauptbahn-
hof sind derzeit noch nicht vollstandig barrierefrei ausgebaut. Teilweise sind jedoch bereits
einzelne Ausstattungsmerkmale vorhanden, die zur Barrierefreiheit beitragen. So verfiigen die
Haltestellen Hauptbahnhof und LessingstraBe (stadteinwarts) bereits {iber taktile Leitsysteme,
welche die Orientierung fiir sehbeeintrachtigte Fahrgdste verbessern. Die Haltestellen Stra-
Renbahnamt und Zollhafen sind hingegen bereits vollstandig barrierefrei ausgebaut.

2. Welche konkreten Ma3nahmen plant die Verwaltung, um die noch nicht barrierefreien Hal-
testellen im Stadftteil barrierefrei auszubauen?

Der Ausbau der StraBenbahnhaltestellen im Stadtgebiet obliegt der Mainzer Mobilitat. Die
Verwaltung wird in die Planungsprozesse eingebunden und ist insbesondere bei der Planung
der umgebenden Verkehrsflachen aktiv.

3. Nach welchen Kriterien erfolgt die Priorisierung der Mafinahmen (z.B. Fahrgastaufkommen,
Umsteigebeziehungen, Nédhe zu sozialen Einrichtungen)?

Die Mainzer Mobilitdt legt den Fokus der aktuellen Ausbaustrategie auf die Liniendste Hechts-
heim und Bretzenheim. Ziel ist es, dort kurzfristig die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir
den Einsatz der neuen, langeren StraBenbahnfahrzeuge zu schaffen und die Haltestellen bar-
rierefrei auszubauen.

Die Auswahl dieser MaBnahmen erfolgt insbesondere unter dem Gesichtspunkt der zeitnahen
Umsetzbarkeit, die sich aus den vorhandenen Bahnsteiglangen und damit einhergehend dem
Anpassungsbedarf fiir die langeren Fahrzeuge ergibt. Aulerdem entscheidend sind die be-
trieblichen Anforderungen des StraBenbahnbetriebs, der bauliche Zustand der jeweiligen Hal-
testelle sowie der verfiighbare Verkehrsraum im unmittelbaren Haltestellenumfeld.

4. Welche Ansdtze gibt es, um die Haltestellen insgesamt leichter zugdnglich und attraktiver
zu gestalten?
Wird gepriift, zusdtzliche Zugdnge zu Haltestellen zu schaffen, beispielsweise mittige oder
beidseitige Zugdnge mit Querungsmaoglichkeiten, um Wege zu verkiirzen?



Welche Erfahrungen hat die MVG damit gemacht und was sind die wichtigsten Hiirden fiir
eine Verbesserung der Zugdnglichkeit bestehender Haltestellen?

Straenbahnhaltestellen sind geméaR der StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab)
Betriebsanlagen, die grundsétzlich dem Bestandsschutz unterliegen. Anderungen an beste-
henden Haltestellen konnen daher ausschliefilich im Rahmen eines planerisch und rechtlich
genehmigten Umbaus erfolgen. Der barrierefreie Ausbau ist genehmigungspflichtig und bedarf
der Zustimmung der Technischen Aufsichtsbehdérde. Im Zuge der Planung werden die Optimie-
rung der Zugange zur Haltestelle, die Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten sowie die Ab-
stimmung mit der Technischen Aufsichtsbehdrde und weiteren zustandigen Stellen beriick-
sichtigt. Oberstes Ziel ist die nachhaltige Verbesserung der Zuganglichkeit fiir alle Fahrgdste
unter Wahrung der Verkehrssicherheit. Aufgrund der jeweiligen ortlichen Gegebenheiten kon-
nen jedoch nicht an allen Standorten beidseitige oder zusdtzliche Zugdnge realisiert werden.
Isolierte, kurzfristige Maf’nahmen zur Verbesserung der Zugdnglichkeit sind deshalb grund-
satzlich nicht moglich.

5. Welcher zeitliche Rahmen ist fiir die Umsetzung weiterer Ma3nahmen zur Barrierefreiheit
der Straf3enbahnhaltestellen im Stadtteil vorgesehen?

Die Mainzer Mobilitdt plant den Ausbau der Haltestellen Hauptbahnhof und Lessingstraf3e fiir
das Jahr 2030. Die Haltestellen GoethestrafRe und Bismarckplatz sind fiir die Folgejahre ab
2031 vorgesehen, wobei sich hier noch kein genauer Ausbauzeitraum benennen ldsst.

6. Wir bitten die Verwaltung zudem darzulegen, wie die Zielsetzung des Koalitionsvertrags zur
umfassenden Barrierefreiheit konkret in Planungsprozesse und Prioritdtensetzung einflieft.

Das Ziel der umfassenden Barrierefreiheit, wie es im Koalitionsvertrag verankert ist, bildet ne-
ben den Vorgaben des Personenbeférderungsgesetzes eine mafgebliche Grundlage fiir die
aktuellen Planungsprozesse und wird mit Nachdruck verfolgt. Die Umsetzung erfolgt schritt-
weise und orientiert sich an den verfiigbaren finanziellen Mitteln sowie den vorhandenen Pla-
nungskapazitdten.

Mainz, 10. August 2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete



O 30.14

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 29.04. oder 10.06.2026

Barrierefreiheit und bessere Zuganglichkeit der StraBenbahnhaltestellen
in der Mainzer Neustadt

Im Koalitionsvertrag der regierenden Parteien in Mainz ist festgehalten: "Die umfassende
Barrierefreiheit des OPNV wollen wir weiter ausbauen. Unser Ziel ist die Barrierefreiheit aller
Busse, Stralkenbahnen und Haltestellen." Vor diesem Hintergrund bittet wir um Auskunft
Uber den aktuellen Stand sowie die weiteren Planungen zur barrierefreien und insgesamt
verbesserten Zuganglichkeit der StralRlenbahnhaltestellen im Stadltteil.

Barrierefreiheit umfasst dabei vor allem den niveaugleichen Einstieg flr
mobilitatseingeschrankte Personen.

Daruber hinaus fragen wir nach einer leichteren und attraktiveren Erreichbarkeit der
Haltestellen fur alle Nutzerinnen und Nutzer. Dazu zahlen beispielsweise kurze Wege,
Ubersichtliche Querungsmaglichkeiten sowie zusatzliche Zugange zu Haltestellen — etwa
auch mittig gelegene Zugange und Querungen anstelle ausschlieBlich an den Enden der
Bahnsteige. Solche Lésungen werden bereits in anderen Stadten umgesetzt, um Wege zu
verkirzen, die Nutzung zu erleichtern und die Aufenthaltsqualitat zu verbessern.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um Beantwortung der folgenden Fragen:

Bestandsaufnahme
- Wie viele StralRenbahnhaltestellen im Stadtteil Mainz-Neustadt sind derzeit
vollstandig barrierefrei ausgebaut?
- Welche Haltestellen sind dies konkret?
- Welche Haltestellen sind derzeit noch nicht barrierefrei gestaltet?

Planungen und Priorisierung
- Welche konkreten MalRnahmen plant die Verwaltung, um die noch nicht
barrierefreien Haltestellen im Stadtteil barrierefrei auszubauen?
- Nach welchen Kriterien erfolgt die Priorisierung der Malinahmen (z. B.
Fahrgastaufkommen, Umsteigebeziehungen, Nahe zu sozialen Einrichtungen)?

Verbesserung der Zuganglichkeit



- Welche Ansatze gibt es, um die Haltestellen insgesamt leichter zuganglich und
attraktiver zu gestalten?

- Wird gepruft, zusatzliche Zugange zu Haltestellen zu schaffen, beispielsweise mittige
oder beidseitige Zugange mit Querungsmaoglichkeiten, um Wege zu verkirzen?

- Welche Erfahrungen hat die MVG damit gemacht und was sind die wichtigsten
Hirden fir eine Verbesserung der Zuganglichkeit bestehender Haltestellen?

Zeitplanung
- Welcher zeitliche Rahmen ist fir die Umsetzung weiterer Malnahmen zur
Barrierefreiheit der Strallenbahnhaltestellen im Stadtteil vorgesehen?
- Wir bitten die Verwaltung zudem darzulegen, wie die Zielsetzung des
Koalitionsvertrags zur umfassenden Barrierefreiheit konkret in Planungsprozesse
und Prioritdtensetzungen einflief3t.

Beispiel Ziirich: verbesserte Zugénglichkeit durch mehrere Zugénge in kurzem Abstand
I ) i

Beispiel Mainz: eingeschrénk

te Zugéng

lichkeit durch unattraktiven Zugang Goethstral3e
1 3 , s 1 !

Fir die Fraktion
Bindnis 90 / Die Griinen
Marco Neef
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1037/2026 der BUNDNIS 90/DIE GRUNEN im Ortsbeirat Mainz-
Neustadt betreffend Sachstand Rollschuhbahn am Goetheplatz (GRUNE)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

Wie ist der aktuelle Sachstand de Finanzierung im Rahmen der Haushaltsgenehmigungen
fiir 2026?
Wann ist aktuell mit einer Umsetzung der Mainahme zu rechnen?

Aufgrund der restriktiven Haushaltsvorgaben der Stadt Mainz stehen aktuell fiir eine groRe
SanierungsmaBnahme der Rollschuhbahn keine Mittel zur Verfiigung. Jedoch kénnen aber
kleinere Reparaturarbeiten durchgefiihrt werden. Aktuell werden Angebote fiir Instandsetzun-
gen eingeholt, die dann wahrscheinlich im Oktober / November 2026 durchgefiihrt werden Die
Verwaltung wird weiterhin fiir eine grofie Sanierung Gelder fiir die kommenden Haushalte an-
melden. Zudem soll die Masnahme in das Sportstattensanierungsprogramm aufgenommen
werden. Alle jetzt durchgefiihrten Reparaturen und die zukiinftig geplanten Sanierungsmaf3-
nahmen wurden im Vorfeld mit der Vorsitzenden des ARSV Mainz besprochen und abge-
stimmt.

Mainz, 26.08.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete



O 30.15

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Neustadt am 10.06.2026

Im letzten Sachstandsbericht vom 18.06.2025 zu Antrag 0422/2024 erklart die Verwaltung,
dass aufgrund der angespannten Haushaltssituation aktuell keine verlassliche Aussage uber
einen mdglichen Baubeginn zur Sanierung des Belags der Rollschuhbahn am Goetheplatz
getatigt werden kénne und dass zunachst die Haushaltsgenehmigung flir 2026 abgewartet
werden musse.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um Beantwortung der folgenden Fragen:

- Wie ist der aktuelle Sachstand der Finanzierung im Rahmen der
Haushaltsgenehmigung fur 20267
- Wann ist aktuell mit einer Umsetzung der MalRnahme zu rechnen?

Fur die Fraktion
Biindnis 90 / Die Griinen
Marco Neef
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0820/2026 der SPD im Ortsbeirat Mainz-Neustadt betreffend
Sanierung der Rollschuhbahn - Sachstand (SPD)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Konnte die Sanierung der Rollschuhbahn in den genehmigten Haushalt aufgenommen wer-
den?

Aufgrund der restriktiven Haushaltsvorgaben der Stadt Mainz stehen aktuell fiir eine grofRe
Sanierungsmafinahme der Rollschuhbahn keine Mittel zur Verfiigung. Jedoch stehen fiir klei-
nere Reparaturarbeiten Gelder zur Verfligung.

2. Falls Frage 1 positiv beschieden wird: Unter welchem Haushaltstitel im Haushalt 2026 wur-
de die Sanierung der Rollschuhbahn beriicksichtigt?

Die Mittel stehen unter dem Sachkonto 52320001 Bewirtschaftung der Grundstiicke und dem
Innenauftrag 550103001 Kernflachen Griinanlagen Instandhaltung zur Verfiigung.

3. Falls Frage 1 positiv beschieden wird: Wann ist mit einem Baubeginn zu rechnen?

Aktuell werden Angebote fiir Reparaturarbeiten eingeholt, die wahrscheinlich im Oktober /
November 2026 durchgefiihrt werden

4. Falls Frage 1 negativ beschieden wird: Warum wurde das Sanierungsvorhaben schlussend-
lich nicht in den Haushalt aufgenommen? Wie sehen die weiteren Pldne der Stadtverwal-
tung hinsichtlich der Sanierung aus?

Die Verwaltung wird weiterhin fiir eine groRe Sanierung Gelder fiir die kommenden Haushalte
anmelden. Zudem soll die Masnahme in das Sportstattensanierungsprogramm aufgenommen
werden.



5. Wurde bei der Wahl des zu verwendeten Materials fiir die Oberfliche der nutzende
Verein konsultiert? Stimmt deren Votum mit der bevorzugten Materialoberfliche der
Stadtverwaltung (siehe Antwort zur o0.g. Anfrage) {iberein?

Alle jetzt durchgefiihrten Reparaturen und die zukiinftig geplanten Sanierungsmafnahmen
wurden im Vorfeld mit der Vorsitzenden des ARSV Mainz besprochen und abgestimmt.

Mainz, 28.08.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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SPD-Fraktion
im Ortsbeirat Mainz-Neustadt

23. April 2026

Anfrage zur Sitzung des Ortsbeirats Mainz-Neustadt
am 10. Juni 2026

Sanierung der Rollschuhbahn - Sachstand

In der Antwort zur Anfrage Nr. 0815/2025 der SPD-Fraktion im Ortsbeirat Mainz-Neustadt gab die
Stadtverwaltung an, dass die Sanierung der Rollschuhbahn auf dem Goetheplatz in der Mainzer Neustadt fur
den Haushalt 2026 angemeldet worden sei. Aufgrund der angespannten Haushaltssituation konnte allerdings
keine verlassliche Aussage Uber einen moglichen Baubeginn getatigt werden. Zunachst misse die
Haushaltsgenehmigung flir 2026 abgewartet werden. Diese ist nun durch die ADD erfolgt.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Konnte die Sanierung der Rollschuhbahn in den genehmigten Haushalt aufgenommen werden?
Falls Frage 1 positiv beschieden wird: Unter welchem Haushaltstitel im Haushalt 2026 wurde die
Sanierung der Rollschuhbahn beriicksichtigt?

3. Falls Frage 1 positiv beschieden wird: Wann ist mit einem Baubeginn zu rechnen?

4. Falls Frage 1 negativ beschieden wird: Warum wurde das Sanierungsvorhaben schlussendlich nicht
in den Haushalt aufgenommen? Wie sehen die weiteren Plane der Stadtverwaltung hinsichtlich der
Sanierung aus?

5. Wurde bei der Wahl des zu verwendeten Materials flr die Oberfliche der nutzende Verein
konsultiert? Stimmt deren Votum mit der bevorzugten Materialoberflache der Stadtverwaltung
(siehe Antwort zur o.g. Anfrage) liberein?

Alexander Klein,
SPD-Fraktion
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Landeshauptstadt
Mainz

Antwort zum Auszug aus der Niederschrift iber die Sitzung des Ortsbeirates Mainz-
Neustadt am 18.03.2026

Punkt 15.2 Sachstandsbericht zum Antrag Nr. 0489/2025 SPD Ortsbeirat Mainz-
Neustadt
hier: Aktion gegen Verschmutzung durch Zigarettenstummel starten!
Vorlage: 0766/2025

Herr Klein bittet um Mitteilung, wie die Verwaltung die im Antrag vorgeschlagenen
aufgespriihten Schriftziige bewertet, da hierzu im Sachstandsbericht keine
Ausfiihrungen enthalten sind.

Aus Sicht der Verwaltung ist die Wirksamkeit temporar aufgespriihter Schriftziige
dagegen nur schwer belastbar nachweisbar. Gleichzeitig entsteht ein nicht unerheblicher
personeller und finanzieller Aufwand fiir Planung, Abstimmung und Aufbringung. Hinzu
kommt, dass entsprechende Hinweise im éffentlichen Raum erfahrungsgemaf nur eine
begrenzte Aufmerksamkeit erzielen und die Wirkung hédufig nur kurzfristig anhalt.

Die Verwaltung sieht daher gréBBere Potenziale in dauerhaften und zielgerichteten
MaBnahmen der Umweltbildung, Offentlichkeitsarbeit sowie in konkreten
infrastrukturellen Angeboten wie ausreichend vorhandenen Abfaltbehéltern und
Taschenaschenbechern.

Mainz, 3‘07.2026

Janirfal
Beigeardnete




O 31.2

Landeshauptstadt
Mainz
Stadtverwaltung Mainz | Dezernat V | Postfach 3820 | 55028 Mainz Beigeordnete Janina Steinkrliger
Dezernat fiir Umwelt und Mobilitat
Postfach 3820
; ) 55028 Mainz
Ortsverwaltung Mainz-Neustadt Stadthaus GroBe Bleiche
Hetrn Ortsvorsteher Christoph Hand Zimmer 5.029
GrofReBleiche 46/ Lowenhofstrafe 1
uber 10-Hauptamt Ansprechperson
’ Norbert Rudloff

Tel. 06131 12-3350

Fax 06131 12-3357
norbert.rudloff@stadt.mainz.de
www.mainz.de

Mainz, + £. 2026

Auszug aus der Niederschrift iiber die Sitzung des Ortsbeirates Mainz-Neustadt am
29.04.2026, Punkt 15.2 — erginzender Sachstandsbericht zu Antrag 0134/2025 SPD Ortsbeirat
Mainz-Neustadt

hier: Endlich einen Bolzplatz auf dem Valenciaplatz errichten!

Aktenzeichen: 67 00 66 Neu

‘Sehr geehrter Herr Hand, K‘Cé‘f &n&) o /’)‘L /

sehr geehrte Damen und Herren,

das Balanciergerit in Richtung Kindergartenzaun wurde anscheinend mutwillig beschadigt und
musste daher abgebaut werden. Eine Reparatur war wirtschaftlich nicht mehr durchfihrbar.

| Aufgrund der angespannten Haushaltssituation kann aktuell auch keine verlissliche Aussage tiber eine

Ersatzbeschaffung getatigt werden

Mit freundlichen Griien

Buslinien Rheinhessen Sparkasse Information zur Verwendung lh-
BauhofstraBe/Landesmuseum: 6 | 28 | 62| 64| 6568787993 {BAN: DE48 5535 0010 1800 0003 31 rer Daten:
Neubrunnenplatz/R6merpassage: 6 | 64 | 6578 Swift-Bic. MALADES 1WOR www.mainz.de/dsgvo
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Landeshauptstadt
- Mainz

Stadtverwaltung Mainz | Dezernat Iil | Postfach 3820 | 55028 Mainz Dezernat fiir Wirtschaft,
Liegenschaften und Fordermittel
. Postfach 3820
55028 Mainz
. . Stadthaus Grof3e Bleiche
Ortsbeirat Mainz-Neustadt GroRe Bleiche 46/LéwenhofstraBe 1

. Ansprechperson
Dennis lvankovic
Tel 06131-123809
Fax 06131-122363
dennis.ivankovic@stadt.mainz.de
www.mainz.de

- iiber 10-Hauptamt -

Mainz, 0, Juli 2026

Auszug aus der Niederschrift iiber die Sitzung des Ortsbeirates Mainz-Neustadt am

29.04.2026;

Punkt 15.4 - Sachstandsbericht zum Antrag 0324/2026 SPD Ottsbeirat Mainz-Neustadt
hier: Offentliche Biicherei - Anna Seghers nicht leetstehen lassen!
Vorlage: 0777/2026

Sehr geehrte Damen und Herren,
auf die Nachfrage von Herrn Klein nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Die 6ffentliche Biicherei soll perspektivisch in die Fuststrale umziehen. Ein konkreter Zeitpunkt fiir
den Umzug steht derzeit jedoch noch nicht fest. Vor diesem Hintergrund ldsst sich aktuell nicht beur-,
teilen, ob der Umzug noch innerhalb der bestehenden Mietlaufzeit bis zum 30.06.2028 erfolgen wird.
Sollte sich im weiteren Verlauf abzeichnen, dass es infolge des Umzugs zu einem Leetstand kommen
kénnte, wird die Verwaltung frithzeitig den Kontakt zu potenziellen kulturellen Eintichturigen und
Trigern aufnehmen, um eine Nachnutzung zu prifen und einen Leerstand nach Moglichkeit zu ver-
meiden.

Mit freundlichen Griillen

Buslinien # Rheinhessen Sparkasse Information zur Verwendung
BauhofstraBe/Landesmuseum: 6 | 28 | 62| 64|65 6878|7993 IBAN: DE48 5535 0010 1800 0003 31 Ihrer Daten:
Neubrunnenplatz/Rémerpassage: 6 | 64 | 65| 78 Swift-Bic. MALADES1WOR www.mainz.de/dsgvo
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Landeshauptstadt

Beschlussvorlage fiir Ausschiisse ainz

Drucksache Nr.
offentlich

1190/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
61/68 04.08.2026
Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Kenntnisnahme | 02.09.2026 0
Betreff:

Sachstandsbericht zu Antrag 0951/2026 der SPD im Ortsbeirat Mainz-Neustadt
hier: Sitzgelegenheit an Bushaltestelle aufstellen

Mainz, 05. August 2026
gez. Steinkriger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Beschlussvorschlag:
Der Ortsbeirat Mainz-Neustadt nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.
Sachverhalt:

Die Mainzer Mobilitat wird nach den Sommerferien 2026 eine Sitzgelegenheit an der Halte-
stellenpositon ,,StraRenbahnamt H” errichten.
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% Landeshauptstadt
Mainz

Beschlussvorlage fiir Ausschiisse

Drucksache Nr.
offentlich 1167/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
67/67 00 66 Neu 24.07.2026
Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Kenntnisnahme 02.09.2026 o)
Betreff:

Sachstandsbericht zu Antrag 0769/2026 Biindnis 90 / Die Griine Ortsbheirat Mainz-Neustadt;
hier: 100 neue Baume fiir die Neustadt: 68 konkrete Vorschladge fiir zusatzliche Baumstandorte

Mainz, 10.08.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Beschlussvorschlag:
Der Ortsbeirat Mainz-Neustadt nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.

Sachverhalt:
Die Verwaltung bedankt sich fiir die im Antrag zusammengestellten konkreten Vorschlage fiir zu-
satzliche Baumstandorte in der Mainzer Neustadt.

Die Priifung der vorgeschlagenen Standorte wurde eingeleitet. Hierzu wurden die jeweils zustdn-
digen Fachstellen — unter anderem Feuerwehr, Verkehrsplanung, Denkmalpflege, Ordnungsamt
und Liegenschaftsverwaltung — sowie weitere Leitungstrager um Stellungnahme gebeten. Die
bereits erfolgte Vorpriifung durch die Mainzer Netze wird dabei beriicksichtigt. Da fiir jeden
Standort unterschiedliche fachliche, rechtliche und technische Belange zusammenzufiihren sind,
nimmt die Priifung entsprechende Zeit in Anspruch. Je nach Standort ist ggf. eine umfangreichere
Planung notwendig, um den Baumen geniigend Raum geben zu kénnen.

Nach Abschluss der Abstimmungen und Auswertung samtlicher Riickmeldungen wird der Ortsbei-
rat abschlieend iiber die Ergebnisse und die daraus ableitbaren Umsetzungsméglichkeiten in-
formiert. Fiir eine dariiber hinaus gehende Planung der Baumstandorte reichen die personellen
Kapazitaten derzeit allerdings nicht aus. Eine Umsetzung setzt dariiber hinaus die Bereitstellung
und Freigabe entsprechender Haushaltsmittel voraus. EntsiegelungsmaRnahmen werden zudem
als freiwillige Leistungen eingestuft und daher zur Umsetzung, Fordermittel bendotigt.



Beschlussvorlage fiir Ausschiisse

% Landeshauptstadt
Mainz

Drucksache Nr.
offentlich 1215/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
61/ 11.08.2026
Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Kenntnisnahme 11.08.2026 o

Betreff:

Sachstandsbericht zu Antrag Nr. 0567/2024, SPD Ortsbeirat Mainz-Neustadt

hier: Fahrbahn in der Leibnizstrafie grundlegend erneuern

Mainz, 19.08.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Beschlussvorschlag:

Der Ortsbeirat Mainz-Neustadt nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.

Sachverhalt:

Aufgrund der angespannten Haushaltslage der stadtischen Finanzen kénnen die vorhandenen
Haushaltsmittel derzeit lediglich fiir MaBnahmen zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit

eingesetzt werden.

Die StrafRen im Stadtgebiet werden in einem verkehrssicheren Zustand gehalten werden. GréfRere
oder grof3flachige ErneuerungsmafRnahmen kdnnen derzeit aus finanziellen Griinden nicht umge-

setzt werden konnen.



Beschlussvorlage fiir Ausschiisse

O 31.7
I;:iﬂt:shauptstadt

Drucksache Nr.
offentlich 1218/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
61/ 11.08.2026
Zustédndigkeit Datum Status
(_)rtsbeirat_l\/.lain;-Ne‘ustadt Kenntnisnahme 02.09.2026 o

Betreff:

Sachstandsbericht zu Antrag 0171/2025 Biindnis 90 / Die Griinen Mainz-Neustadt;

hier: Barrierefreie Ampelanlage Rheinallee/KaiserstraRe

Mainz, 19. August 2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Beschlussvorschlag:

Der Ortsbeirat Mainz-Neustadt nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.

Sachverhalt:

Die Arbeiten zur Herstellung einer Bordsteinabsenkung wadren vom Arbeitsaufwand und den Kos-
ten fiir die Verkehrssicherung an dieser vielbefahrenen Stelle unverhaltnismafig.

Die vorhandene Hohe des Bordsteins betrdgt ca. 6 bis 7 cm. Zur Verbesserung der Querungsmaog-
lichkeit und zur Uberwindung der Hohendifferenz am Bordstein wird in diesem Bereich eine klei-

ne Anrampung hergestellt.

Es ist vorgesehen die Arbeiten bis Ende August 2026 durchzufiihren.
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% Landeshauptstadt
Mainz

Beschlussvorlage fiir Ausschiisse

Drucksache Nr.
offentlich 1336/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
70/70 00 66 [ Neu 24.08.2026
Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Kenntnisnahme 02.09.2026 o)
Betreff:

Sachstandsbericht zu Antrag 0871/2026 SPD Ortsbeirat Mainz-Neustadt;
hier: Pizzakarton-Hochstapler auf dem Sommeringplatz

Mainz, 28.08.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Beschlussvorschlag:
Der Ortsbeirat Mainz-Neustadt nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.

Sachverhalt:

Die Verwaltung hat den Sachverhalt gepriift und wird im Laufe des Septembers testweise ein
Hochstapler fiir Pizzakartons auf dem Sommerringplatz aufstellen, um zu priifen, ob sich die Si-
tuation dadurch verbessert.



Beschlussvorlage fiir Ausschiisse

% Landeshauptstadt
Mainz

Drucksache Nr.
offentlich

1456/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
42/ 01.09.2026
Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Kenntnisnahme | 02.09.2026 o)

Betreff:

Sachstandsbericht zu Antrag 0622/2026 GRUNE, DIE LINKE Ortsbeirat Mainz-Neustadt
hier: Kunsthalle Mainz als Ort flr zeitgendssische Kunst und Kunstvermittlung langfristig

sichern

Mainz, 01.09.2026
gez.

Ata Delbasteh
Beigeordneter

Beschlussvorschlag:
Der Antrag ist erledigt.



Sachverhalt:

Die Bedeutung der Kunsthalle Mainz als Institution fiir internationale zeitgendssische Kunst in
Mainz und Ort fur kulturelle Bildung und Teilhabe ist unumstritten. Daher hat die Landes-
hauptstadt Mainz — als Anfang 2026 bekannt wurde, dass die Finanzierung ab 2027 nicht
mehr durch die Mainzer Stadtwerke ibernommen wird —umgehend einen Prozess zur L6-
sungsfindung angestoRen, der seither im Kultur- und Schuldezernat federfiihrend betreut
wird. Ziel ist der Erhalt der Kunsthalle, soweit méglich in ihrer bisherigen Form und mit ihren
bisherigen Schwerpunkten.

Dafiir steht die Verwaltung in einem direkten und engen Austausch mit den Mitarbeitenden
der Kunsthalle und dem Stiftungsvorstand, dem Vorstand der Mainzer Stadtwerke, Vertre-
ter:innen aus Politik und Wissenschaft sowie der Mainzer Kunstszene und engagierten Perso-
nen aus der Stadtgesellschaft. Unabhangig davon wurden bereits auch erste Gesprache mit
der Landesregierung gefiihrt.

Auch wenn die derzeitige Haushaltslage es auf absehbare Zeit nicht zulassen wird, dass die
Landeshauptstadt Mainz die Finanzierung der Kunsthalle vollumfanglich Glbernimmt, wird die
Verwaltung gemeinsam mit dem Stiftungsvorstand und dem Vorstand der Mainzer Stadtwer-
ke alle Moglichkeiten ausschopfen, um diesen wichtigen Kulturort weiterhin zu erhalten. Das
schlieRRt ausdriicklich ein, die Stellen der derzeitigen Mitarbeitenden zu erhalten.

Eine Neuausschreibung der Direktionsstelle — auch fiir ein Interim — kann jedoch erst dann

sinnvollerweise erfolgen, wenn eine mittelfristige Losung zur Finanzierung des Weiterbetriebs
gefunden und beschlossen wurde.

Seite 2 von 2
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Landeshauptstadt
Beschlussvorlage Mainz
Drucksache Nr.
offentlich 1110/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
51/ 06.07.2026

Behandlung im Stadtvorstand gem. § 58 (3) S. 2i.V.m. 47 (1) S. 2 Nr. 1 GemO am 21.07.2026

Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Arbeitsgruppe Kindertagesférderung des Jugendhilfeaus- Vorberatung 20.08.2026 o)
schusses

Jugendhilfeausschuss Vorberatung 26.08.2026 0]
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Kenntnisnahme 02.09.2026 o)
Stadtrat Entscheidung 09.09.2026 0
Betreff:

Ubergang Kita—Grundschule: Einfithrung des ,,Ubergangskompasses,, als flichendeckendes
Ubergangsangebot in den stéddtischen Kitas

Dem Oberbiirgermeister und dem Stadtvorstand vorzulegen
Mainz, 09.07.2026
gez.

Jana Schmoller
Beigeordnete

Mainz, 21.07.2026
gez.

Nino Haase
Oberbiirgermeister

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlief3t, nach Vorberatung in der AG Kindertagesférderung und im Jugendhil-
feausschuss sowie nach Kenntnisnahme durch den Ortsbeirat Mainz-Neustadt, die Verwaltung zu
beauftragen, das vom Land Rheinland-Pfalz initiierte Konzept des ,,Ubergangskompass“ in allen
stadtischen Kitas als Ubergangsangebot zu implementieren.



Sachverhalt

Der Jugendhilfeausschuss hat bereits im Jahr 2020 (Drucksache Nr. 1796/2020) die besondere
Bedeutung eines gelingenden Ubergangs von der Kita in die Grundschule hervorgehoben. Ein
erfolgreicher Ubergang wird dabei als wesentliche Voraussetzung fiir eine positive Bildungsbio-
grafie von Kindern angesehen.

Auch das Land Rheinland-Pfalz hat verstiarkt den Ubergang Kita-Grundschule im Fokus. Im An-
schluss an das Modellprojekt ,,Diskursive Qualitdtsentwicklung bedarfsgerechter Uberginge (De-
bU)“, das Ende Februar 2025 am Institut fiir Bildung, Erziehung und Betreuung in der Kindheit
(IBEB) in Rheinland-Pfalz abgeschlossen wurde, startete im Auftrag des Landes im Mdrz 2025 das
Folgeprojekt ,,Ubergangskompass in der Praxis“.

Wahrend des Starts des Folgeprojekts war die Verwaltung gemaf Sachstandsbericht 0404/2024
noch mitten in der Evaluation des Ubergansprojekts. Die Ergebnisse der Evaluation liegen nun vor
und werden im Zusammenhang mit der geplanten Einfiihrung des ,,Ubergangskompass* vorge-
stellt.

1. Der,Ubergangskompass*

Das Projekt ,,Ubergangskompass* dient der Entwicklung und nachhaltigen Verankerung bedarfs-
gerechter Ubergangsstrukturen zwischen Kindertageseinrichtungen und Grundschulen. Grundla-
ge bilden wissenschaftlich fundierte Erkenntnisse aus unterschiedlichen Regionen des Landes
Rheinland-Pfalz sowie daraus abgeleitete Handlungsempfehlungen fiir die Praxis. Diese wurden
gemeinsam mit dem Pddagogischen Landesinstitut Rheinland-Pfalz entwickelt und im ,,Uber-
gangskompass Kita—Grundschule Rheinland-Pfalz*“ zusammengefiihrt.

Der Entwicklungs- und Implementierungszeitraum erstreckt sich von Madrz 2025 bis August 2027.
Die wissenschaftliche Projektleitung liegt bei Prof. Dr. Armin Schneider und Dr. Andy Schieler von
der Hochschule Koblenz.

Der Ubergangskompass verfolgt einen systemischen Ansatz und richtet sich gleichermaBen an
Kindertageseinrichtungen, Grundschulen, Eltern und weitere am Ubergang beteiligte Ak-
teur:innen. Im Mittelpunkt steht die Entwicklung verbindlicher Kooperations- und Kommunikati-
onsstrukturen sowie die bedarfsgerechte Begleitung von Kindern und Familien im Ubergangspro-
zess.

Hierfiir stellt der Ubergangskompass verschiedene praxisorientierte Instrumente zur Verfiigung.
Dazu gehdren inshesondere:

e eine Dokumentation im Trialog unter Einbeziehung der Perspektiven von Kind, Eltern, Kin-
dertageseinrichtung und Grundschule,

e Instrumente zur Analyse und Weiterentwicklung regionaler Bildungsnetzwerke,

o regionale Ubergangswerkstétten unter Beteiligung aller relevanten Akteur:innen,

e Verfahren zur gemeinsamen Qualitatsentwicklung von Kitas und Grundschulen,

« ein Ubergangskalender fiir Kinder und Eltern,

« ein begleitendes Bilderbuch fiir den Ubergangsprozess sowie

e zielgruppenspezifische Informationsmaterialien zur Schuleingangsuntersuchung.
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Der Ubergangskompass bietet eine hilfreiche und praxisnahe Orientierung fiir die Gestaltung des
Ubergangs von der Kita in die Grundschule. Besonders positiv ist, dass er den Blick auf das Kind
und seine individuellen Entwicklungs- und Bildungsprozesse richtet und dabei eine ressourcen-
orientierte Perspektive einnimmt. Er unterstiitzt Fachkréfte dabei, den Ubergang gemeinsam mit
Familien und weiteren Beteiligten bewusst und kooperativ zu gestalten. Durch seine iibersichtli-
che Struktur und die konkreten Anregungen lédsst sich der Ubergangskompass gut in die pddago-
gische Praxis integrieren. Zudem fordert er ein gemeinsames Verstdndnis von gelingenden Uber-
gangen und starkt die Zusammenarbeit zwischen Kita, Eltern und Schule. Damit leistet er einen
wertvollen Beitrag, um Kindern einen moglichst sicheren und erfolgreichen Start in den neuen
Lebensabschnitt zu ermoglichen.

Ziel des Ubergangskompasses ist dabei die Sicherstellung eines kontinuierlichen und kindge-
rechten Ubergangs, die Verbesserung der Bildungs- und Entwicklungschancen von Kindern, die
Starkung der Elternbeteiligung sowie die nachhaltige Weiterentwicklung der Zusammenarbeit
zwischen Kitas und Grundschulen.

Die Entwicklung, Implementierung und Qualifizierung der beteiligten Fachkrafte wird wahrend der
Projektphase durch das Ministerium fiir Bildung Rheinland-Pfalz finanziert. Hierzu zahlen insbe-
sondere die Bereitstellung von Materialien, Fortbildungsangeboten und begleitenden Unterstiit-
zungsmafinahmen.

Nach Abschluss der Pilot- und Entwicklungsphase ist vorgesehen, die erarbeiteten Instrumente in
den Regelbetrieb zu iiberfithren. Dadurch kann eine nachhaltige und flichendeckende Uber-
gangsgestaltung gewdhrleistet werden, ohne dass hierfiir dauerhaft projektbezogene Sonder-
strukturen erforderlich sind.

In Mainz nehmen aktuell fiinf Kitas aus freier Tragerschaft und zwei stadtische Kitas sowie eine
stadtische Grundschule an der Evaluation und Weiterentwicklung des Ubergangskompasses teil:

e Kita Rheinlinge

e Kita Sandflohe elV.

e Kath. Kinder- und Familienzentrum Maria Heimsuchung

e Kita Hexenkessel

e Stddt. Kita Am Rodelberg

e Stddt. Kita Feldbergplatz

e Kita St. Martin Mainz-Finthen; Schwestern von der gottlichen Vorsehung e.V. in Tandem mit
der Peter-Hartling-Schule

Der Verwaltung liegen bislang durchweg positive Erfahrungen mit dem Ubergangskompass vor.
Dieser hat sich als wertvolles Instrument zur Begleitung von Bildungsbiografien und zur Gestal-
tung des Ubergangs von der Kita in die Grundschule bew&hrt. Besonders positiv wird hervorge-
hoben, dass er dabei unterstiitzt, Entwicklungsverlaufe systematisch in den Blick zu nehmen und
individuelle Starken sowie Unterstiitzungsbedarfe friihzeitig zu erkennen.

Als besonders wertvoll gilt zudem die intensive Begleitung von Kindern und Familien, die zur Re-
duzierung von Unsicherheiten und Angsten im Hinblick auf den Schuleintritt beitrdgt. Dariiber
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hinaus starkt der Ubergangskompass die Zusammenarbeit zwischen Kita, Eltern und Grundschule
sowie weiteren Kooperationspartnern und fordert ein gemeinsames Verstandnis gelingender
Ubergdnge. Durch seine iibersichtliche Struktur und praxisnahen Anregungen ldsst er sich gut in
den pddagogischen Alltag integrieren.

Insgesamt wird das Instrument sehr positiv bewertet und als wirksame Unterstiitzung fiir einen
sicheren und erfolgreichen Ubergang in die Grundschule eingeschétzt. Seine besondere Stirke
liegt darin, dass er einen verbindlichen Rahmen vorgibt, zugleich aber eine flexible inhaltliche
Ausgestaltung ermoglicht, sodass sowohl einheitliche Grundlagen fiir den Ubergang in allen Kitas
als auch die Beriicksichtigung einrichtungsbezogener und sozialrdumlicher Besonderheiten ge-
wabhrleistet werden.

Ausblick und weitere Vorgehen

Auf Grundlage der bisherigen Erfahrungen der Kitas mit dem Ubergangskompass sowie dem en-
gen Austausch mit dem Institut fiir Bildung, Erziehung und Betreuung (IBEB) sieht die Verwaltung
die Voraussetzungen fiir eine flachendeckende Einfiihrung dieses Konzepts als einheitliches
Ubergangsangebot als gegeben an. Daher méchte die Kita-Fachabteilung des Amtes fiir Jugend
und Familie nach Abschluss der Entwicklungsphase (ab August 2027) als Modellkommune fiir
den Ubergangskompass fungieren.

Bereits in diesem Jahr soll die Einfiihrung des Ubergangskompasses beginnen. Am 02. November
2026 veranstaltet die Kita-Fachabteilung in Kooperation mit dem IBEB einen Fachtag, zu dem alle
stadtischen Kitas und Grundschulen in Mainz eingeladen werden. Ziel der Veranstaltung ist in
erster Linie die Vorstellung des Projekts ,,Ubergangskompass®. Dariiber hinaus soll der Fachtag
der Vernetzung von Kitas und Grundschulen dienen, sodass gemeinsame Umsetzungsstrategien
und Kooperationsbedingungen erarbeitet werden kénnen.

Im Rahmen des Fachtags bietet der Ubergangskompass eine wertvolle Grundlage, um gemeinsam
mit Kita-Leitungen, Grundschulen, Kita- und Schulsozialarbeit sowie weiteren Fachkraften ein
gemeinsames Verstindnis gelingender Ubergénge zu entwickeln. Er setzt wichtige Impulse fiir die
Zusammenarbeit aller Beteiligten und unterstiitzt eine kooperative Gestaltung des Ubergangs von
der Kita in die Grundschule aus der Perspektive der Kinder und ihrer Familien. Damit trdgt er dazu
bei, bestehende Vernetzungsstrukturen zu stdrken und die gemeinsame Verantwortung fiir einen
erfolgreichen Ubergang in den Mittelpunkt zu stellen.

Der Fachtag schafft zugleich eine wichtige Basis fiir die anschlieRende Umsetzung in der Praxis,
indem gemeinsame Ziele, Haltungen und konkrete Ansatzpunkte erarbeitet werden. Durch die
trager- und professionsiibergreifende Zusammenarbeit bestehen gute Voraussetzungen, die In-
halte des Ubergangskompasses nachhaltig und qualititsgesichert in den jeweiligen Sozialrdu-
men zu verankern.

Die offizielle Einfiihrung des Ubergangskompass in den Kitas soll ab Januar 2027 beginnen. Bis
zum Start als Modellkommune im August 2027 sollen die Einrichtungen den Ubergangskompass
erproben und sich in das Instrument einarbeiten, sodass eine flaichendeckende Umsetzung im
Kita-Jahr 2027/2028 erfolgen kann.
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Zur Sicherstellung eines kontinuierlichen fachlichen Austauschs sowie einer fortlaufenden Evalu-
ation der Umsetzung des Ubergangskompasses soll der Fachtag jahrlich durchgefiihrt werden. Er
dient der gemeinsamen Reflexion von Umsetzungserfahrungen, der Weiterentwicklung des Kon-
zepts sowie der Qualitdtssicherung im Ubergangsprozess zwischen Kita und Grundschule. Im
Rahmen der Pilotphase werden zum Fachtag am 02. November 2026 zundchst ausschlieBlich die
stadtischen Kindertagesstatten und Grundschulen eingeladen. Die Einbeziehung der Einrichtun-
gen freier Trager ist nach Abschluss der Entwicklungsphase und der Evaluation des Ubergangs-
kompasses durch das IBEB sowie im Zuge seiner offiziellen Einflihrung vorgesehen. Eine flachen-
deckende Einfiithrung des Ubergangskompasses in allen Kitas ist dabei fiir die Chancengleichheit
der Kinder das erklarte Ziel der Verwaltung.

2. Erhebungen zur Entwicklung eines Qualitdtsbausteins fiir den Ubergang von der Kita in die
Grundschule

Im Rahmen der Entwicklung eines stadtweiten Qualitdtsbausteins zur Gestaltung des Ubergangs
von der Kita in die Grundschule wurden verschiedene Erhebungen durchgefiihrt, um die beste-
hende Ubergangspraxis zu analysieren und Entwicklungsbedarfe zu identifizieren. Ziel war die
Erstellung eines aktuellen Lagebildes der Ubergangsgestaltung sowie die Erfassung vorhandener
Strukturen und Rahmenbedingungen. Auf dieser Grundlage soll ein flachendeckendes, einheitli-
ches Konzept fiir die Gestaltung des Ubergangs entwickelt werden.

Dabei wurden die Perspektiven aller am Ubergangsprozess beteiligten Akteur:innen beriicksich-
tigt, insbesondere die von Kindern, Eltern, Kindertageseinrichtungen und Grundschulen.

Parallel zur Mitwirkung an der Entwicklung und Evaluation des Ubergangskompasses wurde zur
Erfassung der Perspektive der Einrichtungen eine stadtweite quantitative Online-Befragung der
Kita- und Grundschulleitungen durchgefiihrt. Gegenstand der Befragung waren der aktuelle Stand
der Ubergangsgestaltung, bestehende Herausforderungen sowie Unterstiitzungsbedarfe im Uber-
gangsprozess. Die Befragung der Kita-Leitungen fand im September 2025 statt, die Befragung der
Grundschulleitungen im Mai 2026.

Ergebnisse der Befragung von Kita- und Grundschulleitungen

Die Befragung der Leitungen von Kita-Einrichtungen und Grundschulen verdeutlicht, dass die
Qualitit der Ubergangsgestaltung insbesondere von den bestehenden Kooperationsstrukturen
abhangt.

Zwar gaben viele Einrichtungen an, mit den jeweils anderen Institutionen zusammenzuarbeiten,
jedoch erfolgt diese Kooperation hdufig auf informeller Grundlage und ohne schriftliche Vereinba-
rungen.

Dariiber hinaus zeigen die Ergebnisse Defizite bei gemeinsamen Planungsprozessen, verbindli-
chen Zustindigkeiten sowie bei der Abstimmung von Ubergangsmafnahmen.

Wahrend Kindertageseinrichtungen sich eine stdrkere Zusammenarbeit mit Grundschulen sowie

ein einheitliches Ubergangskonzept wiinschen, verweisen Grundschulleitungen insbesondere auf
strukturelle Rahmenbedingungen sowie die Notwendigkeit einer starkeren Einbindung der Eltern.
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Fachliche Bewertung

Insgesamt verdeutlichen die Ergebnisse den Bedarf an gemeinsamen Qualitatsstandards, ver-
bindlichen Kooperationsstrukturen und abgestimmten Verfahren. Gleichzeitig wurden im Rahmen
der Befragungen zentrale strukturelle Erfolgsfaktoren fiir eine gelingende Ubergangsgestaltung
identifiziert. Hierzu zahlen insbesondere:

e verbindliche schriftliche Kooperationsvereinbarungen zwischen Kindertageseinrichtungen
und Grundschulen,

e regelmafige gemeinsame Planungs- und Abstimmungsprozesse,

« klar definierte Zustandigkeiten fiir die Ubergangsgestaltung sowie

« eine einheitliche und verbindliche Ausgestaltung der Ubergangsarbeit.

Diese Ergebnisse verdeutlichen, dass eine wirksame Ubergangsgestaltung in besonderem Mafe
von struktureller Verbindlichkeit und systematischer Zusammenarbeit abhdngt. Die zukiinftige
Weiterentwicklung des Ubergangs von der Kita in die Grundschule sollte daher konsequent an
diesen Qualitatsmerkmalen ausgerichtet werden.

Der Ubergangskompass greift diese strukturellen Erfolgsfaktoren bereits in zentralen Teilen auf
und operationalisiert sie in einem verbindlichen und praxisorientierten Rahmen. Damit bietet er
eine geeignete Grundlage, die identifizierten Entwicklungsbedarfe systematisch zu adressieren
und die Ubergangsgestaltung qualitidtsgesichert weiterzuentwickeln.

Zur Sicherstellung einer einheitlichen und qualitdatsgesicherten Umsetzung werden, die im Rah-
men der Evaluation identifizierten Erfolgsfaktoren, als verbindliche Mindeststandards im Projekt
Ubergangskompass von der Verwaltung verankert. Auf dieser Grundlage kann der Ubergangs-
kompass als zentrales Steuerungsinstrument der kommunalen Ubergangsgestaltung etabliert
werden.

Befragung der... Teilnehemer:innen Riicklauf Anmerkungen
2 50von 61 stadt. Kitas (80,0 %) &
AN Kita-leitungen 93 von 127 Kita-Leitungen 73.2% = :g: = 2i‘:m:st;§: Kitas ( 652 %
<
o
3
‘% Grundschulleitungen 22 von 28 Schulen 78,6 % Die Windmiihlenschule hat keine 1. und 2. Klasse.
124 von insgesamt 190 Kontrollgruppe: 30 Vorschulkinder aus 4 Kitas
Vorschulkinder Vorschulkindem aus 12 von 15 Kitas 65,3 % aulerhalb der Neustadt
in der Neustadt
1 - . 67.31%
7 whwEn i 565[;_1!;1@:5:;!@[.:[1’]11\@[1 aus (54,12 % aller Kontrollgruppe: 51 Erstkldssler:innen aus der
o der Neustadt, die am Projekt _ . .
= . Klassler:innen in der Theodor-Heuss-Schule
= Schulzeit teilgenommen haben s
A Neustadt)
Eltem/Erziehungsberechtigte 321 Eltern & Erziehungsberechtigte 20,9 % i St et ZZE 2T i T2

Erstkldssler:innen in Mainz.

bvaluation|

Die Eltern wurden im Rahmen einer
Elterninformationsveranstaltung zu Schulzeit zu

Eltern (Projekt Schulzeit) 124 Eltem & Erziehungsberechtigte 57.9% Beginn des Schuljahres befragt. 214 Kinder
nehmen im Kita-Jahr 2025/2026 am Projekt
w3chulzeit” teil.
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Projekt Schulzeit

In der Neustadt wird der Ubergang Kita - Grundschule durch den Deutschen Kinderschutzbund im
Rahmen des Projekts ,,Schulzeit“ begleitet. An der Umsetzung des Projekts sind neun stadtische
Kitas, fiinf Kitas freier Tragerschaft sowie die drei Grundschulen in der Neustadt beteiligt.

Ziel des Projekts ist — ebenso wie beim Ubergangskompass — die gezielte Vorbereitung von Vor-
schulkindern auf den Schuleintritt sowie der Abbau von Angsten im Hinblick auf den Schulbe-
ginn. Hierzu besuchen die Kinder im Rahmen eines regelmafiigen, wochentlichen Angebots die
Grundschule und werden durch geeignete padagogische Methoden schrittweise an den schuli-
schen Alltag herangefiihrt.

Mit dem Sachstandsbericht zu Antrag 0404/2024 wurde die Finanzierung des Projekts ,,Schul-
zeit“ bis zum Jahr 2026 zugesichert. Fiir eine mogliche Verstetigung des Projekts wurde die
Durchfiihrung einer Wirkungsevaluation als erforderlich erachtet.

Die Wirkungsevaluation wurde im Zeitraum von November 2023 bis Juli 2026 in drei Erhebungs-
phasen durchgefiihrt.

Hierzu wurden Vorschulkinder der Kitas in der Neustadt, die im Kita-Jahr 2024/2025 am Projekt
»Schulzeit“ teilnahmen, sowie dieselben Kinder nach ihrem Ubergang in die erste Klassenstufe
(2025/2026) befragt. Erganzend wurden Vergleichsgruppen aus Vorschulkindern und Erstkldss-
ler:innen auf’erhalb der Neustadt einbezogen, die nicht am Projekt teilgenommen hatten.

Zusatzlich wurde eine stadtweite Elternbefragung durchgefiihrt. Dariiber hinaus wurden die Eltern
der Kinder, die im Jahr 2025/2026 am Projekt ,,Schulzeit“ teilnahmen, zu Beginn des Projekts zu
ihren Erwartungen an den Ubergang und das Projekt befragt.

Ergebnisse der Wirkungsevaluation

Die Ergebnisse der Evaluation zeigen insgesamt nur geringe Effekte des Projekts ,,Schulzeit” auf
die Vorbereitung der Kinder auf den Schuleintritt.

Die Vorschulkinder, die an Schulzeit teilgenommen haben, gaben haufiger an, bereits einen Klas-
senraum oder eine Grundschullehrkraft kennengelernt zu haben. Allerdings wurden die Zielwerte,
die sich aus der Projektkonzeption ableiten lassen, nicht erreicht. So gaben lediglich 73,4 % der
Kinder an, einen Klassenraum kennengelernt zu haben, wahrend 63,7 % berichteten, bereits Kon-
takt zu einer Lehrkraft gehabt zu haben. Auffallig ist zudem, dass in der ersten Klassenstufe nur
noch 51,5 % der Kinder der Projektgruppe angaben, vor der Einschulung eine Grundschule be-
sucht zu haben.

Auch hinsichtlich der subjektiven Vorbereitung auf den Schuleintritt zeigten sich keine Vorteile

fiir die Projektgruppe. 93,5 % der teilnehmenden Vorschulkinder gaben an, bereit fiir die Schule
zu sein. In der Vergleichsgruppe lag dieser Anteil mit 96,6 % geringfiigig hoher.
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Im Bereich der Feinmotorik konnten vereinzelt positive Effekte festgestellt werden. Diese zeigten
sich jedoch nicht konsistent liber alle abgefragten Bereiche hinweg. Wahrend einzelne Aufgaben
besser bewaltigt wurden, erzielten Kinder der Vergleichsgruppen in anderen Bereichen teilweise
bessere Ergebnisse.

Besondere Aufmerksamkeit verdienen die Ergebnisse zur emotionalen Vorbereitung auf den
Schuleintritt. Hier zeigen die Daten Hinweise darauf, dass Kinder der Projektgruppe haufiger Un-
sicherheiten und Angste im Zusammenhang mit Schule duBerten. Gleichzeitig berichteten sie
seltener von Vorfreude oder Neugier auf den Schulbeginn. Auch wenn hieraus keine unmittelba-
ren Ursache-Wirkungs-Zusammenhdnge abgeleitet werden konnen, ldsst sich ein positiver Ein-
fluss des Projekts auf die emotionale Vorbereitung nicht nachweisen.

Ergebnisse der Elternbefragung
Die Ergebnisse der Elternbefragung zeichnen ein vergleichbares Bild.

Eltern von Kindern, die am Projekt ,,Schulzeit“ teilgenommen hatten, beschrieben den Ubergang
von der Kita in die Grundschule haufiger als herausfordernd. Gleichzeitig fiihlten sie sich insge-
samt minimal besser informiert und vorbereitet als Eltern der Vergleichsgruppen.

Dariiber hinaus schatzten die Eltern der Kinder, die an Schulzeit teilgenommen haben, die Kom-
petenzen ihrer Kinder in mehreren Bereichen leicht positiver ein. Gleichzeitig zeigten sich bei
Kindern der Vergleichsgruppen aus Sicht der Eltern teilweise giinstigere Ergebnisse, beispiels-
weise hinsichtlich der Vorfreude auf die Schule, der Neugier auf den Schulbeginn sowie des
Zeitmanagements.

Im Hinblick auf die Wahrnehmung der Ubergangsangebote fiir Kinder ist in beiden Gruppen weit-
gehend vergleichbar, mit leicht hoherer Angebotswahrnehmung in der Projektgruppe, jedoch
auch vereinzelt der Angabe, dass kein Angebot stattgefunden habe. Auch die Angebote fiir Eltern
werden insgesamt dhnlich bewertet.

Zusammenfassend zeigen die Ergebnisse der Elternbefragung weitgehend vergleichbare Ein-
schatzungen zwischen Projekt- und Kontrollgruppe.

Abschlieende fachliche Bewertung

Die Ergebnisse der Wirkungsevaluation des Projekts ,,Schulzeit® zeigen, dass die mit dem Projekt
verfolgten Zielsetzungen nur teilweise erreicht werden konnten. Insbesondere konnte kein be-
lastbarer Nachweis erbracht werden, dass die Teilnahme am Projekt im Vergleich zu anderen
Ubergangsangeboten zu einer nachhaltig verbesserten Vorbereitung der Kinder auf den Schulein-
tritt beitragt.

Vor dem Hintergrund der Evaluationsergebnisse besteht aus fachlicher Sicht keine hinreichend
tragfdhige Grundlage fiir eine dauerhafte Fortfiihrung des Projekts. Mit der Einfiihrung eines
stadtweit einheitlichen Ubergangskonzepts ist dariiber hinaus die Weiterfiihrung einzelner Maf-
nahmen aus fachlicher Sicht nicht mehr zu befiirworten.
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Mit der Einfithrung des ,,Ubergangskompass Kita—Grundschule Rheinland-Pfalz* steht kiinftig ein
wissenschaftlich entwickeltes und landesweit abgestimmtes Instrument zur Verfiigung, das eine
systematische und einheitliche Gestaltung des Ubergangs von der Kita in die Grundschule unter-
stiitzt. Die Landeshauptstadt Mainz beteiligt sich bereits an der Entwicklung und Erprobung des
Konzepts und verfolgt das Ziel, dieses ab dem Kita-Jahr 2027/2028 schrittweise flaichendeckend
einzufiihren.

Vor diesem Hintergrund wird das Projekt ,,Schulzeit* nach Auslaufen des aktuellen Férderzeit-
raums nicht verstetigt und die bestehende Finanzierung eingestellt. Stattdessen soll die flachen-
deckende Einfithrung und Umsetzung des ,,Ubergangskompass Kita—Grundschule Rheinland-
Pfalz“ als zukiinftige Grundlage der kommunalen Ubergangsgestaltung unterstiitzt werden.

Finanzierung

Die fiir die Umsetzung des ,,Ubergangskompass Kita-Grundschule Rheinland-Pfalz* benétigten
Sachmittel in Hohe von 5.000, - € werden im Sachkonto 52920001 - sonstige Aufwendungen fiir
Dienstleistung - auf dem Innenauftrag L360102003 — Férderprogramme Bund/Lander* im Haus-
halt 2027 vorbehaltlich der Genehmigung durch die Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion be-
riicksichtigt.

Fiir das Projekt ,,Schulzeit werden ab dem Jahr 2027 keine Haushaltsmittel mehr zur Verfiigung
gestellt.
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,Ubergangskompass*
als stadtisches Angebot
flir den
Ubergang Kita — Grundschule

1'2€ O



% Landeshauptstadt
Mainz

Ubergang Kita — Grundschule:
Bestandserhebung und Bedarfsermittlung

Planungen:
Flichendeckendes Gesamtkonzept — Projekt ,,Ubergangskompass*

Wirkungsevaluation Projekt ,,Schulzeit*:
Ergebnisse der Befragung der Vorschulkinder & Erstkldssler:innen

Wirkungsevaluation Projekt ,,Schulzeit*:
Ergebnisse der Befragung der Eltern & Erziehungsberechtigten

Ist-Stand des Ubergangs Kita-GS:
Befragung der Kita-Leitungen

|st-Stand des Ubergangs Kita-GS:
Befragung der Grundschulleitungen
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Ubergang Kita —Grundschule

Entwicklung eines Qualitdtsbausteins

(M&rz 2025 — August 2027)

Kinder

Vorschulkinder

Stadtweite Kontrollgruppe

Eltern

t

t

Vollerhebung in der
Neustadt

Elternbefragung:
Vor Projektbeginn
(Schulzeit)

1. Klassler

Kontrollgruppe in der
Theodor-Heuss-Schule

Stadtweite
Elternbefragung

Vollerhebung in der
Neustadt

Ziel

Befragung der Kita-
Leitungen (stadt.
und nicht stddt.)

Teilnahme einzelner
Kitas an der Projekt-
entwicklung

Befragung aller
Grundschul-
leitungen

Modellprojekt:
Stadtweite Umsetzung
des Ubergangs-
kompasses

Einfiihrung eines stadtweiten
»Qualitdtsbausteins"

Erprobung des ,,Ubergangskompass*
(BM & Uni Koblenz; Evaluation bis
2027).
Erfassung eines aktuellen Lagebilds
und bestehender Strukturen
Einbezug aller Parteien: Eltern,
Kinder, Kitas und Grundschulen
Identifizierung erfolgreicher Ansatze
Flachendeckendes, einheitliches
Konzept ab 2028 in allen Stadtteilen




Landeshauptstadt
Mainz

I

Der ,,Ubergangskompass
in der Praxis*

Jugendbhilfeplanung | H. Abou Jarad
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Landeshauptstadt
Mainz

A . .
PR A — Projektsteckbrief B HOCHSCHULE
UND BLIR.E.:JL,\IL.I\I DER KINDHEIT ‘ KOBLENZ
A A RHEINLAND-PFALZ
Projektlaufzeit
) ) ) ) 03/2025 bis 08/2027 o
Projektleitung und-mitarbeitende Auftraggebende Institution

Prof. Dr. Armin Schneider; Dr. Andy Schieler Ministerium fur Bildung

Rheinland-Pfalz
Melanie Schoening, M.A., Annika Jahr, B.A.

Inhaltliche

Projektziele Schwerpunkte

die Evaluation und Weiterentwicklung des
Ubergangskompasses (insbesondere
Dokumentation im Trialog)

+ Umsetzung und Evaluation in 100 Kitas
(heterogene Zusammensetzung)

Projekt:
Ubergangskompass in der
Praxis

+ davon: intensive Begleitung und

die Konzeption und Einleitung einer Ewvaluation von 15 Kitas

wirkungsorientierten und praxistauglichen

Implementierung des Ubergangskompasses + Weiterentwicklung de_-.r.

. Ubergangskompasses
die Begleitung der Umsetzung der vom

IBEB und dem PL entwickelten

» Fort- und Weiterbildungsformate in
Handlungsempfehlungen.

Zusammenarbeit mit PL und ILF

» Begleitung durch den Projektbeirat und
Steuerungsgruppe

+— Materialien WEIte_re
Ubergangskompass: Dokumentation im Informationen

Trialog, Netzwerksanalyse, Regionale IBEB-Website zum Projekt:
Ubergangswerkstatten, QiD,
Ubergangskalender, Bilderbuch, FAQ-SEU

Quelle: www.hs-koblenz.de



% Landeshauptstadt
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Strukturierter Ablaufplan fiir den Ubergang

Beobachtungs- und Dokumentationshilfen fiir Kinderkompetenzen
Empfehlungen fiir gemeinsame Aktivitdaten zwischen Kitas und Grundschulen
Checklisten und Leitfaden fiir Fachkrafte und Eltern

Forderung individueller Entwicklungsbedarfe durch gezielte Unterstiitzung



% Landeshauptstadt
Mainz

Fachkrafte aus Kitas und Grundschulen: Gemeinsame Standards, besserer Austausch,
konkrete Werkzeuge zur Gestaltung des Ubergangs

Eltern von Vorschulkindern: Transparenz iiber den Ubergangsprozess, aktive Einbindung in
die Einschulungsvorbereitung

Vorschulkinder: Kontinuitat im Bildungs- und Betreuungsumfeld, Férderung individueller
Entwicklung

Institutionen & Netzwerkpartner (z. B. Jugenddmter, Beratungsstellen): verbesserte
Kooperation, Qualitdatssicherung im Ubergangsmanagement



% Landeshauptstadt
Mainz

Der Ubergangskompass ist eine Sammlung von sieben Instrumenten:

Dokumentation im Trialog (Sichtweise des Kindes, der Eltern, der Kita und der Grundschule)
Netzwerkanalyse fiir verschiedene Akteur:innen im Bildungsbereich

Regionale Ubergangswerkstatt auf der aktiven Beteiligung aller regionalen Akteur:innen
Qualitatsentwicklung im Diskurs (QID): Kooperation zwischen Kita und Grundschule
Ubergangskalender fiir Kinder und Eltern

Bilderbuch

FAQ-Liste Schuleingangsuntersuchung (SEU) fiir Kinder, Eltern, Lehrkrafte und padagogische
Fachkrafte



Landestauptstadt. Akteur:innen und Instrumente des ,,Ubergangskompasses*

Mainz

7 Ingbrumente .

75 . el
mchiﬁdene Akteur:innen in %\XS& Quelle:
' https://olat.vcrp.de/auth/RepositoryEntry/50

:hEI‘EChT.IgtE 51974270/CourseNode/112738675862195
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Zielsetzung

Sicherstellung eines kontinuierlichen und kindgerechten Ubergangs
Forderung von Bildungs- und Entwicklungschancen bereits vor der Einschulung

Verbesserung der Zusammenarbeit zwischen Kitas und Grundschulen sowie Starkung der
Elternbeteiligung am Ubergangsprozess

Landesweite Einflihrung eines praxisnahen, leicht anwendbaren Instruments, das auf
bedarfsorientierte Ubergangsstrategien fokussiert ist



% Landeshauptstadt
Mainz

_ Fachtag zum
Ubergangskompass

(02. Nov. 26)

Einladung aller Kita und
Grundschulen

_ Einfiihrung des
»Ubergangskompasses®

(13.Jan. 27)
Teilnahme aller stadt. Kitas &

freiwillige Teilnahme der Kitas in
freier Tragerschaft

Modell-Kommune Mainz
(Ab Aug. 27)

) Umsetzung des
»Ubergangskompass“ ab dem
Kita-Jahr 2027/2028



% Landeshauptstadt
Mainz

Quellen

https://kita.rlp.de/kita-in-rheinland-pfalz/bildungs-und-
erziehungsthemen/uebergang/modellprojekt-debue

https://kita.rlp.de/kita-in-rheinland-pfalz/bildungs-und-
erziehungsthemen/uebergang/uebergangskompass-in-der-praxis

https://www.hs-koblenz.de/sozialwissenschaften/institute-des-fachbereichs/institut-fuer-
bildung-erziehung-und-betreuung-in-der-kindheit-rheinland-pfalz-
ibeb/forschung/uebergangskompass
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Ergebnisse der Wirkungsevaluation des Projekts ,,Schulzeit” und der Ist-Stand-
Befragung der Kita- und Grundschulleitungen zum Ubergang Kita-Grundschule



Landeshauptstadt

Mainz
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Befragung der...

Kita-Leitungen

Grundschulleitungen

Vorschulkinder

1. Kldssler:innen

Eltern/Erziehungsberechtigte

Eltern (Projekt Schulzeit)

Teilnehemer:innen

93 von 127 Kita-Leitungen

22 von 28 Schulen

124 von insgesamt 190
Vorschulkindern aus 12 von 15 Kitas
in der Neustadt

105 von 156 Erstkldssler:innen aus
der Neustadt, die am Projekt
Schulzeit teilgenommen haben

321 Eltern & Erziehungsberechtigte

124 Eltern & Erziehungsberechtigte

Riicklauf

73,2 %

78,6 %

65,3 %

67,31 %

(54,12 % aller
Klassler:innen in der
Neustadt)

20,9 %

57,9 %

Anmerkungen

50 von 61 stadt. Kitas (80,0 %) &
43 von 66 nicht-stddt. Kitas (65,2 %)

Die Windm{ihlenschule hat keine 1. und 2. Klasse.

Kontrollgruppe: 30 Vorschulkinder aus 4 Kitas
aufB3erhalb der Neustadt

Kontrollgruppe: 51 Erstkldssler:innen aus der
Theodor-Heuss-Schule

Im Schuljahr 2025/2026 gibt es 1552
Erstklassler:innen in Mainz.

Die Eltern wurden im Rahmen einer
Elterninformationsveranstaltung zu Schulzeit zu
Beginn des Schuljahres befragt. 214 Kinder
nehmen im Kita-Jahr 2025/2026 am Projekt
»Schulzeit” teil.



|st-Stand Befragung
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Landeshauptstadt

Mainz

Besteht aktuell mit einer Kita/Grundschule eine Kooperation zum Ubergang von der Kita in die
Grundschule?

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

86,4%

84,9%

m Grundschule mKita

13.6% 15,1%

Nein

Kooperation | Grundschule Kita
zwischen

Kita und GS | Absolut | Prozent | Absolut | Prozent
Besteht 19 86,4 % 79 84,9 %
B?Steht 3 13,6 % 14 15,1 %
nicht

Gesamt 22 100 % 93 100 %




Landeshauptstadt

Mainz

Gibt es eine schriftliche Kooperationsvereinbarung zwischen Kita und Grundschule mit klarer

Zustandigkeit und Verantwortlichkeit?

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

13,6%

20,4%

61,3%

Nein

m Grundschule mKita

50,0%
I 36,4%

18,3%

Nur miindlich

Schriftliche Grundschule Kita
Kooperations-

vereinbarung | Absolut | Prozent | Absolut | Prozent
Ja 3 76,9 % 19 20,4 %
Nein 11 0,0 % 57 61,3 %
Nur mindlich 8 23,1 % 17 18,3 %
Gesamt 22 100 % 93 100 %




Landeshauptstadt

Mainz

Wurde mit der Kita/Grundschule eine gemeinsame Jahresplanung erstellt?

100,0%

90,0%

80,0%

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

9,1%

14,0%

80,6%

18,2%

Nein

W Grundschule mKita

72,7%

5,4%

Ich weif3 es nicht

Gemeinsame Grundschule Kita
Jahres-

planung Absolut | Prozent | Absolut | Prozent
Ja 4 9,1 % 13 14,0 %
Nein 16 18,2 % 75 80,6 %
Ich weif es 2 | 727% | s 5,4 %
nicht

Gesamt 13 100 % 93 100 %




Landeshauptstadt

Mainz

Gibt es an Ihrer Grundschule/ Kita Personen, die explizit Vorschularbeit leisten, z.B.
Ubergangsbeauftragte sind oder in dem Bereich die Verantwortung tibernehmen?

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

77,3%

Ja

12,9%

22,7%

. 1,10/0

Nein

m Grundschule mKita

86,0%

Ich weiB es nicht

Gemeinsame Grundschule Kita
Jahres-

planung Absolut | Prozent | Absolut | Prozent
Ja 4 77,3 % 12 12,9 %
Nein 5 22,7 % 1 1,1 %
Ic.h weifd es 80 86.0 %
nicht

Gesamt 13 100 % 93 100 %
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Im Rahmen der Befragungen von Kita- und Grundschulleitungen wurden zentrale Erfolgsfaktoren fiir eine
gelingende Ubergangsgestaltung identifiziert werden. Hierzu zahlen insbesondere:

verbindliche schriftliche Kooperationsvereinbarungen,

regelmafiige gemeinsame Planungs- und Abstimmungstreffen,

die Benennung einer klar verantwortlichen Ansprechperson fiir die Ubergangsgestaltung sowie
einheitliche und strukturierte Ubergangsgestaltung

Die im Rahmen der Evaluation identifizierten Erfolgsfaktoren einer gelingenden Ubergangsgestaltung werden
bereits in wesentlichen Teilen durch das Projekt ,,Ubergangskompass* aufgegriffen und umgesetzt.




Wirkungsevaluation
Projekt ,,Schulzeit®
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Erhebung und Auswertung durch Studierende der Katholischen
Hochschule (Gruppe 1)



Landeshauptstadt

Mainz
Balkendiagramm Balkendiagramm Balkendiagramm
70 60 90
60— 80
50 70
504 601
. 40
Vorschulkinder: Wy |73,4% 63,7% 4 | 9350
o . 30 o
Projekt Schulzeit 30 40
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Kontext: Klassenraum Kontext: GrundschullehrerIn Kontext: bereit fir Schule
Balkendiagramm Balkendiagramm Balkendiagramm
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50 80
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60
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Vorschulkinder: 30+ 58,6 % 65,5 % so| | 96,6%
: 30
Ohne Schulzeit 9 0]
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- » »
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Kontext: Klassenraum Kontext: GrundschullehrerIn Kontext: bereit fiir Schule
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Erstklassler:innen: Projekt Schulzeit Erstklassler:innen: Ohne Schulzeit
Balkendiagramm Balkendiagramm
50+ 50
45+ 45+
40 40
35 35
30 30
5 |?L0% 5] 52,9 %
20— 40,4 % 20 [39.2%
15+ 15
g 10 £ 10
8 8,7 % 8 5 7,8 %
&0 T T T &0 T T T
ja nein weiB ich nicht ja nein weiB ich nicht
Kontext: Grundschule besucht vor Einschulung Kontext: Grundschule besucht vor Einschulung
Weitere Projekte: Weitere Projekte:
Teilnahme an Vorschulprogrammen (40,7 %) Teilnahme an Vorschulprogrammen (3,9 %)
Rechen- und Schreibiibungen (10,5 %) Schulranzen thematisieren (17,6 %)

Rechen- und Schreibiibungen (9,8 %)
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Erstkldssler:innen:
Projekt Schulzeit

Erstklassler:innen:
Ohne Schulzeit

Prozent

Prozent

Balkendiagramm

60—
50
40—
66,7 %
30+

20+

10

33,3 %

T
sehr gut

Feinmotorik: Hand umzeichnen
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Prozent
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70
60—
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40 80,0 %
30+
20
10+

Balkendiagramm
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Feinmotorik: Name schreiben

T T
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Balkendiagramm

80
70
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50
40
30
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10+
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T
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Balkendiagramm
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ERSTKLASSER

INNEN

Prozent

Prozent

Projekt Schulzeit
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Projekt Schulzeit Ohne Schulzeit
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ERSTKLASSER

INNEN

Prozent

Prozent

Projekt Schulzeit
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ERSTKLASSER

INNEN
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Projekt Schulzeit
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Erhebung und Auswertung durch Studierende der Katholischen
Hochschule (Gruppe 2)



e reursedt - \Wie herausfordernd wurde der Ubergang aus der
Elternperspektive erlebt

m Sehr herausfordernd m Eher herausfordernd m teils/teils
u Eher nicht herausfordernd #ar nicht herausfordernd e Ubergangsprojekte scheinen
den Ubergang teilweise zu

erleichtern

e Eltern von Kindern ohne
Projekt berichten haufiger
von Herausforderungen

11.20% 12.00%

(o)
30.80% 21.00%

25.00%
32.70% 27.80%
5 x2=15,94
23.00% o
2207 29.00% p=,043
o 19.00% Das Ergebnis ist signifikant. Mit V=.16
AL 50 5.90% besteht jedoch nur ein kleiner bis schwacher
Zusammenhang

SCHULZEIT ANDERES PROJEKT KEIN PROJEKT
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wndeshawptstadt - Einschatzung der Kindes-Kompetenzen zum Schulstart

(Index)

m Niedrig (bis 2,99)

44.20%

SCHULZEIT

m Mittel 3 bis 3,99)  m Hoch (4 oder mehr)

33.30%
49.70%

18.20%

10.10%

48.50%
40.20%

ANDERES PROJEKT KEIN PROJEKT

Jugendhilfeplanung | H. Abou Jarad

¢ |Index umfasst
Einschdtzungen zum
Schulstart des Kindes, z.B.
Raume/Personen kennen,
Regeln kennen, Unterricht
folgen, Umgang mit
Frustration, Freude auf
Schule usw.

1 = niedrig: bis 2,99
2 = mittel: 3,00 bis 3,99
3 = hoch: 4,00 oder mehr

x2=9,36
df =4
p=,053

Das Ergebnis ist knapp nicht signifikant.
Cramer‘s V=.12
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wndesnawptstadt —— \Wje gut fiihlten sich die Eltern auf den Ubergang vorbereitet

m Gar nicht vorbereitet
= Eher gut vorbereitet

SCHULZEIT

iEher nicht vorbereitet teils/teils
m Sehr gut vorbereitet

15.40% 17.00%

26.60%

34.00%

13.00%
17.80%
12.00%
4.10%
ANDERES PROJEKT KEIN PROJEKT

Jugendbhilfeplanung | H. Abou Jarad

e Eltern aus der Gruppe
»Schulzeit” fiihlten sich
haufiger gut bzw. sehr gut
vorbereitet (59,7%) als
Eltern ohne Projekt (41,0%)

e Gleichzeitig berichteten
Eltern ohne Projekt deutlich
haufiger, gar nicht
vorbereitet zu sein (12,0%
vs. 1,9%)

X2 = 14,08
df=8
p=.080

Das Ergebnis ist nicht signifikant.
Cramer’s V=.15
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60.00%
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20.00%
10.00%

0.00%

Landeshauptstadt
Mainz

Durchschnittliche Anzahl der Angebote fiir Kinder

68.00%

49.70%

38.50%

41.40%

Schulzeit

Anderes Projekt

= Keine (0) m Wenige (1-2 Angebote)

Kein Projekt

Jugendhilfeplanung | H. Abou Jarad

m Viele (3 oder mehr Angebote)

Der Index ,,Angebote Kinder“
basiert auf folgenden
Angeboten:

e Tag der offenen Schultiir

e Kennenlernen des Schulgebadudes

e Kennenlernen des Klassenraums

e Besuch der Kita-Kinder in der
Schule

e Schnupperstunden /
Probeunterricht

® Besuch von Lehrkraften in der Kita

® Sprachtests oder
Sprachforderangebote

e Sonstige Angebote

0 = keine Angebote
1-2 = wenige Angebote
3 oder mehr = viele Angebote
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Landeshauptstadt

Mainz

82.70%

81.70%

62.00%

34.00%

18.30%

Schulzeit

0.00%

Anderes Projekt Kein Projekt

= Keine (0) m Wenige (1-2 Angebote) m Viele (3 oder mehr Angebote)

Der Index ,,Angebote Eltern
basiert auf folgenden
Angeboten:

e  Entwicklungsgesprache in der Kita

e Elternabend in der Kita

¢ Informationsmaterial der Kita

e Individuelle Beratung durch die Kita

e Schulrallye / Kennenlernen der
Schule

e Elternbriefe der Schule

e Elternsprechtag in der Schule

e Elternabend in der Schule

¢ Informationsmaterial der Schule

e Web-/Online-Informationen

¢ Kontaktliste / Ansprechpartner

® Sonstige Angebote

0 = keine Angebote
1-2 = wenige Angebote
3 oder mehr = viele Angebote
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3.50

3.00

2.5

o

2.0

o

1.5

o

1.0

o

0.5

o

0.00

Landeshauptstadt

Mainz

von der Kita

Zufriedenheit mit den Ubergangsangeboten

Abgefragt wurde die
Zufriedenheit der Eltern mit

3.69
3.53
3.25
3.06 3.08
| | I |

Angebote fiir das Kind  Angebote fiir die Eltern

von der Kita

m Schulzeit

wAnderes Projekt

3.31 3.32

3.45
3.32 397
| | | | | |

Angebote fiir das Kind  Angebote fiir die Eltern

von der Schule von der Schule

= Kein Projekt

Jugendhilfeplanung | H. Abou Jarad

Angeboten im Ubergang von

der Kita in die Schule — getrennt

nach Angeboten fiir Kinder und
Eltern in Kita und Schule.

® Eltern aus der Projektgruppe

,Schulzeit” bewerten die

Angebote insgesamt am

positivsten, insbesondere

die Kita-Angebote fiir Kinder.

Die niedrigsten

Zufriedenheitswerte zeigen

sich bei Eltern ohne Projekt

bzw. ohne Angabe, vor allem

bei den Elternangeboten der

Kita.

1,0
2,0
3,0
4,0
5,0

Sehr unzufrieden
Unzufrieden
Teils / teils
Zufrieden

Sehr zufrieden

(0 =kein Angebot, nicht beriicksichtigt)
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. Insgesamt nur geringer positiver Einfluss auf die Vorschulkompetenzen der Kinder im Vergleich zu anderen Ubergangsangeboten

. Elternbefragung zeigt weitgehend dhnliche Ergebnisse zwischen Projekt- und Kontrollgruppe

. Kennenlernen der Schule, Lehrkréfte und Abldufe: nur teilweise erreicht (Projektkinder erinnern sich in der 1. Klasse nur noch zu ca.
50 % an den Schulbesuch)

. Férderung kognitiver Fahigkeiten und Feinmotorik: nur geringe Effekte (leichte Verbesserungen v. a. beim Ausschneiden)

. Abbau von Angsten vor dem Schuleintritt : nur teilweise erreicht (minimale positiven Effekte auf emotionale Vorbereitung)

. Keine nachweisbaren Vorteile gegeniiber anderen Ubergangsangeboten

. Zentrale Projektziele werden insgesamt nur teilweise erreicht

4

Vor dem Hintergrund der stadtweiten Einfiihrung des ,,Ubergangskompasses* als neues Ubergangsinstrument ist aus fachlicher
Sicht, die Weiterfiihrung einzelner Masnahmen nicht zu befiirworten



% Landeshauptstadt
Mainz

Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Mainz
51 — Amt fiir Jugend und Familie

Jugendhilfeplanung
Frau Hanin Abou Jarad

Tel.: 06131 - 12 4488
E-Mail: hanin.aboujarad@stadt.mainz.de



O 32.2

Landeshauptstadt
Beschlussvorlage Mainz
Drucksache Nr.
offentlich 1126/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
61/14 12 Alt 19 14.07.2026

Behandlung im Stadtvorstand gem. § 58 (3) S. 2i.V.m. 47 (1) S. 2 Nr. 1 GemO am 11.08.2026

Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Ausschuss fir Umwelt, Griin und Energie Vorberatung 19.08.2026 o)
Ortsbeirat Mainz-Oberstadt Anhoérung 25.08.2026 o)
Ausschuss fir Mobilitat Vorberatung 26.08.2026 o)
Bau- und Sanierungsausschuss Vorberatung 27.08.2026 0
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Anhoérung 02.09.2026 0
Ortsbeirat Mainz-Altstadt Anhérung 02.09.2026 0
Stadtrat Entscheidung 09.09.2026 0
Betreff:

IEK 2026

Vorbereitung Forderantrag: Priorisierung und Stadtumbaugebiet

hier:

o Beschluss zur Aufhebung des bisherigen Stadtumbaugebiets ,,Innenstadt Mainz,,

o Beschluss zur Priorisierung der Projekte des IEK 2026

o Beschluss zur Festlegung des neuen Stadtumbaugebiets ,Innenstadt Mainz* (gem. §
171b Abs. 1 BauGB)

o Beschluss zur Beantragung der Aufnahme in ein Bund-Lander-Programm der
Stddtebauforderung

o Beschluss zum prioritdren Einstieg in die Planungsprozesse sowie zur Vorbereitung der

Biirgerbeteiligung fiir das Projekt ,,Karmeliterplatz und Briickenplatz,,

Dem Oberbiirgermeister und dem Stadtvorstand vorzulegen
Mainz, 15.07.2026
gez.

Ludwig Holle
Beigeordneter




Mainz, 11.08.2026
gez.

Nino Haase
Oberbiirgermeister

Beschlussvorschlag:

Der Stadtvorstand / der Ausschuss fiir Umwelt, Griin und Energie / der Ortsbeirat
Mainz-Oberstadt / der Ausschuss fiir Mobilitat / der Bau- und Sanierungsausschuss /
der Ortsbeirat Mainz-Neustadt / der Ortsbeirat Mainz-Altstadt / empfehlen, der Stadt-
rat beschlieRt

1. die Aufhebung des bisherigen Stadtumbaugebiets ,Innenstadt Mainz“ ent-
sprechend der Abgrenzung in Anlage 3

2. die Prioritatenliste der Projekte des IEK 2026 (Anlage 1) einschlieBlich der Kosten-
schatzung (Anlage 2) zur Festlegung der im Rahmen eines Bund-Lander-
Programms der Stadtebauforderung geplanten Projekte und MaBnahmen.

3. die Festlegung des neuen Stadtumbaugebiets ,Innenstadt Mainz“ gem. 8§ 171b
Abs. 1 BauGB entsprechend der Abgrenzung in Anlage 4

4. die Beantragung der Aufnahme in ein Bund-Lander-Programm der Stadte-
bauforderung

5. den prioritaren Einstieg in Planungsprozesse sowie die Vorbereitung der Bur-
gerbeteiligung fur das Projekt ,,Karmeliterplatz und Brickenplatz
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Sachverhalt
1. Anlass, Ziel

In einem umfangreichen Fortschreibungsprozess mit vielfaltigen Beteiligungsformaten unter
Einbindung der Offentlichkeit, politischer Vertreter:innen, Stakeholder sowie Fachex-
pert:innen und Verwaltung wurde in den vergangenen zwei Jahren das Integrierte Entwick-
lungskonzept IEK Innenstadt (im Folgenden ,IEK 2015“) fortgeschrieben. Das Raumgerist aus
dem IEK 2015, bestehend aus einem urbanen und griinen Winkel, wurde dabei zu einem Netz
mit neuen Bereichen, Knotenpunkten und Verbindungen weiterentwickelt. Die weiterhin ak-
tuellen MalBnahmen des urspringlichen IEK 2015 wurden Gbernommen und teilweise mit
neuen Ansdtzen zusammengefiihrt. Ein besonderer Schwerpunkt lag auf der Umgestaltung
von Platzen in Form einer starkeren Begriinung und einer héheren Aufenthaltsqualitdat sowie
auf der Aufwertung wichtiger Verbindungsachsen.

Insgesamt umfasst das IEK 2026 acht Fokusrdume und 97 integrierte und zukunftsfahige
MaBnahmen. Der Stadtrat hat das ,IEK 2026“ (Beschlussvorlage 0273/2026) am 25.03.2026
beschlossen. Es dient — wie bereits das IEK 2015 — als strategischer Wegweiser fir die zuklnf-
tige Entwicklung der Mainzer Innenstadt.

Das IEK 2026 stellt die Grundlage fiir Fordermoglichkeiten dar, die im Anschluss an den Stadt-
ratsbeschluss geprift wurden. Wie bereits flir das IEK 2015 kommt hierfiir ein Bund-Lander-
Programm der Stadtebauférderung (voraussichtlich ,Lebendige Zentren”) in Betracht. Vo-
raussetzung fir eine erneute Aufnahme in das Forderprogramm sind insbesondere ein von
der Kommune erstelltes integriertes Entwicklungskonzept (hier: IEK 2026), die Festlegung ei-
nes Fordergebiets als Stadtumbaugebiet gemall § 171b BauGB und damit verbunden eine
Priorisierung der MalRnahmen. Ebenso ist eine Kosten- und Finanzierungsiibersicht fiir die
geplanten MaRnahmen vorzulegen.

Mit dieser Beschlussvorlage werden daher die fur die Antragstellung erforderlichen Beschlis-
se zur Festlegung des Stadtumbaugebiets, zur Priorisierung der MaRnahmen des IEK 2026
einschlielllich der Kostenschatzung dieser sowie zum Einstieg in die Planungsprozesse fiir die
Umsetzung der ersten Projekte herbeigefiihrt.

2. Priorisierung und Berechnung Kosten

Aufgrund des geplanten Forderzeitraums (ca. 10-12 Jahre) und der voraussichtlich zur Verfu-
gung stehenden Stadtebauférdermittel sind nicht alle Projekte und MalRnahmen des IEK 2026
unmittelbar durchfiihr- und umsetzbar. Daher ist eine Priorisierung der MaRnahmen erfor-
derlich.

Vorgehensweise

In einem ersten Schritt wurden die Projekte hinsichtlich folgender Kriterien geprift, die eine
zeitnahe Umsetzung bzw. eine Initiierung mittels Stadtebauforderung erschweren bzw. durch
eigenstandige Verfahren zunachst weiterentwickelt werden miussen:
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e Forderfahigkeitim Rahmen der Stadtebauforderung

e hohe Abhangigkeit von privaten Akteur:innen

e Durchfuhrung von eigenstandigen Verfahren wie dem StraBenbahnausbau sowie
dem Wettbewerb Regierungsviertel, um mogliche Stadtebaufdrderprojekte zu kon-
kretisieren

Im Anschluss daran wurden die verbliebenen Mallnahmen im Rahmen eines Workshops
durch politische Vertreter:innen priorisiert. Dabei wurden 21 MaRnahmen als vorrangig ein-
gestuft. Darlber hinaus wurde deutlich, dass sich durch die Biindelung mehrerer MalRnah-
men in raumlichem Zusammenhang Synergien erzielen lassen. Zu den am hochsten priorisier-
ten Projekten zahlt das Projekt Karmeliterplatz.

Im Nachgang zum Priorisierungsworkshop beschloss der Stadtrat am 24.06.2026 mehrheitlich
einen Anderungsantrag zur , Aufwertung des Bleichenviertels” (Vorlage 1065/2026/1). In die-
sem wurde die Verwaltung mit der Prifung geeigneter MaRnahmen zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat, des Sicherheitsgefiihls und der wirtschaftlichen Attraktivitat des Blei-
chenviertels (mit Fokus auf die Mittlere und Hintere Bleiche mit den dazugehdrigen Quer-
straBen) beauftragt. Infolgedessen wurde das Projekt ,Platzgestaltung Neubrunnenbad” in
die Prioritatenliste aufgenommen.

Entsprechend der Bewertung im Rahmen der Priorisierung erfolgte eine Zuordnung zu den
Prioritaten A und B (Anlage 1). Die Einteilung der Projekte und MaRnahmen in eine zeitliche
Rangfolge orientiert sich an der Priorisierung seitens der politischen Vertreter:innen sowie
des aktuellen bzw. erwartbaren Planungs- und Umsetzungsstandes der jeweiligen Projekte.

Kostenschatzung

Flr alle priorisierten Projekte und MalRnahmen wurde eine Uberschlagige Kostenschatzung
erstellt, da sich die meisten Vorhaben noch in einem frilhen Planungsstadium befinden. Ori-
entierungswerte hierfir bilden die aktuellen Forderobergrenzen fiir stadtebauliche Erneue-
rungsmallnahmen. Die forderfahigen Kosten werden zu max. 90 % gefordert, der verbleiben-
de Eigenanteil in Hohe von 10 % sowie die nicht forderfahigen Kosten sind im stadtischen
Haushalt anzumelden. Erganzend sind die jeweils vorgesehenen Forderperioden fiir die Bean-
tragung der Stadtebauforderung dargestellt.

3. Aufhebung bisheriges Stadtumbaugebiet , Innenstadt Mainz“ und Festlegung neues Stad-
tumbaugebiet , Innenstadt Mainz“

Die auf Grundlage des IEK 2015 geforderte Gesamtmallnahme im Bund-Lander-
Stadtebauforderungsprogramm , Lebendige Zentren“ (ehem. ,Aktive Stadtzentren”, Forder-
zeitraum 2009-2025), befindet sich derzeit im Abschluss. Parallel zu dieser Beschlussvorlage
wird den Gremien der Abschlussbericht vorgelegt. Im Anschluss erfolgen die Schlussrechnung
sowie die baufachliche Priifung.
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Mit dem vorliegenden IEK 2026 sollen die Voraussetzungen fiir die Aufnahme einer neuen
Gesamtmalinahme in ein Bund-Lander-Programm der Stadtebauférderung — voraussichtlich
erneut im Programm ,Lebendige Zentren“ — geschaffen werden. Hierfir ist die Festlegung
eines neuen Fordergebiets erforderlich. Die raumliche Festlegung erfolgt gemaR § 171b Abs.
1 BauGB durch Beschluss als Stadtumbaugebiet. Da sich das klnftige Stadtumbaugebiet ,In-
nenstadt Mainz“ (Anlage 4) teilweise mit dem bestehenden Stadtumbaugebiet ,Innenstadt
Mainz“ (Anlage 3) lUberschneidet, ist zundchst dessen Aufhebung erforderlich. Dadurch wird
eine eindeutige Abgrenzung der bisherigen und der neuen Gesamtmalnahme sowie der je-
weiligen Fordergebiete sichergestellt.

AnschlieBend wird das neue Stadtumbaugebiet ,Innenstadt Mainz“ gemall §171b Abs. 1
BauGB entsprechend der Abgrenzung in Anlage 4 festgelegt. Es bildet den raumlichen Gel-
tungsbereich fiir die Umsetzung der im Rahmen eines Stadtebauférderprogramms in den
nachsten Jahren vorgesehenen Projekte und MaBnahmen. Grundlage hierfiir stellt gemaR §
171b Abs. 2 BauGB das IEK 2026 dar. Das Stadtumbaugebiet ist gem. § 171b Abs. 1 BauGB
raumlich so abzugrenzen, dass sich die vorgesehenen Projekte und MaRnahmen zweckmallig
durchflihren lassen. Das neue Stadtumbaugebiet umfasst daher nicht alle 97 MaBnahmen des
IEK 2026, sondern ausschlieRlich die priorisierten Projekte und MaBnahmen. Uberschneidun-
gen mit anderen Férdergebieten sind zudem auszuschliefen. Das neue Stadtumbaugebiet
ylnnenstadt Mainz“ hat eine Flache von ca. 112,6 ha und ist in Anlage 4 dargestellt.

Bei der Vorbereitung und Durchfiihrung der Stadtumbaumalinahmen sind gemaR § 171b Abs.
3 BauGB die Vorschriften liber die Beteiligung und Mitwirkung der Betroffenen sowie der 6f-
fentlichen Aufgabentrager nach §§ 137 und 139 BauGB anzuwenden. Diese Anforderungen
wurden bereits im Rahmen der Fortschreibung des IEK 2026 durch zielgruppenspezifische und
mehrstufige Beteiligungsformate erfullt (vgl. Beschlussvorlage 0273/2026). Auch bei der wei-
teren Konkretisierung und Umsetzung der einzelnen Projekte und MaRnahmen wird die Be-
teiligung der Offentlichkeit sowie der relevanten Akteur:innen fortgefiihrt.

4. Weiteres Vorgehen

Mit den Beschliissen zur Prioritatenliste einschlieRlich der Kostenschatzung sowie zur Festle-
gung des neuen Stadtumbaugebiets liegen die wesentlichen Voraussetzungen fiir die Bean-
tragung einer Forderung im Bund-Lander-Programm der Stadtebauférderung (voraussichtlich
»,Lebendige Zentren”) vor. Das am 25.03.2026 vom Stadtrat beschlossene IEK 2026 bildet da-
bei weiterhin den strategischen Rahmen fiir die Entwicklung der Mainzer Innenstadt und
dient als Diskussions- und Entscheidungsgrundlage fiir die Offentlichkeit, die Innenstadtak-
teure und die politischen Gremien.
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Beantragung der Stadtebauférderung

Nach der Beschlussfassung liber das Stadtumbaugebiet sowie Uber die Prioritatenliste mit der
Kostenschdtzung ist das Einvernehmen mit dem Fordermittelgeber herzustellen und ein ent-
sprechender Neuantrag zur Aufnahme in ein Bund-Lander-Programm der Stadtebauférderung
(voraussichtlich ,Lebendige Zentren”) durch die Verwaltung vorzubereiten. Gemeinsam mit
dem beschlossenen IEK 2026 bilden diese Unterlagen die fachliche und férderrechtliche
Grundlage fir die Bewertung des Forderantrags. Sollten in der Prifung durch den Fordermit-
telgeber Anpassungen erforderlich sein, werden die Gremien informiert und die ggf. notwen-
digen Beschlisse eingeleitet.

Projekt ,Karmeliterplatz und Brickenplatz”

Entsprechend der Priorisierung soll fiir das Projekt , Karmeliterplatz und Briickenplatz” zeit-
nah in die Planungsphase eingestiegen werden. Die Verwaltung erarbeitet zurzeit einen Rah-
menplan fir den Karmeliterplatz inklusive Brickenplatz und Anschluss RheinstraRe. Der Ent-
wurf soll vorrausichtlich im November 2026 im Rahmen einer Offentlichkeitsbeteiligung vor-
gestellt werden. Sobald im Anschluss daran die finale Rahmenplanung erstellt ist, wird diese
den Gremien vorgelegt. Im nachsten Schritt kann ein Planungsverfahren eingeleitet werden.

5. Alternativen

Fir die Umsetzung der im IEK 2026 vorgesehenen MaRnahmen ist aufgrund der aktuellen
Haushaltslage die Inanspruchnahme von Fordermitteln erforderlich. Ein Verzicht auf die Prio-
risierung der Mallnahmen, die Festlegung des Stadtumbaugebiets sowie die Erstellung der
Kostenschatzung wirde die Voraussetzungen fiir eine erneute Aufnahme in ein Bund-Lander-
Programm der Stadtebaufdorderung nicht erfiillen. Damit stiinden fiir die Umsetzung der
Malinahmen des IEK 2026 keine Stadtebauférdermittel aus diesem Programm zur Verfligung.

6. Analyse und Bewertung geschlechtsspezifischer Folgen

Im Rahmen des bisherigen Verfahrens wurden keine diesbeziglichen Anregungen vor-
gebracht. Nach derzeitigem Kenntnisstand sind durch die vorliegenden Beschlisse keine
geschlechtsspezifischen Auswirkungen erkennbar.

7. Kosten

Mit der Beantragung der Aufnahme in ein Bund-Lander-Programm der Stadtebauforde-
rung entstehen der Landeshauptstadt Mainz zunachst keine unmittelbaren Investitions-
kosten. Finanzielle Verpflichtungen ergeben sich erst im Zuge der Planung und Umset-
zung der einzelnen Projekte und MaRnahmen sowie nach einer entsprechenden Forder-
bewilligung.
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Die hierfur erforderlichen Haushaltsmittel werden entsprechend der jeweiligen Projekt-
fortschritte und der geltenden haushaltsrechtlichen Vorgaben fiir die entsprechenden
Haushaltsjahre durch die Verwaltung angemeldet.

Die Kosten fiir das Projekt ,Karmeliterplatz und Briickenplatz” fiir die Konzeption, die
Durchfiihrung einer Offentlichkeitsbeteiligung sowie das Vergabeverfahren in Hohe von
zurzeit geschatzten 275.000,00 € fir die Jahre 2026 und 2027 wurden fir den kon-
sumtiven Haushalt des Stadtplanungsamtes angemeldet. Die erforderlichen Kosten fir
die Planung und den Bau der stadtebaulichen Mallnahmen werden momentan auf ca.
7.500.000,00 € geschatzt und sollen fiir den investiven Haushalt 2028-2030 beantragt
werden. Derzeit wird von einer Forderung von 90 % ausgegangen.

Anlagen
1. Priorisierte MaBnahmenliste der MaBnahmen aus dem IEK 2026
2. Kostenschatzung fur priorisierte MaBnahmen
3. Abgrenzung des bisherigen Stadtumbaugebiets ,,Innenstadt Mainz“
4. Abgrenzung des neuen Stadtumbaugebiets ,,Innenstadt Mainz“

Finanzierung

Seite 7 von 7



O 32.2

1**
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Die Grof3e Bleiche - Urbane Meile mit neuer Qualitat
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Das Karmeliterviertel -

Innenhofs.

Neue Sichtbarkeit im Herzen der Stadt

17** |Neuer Straenraum Grof3e Bleiche () () ( 1) ) ® (18,19) ® ® Strﬁiggih"' ) )
18** |Autoreduzierte Zone Grof3e Bleiche ) [ 1) .2(37511)9’ ° ° StraBenbahn- ) )
, ausbau
19** |Eingangstor Grof3e Bleiche ) ) ®(17,18) ) ) ) ) )
20* [Funktionale Starkung der Steingasse () ©® (18) () ® ® ®
21* |Funktionale Starkung der LotharstraBe () ®(17,18) () () () ()
Hochbauliche Entwicklung der Bebauung am
22* |Standort des Erthaler Hofes sowie Gestaltung des () ® (19) () ®

Aufenthaltsqualitat

Neuordnung Knotenpunkt StraBenbahn-
23 Schusterstrafe / Quintinsstraie ¢ ® (24,28) ¢ o ausbau g i
24** INeuordnung QuintinsstraBe mit Fritz-Arens-Platz ) ) ) ® (24, 45) ) ) A ) ) o | o
25** |Zukunftsorientierte Entwicklung Freiflache Altenauergasse| @ ) ) ) A ) )
26** |Gestaltung Karmeliterplatz ) ) ) ® (28) ) ) A ) )
27  |Friiheres jiidisches Leben sichtbar machen () () () ()
Neuordnung und Gestaltung des Verkehrsraumes in der StraBenbah
28** |Flachsmarktstrafie, Schusterstrafie und Alte () ® ® (23, 65) ) ) trzui';ai - ) )
Universitatsstrafie.
29% Gestaltung Flachsmarkt zu Starkung der ° ® ® 28 ® ® Strzfzirgzihn- ° °

Umfeld Ludwigsstrafie

30** |Starkung der Aufenthaltsqualitat in der Fufigangerzone ® ® [ 1) ® ® (31) ® ® B [ ) ®
31 |Mobile Verschattung Gutenbergplatz () [ 1) ) ® (30, 35) [ ) [ ) Strﬁiggf‘jhn' () )
32 |Aufwertung und Neugestaltung Ballplatz () () [ [ ) [ ) () ()

33** |Oase Bischofsplatz ) ° ° ° ) )
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34** [Raumkante Gutenbergplatz ) )
35 |Jugendprojekt: Pflanzen statt Beton ° o0 ° ® (30,31, ° ° StraBenbahn- o | o
34) ausbau
36 |Kulturformate Miinsterstrafie () () [ [
StrafRenraumgestaltun
37 J. 5 s [ J [ J [ J [ J B [ J [ J
Weiflliliengasse
38 |Jugendprojekt: Der energiegeladene Tritonplatz () [ ) ® (40) ® ® o o
« |Umstrukturierung des Gebdudes an der Ecker
39 . [ ) () [
Dominikaner-/FuststraBe
40* |Funktionale und gestalterische Aufwertung der FuststraBe () ® (38) [ ) [ ) () ()
Verkehrliche Neuordnung und Gestaltung der
41% ) & & ° ° ® 42 ° ° o | o
Schofferstrafie
Gestalterische Aufwertung des Umfeldes
42* . & ) ° ® (41) ° ° B ) ) )
St. Johannis

Das Rheinufer - Die ndchste Etappe auf dem Weg zum

43 |Zukunftsstudie Malakoff-Passage () ® (52) ® [ ) [
44** |Gestaltung Jockel-Fuchs-Platz und Verbindung zum Rhein ) ) [ 1) ) ® (45) ) ) )
Zukunft Rheinufer
45.1 Umgestaltung des Rheinuferabschnitts
Lauterenviertel
** 45.1: B
45 45.2 Umgestaltung des Rheinuferabschnitts Rathaus * * * oo ® ® (44) ¢ ¢ 45.2: A d d i
bis Briickenplatz
45.3 Umgestaltung des Rheinuferabschnitts Briickenplatz
bis Kaisertor
46 |Jugendprojekt: Mainzer Jugendstrand ) ° ° ® (45) ° ° A ) )
47  |Foto Point () ® (45) [ () ()

Die siidliche Altstadt - Altstadtleben neu entfalten

48

Neue Qualitaten in der Holzstra3e

® (45, 49,
51)




PRIORI- UMSETZUNGS- TRAGER-
MABNAHMEN ZIELFELDER BEDEUTUNG RESTRIKTIONEN SIERUNG ZEITRAUM SCHAFT
g o
g 2 ?o g on Wahrnehm 2 )
f s olgen . - = Re] - R . — — — _ = v
gllles rg;tm IEIl()(;zoellcshneten Mafinahmen entsprechenden iibernommenen Manahmen % §D § bg,,_(': :::2 E é € 5 barkeit Voraussichtliche Initiierung + Aggggifg:;]tnzu ™ g 20 @ 5 E 3 5
) 20 s | 2 e o= . ) o , - Z oo | 5o 5 = g
Die mit "**" bezeichneten Maf3nahmen bedeuten eine Integration einer MaRnahme = ° 21 % 2| = g 2 2 § Vor?elge- Synergie- Ford.grfahlgkelt Durc'hfuhr- ausbau (SB) bzw. vom £ | EQ EQ g = S <
L © ER | 20| 0 E N w g @ hoch beispiel effekte Stidtebau- barkeit durch N o 22 on 3 2 5 = i)
aus dem IEK 2015 in eine neue MaBnahme. E o= = < 45 o 3 &3 00 sch ford sffentlich d Wettbewerb SN £3 = o IS o ©
Nummerierungen ohne Stern sind Manahmen, die im IEK 2026 entstanden sind. 9 o '_g P N & h SE r orderung offentliche Han Regierungsviertel (RV) ~ 8 EQ | T8 o vl g ~n§_
- N | N oc g
N ©
49  |Neuer Platz am Holzturm () () ® (48,51) o o B () ()
50** |Umgestaltung Heugassenplatz ) ) ) ) A ) )
Umstrukturierungs des FH-Standortes an der
51* 5 ) ® (48, 49) o o
HolzstraBle
Verbindung Romisches Th r bis Malakoff-Terr n-
5oxx | Ve bindung Rémisches Theater bis Malakoff-Terrasse ° ° ° ® (43,53, ® ° ® °
Teil Dagobertstrae 57)
53 Ve‘rblndung Romisches Theater bis Malakoff-Terrassen - ° ° ° ° ° ° °
Teil HolzhofstraBe
54  |Kulturelle Nutzung im Romischen Theater () ® ® ) )
55 |Funktionelle Aufwertung des LEIZA-Platzes () () ® (53,57) () [ ) [ ) [
56 |Aktionsraum Kapuzinerstrafie ° o (@) ) ) )
57 |Modellraum NeutorstraBBe () () () [ ) ® (52, 55) [ ) [ ) A () ()
58 |Begriinung Kupferbergterrassen () o ) B ) o
5901t |16 deliraum: Mehr Schatten auf Wegen ° ° ° ° ° B ° °
gesucht
60 ort Natirliche Sonnensegel () [ ) [ ) [ ) [ ) (@ B [ ) () ()
gesucht
61 on Solarbdaume o () () ° )
gesucht
62 |Zukunftsfahige RheinstraRe () ( 1) ® (64) o o B ) )
63 [Radroute Gaustrafie () [ ) [ ) B o [ )
64 |Radweg Rathaus - Grofe Langgasse () ® (62) o o Str?ﬁiﬁg‘z‘]hn' ) )
Konzeption der nicht-motorisierten Wegeverbindung der -
65% ¢ p g g ° ®(H ) ° ° StraRenbahn ° °
Einkaufspole Stadthausstrafie - Brand ausbau
66  |Zukunft Zitadelle () ® o o [ ) ® [ )
67 |Neugestaltung GaustrafBe () ® (68) [ ) [ ) () ()
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68 [|Altstadteingang Gautor () () ® (67) [ ) [ ) A ) ()
69 |Farbgestaltung Betzelstrafie () ® o ) )
70* |Schlieung der Bauliicke an der Weiililiengasse [ () ()
Umgestaltung Emmerich-Josef-StraRe und
71 g g ) o o o ® (59) o o o | o
Terrassenstrafie
72 ort Altstadtspielplatz () () () o o ) )
gesucht
730t \peihalt d Aufw Blockinnenbereich
gesucht reihaltung und Aufwertung von Blockinnenbereichen [ ) () ()
Verbesserung von Zugangen aus den Wohnquartieren
74* >erung gansg q ° ° ° ° B ° °
zum Griingirtel.
75* |Ausbau der Anbindung an den Stadtpark ) o o [ [
76 ort Jugendprojekt: Jugend macht Sport ° ° nicht ° ° ° °
gesucht verortet
77 ort Offener Nachbarschaftsraum ® [ ) nicht (@ () () ()
gesucht verortet
78 Ort . nicht
gesucht Jugendtreff in der Innenstadt () ° verortet (@) ) ) )
79 ort Senior:innentreff ® [ ) nicht (@ () () ()
gesucht verortet
80 Ort . “ nicht
gesucht Kunstprojekt ,,legal walls () [ () verortet (@ () () () ()
81 ont Stadtmauer sichtbar machen ° [ ) nicht [ ) (@ () () () ()
gesucht verortet
A Natiirliche Kiihlung () [ ) ® (60) [ ) [ ) ()
Forderprogramm fiir sommerlichen
B . pros [ J [ ] [ ] [ J
Warmeschutz
C Kiihle Rdume in der Innenstradt () [ ) (] () ()
D Initiative Dachflachen ® ® ® ® ® [ ) ® [ )
Konzeption der nicht-motorisierten Wegeverbindungen -
E* \ p : g g ° P ° ° StraRenbahn ° °
zur Einkaufsinnenstadt ausbau
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F Sichere Fuf’gdngerzonen () () [ ) () () ()
G Zwischennutzungsbiiro () () ) )
H Markenkampagne Einkaufserlebnis () () ® o () ) )
I Gezielte Handwerks-Férderung () ® [ ) ) )
Forderung der Initiierung eines professionellen
J* ing cern! 8¢ P . ) o o (H) °
Marketings fiir einzelne Einkaufsquartiere
K Beratung und Aktivierung privater Flachen () () ) ) )
L Unterstiitzung von social start-ups () ) ) )
M Neuaufstellung Masterplan Mainzer Platze o ® ® ) ) )
N Vorkaufsrecht nutzen () ) ) )
icht
F nprogramm nie
0 assadenprogra ® ® verortet ¢ ¢ *l° °
P Hilfe & Sicherheit () () [ ) ® () ()




voraussichtliche

voraussichtlicher

Kostenschdtzung priorisierte MaBnahmen IEK 2026 Flache Kostenansatz Kostenschdtzung** Forderung (90 %) Eigenanteil (10 %) Umsetzungszeitraum

26 — Gestaltung Karmeliterplatz (mit Briickenplatz) 15.773 mz2 375 €/m2 5.914.875 € 5.323.388 € 591.488 € 5026-2029
Gestaltung Karmeliterplatz (mit Briickenplatz) - Kosten Hochbau (Flugdach) pauschal pauschal 1.500.000 € 1.350.000 € 150.000 €

1 - Zonierung und Qualifizierung der Griinflache Kaiserstrafle 22.130 m?2 390 €/m?2 8.630.700 € 7.767.630 € 863.070 €

11 - Platzgestaltung Neubrunnenbad 670 m?2 pauschal 2.000.000 € 1.800.000 € 200.000 €

24 - Neuordnung Quintinsstraf3e mit Fritz-Arens-Platz 8.800 m?2 269 €/m2* 2.370.800 € 2.133.720 € 237.080 €

25 - Zukunftsorientierte Entwicklung Freiflache Altenauergasse 2.140 m? 390 €/m?2 834.600 € 751.140 € 83.460 €

45 — Zukunft Rheinufer: 45.2 Umgestaltung des Rheinuferabschnitts Rathaus bis Briickenplatz 21.300 m2 670 €/m?2 14.271.000 € 12.843.900 € 1.427.100 € 2030-2033

46 — Jugendprojekt: Mainzer Jugendstrand Kosten enthalten in '45 Zukunft Rheinufer

50 — Umgestaltung Heugassenplatz 2.420 m?2 390 €/m?2 943.800 € 849.420 € 94.380 €

57 — Modellraum Neutorstraf3e 2.680 m?2 250 €/m? 670.000 € 603.000 € 67.000 €

68 — Altstadteingang Gautor 1.940 m?2 390 €/m?2 756.600 € 680.940 € 75.660 €

Zwischensumme Prioritdt A 37.892.375 € 34.103.138 € 3.789.238 €

30 - Stdarkung der Aufenthaltsqualitat in der FuRgdngerzone pauschal pauschal 145.000 € 130.500 € 14.500 €

37 — StraBBenraumgestaltung Weiflliliengasse 11.000 m?2 300 €/m?2 3.300.000 € 2.970.000 € 330.000 €

42 — Gestalterische Aufwertung Umfeld St. Johannis 3.570 m?2 508 €/m2* 1.812.300 € 1.631.070 € 181.230 €

45 — Zukunft Rheinufer: 45.1 Umgestaltung des Rheinuferabschnitts Lauterenviertel 14.900 m? 494 €[m2* 7.365.000 € 6.628.500 € 736.500 €

49 — Neuer Platz am Holzturm 5.860 m?2 340 €/m2?* 1.992.800 € 1.793.520 € 199.280 €

58 — Begriinung Kupferbergterrassen pauschal pauschal 100.000 € 90.000 € 10.000 € 2034-2037

59 — Modellraum: Mehr Schatten auf Wegen pauschal pauschal 150.000 € 135.000 € 15.000 €

60 — Natiirliche Sonnensegel 1.200 m?2 50 €/m? 60.000 € 54.000 € 6.000 €

62 - Zukunftsfahige Rheinstrafle 5.280 m?2 390 €/m?2 2.059.200 € 1.853.280 € 205.920 €

63 — Radroute Gaustrafie 3.350 m?2 227 €/m2* 761.000 € 684.900 € 76.100 €

74 — Verbesserung von Zugangen aus den Wohnquartieren zum Griingiirtel pauschal pauschal 300.000 € 270.000 € 30.000 €

Zwischensumme Prioritdit B 18.045.300 € 16.240.770 € 1.804.530 €

Gesamt 55.937.675 € 50.343.908 € 5.593.768 €

* gemittelter Kostenansatz aufgrund von unterschiedlichen Flachenqualitdten

** Die Zahlen basieren auf der Annahme, dass alle Kosten forderfahig sind. Im Zuge der detaillierten Projektplanung konnen sich sowohl bei der Kostenschadtzung als auch bei den forderfahigen Kosten Differenzen
ergeben. Ebenso steht noch keine Hohe der Férderung fest. Dort, wo es moglich ist, werden Beitrage nach KAG (Kommunalabgabengesetz) erhoben.

Stand: 09.07.2026

O 32.2
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Sitzungstermine 2027
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OBr MZ-Neustadt Stadtrat
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22.09.2027 29.09.2027
17.11.2027 24.11.2027
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% Landeshauptstadt
Mainz

Stadtverwaltung Mainz | Dezernat V | Postfach 3820 | 55028 Mainz Beigeordnete

Janina Steinkrliger

Dezernat fiir Umwelt und Mobilitat
Alle Ortsbeirate Binailicch 3530

der Landeshauptstadt Mainz 55028 Mainz
Stadthaus Grofe Bleiche
Grofe Bleiche 46/ Lowenhofstrafie 1

Ansprechperson

Franziska Voigt

Tel. 06131 12-3400

Fax 06131 12-2053
franziska.voigt@stadt.mainz.de

Mainz, 18. August 2026

Mitteilung an Ortsbeirite zu Radnetz Mainz
hier: Ubetrfithrung des gemeinsam entwickelten Arbeitstandes in die politische Beschlussfas-
sung — Votlage 1181/2026

Sehr geehrte Ortsbeiratsmitglieder,

Die Verwaltung bringt das gesamtstadtische ,,Radnetz Mainz* nun zur Beschlussfassung in den Mobi-
litAtsausschuss und anschlieBend in den Stadtrat ein. Mit dem Beschluss soll ein tibergeordneter Ori-
entierungs- und Planungsrahmen fiir die weitere Entwicklung des Radverkehrs in Mainz geschaffen
werden.

Das Radnetz stellt die fiir den Radverkehr wichtigen Vetbindungen im gesamten Stadtgebiet zusam-
men und ordnet sie entsprechend ihrer jeweiligen Funktion und Bedeutung in Hauptnetz, Aufbaunetz
und Erginzungsnetz ein. Damit entsteht erstmals ein zusammenhingendes und stadtweit einheitli-
ches Netzkonzept. Der Beschluss legt jedoch weder konkrete Baumaf3nahmen noch bestimmte Fiih-
rungsformen wie Radwege, Radfahtstreifen oder FahrradstraBen fest. Welche Losung an einem be-
stimmten StraBenabschnitt geeignet und umsetzbar ist, wird erst im Rahmen der jeweiligen vertieften
Planung und unter Beriicksichtigung der értlichen Gegebenheiten sowie aller betroffenen Belange ge-
prift.

Der fiir die Beschlussfassung im Ausschuss fur Mobilitit vorgesehene Entwurf ist das Ergebnis eines
umfassenden Erarbeitungs- und Beteiligungsprozesses. Hierzu gehorten neben fachlichen und politi-
schen Abstimmungen insbesondete auch mehrere Beteiligungs- und Austauschformate mit den Orts-
beiriten und ihren Mitgliedern. Die zahlreichen Hinweise aus den Stadtteilen waren fiir die Erarbei-
tung ausgesprochen hilfreich. Sie wurden fachlich gepriift und haben an vielen Stellen zu Erginzun-
gen, Anpassungen oder einer verinderten Einordnung von Netzverbindungen gefiihrt. Auch die Er-
gebnisse weiterer Beteiligungsformate und der Biirgerbeteiligung sind in das Radnetz eingeflossen.

Buslinien Rheinhessen Sparkasse Information zur Verwendung lh-

BauhofstraBe/Landesmuseum: 6 | 28 |62 |64 | 65|68 |78 |79 |93 IBAN: DE48 5535 0010 1800 0003 31 rer Daten:
Neubrunnenplatz/Rémerpassage: 6 | 64 | 65| 78 Swift-Bic. MALADES 1WOR www.mainz.de/dsgvo



Da die Ortsbeirite damit bereits intensiv an der Erarbeitung beteiligt waren und die eingegangenen
Hinweise umfassend ausgewertet wurden, ist vor der Beschlussfassung keine erneute formale Befas-
sung der tangierten Ortsbeirite vorgesehen. Mit dieser Mitteilung soll gleichwohl transparent dariiber
informiert werden, dass der gemeinsam entwickelte Arbeitsstand nun in die politische Beschlussfas-
sung uberfithrt wird.

Der Netzbeschluss bildet die strategische Grundlage fiir die weitere Planung. Sobald aus dem Rad-
netz konkrete MaBnahmen fiir einzelne Strallen oder Stadtteile entwickelt werden, erfolgt die jeweils
erforderliche Priifung und Beteiligung erneut auf der Ebene des konkreten Vorhabens. Die zustindi-
gen Ortsbeirite werden dabei entsprechend einbezogen.

Das Radnetz ist zugleich ein wichtiger fachlicher Baustein des Mobilitatsplans Mainz. Es fiihrt die fiir
den Radverkehr eratbeiteten Grundlagen in den gesamtstidtischen Planungsprozess ein und ermog-
licht es, kiinftige MaBnahmen nicht mehr nur einzeln, sondern im Zusammenhang eines durchgingi-
gen und schlissigen Gesamtnetzes zu betrachten. ’

Mit freundlichen Gruflen

\J
Janina Steinkriiger



Landeshauptstadt
Beschlussvorlage Mainz
Drucksache Nr.
offentlich 1181/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
61/68 03.08.2026

Behandlung im Stadtvorstand gem. § 58 (3) S. 2i.V.m. 47 (1) S. 2 Nr. 1 GemO am 11.08.2026

Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Ausschuss fir Mobilitat Vorberatung 26.08.2026 o)
Stadtrat Entscheidung 09.09.2026 o)
Betreff:

Radnetz Mainz — Umsetzung des Stadtratsauftrags aus dem Anderungsantrag 1068/2018/1
hier: Beschluss des gesamtstddtischen Routennetzes mit drei Netzebenen und Erledigung des
Antrags

Mainz, 05. August 2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Mainz, 14. August 2026
LV.

Daniel Kébler
Biirgermeister

Nino Haase
Oberbiirgermeister

Beschlussvorschlag:

1. Das als Anlage 1 beigefiigte Radnetz Mainz mit den drei funktionalen Netzebenen
Hauptnetz, Aufbaunetz und Erganzungsnetz wird als strategisches, gesamtstadtisches
Netzkonzept flir den Radverkehr beschlossen.

2. Das Radnetz ist bei kiinftigen stadtischen Verkehrs-, StraRenraum- und Stadtentwick-
lungsplanungen als fachliche Planungsgrundlage zu bericksichtigen und in den Mobili-
tatsplan Mainz einzubinden. Der Beschluss legt keine konkrete Flihrungsform, keinen
Ausbaustandard und keine EinzelmalRinahme fest. Er ersetzt nicht die fiir Einzelvorha-
ben erforderlichen Planungen, Abwagungen, Beteiligungen, Genehmigungen, verkehrs-



rechtlichen Anordnungen sowie gesonderten politischen und haushalterischen Ent-
scheidungen.

. Die Verwaltung wird beauftragt, die Verbindungen des Radnetzes schrittweise zu kon-
kretisieren und im Rahmen der verfligbaren personellen und finanziellen Ressourcen
umzusetzen. Dabei sind insbesondere Verkehrssicherheit, Lickenschllisse, Nachfrage
und Netzwirkung, Umsetzbarkeit, Synergien mit anderen Vorhaben sowie Fordermdog-
lichkeiten zu berlcksichtigen.

. Das Radnetz ist bei wesentlichen Anderungen der verkehrlichen oder stidtebaulichen
Rahmenbedingungen bedarfsgerecht fortzuschreiben. Wesentliche Anderungen am
Hauptnetz sind den zustdndigen stadtischen Gremien vorzulegen.

. Der Stadtrat stellt fest, dass die Verwaltung mit der Durchfiihrung des BYPAD-
Verfahrens, dem Beschluss der daraus entwickelten 3x11 Ziele zum FuB- und Radver-
kehr und der Vorlage des Radnetzes Mainz den strategischen Auftrag aus dem gemein-
samen Anderungsantrag 1068/2018/1 umgesetzt hat. Zugleich ist der mit der Be-
schlussvorlage 0576/2022 erteilte Auftrag zur Erstellung des Radnetzes abgeschlossen.
Der Anderungsantrag 1068/2018/1 wird damit fiir erledigt erklart.
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Sachverhalt

1. Sachverhalt

Mit dem gemeinsamen Anderungsantrag 1068/2018/1 zur ,Zukunft des Fahrradverkehrs in
Mainz“ beauftragte der Stadtrat die Verwaltung im Jahr 2018, die rechtlichen und fachlichen
Grundlagen unterschiedlicher Radverkehrsfiihrungen erneut im Runden Tisch Radverkehr zu
erlautern und ein BYPAD-Verfahren (Bicycle Policy Audit) unter Mitwirkung von Verwaltung,
Politik und Verbanden sowie mit externer Begleitung durchzufiihren. Ziel war es, auf Grund-
lage einer strukturierten Bestandsaufnahme breit getragene Handlungsschwerpunkte fir die
kiinftige Radverkehrsforderung zu entwickeln.

Der Anderungsantrag stellte zugleich klar, dass eine generelle Festlegung auf eine einzige Art
von Radverkehrsinfrastruktur weder Uberall rechtlich und raumlich méglich noch aus Griin-
den der Verkehrssicherheit sinnvoll ist. Diese fachliche Grundannahme pragt auch das nun
vorliegende Radnetz: Zunachst werden Bedeutung und Funktion der Verbindungen im ge-
samtstadtischen Netz bestimmt; die jeweils geeignete Flihrungsform wird erst in der vertief-
ten Planung unter Berlcksichtigung der ortlichen Rahmenbedingungen festgelegt.

Mit der Beschlussvorlage 0576/2022 konkretisierte der Stadtrat den strategischen Auftrag
und beauftragte die Verkehrsverwaltung ausdricklich mit der Erstellung eines Radnetzes
Mainz. Das Radnetz sollte vorhandene und geplante Ansatze in einer integrierten Ge-
samtstruktur zusammenfiihren, den Mainzer Mapathon einbeziehen und gemeinsam mit
dem BYPAD-Audit sowie einer umfassenden Beteiligung erarbeitet werden. Seit Ende 2023
wurden beide Bausteine unter dem Dach des Projekts ,Radkonsens Mainz“ bearbeitet.

Am 4. Februar 2026 beschloss der Stadtrat mit der Vorlage 1900/2025/1 die im BYPAD-
Prozess entwickelten 3x11 Ziele zum Ful3- und Radverkehr. Zu den radverkehrsspezifischen
Zielen gehoren die Entwicklung eines Radnetzes mit drei Netzebenen bis 2026 und dessen
schrittweise Umsetzung. Das Netz soll alle stadt- und stadtteilrelevanten Quellen und Ziele
verbinden, regionale Pendelbeziehungen berilicksichtigen und unter intensiver Beteiligung
der Bevolkerung sowie unter Einbeziehung des Mainzer Mapathon entwickelt werden.

Die Mobilitatsbefragung 2023 unterstreicht die Bedeutung des Radverkehrs fir die Mainzer
Alltagsmobilitat. Ausgewertet wurden 2.884 Haushaltsfragebogen mit Angaben von 6.266
Personen. Bezogen auf alle Wege der Mainzer Bevolkerung betragt der Radverkehrsanteil 26
Prozent; 2019 waren es 21 Prozent. Bei Wegen, deren Start und Ziel innerhalb des Mainzer
Stadtgebiets liegen, werden 31 Prozent mit dem Fahrrad zuriickgelegt. 77 Prozent der Haus-
halte verfligen Gber mindestens ein Fahrrad.

Gleichzeitig zeigt das BYPAD-Audit weiterhin strukturellen Handlungsbedarf. Die Radverkehrs-
forderung der Stadt Mainz erreichte in der gewichteten Gesamtbewertung 2,24 Punkte und
damit die Entwicklungsstufe 2 (,isolierter Ansatz“). Als zentrale Liicke wurde benannt, dass
trotz vieler befahrbarer Verbindungen und umgesetzter EinzelmaRBnahmen bislang kein zu-
sammenhangendes und im Stadtbild wahrnehmbares Radverkehrsnetz erkennbar ist. Das
Radnetz Mainz schliel3t diese strategische Liicke.

Das Radnetz ist ein gesamtstadtischer Orientierungs- und Planungsrahmen. Es ordnet die
Verbindungen nach ihrer funktionalen Bedeutung und macht sichtbar, wo der Radverkehr
kiinftig besonders leistungsfahig, durchgangig und sicher gefiihrt werden soll. Es ist dagegen
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kein Bauprogramm und keine Vorfestlegung auf eine bestimmte Flihrungsform wie Fahr-
radstralle, Radfahrstreifen oder baulich getrennter Radweg. Der Netzbeschluss begriindet
keine unmittelbaren Baurechte oder Baupflichten und entfaltet keine unmittelbare Aullen-
wirkung gegenuiber Dritten.

Die konkrete Ausgestaltung jeder Verbindung bleibt einer vertieften Planung vorbehalten.
Dabei sind die ortlichen Gegebenheiten, die Belange des FuRverkehrs und der Barrierefrei-
heit, des offentlichen Verkehrs, des motorisierten Individual- und Wirtschaftsverkehrs, der
Stadtentwicklung, des Klima- und Umweltschutzes sowie die jeweils geltenden technischen
Regelwerke und rechtlichen Anforderungen zu beriicksichtigen.

2. Losung

Die vorliegende Losung ist das Ergebnis eines mehrjahrigen, aufeinander aufbauenden Ar-
beitsprozesses. Der Auftrag von 2018 zielte zunachst auf eine fachlich fundierte und zwischen
Verwaltung, Politik und Interessenvertretungen abgestimmte Gesamtstrategie. Der Beschluss
von 2022 Uberflihrte diesen strategischen Ansatz in einen konkreten Planungsauftrag: Fiir das
gesamte Stadtgebiet sollte ein zusammenhangendes Routengeriist entwickelt werden, das
nicht bei Einzelmallnahmen stehen bleibt, sondern Quellen und Ziele, Stadtteile, regionale
Anschlisse, Knotenpunkte und die Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln systematisch
zusammendenkt.

Im Jahr 2023 wurden Vergabe und Projektaufbau vorbereitet. Nach Abschluss der Ausschrei-
bung im Winter 2023/2024 erarbeiteten Ramboll und Mobycon das Radnetz; das BYPAD-
Verfahren wurde durch PGV-Alrutz begleitet. Die Verwaltung koordinierte beide Bausteine
und fihrte sie im Radkonsens Mainz zusammen. Die parallele Bearbeitung war bewusst ge-
wahlt: Das BYPAD untersuchte Strukturen, Starken und Schwachen der Mainzer Rad- und
FuBverkehrspolitik und leitete daraus Ziele und Handlungsschwerpunkte ab. Das Radnetz
Ubersetzt den raumlichen Teil dieses strategischen Anspruchs in ein gesamtstadtisches Rou-
tengerust.

Der Prozess wurde nicht als einmalige zeichnerische Netzfestlegung, sondern als schrittweise
fachliche Verdichtung organisiert. Auf einen datenbasierten ersten Netzentwurf folgten der
Austausch mit Fachstellen und Verbanden, offentliche Beteiligungen, Online-Beteiligungen,
die Auswertung und rdumliche Biindelung der Hinweise, Netzbefahrungen sowie wiederholte
fachliche Priifungen und Uberarbeitungen. Dadurch konnten sowohl gesamtstidtische Ver-
kehrsbeziehungen als auch lokales Wissen und konkrete Hinweise aus den Stadtteilen be-
ricksichtigt werden.

Ausgangspunkt der Netzplanung war nicht die Frage, wo bereits Radwege vorhanden sind. Ein
ausschlieRBlich am Bestand orientiertes Vorgehen wiirde bestehende Liicken und unzu-
reichende Verbindungen fortschreiben. Untersucht wurde deshalb zunachst, zwischen wel-
chen Quellen und Zielen heute und kiinftig relevante Radverkehrsbeziehungen bestehen und
Uber welche Korridore diese moglichst direkt, sicher und zusammenhangend geflihrt werden
konnen. Erst anschliefend wurde dieser fachliche Wunschlinien- und Korridoransatz mit dem
vorhandenen StraBen- und Wegenetz, bestehenden Planungen und den o6rtlichen Gegeben-
heiten abgeglichen.
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Die Methodik verbindet damit nachfragebezogene Daten, raumliche Potenziale, vorhandene
Planungen, Ortskenntnis und Hinweise aus der Beteiligung. Wesentliche Grundlagen waren:

e die aus der Mobilitatsbefragung 2023 abgeleitete Radverkehrsnachfrage und ihre Um-
legung in einem Verkehrsmodell mit 401 Verkehrszellen im Mainzer Stadtgebiet und
239 Zellen im Umland,

e der Abgleich der modellierten Nachfrage mit den Routen des Mainzer Mapathon, Da-
ten aus dem Stadtradeln, Radverkehrszahlungen sowie bestehenden und bereits ge-
planten MaRnahmen,

e die Einbeziehung der Einwohnerdichte, wichtiger Quellen und Ziele, kiinftiger Stadt-
entwicklungsgebiete sowie der regionalen Anschliisse und Pendelbeziehungen,

e die Bertuicksichtigung der Topografie mit dem Ziel, unnoétige Steigungen moglichst zu
vermeiden, sowie

e Netzbefahrungen und die fachliche Plausibilisierung der Strecken im Bestand.

Die unterschiedlichen Grundlagen wurden nicht schematisch addiert, sondern fachlich ge-
geneinander geprift. Eine heute stark genutzte Strecke konnte ebenso bedeutsam sein wie
eine Verbindung, die aufgrund fehlender oder unattraktiver Infrastruktur bislang nur wenig
genutzt wird, aber ein hohes Verlagerungs- oder ErschlieBungspotenzial besitzt. Auf diese
Weise bildet das Netz sowohl die heutige Nachfrage als auch die angestrebte Entwicklung der
Stadt ab. Die Aufnahme einer Verbindung in das Radnetz ersetzt jedoch nicht die spatere Pri-
fung ihrer technischen, verkehrlichen, rechtlichen und wirtschaftlichen Machbarkeit im Ein-
zelfall.

Beteiligung

Zu Beginn des fachlichen Prozesses fand im April 2024 ein Austausch mit Fachstellen, den be-
auftragten Blros und Verbanden statt. Die offentliche Beteiligung umfasste vier Formate:
zwei Prasenzveranstaltungen am 25. September 2024 im Birgerhaus Hechtsheim mit knapp
200 Teilnehmer:innen und am 16. September 2025 im LEIZA mit knapp 300 Teilnehmer:innen
sowie jeweils anschlieBende Online-Beteiligungen.

Die Teilnehmenden konnten Strecken erganzen, eine Hoher- oder Herabstufung vorschlagen
und die Entfernung einzelner Verbindungen anregen. Die eingegangenen Linien wurden we-
gen ihrer unterschiedlichen Lange und Genauigkeit zunachst raumlich geblindelt. Aus den
Bereichen mit besonders hoher Vorschlagsdichte wurden 21 Fokusbereiche abgeleitet und
einzeln fachlich geprift. Dabei wurden unter anderem Direktheit, Anbindung von Quellen
und Zielen, Topografie, Schutzbelange, Netzdichte, vorhandene und geplante Verbindungen
sowie die grundsatzliche Umsetzbarkeit betrachtet.

Hinweise aus der Beteiligung wurden damit weder ungeprift Glbernommen noch lediglich
dokumentiert. Sie wurden angenommen, angepasst oder nach fachlicher Prifung verworfen.
So entstand in mehreren Uberarbeitungsschleifen ein Netz, das die Kenntnisse und Bediirf-
nisse der Stadtgesellschaft aufnimmt und zugleich die fiir ein belastbares gesamtstadtisches
Planwerk erforderliche fachliche Konsistenz wahrt.
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Ergebnis und Bedeutung der drei Netzebenen

Das Radnetz Mainz bildet ein durchgehendes, hierarchisch gegliedertes Routengerist fir das
gesamte Stadtgebiet und die wesentlichen Anschlisse in das Umland. Die drei Netzebenen
beschreiben die funktionale Bedeutung einer Verbindung:

e Hauptnetz: wichtigste, direkte und leistungsfahige Achsen mit erwartbar hoher Nut-
zung und herausragender Verbindungsfunktion. Diese Verbindungen erhalten bei kiinf-
tigen Planungen ein entsprechend hohes Gewicht; Komfort, Sicherheit, Durchgdngig-
keit und ein moglichst flissiger Verkehrsablauf stehen besonders im Fokus.

e Aufbaunetz: wichtige Querverbindungen und Alternativen, die das Hauptnetz ergan-
zen, Stadtteile miteinander verkniipfen und eine hohe Erreichbarkeit gewahrleisten.

e Ergdnzungsnetz: Verbindungen zur FeinerschlieBung der Stadtteile und Quartiere. Sie
binden lokale Quellen und Ziele an und fiihren méglichst direkt zum Haupt- und Auf-
baunetz.

Alle drei Ebenen sind fir ein funktionsfahiges Gesamtnetz erforderlich. Das Hauptnetz bildet
das Riickgrat; Aufbau- und Erganzungsnetz sichern Querverbindungen, Alternativen und die
flachige Erreichbarkeit. Eine niedriger eingestufte Verbindung ist deshalb nicht entbehrlich.
Umgekehrt bedeutet die Zuordnung zum Hauptnetz, dass die Verbindung im gesamtstadti-
schen Zusammenhang ein besonders hohes planerisches Gewicht und einen entsprechend
hohen Anspruch an Sicherheit, Direktheit, Durchgangigkeit und Komfort besitzt.

Die Netzkategorien beschreiben die Funktion einer Verbindung im Zielnetz. Sie sind bewusst
von der konkreten Infrastrukturplanung und der zeitlichen Umsetzung getrennt. Insbesonde-
re bedeuten sie nicht:

¢ keine Bewertung des heutigen Ausbauzustands: Eine Hauptnetzverbindung kann heu-
te noch erhebliche Mangel aufweisen. Gerade ihre hohe Netzbedeutung macht den
Handlungsbedarf sichtbar.

e keine Vorfestlegung auf eine Filhrungsform: Aus der Kategorie folgt weder automa-
tisch ein baulich getrennter Radweg noch ein Radfahrstreifen, eine Fahrradstrale oder
der Ausschluss anderer Verkehrsarten. Die geeignete Losung hangt vom Stralenraum,
den Nutzungsanspriichen,den rechtlichen sowie technischen Rahmenbedingungen und
dem zum Planungs- bzw. Umsetzungszeitpunkt vorherrschenden Zustand ab.

e keine starre Bau- oder Zeitprioritat: Die Netzebene allein entscheidet nicht tber die
Reihenfolge der Umsetzung. Sicherheitsrelevante, kurzfristig realisierbare oder mit an-
deren Bauvorhaben verkniipfte Malinahmen im Aufbau- oder Erganzungsnetz kdnnen
vor langfristig aufwendigen Mallnahmen im Hauptnetz umgesetzt werden.

e keine parzellenscharfe Trassen- oder Genehmigungsentscheidung: Der Netzplan be-
stimmt den erforderlichen Verbindungskorridor. Varianten, genaue Lage, Knotenpunkt-
gestaltung, Flachenverfligbarkeit und Genehmigungsfragen werden erst in den nach-
folgenden Planungsstufen geklart.

o keine Aussage, dass auBBerhalb des Netzes nicht Rad gefahren oder nichts verbessert
werden darf: Das Radnetz kennzeichnet die fir das gesamtstadtische Routengeriist be-
sonders relevanten Verbindungen. Lokale Verbesserungen, Verkehrssicherheitsmal3-
nahmen und die allgemeine Nutzbarkeit weiterer StralRen bleiben davon unberihrt.
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Mit dem Radnetz werden zwei Planungsebenen sauber getrennt: Auf der strategischen Ebene
wird beantwortet, wo eine durchgangige Verbindung bendtigt wird und welche Funktion sie
im Gesamtnetz ibernimmt. Auf der Projektebene wird anschlieend entschieden, wie diese
Funktion unter den konkreten ortlichen Bedingungen am besten erfiillt werden kann. Wiir-
den bereits mit dem Netzbeschluss fir jede Strecke Querschnitt, Fiihrungsform, Flachenauf-
teilung und Umsetzungszeitpunkt festgelegt, miissten Detailentscheidungen ohne die dafir
notwendigen Untersuchungen getroffen werden. Das Netz wiirde Uberfrachtet, unnétig starr
und bei veranderten Rahmenbedingungen schnell tGiberholt.

Die funktionale Kategorisierung schafft dagegen eine langfristig belastbare Orientierung und
halt zugleich unterschiedliche, standortgerechte Losungen offen. Sie macht Planungsanspri-
che transparent, ermdglicht eine nachvollziehbare Bewertung von Netzliicken und unter-
stitzt die Abstimmung verschiedener Vorhaben. Zugleich bleibt das System lernfahig: Veran-
dern neue Quartiere, Stralenbahnplanungen, Nachfragebeziehungen oder andere Rahmen-
bedingungen die Bedeutung einer Verbindung, kann sie fachlich auf- oder abgestuft werden,
ohne das Grundprinzip des Gesamtnetzes aufzugeben.

Auch die Mallnahmenpriorisierung wird dadurch sachgerechter. Sie kann neben der Netzbe-
deutung weitere entscheidende Kriterien berticksichtigen, insbesondere Verkehrssicherheit,
Lickenschluss und Netzwirkung, Planungs- und Baureife, Zustand der vorhandenen Infra-
struktur, Umsetzbarkeit, Synergien mit ohnehin anstehenden Vorhaben, verfligbare personel-
le und finanzielle Ressourcen sowie Fordermoglichkeiten. So kdnnen kurzfristig wirksame
Verbesserungen realisiert werden, wahrend komplexere Hauptnetzvorhaben systematisch
vorbereitet werden.

Der ebenfalls im Auftrag des Stadtrates in Erarbeitung befindliche Mobilitatsplan Mainz
(Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP) und das Radnetz sind keine konkurrierenden oder
doppelten Planwerke. Sie erfiillen unterschiedliche, aufeinander bezogene Aufgaben. Der
Mobilitatsplan ist der integrierte strategische Rahmen fiir das gesamte Verkehrssystem. Er
flhrt die fachlichen Grundlagen der einzelnen Verkehrsarten und Querschnittsthemen zu-
sammen, bewertet ihre Wechselwirkungen und entwickelt daraus verkehrstrageribergrei-
fende Ziele, Szenarien und MalRnahmen.

Damit der Radverkehr in diesem integrierten Prozess gleichwertig und fachlich belastbar be-
ricksichtigt werden kann, benétigt er eine eigene raumliche Grundlage. Diese liefert das
Radnetz. Es beschreibt, welche Verbindungen fiir den Radverkehr gesamtstadtisch und regio-
nal erforderlich sind, welche Funktion sie Gibernehmen und wo Liicken, Verknlipfungsbedarfe
und besondere Potenziale liegen. Ohne diese Vorarbeit musste die radverkehrliche Netzlogik
erst innerhalb des Mobilitatsplans neu entwickelt werden. Dies wiirde den Ulbergreifenden
Planungsprozess mit einer verkehrsartspezifischen Detailaufgabe belasten und die systemati-
sche Abwagung erschweren.

Umgekehrt nimmt das Radnetz die Ergebnisse des Mobilitdatsplans nicht vorweg. Gerade weil
es noch keine konkrete Fiihrungsform, Flachenaufteilung oder Umsetzungsreihenfolge fest-
legt, kann es ergebnisoffen mit den Anforderungen des FuBverkehrs, des 6ffentlichen Ver-
kehrs, des motorisierten Individual- und Wirtschaftsverkehrs, der Stadtentwicklung sowie des
Klima- und Umweltschutzes abgeglichen werden. Das Radnetz beantwortet damit die Frage,
wo und mit welcher Bedeutung Radverkehrsverbindungen bendétigt werden; der Mobilitats-
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plan ordnet diese Anforderungen in das gesamte Verkehrssystem und die raumliche Entwick-
lung der Stadt ein.

Diese Arbeitsteilung ist fachlich und wirtschaftlich sinnvoll: Sie vermeidet Doppelarbeit, ver-
bessert die Qualitat der verkehrstrageriibergreifenden Abwagung und ermdoglicht, Schnittstel-
len friihzeitig zu erkennen. Dazu gehoren insbesondere die Verkniipfung mit Straenbahn
und Bus an wichtigen Haltestellen, Anschliisse an regionale Verbindungen, Anforderungen
aus neuen Stadtquartieren, die Lage hochwertiger Fahrradabstellanlagen und Wegweisungs-
routen sowie Synergien mit Strallen-, Kanal-, Leitungs- und Unterhaltungsmalinahmen. Das
Radnetz ist damit der verkehrsartspezifische Beitrag des Radverkehrs zum Mobilitatsplan und
zugleich eine wesentliche Grundlage fiir dessen weitere MaBnahmenentwicklung.

Anwendung, Verzahnung und Fortschreibung

Das beschlossene Radnetz dient kiinftig als fachliche Planungsgrundlage bei Straflen- und
Knotenpunktplanungen, Gebietsentwicklungen, Bauleitplanverfahren, dem Straenbahnaus-
bau, der Verknlipfung von Rad und 6ffentlichem Verkehr sowie bei der Weiterentwicklung
von Fahrradparken und Radwegweisung. Dadurch kénnen Netzliicken frihzeitig erkannt, Pla-
nungen verschiedener Vorhabentrager besser aufeinander abgestimmt und Synergien bei
anstehenden Bau- und UnterhaltungsmaRnahmen genutzt werden.

Die im Radnetz dargestellten Verbindungen werden im Mobilitatsplan als fachlicher Belang
des Radverkehrs berlicksichtigt. Die integrierte Abwagung im Mobilitdatsplan und die ergeb-
nisoffene Konkretisierung im jeweiligen Einzelprojekt bleiben erhalten. Das Radnetz schafft
dafir einen nachvollziehbaren Bezugsrahmen, ohne die erforderlichen politischen, planeri-
schen und rechtlichen Entscheidungen der nachfolgenden Stufen zu ersetzen.

Ein beschlossenes Netzkonzept verbessert zudem die Voraussetzungen fiir die Einwerbung
von Fordermitteln. Beim bis 2030 verstetigten Sonderprogramm ,Stadt und Land” ist fiir ge-
forderte Investitionen unter anderem erforderlich, dass die Planung im Rahmen eines inte-
grierten Verkehrskonzepts oder mindestens eines Radverkehrskonzepts beziehungsweise
Radnetzes erfolgt. Die Forderfahigkeit bleibt dennoch fiir jede EinzelmaBnahme anhand der
jeweils geltenden Programmbedingungen gesondert nachzuweisen.

Das Radnetz ist als lernendes Planwerk angelegt. Neue Stadtquartiere, veranderte Verkehrs-
beziehungen, konkrete Projekterkenntnisse oder Ubergeordnete Planungen kénnen Anpas-
sungen einzelner Verbindungen oder Netzebenen erforderlich machen. Redaktionelle und
kleinrdumige Konkretisierungen erfolgen im Rahmen der laufenden Fachplanung; wesentliche
Anderungen am Hauptnetz werden den zustindigen stadtischen Gremien vorgelegt. Die Me-
thodik und das Ergebnis werden im Ausschuss fiir Mobilitat durch das Fachbiiro vorgestellt.

3. Alternativen

Radverkehrsmallnahmen wiirden weiterhin nur lickenhaft umgesetzt werden kénnen, ohne
gesamtstadtischen Bezugsrahmen. Die Netzfunktion kénnte nicht einheitlich bewertet und
Zielkonflikte nicht frihzeitig erkannt werden. Synergien wirden versaumt, Mallnahmen ver-
schiedener Planungen aufeinander abzustimmen und Prioritaten nachvollziehbar herzuleiten.
Auch die Begriindung von Foérderantragen ware erschwert bis verunmaoglicht.
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4. Kosten/Finanzierung

Durch den Beschluss des Radnetzes entstehen keine unmittelbaren zusatzlichen Investitions-
oder Baukosten.

Kosten entstehen erst durch die Planung und Umsetzung konkreter EinzelmaRnahmen. Diese
werden abhadngig von Prioritat, Planungsstand und verfligbaren Ressourcen schrittweise ent-
wickelt, gesondert kalkuliert und im stadtischen Haushalt angemeldet und den Gremien vor-
gestellt. Fordermdglichkeiten von Bund, Land und weiteren Zuwendungsgebern werden je-
weils geprift und soweit moglich genutzt. Eine belastbare Gesamtkostenschatzung oder ein
verbindlicher Zeitraum fiir die vollstandige Umsetzung lassen sich aus dem strategischen
Netzbeschluss nicht ableiten.

5. Analyse und Bewertung geschlechtsspezifischer Folgen

Auf der Ebene des strategischen Netzbeschlusses entstehen keine unmittelbaren ge-
schlechtsspezifischen Nachteile.

6. Auswirkungen auf den Klimaschutz

Der Beschluss des Radnetzes schafft die strategische Grundlage fiir ein attraktiveres und leis-
tungsfahigeres Angebot im Radverkehr. Die spatere Umsetzung geeigneter MalBnahmen un-
terstitzt die Verlagerung von Wegen vom motorisierten Individualverkehr auf den Umwelt-
verbund und tragt damit zur Reduzierung verkehrsbedingter Treibhausgas-, Luftschadstoff-
und Larmemissionen bei. Das Vorhaben unterstitzt insbesondere das im Rahmen der 3x11
Ziele beschlossene Ziel, bis 2035 einen Anteil des Umweltverbundes von 80 Prozent zu errei-
chen.

Aus dem Netzbeschluss allein ergibt sich noch keine quantifizierbare Emissionsminderung.
Die konkrete Klimawirkung entsteht erst mit Umsetzung und Nutzung der EinzelmalBnahmen
und soll, soweit sinnvoll, im Monitoring zum Mobilitdatsplan und zu den 3x11 Zielen erfasst
werden.

Anlagen:

e Anlage 1: Radnetz Mainz — Gesamtplan

Finanzierung
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