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1 Zusammenfassung

Die Stadt Mainz beabsichtigt die Aufstellung des angebotsbezogenen Bebauungsplans ,,Am Kir-
chenpfad” (Ma33). Das Plangebiet befindet sich im Stadtteil Mainz-Marienborn zwischen der
KreisstraBBe K 12 (AltkonigstraBe) und der Gemeindestrafle ,,An der Kirschhecke”.

Im Plangebiet werden eine Teilflache als Sondergebiet Kindertagesstatte (Kita) und eine Teilfla-
che als Sondergebiet Einzelhandel festgesetzt. Fiir die Bebauung der Teilflache Sondergebiet
Kita liegt bereits ein stadtebauliches Konzept vor, das Sondergebiet Einzelhandel soll zu einem

spateren Zeitpunkt bebaut werden.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben zu folgenden Ergebnissen gefiihrt:

O Am Tagbetragen die Beurteilungspegel auf Grund des Verkehrslarms (Strafe, Schiene und

Luftverkehr) in 2 m Héhe tber Gelande im AuBenbereich
Lr.rag = 55 ... 59 dB(A)
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete
OWwa,Tag = 55 dB(A)
wird um bis zu
ALr1ag = + 4 dB(A)
Uberschritten.

O AmTagbetragen die Beurteilungspegel auf Grund des Verkehrslarms (Strafie, Schiene und
Luftverkehr) an den Fassaden der Kita in 3,2 und 6 m Hohe tiber Gelande (Aufpunkthéhen
EG, 1. 0G)

Lr.rag = 56 ... 59 dB(A)
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete
OWwa,1ag = 55 dB(A)
wird an der Sidfassade des um bis zu
ALr1ag = + 4 dB(A)

iberschritten.
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U Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete
OWwmi,ag = 60 dB(A)

wird jedoch sowohl im AufBlenbereich des Kita-Gelandes als auch an allen Fassaden des

Kita-Gebaudes eingehalten.

U Die Erhohung der Gerauscheinwirkungen des Strallenverkehrs auf Grund des zusatzlichen
Verkehrs, ausgelost durch die Kita an schutzwiirdigen Nutzungen in der Nachbarschaft, ist

aus schalltechnischer Sicht unbedenklich.

O Die als Anlagenléarm (Zusatzbelastung) einzustufenden Gerauscheinwirkungen des Kita-
Parkplatzes an schutzwirdigen Nutzungen in der Nachbarschaft sind aus schalltechni-
scher Sicht unbedenklich, da sie keinen relevanten Beitrag zu einer eventuellen Gesamt-
belastung durch vorhandene und vorgesehene Anlagen leisten.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Stadt Mainz beabsichtigt die Aufstellung des angebotsbezogenen Bebauungsplans ,,Am Kir-
chenpfad” (Ma33). Das Plangebiet liegt im Stadtteil Mainz-Marienborn zwischen der Kreisstrafle
K 12 (AltkdnigstraBe) und der Gemeindestrafe ,,An der Kirschhecke”.

Im Plangebiet werden eine Teilflache als Sondergebiet Kindertagesstatte (Kita) und eine Teilfla-
che als Sondergebiet Einzelhandel festgesetzt. Fiir die Bebauung der Teilflache Sondergebiet
Kita liegt bereits ein stadtebauliches Konzept vor, im Sondergebiet Einzelhandel ist die Ansied-
lung eines Nahversorgungsmarkts zu einem spateren Zeitpunkt vorgesehen. Nach den Vorgaben
der Stadt Mainz sollin der vorliegenden Untersuchung der Verkehrslarm im Plangebiet ermittelt
und beurteilt werden. Da fir den Nahversorgungsmarkt bislang keine konkretisierte Planung
vorliegt, sollen zum gewerblichen Larm qualitative Aussagen getroffen werden.

Der stadtebauliche Entwurf ist in der nachfolgenden Abbildung wiedergegeben:
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Abbildung 1  Stadtebaulicher Entwurf, Stand Februar 2019

Das Plangebiet ist umgeben von gerauschemittierenden Straf3en. Im Siiden grenzt das Plange-
biet an die K 12 (AltkdnigstrafBe). Parallel zur AltkonigstraBe verlauft die Bundesautobahn A 63,
deren Gerauscheinwirkungen auf die vorhandene Wohnbebauung im Stadtteil Marienborn durch
eine Larmschutzwand gemindert werden. Die ErschlieBung der Kita erfolgt Gber eine Stichstrafle

von der StraBe ., An der Kirschhecke" aus.
Westlich des Plangebiets verlauft die Bahnstrecke 3523 Mainz-Alzey.

Ziel der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist es, die Immissionssituation durch Ver-
kehrslarm (vorhandene Straflen, Schienenwege, Flugbewegungen] zu ermitteln und mit den
schalltechnischen Orientierungswerten gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 /3/ zu vergleichen. Da-
rauf aufbauend sind die mafigeblichen Auf3enlarmpegel als Grundlage zum Nachweis des Schall-

schutzes gegen Auf3enlarm zu bestimmen.
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Weiterhin ist zu untersuchen, inwieweit die Einrichtung der Kita zu erhohten Gerauscheinwirkun-
gen durch den zunehmenden Straflenverkehr an schutzwirdigen Nutzungen in der Nachbar-
schaft der Kita fuhrt. Hierzu gibt es keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Hilfsweise
werden die Regelungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /4/ herangezogen.

Auflerdem sind die Gerauscheinwirkungen vorgesehener Anlagen an den schutzwiirdigen Nut-
zungen in der Umgebung des Plangebiets zu ermitteln und mit den Immissionsrichtwerten der
Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Ldrm - TA Larm) /8/ zu vergleichen.

Die Lage des Plangebiets sowie der umgebenden Schallquellen ist aus Anhang 1 ersichtlich.

Der stadtebauliche Entwurf enthalt keine Angaben zur Geschossigkeit des Kita-Gebaudes. Als
Grundlage fur die nachfolgend beschriebenen Untersuchungen wird von 2 Vollgeschossen aus-

gegangen.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen und sonstigen
Regelwerke zu Grunde:

1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG]) in der aktuell giiltigen Fassung

/2/ DIN 18005, Teil 1, .Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”,
Juli 2002

/3/ Beiblatt zu DIN 18005, Teil 1, ,,Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schall-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung”, Mai 1987

/4] 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, gedndert durch Artikel 1 der

Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBL. | S. 2269)

/5/ Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
(Schall 03), giiltig ab 01. Januar 2015
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16/

17/

/8/

19/

/10/

11/

/12/

/13/

/4]

/15/

/16/

Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen, Ausgabe 1990 (RLS 90)

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 28. August 1998 (GMBL Nr.
26/1998 S. 503) wurde zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni
2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5). Die Anderung ist am 9. Juni 2017 in Kraft getreten.

DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Deutsches Institut
fir Normung e. V., Juli 2016, in Verbindung mit

DIN 4109-1/A1:2017-01 ,.Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen™, Ja-
nuar 2017

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erflillung der

Anforderungen”, Januar 2018

VDI-Richtlinie 2719: Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Au-
gust 1987

Veroffentlichung der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen, Aus-
gabe 2017/1, Deutsches Institut fiir Bautechnik, Stand: 31. August 2017 mit Druckfehler-
korrektur vom 11. Dezember 2017

Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en - RLS-90, Ausgabe 1990, eingeflihrt durch das
allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10. April 1990 des Bundesminis-
ters fur Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

DIN ISO 9613-2 , Akustik, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren”, Oktober 1999

.Parkplatzlarmstudie”: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, Bay-
erisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. iiberarbeitete Auflage, 2007
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3.2 Daten- und Planunterlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Daten- und Planunterlagen zu Grunde:

/7]

/18/

/19/

/20/

/21/

122/

/23/

24/

/25/

Stadtebaulicher Entwurf, Landeshauptstadt Mainz, Stand Februar 2019

Abschatzung des MIV-Verkehrsaufkommens (Kita und Nahversorger), Stadt Mainz, Stand
April 2019

Verkehrsbelastungen A 63 (DTV und SV) aus Verkehrsstarkenkarte Rheinland-Pfalz 2015
Verkehrszahlungen K 12 Altkonigstraf3e vom 03. und 04.04.2019, Stadt Mainz
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030, Zusammenfassung der Ergebnisse, Intraplan Consult GmbH / BVU Berater-
gruppe Verkehr + Umwelt GmbH, Stand 11.06.2014

Zugdaten Prognose 2030 auf der Strecke 3523, Stand 17.06.2019, DB AG

https://www.umwelthaus.org/fluglaerm/fluglaermmonitoring/fluglaermkonturenkarten/

BAB A63, Larmschutzmallnahme Mainz-Marienborn, Lageplan und Ansichten, Stra3en-
verwaltung Rheinland-Pfalz, Stand 02.07.1985

Kataster im Format dxf, Gedaudedaten (LoD1) im Format CityGML, Hohendaten im For-
mat ASCII, Stand Juli 2019

4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Schallschutz im Stadtebau

Gemal § 50 BImSchG sind die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei raumbe-

deutsamen Planungen und MafBnahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umweltein-

wirkungen auf die ausschlief3lich oder iberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf

sonstige schutzbedirftige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. Voraussetzung hierfir

ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der stadtebaulichen Planung

und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Bauleitpléne (Fla-
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chennutzungsplan, Bebauungsplan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen. Nach-
traglich lassen sich wirksame SchallschutzmaBnahmen vielfach nicht oder nur mit Schwierig-

keiten und erheblichen Kosten durchfiihren.

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 enthalt Orientierungswerte fur die Beurteilungspegel, die
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbediirftigen Nutzungen ha-
ben. Die Einhaltung der Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist winschenswert, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. Eine Zusammenstellung
der Orientierungswerte fir unterschiedliche Larmarten und unterschiedliche Gebietsnutzungen
findet sich in Tabelle 1.

Orientierungswerte in dB(A)

Zeile Gebietsnutzung Tag Nacht

Verkehrslarm | Industrie-, Ge-
werbe- und
Freizeitlarm

1 Reine Wohngebiete (WR)
Wochenendhausgebiete 50 40 35
Ferienhausgebiete

2 Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Campingplatzgebiete
3 Friedhofe
Kleingartenanlagen 55 55 55
Parkanlagen
4 Dorfgebiete (MD)
. . 60 50 45
Mischgebiete (M)
5 Kerngebiete (MK)
. 65 55 50
Gewerbegebiete (GE)
6 Sondergebiete, soweit sie schutz- 45
bediirftig sind, je nach Nutzungs- - 35-65
art 65
7 Industriegebiete (Gl) Fir Industriegebiete kann - soweit keine

Gliederung nach § 1 Abs. 4 und 9 BauNVO er-
folgt - kein Orientierungswert angegeben
werden. Die Schallemission der Industriege-
biete ist nach DIN 18005-1 zu bestimmen.

Tabelle 1: Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1, Beiblatt 1
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Die Orientierungswerte gelten ausschlieBlich in der stadtebaulichen Planung und nicht fur die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung "Ori-
entierungswert” deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung
der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu beachten. Die Ab-
wigung kann in bestimmten Fillen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu einer entspre-
chenden Zurickstellung des Schallschutzes fihren.

Tabelle 1 enthalt keine Orientierungswerte fir Schulen und Kindergarten. Die Einstufung der
Schutzwiirdigkeit erfolgt entsprechend einem Allgemeinen Wohngebiet nach Tabelle 1, Zeile 2.
Da die Kita in der Nacht nicht genutzt wird, wird zur Beurteilung der Gerdauscheinwirkungen nur
der Orientierungswert am Tag herangezogen. Da Kita jedoch auch in Mischgebieten zulassig sind,
konnen auch die hierfur entsprechenden Orientierungswerte herangezogen werden.

4.2 Besonderheiten bei der Beurteilung von Gewerbelarm

Gewerbliche Nutzungen wie der im Plangebiet vorgesehene Nahversorgungsmarkt stellen Anla-
gen im Sinne des BImSchG /1/ bzw. der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm /8/ (TA
Larm) dar. Diese réumt - im Gegensatz zu den sonst fiir den Schallschutz im Stadtebau giiltigen
Regelwerken, wie zum Beispiel die DIN 18005-1 /2/ - nicht die Mdglichkeit einer umfassenden
Abwagung der Belange des Schallschutzes ein. Auch eine Zuriickstellung schalltechnischer Be-
lange gegeniiber anderen stadtebaulichen Belangen sieht die TA Larm nicht vor. In baurechtli-
chen und immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren sowie bei auftretenden Be-
schwerden von Anliegern sind grundsatzlich die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen

der TA Larm anzuwenden.

Konkrete gesetzliche Regelungen oder Grenzwerte fir die Berlcksichtigung des Larmschutzes
in der Bauleitplanung (Ausnahme: Neubau oder wesentliche Anderung von Verkehrswegen) sind
normativ nicht festgelegt. Bei der Planung von Gewerbe- und Industriegebieten in der Nahe von
Wohngebieten ist vor allem die DIN 18005-1 sowie die TA Larm von Bedeutung. Die im Beiblatt 1
zur DIN 18005-1 aufgefihrten Orientierungswerte konnen nach standiger Rechtsprechung zur
Bestimmung der zumutbaren Larmbelastung im Rahmen einer gerechten Abwagung als Orien-
tierungshilfe herangezogen werden. Als Mafstab fiir die Beurteilung der Zumutbarkeit von Ge-
werbelarmimmissionen ist nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts jedoch
das BImSchG und in seiner Folge die TA Larm heranzuziehen. Darin sind Immissionsrichtwerte
festgesetzt, die sich zahlenmaBig nicht von den Orientierungswerten der DIN 18005 fir Gewer-
belarm unterscheiden und die im Verwaltungsvollzug fast wie Grenzwerte gehandhabt werden.
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Zur Wahrung des Schallimmissionsschutzes im Umfeld von Anlagen ist sicherzustellen, dass die
Summe aller Gerduscheinwirkungen aus dem Betrieb von Anlagen (Gesamtbelastung) den gulti-
gen Immissionsrichtwert an schutzwiirdigen Nutzungen nicht iibersteigt. Der Beurteilungspegel
der Gesamtbelastung Le setzt sich gemaR Ziffer A.1.2 der TA Larm zusammen aus der Vorbelas-
tung und der Zusatzbelastung. Die Vorbelastung Lvist gemafl TA Larm definiert als die Belastung
eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen auf einen Ort einwirkenden Anlagen im Sinne
des § 3 BImSchG ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage selbst. Die Zusatzbe-
lastung Lz entspricht dem Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beurtei-

lende Anlage hervorgerufen wird.

Bei der Beurteilung von Gerduscheinwirkungen am Tag gilt grundsatzlich ein 16-stindiger Be-
urteilungszeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr. Ma3gebend fiir die Beurteilung der Nacht zwi-
schen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr ist die volle Nachtstunde mit dem hdochsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt; die so genannte lauteste Nachtstunde.

Die TA Larm weist Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBBerhalb von GebZuden aus. In
Tabelle 2 sind die Immissionsrichtwerte dokumentiert, die bei bebauten Flachen 0,5 m auB3erhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedurf-
tigen Raumes einzuhalten sind.

Die Art der in Tabelle 2 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich gemaB Ziffer 6.6 der
TALarm aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fir Gebiete und Einrichtungen, sowie Gebiete und Einrichtungen fir die keine Festset-
zungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Zeile | Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht
1 Industriegebiet (Gl) 70 70
Gewerbegebiet (GE) 65 50
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgebiet (MI)
4 | Kerngebiet (MK) 60 45

Dorfgebiet (MD)
Allgemeines Wohngebiet (WA)

5 . . 55 40
Kleinsiedlungsgebiet (WS)
Reines Wohngebiet (WR) 50 35
Kurgebiet, Krankenhaus 45 35
Tabelle 2 Immissionsrichtwerte gemaB Ziffer 6.1 TA Larm
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Fir Gebietsnutzungen der Zeilen 5 bis 7 der Tabelle 2 sind gemaf3 TA Larm Zuschlage bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels in den frihen Morgen- und spaten Abendstunden zu erheben,
um die erhohte Storwirkung von Gerauschen zu beriicksichtigen.

Der Zuschlag betrédgt 6 dB(A) und ist auf folgende Teilzeiten zu erheben:

d an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr,

a an Sonn- und Feiertagen:  06:00 bis 09:00 Uhr,
13:00 bis 15:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

4.3 Schallschutz im Hochbau

4.3.1 Grundlagen

Nach Uberarbeitung der DIN 4109 .Schallschutz im Hochbau“ wurde die Neufassung im Juli
2016/ Januar 2018 veroffentlicht. Die alte Ausgabe von 11/1989 wurde dementsprechend zuriick-
gezogen. Bauaufsichtlich ist die Neufassung in Rheinland-Pfalz jedoch noch nicht eingefiihrt.

Zivilrechtlich wird eine Werkleistung geschuldet, die den allgemein anerkannten Regeln der
Technik zum Zeitpunkt der Bauabnahme entspricht. Zum jetzigen Zeitpunkt empfehlen wir die
Anwendung der Normen aus der Musterverwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen
(MVV TB) /13/, um gegebenenfalls auch spéter die 6ffentlich-rechtlichen Anforderungen einhal-

ten zu konnen.

Zum Zeitpunkt der Einfihrung kann derzeit noch keine Aussage getroffen werden. Da die meisten
Bundeslander die Neufassung inzwischen eingefihrt haben, ist davon auszugehen, dass die Ein-
fuhrung in Rheinland-Pfalz ebenfalls in absehbarer Zeit erfolgt.

Nach DIN 4109-1 in der Neufassung /9/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luft-
schalldamm-Maf} des AuBenbauteils aus dem mafgeblichen AuBlenlarmpegel. Im Folgenden
wird zunachst darauf eingegangen, wie der mafigebliche AuBBenlarmpegel zu errechnen ist. An-
schlielend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.
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4.3.2 Bildung des mafigeblichen AuBBenlarmpegels

Nach DIN 4109-1:2016-07 /9/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschalldamm-
Maf} des Aul3enbauteils unmittelbar aus dem mafigeblichen Auf3enlarmpegel. Im Folgenden wird
zunachst darauf eingegangen, wie der maf3gebliche Auf3enlarmpegel zu errechnen ist. Anschlie-
Bend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

Grundsatzlich ergibt sich der maf3gebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 /11/
d flir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und

(. fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Berucksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung; dies gilt fir Raume,
die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden konnen.

Weiter gibt die DIN 4109-2:2018-01 an, dass die Larmbelastung derjenigen Tageszeit mafigeblich
sei, die die hohere Anforderung ergibt.

Bei der Interpretation des .,mafgeblichen AuBenlarmpegels” gemafl DIN 4109 ist zu beriicksich-
tigen, dass sich dieser durch Addition von 3 dB(A) zum ermittelten Freifeldpegel fir einen Be-
zugspunkt vor der Fassade ergibt. Diese Definition hat den Zweck, die geringere Luftschalldam-
mung von Fassadenbauteilen, insbesondere von Fenstern, bei gerichtetem Schalleinfall zu be-
ricksichtigen. Die in Priifzeugnissen ausgewiesenen Luftschalldammwerte von Fassadenbautei-
len geben stets die Dammwirkung im diffusen Schallfeld an. Da dies bei typischen Verkehrslarm-
szenarien nicht gegeben ist, ist entweder ein Abschlag auf die Dammwirkung oder ein Zuschlag
auf den Immissionswert vorzunehmen. In der DIN 4109 erfolgt letzteres.

Fir die unterschiedlichen Larmquellen werden die jeweils angepassten Beurteilungsverfahren
angewandt, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen.
Mafgeblich je Larmquellenart ist dann diejenige Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.
Im Folgenden wird auf die hier vorhandenen Emittenten eingegangen:

4.3.2.1 StraBBenverkehr

Bei den Berechnungen des Straflenverkehrs fiir den Auienlarmpegel sind die Beurteilungspegel
fir den Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr] nach der 16.
BImSchV /4/ zu bestimmen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafligebliche AuBlenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3
dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Anderenfalls
bestimmt sich der maf3gebliche Auf3enlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum
zzgl. 3 dB(A).
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4.3.2.2 Schienenverkehr

Die Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehr sind wie auch beim Straflenverkehr nach der
16. BImSchV /4/ zu bestimmen.

Zur Ermittlung des mafigeblichen Auflenlarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im
Tagzeitraum herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A] zu addieren sind. Zum
Schutz des Nachtschlafes wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht von weniger als 10 dB(A) der mafigebliche AuBenlarmpegel aus dem um 3 dB(A] erhohten
Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der Schalldamm-MalBe von Auf3enbauteilen ist der Beurteilungspegel

fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB(A) zu mindern.

4.3.2.3 Luftverkehr

Fir Flugplatze, fur die Larmschutzbereiche nach dem FluglarmG festgesetzt werden, gelten in-
nerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Gesetzes.

Zur Ermittlung des mafigeblichen AuBBenlarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im
Tagzeitraum herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A] zu addieren sind. Zum
Schutz des Nachtschlafes wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht von weniger als 10 dB(A) der maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem um 3 dB(A] erhohten
Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

4.3.2.4 Gewerbe- und Industrieanlagen

Bei Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall als mafBgeblicher Auflenlarmpegel der
nach TA Larm gebietsspezifische Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt. Auch hier sind zu dem Im-

missionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm uberschritten
werden, sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach TA Larm ermit-
telt werden, zu der bei der Bildung des AuBBenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche Aufienlarmpegel auch aus dem Gewerbelarm zum Schutz des Nacht-
schlafes aus einem um 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A).

4.3.2.5 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Setzt sich die Gerauschbelastung aus mehreren Quellen zusammen, wie es auch vorliegend der
Fall ist, so berechnet sich der resultierende Auf3enlarmpegel La,resaus den einzelnen mafigebli-
chen Auflenlarmpegeln Lai nach folgender Gleichung:
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n
Lares = 10 ng(mO-lW) (dB)
i=1

Es werden in diesem Fall zunachst die die einzelnen maf3geblichen Auflenlarmpegel Lai entspre-
chend Kapitel 4.3.2.1 bis Kapitel 4.3.2.4 je Larmart ermittelt. Anschlieend erfolgt die Ermittlung
des resultierenden Auf3enlarmpegels.

Die Addition des Freifeldzuschlags von 3 dB(A) darf entsprechend der DIN 4109-2 nur einmal

erfolgen und wird daher auf den Summenpegel addiert.

4.3.3 Erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-MaB

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von Auflenbauteilen sind in der DIN 4109-1:
2016.07 /9/ in Kapitel 7.1 angegeben. Je nach Raumart berechnet sich das erforderliche gesamte
bewertete Bau-Schalldamm-MaR erf. R'wges der Aufenbauteile von schutzbedirftigen Raumen
wie folgt:

erf. R'w,ges = La = Kraumart

mit

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

KRraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches

KRraumart = 35 dB fir Birordume und Ahnliches

La mafgeblicher Auflenlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:
R’w,ges= 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’w,ges= 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Bliroraume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf erf. R'w.ges muss im Nachweisver-
fahren durch den Summanden Ka. korrigiert werden. Das vorhandene gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-Maf3 R'wgesder Aufienbauteile wird aufBerdem um einen Sicherheitsbeiwert von 2 dB

reduziert.

Fir den rechnerischen Nachweis gilt somit:
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R'w,ges- 2 dB 2 erf. R'w,ges + KaL

mit

Ss
0,8S¢

KAL =10 log

wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte AuBBenbauteilflache und Sc die Raumgrundflache
bezeichnet.

Bei dem hier betrachteten Gelande werden u. a. Unterrichtsraume sowie Ruhe- und Schlafraume
eingerichtet. Dementsprechend ist hierbei der Korrekturwert von

Kraumart = 30 dB
in Ansatz zu bringen. Bei biroahnlichen Nutzungen ist der Korrekturwert von
KRraumart = 35 dB

zu bericksichtigen.

4.4 Schutz von Aulenwohnbereichen

Fur die Kita ist sicherzustellen, dass der Auf3enbereich einen ausreichenden Schallschutz auf-
weist. Auflenspielbereiche sind dabei grundsatzlich ausschlief3lich im Tagzeitraum als schutzbe-
durftig einzustufen. Zur Sicherstellung angemessener Verhaltnisse im Auf3enbereich wird in An-
lehnung an die fir allgemeine Wohngebiete am Tag geltenden Orientierungswerte der DIN 18005
die Einhaltung eines Beurteilungspegels von Lr1ag= 55 dB(A] aus den Einwirkungen des landge-
bundenen Verkehrs im Tagzeitraum angestrebt. Da Kitas auch in Mischgebieten zulassig sind,
kénnen AuBenspielbereiche bis zu 60 dB(A] zugelassen werden. Empfohlen wird jedoch, die
Kernzone nicht oberhalb von

Lr,Tag= 57 dB[A)
einzurichten. Dies entspricht dem vom Verordnungsgeber in der 16. BImSchV gegebenen Immis-

sionsgrenzwert fir Schulen im Tagzeitraum, der hier bei vergleichbarer Schutzwirdigkeit nicht
uberschritten werden sollte.
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5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

5.1 Verkehrslarm

Die Behandlung schalltechnischer Problemstellungen im Rahmen der stadtebaulichen Planung
erfolgt auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen. Dies gilt insbesondere fir den
Fall, dass Verkehrslarmimmissionen auf ein Plangebiet einwirken. Die Immissionsberechnung
wird fir den StraBenverkehrslarm nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen RLS-90
/6/ durchgefiihrt. Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen werden die getrennt fir den
Tag- und der Nachtzeitraum ermittelten Beurteilungspegel mit den giiltigen gebietsspezifischen
Orientierungswerten gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /3/ verglichen.

Auf das hier angewendete Verfahren RLS-90 zur Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen wird
in der DIN 18005-1 /3/ normativ verwiesen. Das Regelwerk ist Bestandteil der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /4/, die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Ver-
kehrswegen zwingend anzuwenden ist. Da das Verfahren dem gegenwartigen Stand der Technik
hinsichtlich der Ermittlung von Gerauschemissionen und -immissionen an Verkehrswegen ent-
spricht, wird es auch im Rahmen der stadtebaulichen Planungen herangezogen.

Fur die Ausbreitungsberechnungen bei Schienenverkehrswegen wird die vom Gesetzgeber zwin-
gend zur Anwendung vorgegebene Richtlinie Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienen-
wege (Schall 03) /5/herangezogen.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells. Wesentlicher Bestandteil ist ein digitales Gelandemodell, in das die Ge-
landetopographie hohenrichtig aufgenommen wird. Die abschirmende oder reflektierende Wir-
kung der vorgesehenen Bebauung nach dem Konzept des Vorhabentragers wird fir die Ermitt-
lung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms bericksichtigt. Als maf3igebliche Emittenten wer-
den die umgebenden Straflenabschnitte in das Modell aufgenommen, fir die Verkehrsbelastun-
gen aus Verkehrsuntersuchungen vorliegen. Anhang 1 zeigt alle bericksichtigten Schallquellen
(Bahnlinie mit ihrer Streckennummer sowie die Bezeichnung der StraBenabschnitte) in der Uber-
sicht.

5.2 Anlagenlarm

Im vorliegenden Fall handelt es sich um ein Bebauungsplangebiet, in dessen Geltungsbereich
gewerbliche Nutzungen liegen. Von diesen Nutzungen gehen Gerausche aus, die auf die Umge-
bung des Plangebiets einwirken und nach den Vorgaben der TA Larm /8/ als Zusatzbelastung

einzustufen sind.
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Die Schallausbreitungsberechnungen zum Anlagenlarm werden gemafl TA Ldrm /8/ nach der
DIN-Vorschrift 1SO 9613-2 /15/ durchgefiihrt. Hierbei errechnet sich der Beurteilungspegel am
Immissionsort aus den Schallleistungen der Quellen, der Einwirkzeit sowie der Ausbreitungs-
dampfung.

Im Plangebiet handelt sich als zu beurteilende Anlagen um den Parkplatz der Kita sowie um die
Quellen im Freien, die dem Nahversorgungsmarkt zuzuordnen sind (Kundenparkplatz mit Ein-
kaufswagen, Ladezone, Haustechnik). Da der Nahversorgungsmarkt hier noch nicht Berticksich-
tigung findet, werden im vorliegenden Fall nur die Anlagengerausche des Kita-Parkplatzes er-
mittelt und beurteilt. Zu den Gbrigen genannten Gerauscheinwirkungen des Anlagenlarms erfolgt
lediglich eine qualitative Aussage (s. Kap. 6.2.3).

6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Verkehrslarm

6.1.1 Verkehrsmengen

Die Verkehrsmengen der K 12 Altkonigstrafle sowie der Bundesautobahn A 63 wurden aus vor-
liegenden Analyse-Verkehrsdaten /19/ /20/ entnommen und mit Hilfe der Verkehrsverflech-
tungsprognose /21/ auf das Prognosejahr 2030 hochgerechnet. Fir die Strafle ,An der Kirschhe-
cke”, Uber die der Ziel- und Quellverkehr der Kita fiihren soll, lagen keine Angaben vor. Aus Er-
fahrungswerten wird hier ohne den zusatzlichen Verkehr der Kita eine Verkehrsbelastung in
Durchschnittlich taglichen Verkehr (DTV)

DTV =500 Kfz/24h
abgeschatzt. Die Verkehrserzeugung der Kita betragt nach den Ermittlungen der Stadt Mainz /18/
ca.

DTV = 65 Kfz/24h,
d.h. ca. 32 Kfz/24h pro Fahrtrichtung. Es wird unterstellt, dass sich der Quell- und Zielverkehr
der Kita auf der Strafle ,An der Kirschhecke” zu je 50% auf beide Richtungen verteilt, sodass

deren Verkehrsbelastung mit dem Kita-Verkehr auf

DTV = 532 Kfz/24h
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zunimmt. Da die die Kita keine Nachtnutzung aufweist, findet die Zunahme der Verkehrsbelas-
tung ausschlieBlich im Beurteilungszeitraum Tag (06:00 bis 22:00 Uhr] statt. Im tbrigen benach-
barten Stralennetz ist die Zunahme vernachlassigbar.

Die Verkehrsbelastungen mit dem Kita-Verkehr sind in Anhang 2.1 und ohne den Kita-Verkehrin
Anhang 2.2 wiedergegeben.

6.1.2 Emissionsermittlung

6.1.2.1 StraBlenverkehr

Der Emissionspegel eines Verkehrsweges kennzeichnet den Mittelungspegel in einem Abstand
von 25 m zur Achse des Verkehrsweges. Die Berechnung der Emissionspegel auf einem Teilstiick
erfolgt getrennt fir Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr) nach den Richtlinien RLS-90 /é/.

Die maf3igebenden stindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht wurden nach den Vorgaben der
RLS-90 /6/, die Lkw-Anteile prag und pnacnt aus der Auswertung der Knotenstromzahlung /20/ er-
mittelt. Diese Angaben und weitere der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter (zu-
lassige Geschwindigkeiten auf den StraBenabschnitten, Korrekturwerte fiir die Oberflache) sowie
die gemafl RLS-90 berechneten Emissionspegel mit dem Kita-Verkehr sind in Anhang 2.1 und
ohne den Kita-Verkehr in Anhang 2.2 wiedergegeben.

6.1.2.2 Schienenverkehr

Zur Ermittlung der Gerauschemissionen des Schienenverkehrs nach der Richtlinie Berechnung
des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03) /5/ wird auf die Zugdatenprognose 2030
der DB AG /22/ zuriickgegriffen. Die Zugmengen und Emissionspegel am Tag bzw. in der Nacht
sind in Anhang 2.3 wiedergegeben.

6.1.3 Immissionsermittlung Kita

6.1.3.1 Immissionen des Luftverkehrs

Im Plangebiet treten Gerauscheinwirkungen des Luftverkehrs durch Flugbewegungen vom und
zum Flughafen Frankfurt/Main auf. Die Gerduscheinwirkungen sind aktuellen Prognosewerten
des Forums Flughafen /23/ entnommen. Aus den dort einsehbaren Fluglarmkonturenkonturen
Prognose 2020 wurde im Plangebiet der aquivalente Dauerschallpegel

Leq3,Tag = 51 dB(A]

abgelesen.
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6.1.3.2 Verkehrslarm ohne Abschirmung durch den geplanten Nahversorger

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen am Bauvorhaben wurden Schallausbreitungsberech-
nungen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) im AuBenbereich der Kita sowie an den als 2-geschossig
unterstellten Fassaden des Kita-Gebaudes ohne Berlicksichtigung eines siidlich der Kita gelege-
nen Gebaudes eines Nahversorgungsmarkts durchgefihrt. Die Ermittlung erfolgt durch energe-
tische Addition der Gerauscheinwirkungen durch Straflen-, Schienen- und Luftverkehr.

Anhang 3.1 zeigt die Beurteilungspegel am Tag auf Grund des Verkehrslarms (Strafle, Schiene
und Luftverkehr) in 2 m Hohe tiber Gelande im AuBBenbereich. Wie dort zu erkennen ist, betragen
die Beurteilungspegel

Lr.rag = 55 ... 59 dB(A)
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete
OWwa,Tag = 55 dB(A)
wird um bis zu
ALr1ag = + 4 dB(A)
Uberschritten.

Die Anhange 3.2.1 und 3.2.2 zeigen die Beurteilungspegel am Tag auf Grund des Verkehrslarms
(StraBe, Schiene und Luftverkehr in 3,2 und 6 m Héhe Gber Gelande (Aufpunkthohen EG, 1. 0G).
Wie dort zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel

Lr.rag = 56 ... 59 dB(A)
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete
OWwa,Tag = 55 dB(A)
wird an der Sudfassade um bis zu
ALr1ag = + 4 dB(A)
uberschritten.
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete
OWwmi.rag = 60 dB(A)

wird jedoch sowohl im AuBenbereich des Kita-Gelandes als auch an allen Fassaden des Kita-
Gebaudes eingehalten.
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6.1.3.3 Verkehrslarm mit Abschirmung durch den geplanten Nahversorger

Im zweiten Schritt wurden Schallausbreitungsberechnungen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) im Au-
Benbereich der Kita sowie an den als 2-geschossig unterstellten Fassaden des Kita-Gebaudes
mit Berucksichtigung eines sidlich der Kita gelegenen Gebaudes eines Nahversorgungsmarkts
durchgefiihrt. Die Ermittlung erfolgt durch energetische Addition der Gerauscheinwirkungen
durch Straf3en-, Schienen- und Luftverkehr.

Anhang 3.3 zeigt die Beurteilungspegel am Tag auf Grund des Verkehrslarms (Strafle, Schiene
und Luftverkehr) in 2 m Hohe tiber Gelande im AuBBenbereich. Wie dort zu erkennen ist, betragen
die Beurteilungspegel

Lr.rag = 55 ... 59 dB(A)
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete
OWwa,Tag = 55 dB(A)
wird um bis zu
ALr1ag = + 4 dB(A)
Uberschritten.

Die Anhange 3.4.1 und 3.4.2 zeigen die Beurteilungspegel am Tag auf Grund des Verkehrslarms
(StraBe, Schiene und Luftverkehr) in 3,2 und 6 m Hohe tber Geldnde (Aufpunkthéhen EG, 1. 0G).
Wie dort zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel

Lr.rag = 54 ... 58 dB(A)
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete
OWwa,Tag = 55 dB(A)
wird an der Studwestfassade um bis zu
ALr1ag = + 3 dB(A)

uberschritten. Damit liegen die Gerauscheinwirkungen auf dem Gelande der Kita fast auf dem in
Kap. 6.1.3.2 dokumentierten Niveau. Das Geb&dude eines Nahversorgers hat also nur einen gerin-
gen abschirmenden Einfluss.

Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete

OWwmi,tag = 60 dB(A)
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wird nach wie vor sowohl im Auf3enbereich des Kita-Gelandes als auch an allen Fassaden des

Kita-Gebaudes eingehalten.

6.1.4 Zunahme des StraBenverkehrslarms durch die Kita in der Nachbarschaft

Durch den zusatzlichen Verkehr, den die Kita auslost, sind in der Umgebung des Gelandes Zu-
nahmen des Stra3enverkehrslarms zu erwarten. Zur Beurteilung der Gerauschzunahme auf vor-
handenen Straf3en gibt es keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage, jedoch kann hilfsweise
auf die fiir den Bau oder die Anderung von Verkehrswegen giiltige 16. BImSchV /4/ zuriickgegrif-
fen werden.

Anhang 4 zeigt die Beurteilungspegel an den zur Kita nachstgelegenen Immissionsorten in der
Situation ohne Kita im Vergleich mit der Situation mit Kita. Wie die Pegelwerte zeigen, nehmen
die Beurteilungspegel an den im Allgemeinen Wohngebiet gelegenen Immissionsorten IP 1 bis
IP 7 um bis zu

ALr,Tag =+ 0,4 dB[A)

zu, am Immissionsort IP 8 ist aufgrund der abschirmenden Wirkung des Kita-Gebaudes mit einer

geringfligigen Pegelabnahme von bis zu

ALr,Tag == 0,7 dB(A]

zu rechnen. Der fir Allgemeine Wohngebiete giiltige Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV

IGWwa,rag = 59 dB(A)

wird an allen Immissionsorten auch mit dem Verkehr der Kita eingehalten, sodass die Zunahme
als unbedenklich eingestuft werden kann.

6.2 Anlagenlarm

6.2.1 Emissionen des Kita-Parkplatzes

Der Parkplatz fir Mitarbeiter und Besucher der Kita befindet sich auBerhalb &ffentlicher Ver-
kehrsflachen. Gerauschemissionen, die sich aus Fahrzeugbewegungen auf privaten Parkplatzen
ergeben, sind grundsatzlich auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie von 2007 /16/ zu ermitteln.
Die Anzahl der Parkvorgange ergibt sich aus der Ermittlung der Verkehrserzeugung /18/, die mit
65 Fahrbewegungen/Tag angegeben ist. Der Parkplatz weist gemafll dem stddtebaulichen Ent-

wurf insgesamt 9 Stellplatze auf. Daraus ergibt sich eine Bewegungshaufigkeit von

N = 0,45 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde.

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 24 von 32



AZ 2019-8107-809-1, Stand: 28.08.2019
Projekt: B-Plan ,,Am Kirchenpfad™ in Mainz

im Beurteilungszeitraum Tag (06:00 bis 22:00 Uhr).

Hinsichtlich des Oberflachenbelags wird der Korrekturwert fir die Stralenoberflache zur Be-
ricksichtigung des Asphaltbelags mit
Kstro= 0 dB(A)

angenommen. Der Parkplatz wird als Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatz eingestuft. Die Kor-

rekturwerte zur Bertcksichtigung der Parkplatzart betragen

Kra= 0 dB(A)

bzw. zur Berticksichtigung der Impulshaltigkeit

Ki= 4 dB(A).

Dies ergibt einen Schallleistungspegel fir den Parkplatz in Hohe von

Lwa=73,1 dB(A)
(siehe Anhang 2.4).

Als kurzzeitig auftretende Gerauschspitze wird folgender Maximalemissionspegel gewahlt:

@  SchlieBen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwmax = 99,5 dB(A)

6.2.2 Zusatzbelastung an benachbarten Immissionsorten

Anhang 5 zeigt die Beurteilungspegel und die kurzzeitig auftretenden Gerauschspitzen am Tag
auf Grund des Parkplatzes an den zum Parkplatz nachstgelegenen Immissionsorten. Wie im An-
hang zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel durch die Zusatzbelastung auf Grund des
Parkplatzes

Lr.1ag = 29 dB(A)
Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete
IRWwa,1ag = 55 dB(A)
wird um mindestens
ALr1ag = - 26 dB(A)

unterschritten.
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die kurzzeitigen Gerauschspitzen betragen bis zu
Lmax1ag = 58 dB(A)
Der zulassige Spitzenpegel der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete
zul.Lmax,watag = 85 dB(A)
wird um mindestens
ALmax1ag = - 27 dB(A)
unterschritten.

Damit leisten die Beurteilungspegel der Zusatzbelastung auf Grund des Parkplatzes nach den
Vorgaben der TA Larm, Kap. 3.2.1 /8/ keinen relevanten Immissionsbeitrag zu einer méglichen
Gesamtbelastung durch alle im Sinne der TA Larm einzustufenden Betriebe und Anlagen.

6.2.3 Qualitative Beurteilung der Inmissionen eines Nahversorgungsmarkts

In der Umgebung des Plangebiets existieren derzeit keine Betriebe und Anlagen, deren Ge-
rauscheinwirkungen im Sinne der TA Larm /8/ als Vorbelastung durch Anlagenlarm einzustufen
sind. Vor diesem Hintergrund konnten die als Zusatzbelastung einzustufenden Gerauscheinwir-
kungen des Kita-Parkplatzes und des Nahversorgungsmarkts zusammen die Immissionsricht-
werte an den umliegenden schutzwiirdigen Nutzungen (Wohnnutzungen in Allgemeinen Wohn-
gebieten an der StraBe ., An der Kirschhecke” und der Altkonigstrafe) ausschépfen. Hierzu ver-
bleiben insbesondere fir den Nahversorgungsmarkt noch grofle Reserven, da der Kita-Park-
platz, wie in Kap. 6.1.3 nachgewiesen, den Immissionsrichtwert deutlich unterschreitet. Anderer-
seits muss der Nahversorgungsmarkt auch den Schutz der Kita vor seinen Gerauscheinwirkun-
gen berlcksichtigen. Anzustreben ist eine Beschrankung der Zusatzbelastung durch den Nah-
versorgungsmarkt an der nachstgelegenen Fassade der Kita auf einen Beurteilungspegel

L-.rag = 49 dB(A),
womit der Immissionsrichtwert fir TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete
IRWwa,1ag = 55 dB(A)
an der Kita um mindestens

ALr,Tag =- 6 dB(A]

unterschritten wiirde. Um dieses Ziel moglichst weitgehend oder vollstandig zu erreichen, kom-
men folgende Maflnahmen in Betracht:
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U Anordnung des Nahversorgungsmarkts im nordlichen Bereich des Sondergebiets Einzel-
handel

O  Anordnung des Kundenparkplatzes an der Sudseite des Markts

O Anordnung der Ladezone an der Westfassade des Markts, mit Orientierung des Ladetores
nach Siden

U Anordnung von Standorten fir Millcontainer im sidwestlichen Bereichs des Marktgebau-
des

Die Anordnung des Marktgebaudes und des Parkplatzes ist bereits im stadtebaulichen Entwurf
/17/ (Abbildung 1) umgesetzt. Die Ladezone liegt dort jedoch an der Ostfassade. Vor dem Hinter-
grund, dass auch die Wohngebaude an der Altkonigstraf3e durch die Ladegerausche des Nahver-
sorgungsmarkt beeintrachtigt sein konnten, wird aus schalltechnischer Sicht die Lage der Lade-
zone an der Westfassade als glinstiger erachtet. Ebenso sollte die Gerauschabstrahlung haus-
technischer Anlagen (z. B. Kiihlaggregate, Warmepumpen) nach Siidwesten erfolgen.

7 Schallschutzkonzept fur die Kita

Auch wenn das Beiblatt 1 zur DIN 18005 Orientierungswerte nennt, d. h. Werte, die im Rahmen
der stadtebaulichen Planung der Abwagung samtlicher stadtebaulicher Belange unterliegen,
wird grundsatzlich empfohlen, dass die zu erwartende Orientierungswertiiberschreitungen nicht
gegenuber anderen stadtebaulichen Belangen zurtickgestellt werden.

Da im vorliegenden Fall eine Uberschreitung der gewihlten Orientierungswerte durch die Ge-
rauscheinwirkungen des Verkehrslarms vorliegt, wie in Kap. 6.1.3 (S. 21ff] festgestellt wurde,
besteht daher das Erfordernis, geeignete Vorkehrungen zum Schutz vor dem Verkehrslarm fur
die geplante Bebauung vorzusehen.

Nach §50 BImSchG ist eine raumliche Trennung zwischen Schallquellen und schutzwirdigen
Nutzungen anzustreben. Dies ist auf Grund der ortlichen Verhaltnisse im vorliegenden Fall nicht
machbar. Im ersten Schritt ist grundsatzlich anzustreben, schutzwiirdige Nutzungen durch ,.ak-
tive” SchallschutzmafBnahmen, d.h. durch AbschirmmafBnahmen, an der relevanten Schallquelle

zu schutzen. Hierfur ware die Errichtung von Larmschutzwanden oder -wallen erforderlich.

Im vorliegenden Fall ist jedoch die Errichtung einer aktiven Schallschutzmafinahme nicht ziel-
fihrend, da das Plangebiet aus unterschiedlichen Richtungen beschallt wird und ein aktiver
Schallschutz nicht wirkungsvoll anzuordnen ware.

Esist daher naheliegend, einen ausreichenden Schutz vor den Gerauscheinwirkungen durch pas-
sive Mafinahmen in Form von baulichen Vorkehrungen am Gebadude zu gewahrleisten. Passive
Schallschutzmaf3nahmen sind bauliche Anforderungen an die Umfassungsbauteile schutzbe-
durftiger Raume, insbesondere an Fenster, Turen, Wande und Dacher. Die Dimensionierung der
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erforderlichen Luftschalldammung von Auflenbauteilen gegentiber Auf3enlarm erfolgt hierbei in
Abhangigkeit von der Raumart oder Raumnutzung und von der Raumgrafe.

7.1 Passive SchallschutzmafBnahmen

Da das Gebaude des Nahversorgers moglicherweise zeitlich spater realisiert wird als das Kita-
Gebaude, ist es sinnvoll, bei der Dimensionierung des passiven Schallschutzes vom Szenario der
freien Schallausbreitung zwischen der A 63 und dem Geb&aude auszugehen. Aus Anhang 3.1 bis
3.2 geht hervor, dass der fiir die Kita herangezogene Orientierungswert fir Allgemeines Wohn-
gebiet entsprechend Tabelle 1 am Tag Uberschritten wird. Demgemaf resultiert ein Erfordernis
fur passive Schallschutzmaf3nahmen. Diese richten sich in erster Linie nach dem mafigeblichen
Auflienlarmpegel entsprechend den Definitionen der DIN 4109-2:2018-01.

Im Zusammenhang mit passiven Schallschutzmaf3nahmen ist auBerdem in Anlehnung an die
VDI-Richtlinie 2719 /12/ eine geeignete Beliftung der schutzbediirftigen Raume zu gewahrleis-
ten. Auflerdem ist anhand geeigneter Mafinahmen der festgelegte Schallschutz in Au3enwohn-
bereichen sicherzustellen. Auf die genannten Punkte wird im Folgenden eingegangen.

7.1.1 Resultierender mafigeblicher AuBienlarmpegel

Zur Ermittlung der resultierenden mafigeblichen Auf3enlarmpegel wurde an den Fassaden der
Kita die Larmbelastung aus dem Verkehr berechnet. Die mafligeblichen Auflenlarmpegel sind
stockwerksscharf fiir die Geschossebenen in Anhang 6.1 und 6.2 dokumentiert.

Im Ergebnis werden mafigebliche AuBBenlarmpegel an der Kita im Bereich von
L.=61...63dB

aufgeflhrt. Hieraus resultieren bei neu zu errichtenden oder zu andernden Unterrichtsraumen
sowie Schlaf- und Ruherdumen entsprechend DIN 4109-1/A12017-01 Anforderungen an die ge-
samten bewerteten Bau-Schalldamm-Mafle R'w.ges der Au3enbauteile im Bereich von

R'w,ges = 31 . 33 dB.
Durch geeignete AuBenbauteile (AuBenwénde, Fenster und Tiren, Rollladenkasten, Lifter und
sonstige Einrichtungen) ist sicherzustellen, dass das jeweils erforderliche resultierende Schall-
damm-Maf des Auf3enbauteils eingehalten wird.
Bei Einhaltung der oben ausgewiesenen resultierenden Schalldamm-Mafe der Auf3enbauteile ist

sichergestellt, dass sich in schutzbedirftigen Raumen bei geschlossenem Fenster nutzungskon-
forme Innenschallpegel im Sinne der DIN 4109 einstellen.
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7.1.2 Beliiftung schutzbediirftiger Raume

Bei Einhaltung der oben aufgefiihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschall-
damm-Maf der Auf3enbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende
Innenschallpegel erzielt. Es ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei gedffnetem Fenster wei-
testgehend verloren geht. In den regular ausschlieBlich am Tag genutzten schutzbeddrftigen
Raumen ist dies unproblematisch, da ein Stofliften jederzeit moglich ist. Zum Schutze des
Nachtschlafs ist jedoch in Anbetracht der anstehenden schalltechnischen Belastung im Nacht-
zeitraum durch den Einsatz schallgedammter Liftungseinrichtungen in Schlafraumen sicherzu-
stellen, dass eine ausreichende Frischluftzufuhr ermaglicht wird. Da die in Kitas betreuten Kin-
der auch tagsiber zeitweise schlafen, ist es im vorliegenden Fall sinnvoll, nachfolgende Rege-

lung anzuwenden.
Entsprechend VDI 2719 /12/ sind bei AuBengerauschpegeln oberhalb von
Lm > 50 dB(A)

schallgedammte Liftungseinrichtungen notwendig, um die Luftzufuhr in Schlafraumen sicher-

zustellen.

Aus Anhang 3.2.1 und 3.2.2 geht hervor, dass der oben angegebene Wert an den Fassaden der
Kita Uberschritten wird. Hieraus leitet sich das Erfordernis ab, dass in den Schlaf- und Ruherau-
men innerhalb dieses Bereichs eine schallgedammte Luftungseinrichtung zum Einsatz kommen

muss.

7.1.3 AuBenbereich der Kita

In Anlehnung an die in Kap. 4.4, S. 18 beschriebene Vorgehensweise wird empfohlen, die Kern-
zone des AufBlenspielbereiches der Kita im Schallschatten an der Nordwestseite des Gebaudes

anzuordnen. Aus Anhang 3.1 geht hervor, dass dort der Beurteilungspegel am Tag
Lr,Tag= 57 dB[A]
weitgehend unterschritten wird.

7.2 Festsetzungsvorschlag zum Schallschutz

Zur Festsetzung von passiven SchallschutzmafB3nahmen an den Gebauden eignet sich folgender
Formulierungsvorschlag:
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Larmschutz (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Innerhalb der Flachen fir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen sind bei der Neuerrichtung oder Anderung von Gebduden zum Schutz vor Aullenldrm
die Aullenbauteile schutzbedlirftiger Rdume so auszufiihren, dass die Anforderungen an
die Luftschallddmmung von AulZenbauteilen nach der DIN 4109-1 ., Schallschutz im Hoch-
bau - Teil 1: Mindestanforderungen “vom Juli 2016 in Verbindung mit DIN 4109-1/A7 vom
Januar 2017 [Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH, Berlin] eingehalten werden.

Innerhalb der Flachen fir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen sind bei der Anderung vorhandener Gebdude zum Schutz vor Aullenldrm die AulRen-
bauteile schutzbedlirftiger Raume so auszufiihren, dass die Anforderungen an die Luft-
schallddmmung von Aullenbauteilen nach der DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau -
Teil 1: Mindestanforderungen” vom Juli 2016 in Verbindung mit DIN 4109-1/A1 vom Ja-
nuar 2017 [Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH, Berlin] eingehalten werden.

Die Themenkarten zeigt die maligeblichen Aullenldrmpegel Tag in dBlA)] fir schutzbe-
diirftige Rdume an der Fassade der Kita stockwerkbezogen.

Die Themenkarten basieren auf Anhang 6.1 und 6.2.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R wges der Au-
Renbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich aus den zugeordneten maligebli-
chen Aulienldrmpegeln nach DIN 4109-1/A1 vom Januar 2017 unter Berlicksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten entsprechend Gleichung é DIN 4109-1/A1 vom Januar 2017
wie folgt:

R’W,ges = La - K/?aumart

Dabei ist:

Kraumart = 25 dB flir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Birordume und Ahnliches;

La der mafigebliche Aulienldrmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R Wges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R wges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungs—
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rdume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsrédume, Birordume und Ahnli-
ches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldimmmalie R 'wges sind in Abhangig-
keit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aullenflache eines Raumes
Ss zur Grundfldche des Raumes Se nach DIN 4109-2:2016-07 Gleichung [32] mit dem Kor-
rekturwert Ka. nach Gleichung [33) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahren nach DIN 4109-2:2018-01 [,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfillung der Anforderungen ” [Bezugsquelle Beuth Verlag GmbH, Berlin]
nachzuweisen.

Es kénnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit nachgewiesen
wird, dass - insbesondere an den Larmquellen abgewandten Gebidudeteilen - geringere
Aullenlédrmpegel Ls vorliegen.

In RGumen, die zum Schlafen genutzt werden, ist durch den Einbau von Liftungseinrich-
tungen fir ausreichende Beliftung zu sorgen. Ausnahmsweise kann davon abgewichen

werden, wenn nachgewiesen wird, dass der Verkehrslarmbeurteilungspegel am Tag zwi-
schen 6.00 und 22.00 Uhr weniger als 50 dBIA) betragt.

8 AbschlieBende Bemerkungen

Die schalltechnischen Untersuchungen belegen, dass im Plangebiet im Hinblick auf die ange-
strebten Nutzungen Konfliktpotenziale hinsichtlich des Verkehrslarms bestehen.

Ein angemessener Schallschutz ist durch Festsetzungen zur Umsetzung von SchallschutzmafB-
nahmen im Bebauungsplan zu gewahrleisten.
AUFGESTELLT:

Dipl.-Ing. Klaus Dietrich

GEPRUFT:
Dipl.-Ing. [FH) Simone Griesheimer
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