% Landeshauptstadt
Mainz

Einladung

zur Sitzung des Ortsbeirates Mainz-Altstadt am
Mittwoch, 10.06.2026, 18:00 Uhr,
Stadthaus GroRBe Bleiche, Raum 3.064/5, 3. OG, Lowenhofstr. 1 / GroRe Bleiche 46,
55116 Mainz

Tagesordnung

a) offentlich

1. Berichterstattung Revitalisierung der Grol3en Bleiche 22-26

Antrdge

2. Begrinung und klimaangepasste Aufwertung des Miinsterplatzes (FDP)
Vorlage: 0876/2026

3. Entsiegelung und klimaangepasste Aufwertung des Ludwig-Lindenschmidt-Forums
(FDP)
Vorlage: 0878/2026

4, Zeitlich begrenzte Freigabe fiir Radverkehr in den FuRgingerzonen (GRUNE)
Vorlage: 0966/2026

5. Dachbegriinung am Spielplatz Hopfengarten (GRUNE)
Vorlage: 0967/2026

6. Entsiegelung des Platzes im Bereich GaustralRe / Stefansberg (FDP)
Vorlage: 0987/2026

7. Einwohnerfragestunde

Anfragen

8. Sanierung ehemaliges ADAC-Haus am Maria Einsmann-Platz (SPD)
Vorlage: 0907/2026

Buslinien Rheinhessen Sparkasse Information zur
BauhofstraBe/Landesmuseum: 6 | 28 | 62|64 | 65|68 |78]79]93 IBAN: DE48 5535 0010 1800 0003 31 Verwendung lhrer Daten:
Neubrunnenplatz/Romerpassage: 6 | 64| 65|78 Swift-Bic. MALADE51WOR www.mainz.de/dsgvo



10.

11.

12.

13.

14.

Gutenberg-Express (GRUNE)
Vorlage: 0968/2026

Sperrung der FuststraRe (GRUNE)
Vorlage: 0972/2026

FlachsmarktstraRe 7 (GRUNE)
Vorlage: 0973/2026

Anfragen aus vorherigen Sitzungen
12.1. Dauerhafte Fundamente fir temporare Polleranlagen bei GroBveranstaltun-
gen (CDU)
Vorlage: 0074/2026
12.2.  Erginzende Antwort zu Begriinte Wartehallen (GRUNE)
Vorlage: 0077/2026
12.3.  Uberarbeitung der Raumaufteilung in der Neutorschule (GRUNE)
Vorlage: 0078/2026
12.4. Bodenbelag GrebenstraRe (GRUNE)
Vorlage: 0095/2026
12.5.  Zustand Fischtorplatz (GRUNE)
Vorlage: 0100/2026
12.6. Verwaiste Baumstandorte (CDU)
Vorlage: 0361/2026
12.7.  Wirtschaftsgarten im offentlichen Raum (CDU)
Vorlage: 0362/2026
12.8.  Erganzende Antwort zu Kulturdenkmal Kurfirstliches Schloss (SPD)
Vorlage: 0369/2026
12.9. Fahrradstinder in der SchéfferstraRe (ODP)
Vorlage: 0372/2026
12.10. Verkehrskontrollen in FuRgingerzonen (GRUNE)
Vorlage: 0685/2026
12.11. Erscheinungsbild des ehemaligen City Hotels in der GroRen Bleiche (GRUNE)
Vorlage: 0720/2026
12.12. Vergabe von Griinflichen fiir Veranstaltungen und Sondernutzungen (GRU-
NE)
Vorlage: 0722/2026
12.13. Zentrale Veranstaltungskoordination (GRUNE)
Vorlage: 0728/2026

Sachstandsberichte
Beschlussvorlagen

14.1. Aktualisierung der nachrichtlichen Denkmalliste
Vorlage: 0680/2026



14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.

Stadtebauliche Erneuerung Rheinufer Innenstadt Nord

Vorlage: 0822/2026

15. Satzung zur Anderung der Satzung tber die Reinigung 6ffentlicher Stra-
Ren in der Stadt Mainz und die Erhebung von StraRenreinigungsgebiihren
(StraBenreinigungssatzung) vom 1. Januar 1996, zuletzt gedndert durch Sat-
zung om 13.Dezember

Vorlage: 0827/2026

Leistungsfahigkeit Binger StraRe/ Modalfilter GroRe Bleiche

Vorlage: 0829/2026

Verbesserung der innerstadtischen Radverkehrsfihrung

Vorlage: 0830/2026

Grundsticksangelegenheit;

Vorlage: 0858/2026

15. Mitteilungen und Verschiedenes

16. Stadtteilmittel

b) nicht 6ffentlich

17. Bau- und Grundstiicksangelegenheiten

18. Mitteilungen und Verschiedenes

Mainz, 03.06.2026

gez. Dr. Brian Huck
Ortsvorsteher
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Die FDP im Ortsbeirat Mainz — Altstadt

Freie
Dr. Wolfgang Klee DemOkraten

Mainz, den 14.05.2026 m

Antrag zur Ortsbeiratssitzung am 10.06.26

Miunsterplatz Antrag der FDP-Ortsbeiratsfraktion Mainz-Altstadt
Begrinung und klimaangepasste Aufwertung des Munsterplatzes

Der Ortsbeirat moge beschliel3en:

Die Verwaltung wird gebeten zu prifen, wie der Minsterplatz durch geeignete
Begrunungsmalinahmen klimaangepasst und attraktiver gestaltet werden kann, um
insbesondere die sommerliche Hitzeentwicklung zu reduzieren und die Aufenthaltsqualitat zu
verbessern.

Dabei sollen inshesondere folgende MaRnahmen gepriift werden:

die Pflanzung klimaresistenter und schattenspendender Stadtbdume,

zusétzliche mobile oder feste Pflanzkiibel mit Stauden und Stréuchern,

Fassaden- und Vertikalbegriinung im Umfeld des Platzes,

schattenspendende Elemente wie begriinte Pergolen oder leichte Uberdachungen,
die Verwendung wasserdurchldssiger Materialien bei zukinftigen Umgestaltungen.

Die Malinahmen sollen mit den bestehenden Nutzungen des Platzes sowie den verkehrlichen
Anforderungen abgestimmt werden. Zudem sollen Férdermdglichkeiten auf Landes-, Bundes-
und EU-Ebene gepruft werden.

Die Verwaltung wird auRerdem gebeten, den Ortsbeirat Uiber mdgliche Umsetzungsschritte
sowie realistische Zeit- und Kostenrahmen zu informieren.

Begrindung:
Der Klimawandel stellt auch die Innenstadt von Mainz zunehmend vor Herausforderungen.

Besonders stark versiegelte Platze heizen sich in den Sommermonaten erheblich auf und
beeintrachtigen die Aufenthaltsqualitat fir Burgerinnen und Birger.

Im Rahmen der Debatte um die Begriinung des Gutenbergplatz wurde deutlich, dass
insbesondere der Miinsterplatz groRes Potenzial fir wirksame und zugleich praktikable
Begrinungsmafnahmen bietet. Im Gegensatz zum Gutenbergplatz ist der Munsterplatz
weniger stark durch GroRveranstaltungen, Tribtnenaufbauten oder komplexe
StraBenbahnplanungen geprégt und eignet sich daher besser fiir dauerhafte klimaangepasste
Aufwertungen.

Gerade zusatzliche Baume, Fassadenbegriinung und schattenspendende Elemente kdnnen dort
einen spurbaren Beitrag zur Verbesserung des Mikroklimas leisten und gleichzeitig die
Aufenthaltsqualitat im innerstadtischen Bereich nachhaltig erhéhen.

Die FDP setzt sich dabei fur pragmatische, wirtschaftlich sinnvolle und stadtebaulich
vertragliche Lésungen ein, die Klimaanpassung und attraktive Stadtrdume sinnvoll
miteinander verbinden.
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Die FDP im Ortsbeirat Mainz — Altstadt

Freie
Dr. Wolfgang Klee DemOkraten

Mainz, den 14.05.2026 m

Antrag zur Ortsbeiratssitzung am 10.06.26

Entsiegelung und klimaangepasste Aufwertung des Ludwig-Lindenschmidt-
Forums

Der Ortsbeirat moége beschliel3en:

Die Verwaltung wird gebeten zu prifen, wie das Ludwig-Lindenschmidt-Forum durch
Entsiegelungs- und Begriinungsmaflnahmen klimaangepasst aufgewertet werden kann.

Dabei sollen insbesondere folgende Malihahmen gepruft werden:
o die teilweise Entsiegelung der derzeit vollstandig mit Platten befestigten Flachen,
o die Pflanzung klimaresistenter und schattenspendender Baume,
o die Schaffung zuséatzlicher Grunflachen und Aufenthaltsbereiche,
o der Einsatz wasserdurchlassiger Belage bei zukinftigen Umgestaltungen,

o die Integration mobiler oder fester Pflanzkibel sowie weiterer schattenspendender
Elemente.

Die Verwaltung wird zudem gebeten zu prufen, welche Fordermdglichkeiten auf Landes-,
Bundes- und EU-Ebene flir MaRnahmen der Klimaanpassung und Entsiegelung genutzt
werden koénnen.

Dem Ortsbeirat soll anschlieRend ein Konzept mit moglichen MaRnahmen, Kostenrahmen
und Umsetzungsschritten vorgestellt werden.

Begrundung:

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung vom 6. Mai 2026 festgestellt, dass es neben dem
Gutenbergplatz und dem Minsterplatz auch ein Bedarf besteht, das Lindenschmidt Forum
zu begrunen

Das Ludwig-Lindenschmidt-Forum zahlt zu den am starksten aufgeheizten innerstadtischen
Bereichen in Mainz. Beide Platzbereiche sind nahezu vollstandig versiegelt und heizen sich
insbesondere in den Sommermonaten massiv auf.

Die fehlenden Grinflachen und schattenspendenden Elemente fihren nicht nur zu einer
erheblichen Einschrankung der Aufenthaltsqualitat, sondern verstarken auch die negativen
Auswirkungen von Hitzeperioden auf Anwohnerinnen und Anwohner sowie Besucherinnen
und Besucher.

Eine gezielte Entsiegelung kann dazu beitragen, die Oberflachentemperaturen zu senken,
Regenwasser besser versickern zu lassen und das Mikroklima nachhaltig zu verbessern.
Gleichzeitig bietet eine klimaangepasste Aufwertung die Chance, das Ludwig-Lindenschmidt-
Forum stadtebaulich attraktiver und lebenswerter zu gestalten.






liinmgs;o k Biindnis 90 / DIE GRUNEN

im Ortsbeirat
Mainz -Altstadt

DIE GRUNEN

Antrag zur Ortsbeiratssitzung am 10. Juni 2026

Zeitlich begrenzte Freigabe fiir Radverkehr in den
FuRgangerzonen

In einem GroRteil der Mainzer FuRgédngerzonen (z.B. rund um die AugustinerstraRe, rund um die
Romerpassage inkl. StadthausstraRe, LotharstralRe, Seppelt-Glickert-Passage und rund um den
Brand) ist die Nutzung von Fahrradern grundsatzlich untersagt. Gleichzeitig besteht eine Ausnahme
fir den Lieferverkehr, der die Fullgdngerzonen unter der Woche in der Zeit von 6:00 Uhr bis 11:00
Uhr sowie zwischen 18:30 Uhr und 19:30 Uhr befahren darf. An Samstagen ist der Lieferverkehr nur
von 6:00 Uhr bis 9:00 freigegeben. Warum einerseits Schwerlastverkehr die FuRgangerbereiche zu
den Tagesrandzeiten befahren darf aber Radverkehr grundsatzlich ausgeschlossen ist, ist nicht
nachvollziehbar.

In den Morgen- und Abendstunden sowie in der Nacht und am Sonntag ist die FuRgangerfrequenz in
vielen Bereichen deutlich geringer, womit eine Nutzung auch durch Radfahrende (mit
Schrittgeschwindigkeit und unter Einhaltung des generellen Riicksichtsgebots) méglich ist, ohne die
Sicherheit der FuRganger:innen zu beeintrachtigen. Eine Freigabe ab dem friihen Abend bis zum
Vormittag wiirde die Erreichbarkeit innerhalb der Altstadt verbessern und Umwege, sowie unnétige
RechtsverstoRe und unnotige Kontrollen, reduzieren. Tagsiiber bei regem FuBverkehr (insbesondere
am Samstag) ist die Sperrung fur Rad- und Lieferverkehr hingegen in vielen Bereichen angemessen
und sollte auch entsprechend kontrolliert werden.

Daher fordern wir die Verwaltung auf,

eine zeitlich begrenzte Ausnahmegenehmigung zur Befahrung aller innerstadtischen FulRgangerzonen
fir Radfahrer:innen zu prifen. Diese soll ab den Abendstunden bis zum Vormittag und am Sonntag
ganztags gelten, z.B. in Anlehnung an die gangigen Laden6ffnungszeiten, mindestens aber bis zu den
Zeiten, die auch fir den Lieferverkehr freigegeben sind. Die Ausnahmeregelung sollte dabei
moglichst einheitlich ausgestaltet werden, wobei abweichende Ausnahmen fiir besonders kritische
Bereiche wie z.B. der Marktbereich vorgesehen werden kénnen.

Benjamin Hofner
Biindnis 90/DIE GRUNEN



.anms,., k Biindnis 90 / DIE GRUNEN

im Ortsbeirat
Mainz -Altstadt

DIE GRUNEN

Antrag zur Ortsbeiratssitzung am 10. Juni 2026

Dachbegriinung am Spielplatz Hopfengarten

Das Hauschen auf dem Spielplatz Hopfengarten wurde kirzlich saniert. Leider wurde dabei dem
Flachdach des Hauschens keine weitergehende Beachtung geschenkt. Es ist lediglich mit weiRen
Planen abgedichtet. Gerade in der stark verdichteten Innenstadt ist es allerdings wiinschenswert,
wenn die Stadt, die ihr zur Verfligung stehenden Flachen auch zur Begriinung nutzt. Dies kommt hier
sowohl den Anwohner:innen als auch den Besucher:innen des Spielplatzes zugute und kann durch
eine geeignete Bepflanzung auch zur Biodiversitat beitragen und als Wasserspeicher dienen.

Laut Begriinungs- und Gestaltungssatzung der Stadt Mainz vom 01.10.2022 ist eine Dachbegriinung
bei Flachddchern ab 15m? vorzusehen (siehe §6 Gestaltungsvorgaben fir Flachdédcher). Auch wenn
die Satzung hier nicht einschlagig scheint, so ware es dennoch wiinschenswert, wenn die Stadt bei
ihren eigenen Liegenschaften (bzw. den Liegenschaften stadtnaher Gesellschaften) auch bei
Sanierungen eine Dachbegriinung vorsieht.

Daher fordern wir die Verwaltung auf,

das Flachdach auf dem Hauschen am Spielplatz Hopfengarten zeitnah zu begriinen. AuRRerdem soll
geprift werden, ob eine Solaranlage auf dem Dach zusatzlich zur Dachbegriinung statisch moglich
und wirtschaftlich sinnvoll ist.

Benjamin Hofner
Biindnis 90/DIE GRUNEN


https://www.mainz.de/verzeichnisse/ortsrecht/satzung-ueber-die-begruenung-und-gestaltung-von-bebauten-grundstuecken-innerhalb-der-landeshauptstadt-mainz-begruenungs-und-gestaltungssatzung-vom-1-10-2022

Die FDP im Ortsbeirat Mainz — Altstadt

Freie
Dr. Wolfgang Klee DemOkraten

Mainz, den 02.06.2026 m

Antrag zur Ortsbeiratssitzung am 10.06.26

Antrag zur Entsiegelung des Platzes im Bereich Gaustrafle /
Stefansberg

In der Sitzung des Ortsbeirates Altstadt am 23.03.2022 wurde beschlossen,
den Platz im Bereich Gaustralle/Stefansberg zu entsiegeln und neu zu
gestalten.

Die Verwaltung hat die Malnahme grundsétzlich befiirwortet. Bis heute
sind jedoch keine beziehungsweise nur sehr geringe sichtbare Fortschritte
bei der Umsetzung erfolgt.

Die Verwaltung selbst hat die Bedeutung solcher MaBinahmen
hervorgehoben und ausgefiihrt:

,Die Entsiegelung und Teilentsiegelung 6ffentlicher Plitze werten die
Aufenthaltsqualitit der stidtischen Freirdume auf. Des Weiteren fithren
EntsiegelungsmafBinahmen zu einer Verbesserung der Resilienz und
Klimaanpassungsfahigkeit der Stadt. Weitere 6kologische Aspekte, wie
beispielsweise die biologische Vielfalt, bekréftigen die Durchfiihrung
dieser MaBBnahmen. Aus diesen Griinden wird grundsétzlich eine
Entsiegelungsmalinahme beflirwortet.*

Gerade vor dem Hintergrund zunehmender Hitzebelastungen im urbanen
Raum, des Bedarfs an klimaangepassten Stadtriumen sowie einer
Verbesserung der Aufenthaltsqualitit in der Altstadt erscheint eine
zeitnahe Umsetzung der bereits beschlossenen Mallnahme weiterhin
geboten.

Es wird beantragt:
Die Verwaltung wird gebeten,

1. iiber den aktuellen Sachstand zur Umsetzung der beschlossenen
Entsiegelung des Platzes im Bereich Gaustra3e/Stefansberg zu
berichten,

2. die Griinde fiir die bislang ausbleibende Umsetzung darzulegen und

3. einen konkreten Zeitplan fiir die Durchfiihrung der Mallnahme
vorzulegen.



25.05.2026
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SOZIALDEMOKRATISCHE PARTEI DEUTSCHLANDS
Fraktion im Ortsbeirat Mainz-Altstadt

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung Mainz-Altstadt
am 10. Juni 2026

Sanierung ehemaliges ADAC-Haus am Maria Einsmann-Platz

Seit Jahren gibt es immer wieder Meldungen - zuletzt im Marz 2024 -,
dass das ehemalige ADAC-Gebaude in der Grol3en Langgasse am
Maria Einsmann-PLatz saniert und nach entsprechender Prufung auch
aufgestockt werden soll. Deshalb wurde auch vielen Mietern
dementsprechend gekundigt.

Aktuell gibt es jedoch immer noch keine neuen Informationen wie die
weitere Bauplanung nun aussehen wird, ob es wie ursprunglich
angekundigt eine Mischnutzung aus Wohnen und Gewerbe geben wird
und wann mit konkreten Malinahmen begonnen wird.

Wir fragen daher die Verwaltung:

1. Wer ist der Eigentumer des Gebaudes? Ist der ADAC Mittelrhein e.V.
der Ansprechpartner fur die neue Bauplanung?

2. Gibt es eine Moglichkeit seitens der Stadtverwaltung gegen den nun
schon seit 7 Jahren anhaltenden Leerstand mit dem Argument eines in
Mainz akuten Wohnraummangels vorzugehen, auch wenn es
bekanntlich den Bestandsschutz fur Leerstande vor 2022 gibt?

llona Mende-Daum und Bjérn Witczak
SPD-Fraktion im Ortsbeirat Mainz-Altstadt

O 8



liinmgs;o k Biindnis 90 / DIE GRUNEN
im Ortsbeirat

Mainz -Altstadt

DIE GRUNEN

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 10. Juni 2026

Gutenberg-Express

Der Gutenberg-Express sorgt fiir eine wiinschenswerte touristische ErschlieBung der Mainzer
Sehenswiirdigkeiten. Der grol3e Vorteil liegt hierbei darin, dass weiter entfernt liegende
Sehenswiirdigkeiten wie z.B. die Zitadelle, St. Stephan mit den Chagall Fenstern, die Synagoge und
das Kurfrstliche Schloss schnell und einfach erschlossen werden. Allerdings kommt es durch die
gewadhlte Route Uber den Leichhof und die GrebenstralRe zu Nutzungskonflikten (gerade am
Wochenende) und Problemen (z.B. StraBenbelag GrebenstralRe). Die Orte Rund um den
Gutenbergplatz, wie der Dom und der Kirschgarten, sind dabei auch fuRlaufig gut zu erreichen und
missen nicht zwingend direkt mit dem Gutenberg-Express angefahren werden.

Daher fragen wir die Verwaltung:

1) Wie lange lauft die Konzession fiir den Gutenberg-Express noch? Gibt es Uberlegungen die
Konzession anschlielend auslaufen zu lassen oder zu andern? Falls die Konzession in jingster
Zeit erneuert wurde, warum wurden die bei der Verkehrskommission 2023 gedullerten
Bedenken mit dem Ortsbeirat Altstadt nicht thematisiert?

2) Kann die Route bei einer Erneuerung der Konzession zukiinftig so angepasst werden, dass sie
nicht Gber den hochfrequentierten Leichhof, die ebenfalls sehr hochfrequentierte und noch
dazu sehr enge LeichhofstraBe und die ebenfalls sehr enge Grebenstralle verlduft? Falls nein,
warum nicht (die ErschlieBung des Kirschgartens und des Doms sind dabei keine zwingenden
Grinde fir die Route da sie fulaufig leicht erreichbar sind)?

3) Kann man bei einer Erneuerung der Konzession auf alternative Antriebsarten (d.h. Elektro-
fahrzeuge) bestehen? Falls nein, warum nicht und wie passt dies dann zur angestrebten CO,
Neutralitat der Stadt Mainz bis zum Jahr 2035?

Benjamin Hofner
Biindnis 90/DIE GRUNEN



Biindnis 90 / DIE GRUNEN

BiNDNIS 90 k im Ortsbeirat
Mainz-Altstadt

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 10. Juni 2026

Sperrung der Fuststrafle

Die Fuststrale stellt eine wichtige fuBlaufige Verbindung tber den Bischofsplatz in die
Innenstadt dar. Seit Beginn der Bauarbeiten am Kulturhaus Fuststrale/Gutenbergplatz ist
die Stralle (iber ihre gesamte Breite fir die Baustelleneinrichtung gesperrt.

Mittlerweile ist der Rohbau abgeschlossen, der Kran wurde abgebaut und die meisten
Arbeiten finden im Gebadude statt. Nichts destotrotz ist der direkte Weg in die Innenstadt
weiterhin nicht passierbar. Fir FuBgdanger*innen und Radfahrende bedeutet dies eine
erhebliche Einschrankung der Erreichbarkeit und Wegefiihrung im Quartier.

Wir fragen daher die Verwaltung:

1. Bis wann gilt die dem Bautrager erteilte Sondernutzungsgenehmigung fiir die
vollstandige Sperrung der Fuststralle?

2. Umfasst die bestehende Genehmigung auch die Bauzeit fiir den Bauabschnitt auf dem
Gelande des ehemaligen Karstadt? Falls ja: Unter welchen Voraussetzungen kann die
Genehmigung zwischenzeitlich entzogen werden, wenn der nachste Bauabschnitt
nicht im Zeitplan beginnt?

3. Ist die Verwaltung bereits auf den Bautrager zugegangen, um eine zumindest
teilweise Offnung der FuststralRe fiir den FuB- und/oder Radverkehr zu erméoglichen?
Falls nein: Ist eine entsprechende Initiative geplant?

Katrin Schaadt
Biindnis 90/DIE GRUNEN



Biindnis 90 / DIE GRUNEN

BiNDNIS 90 & im Ortsbeirat
—_— Mainz-Altstadt

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 10. Juni 2026

FlachsmarktstraRe 7

In der Antwort zur Anfrage 1731/2023 bestatigt die Verwaltung, dass die Immobilie
Flachsmarktstrafle 7 seit 2017 im , Innenstadt-Monitor“ als Leerstand dokumentiert wird. Weiterhin
erwahnt die Verwaltung in dieser Antwort eine nicht-6ffentliche Vorlage (1630/2023), die dem
Ortsbeirat im gleichen Gremienlauf zur Kenntnis gegeben wurde. Nach der éffentlichen Antwort
(1731/2023) sei der Erwerb des Objektes fur stadtische Zwecke (vorrangig als Fliichtlingsunterkunft)
geplant.

Zweieinhalb Jahre spater kann beobachtet werden, dass das Gebdude eingeriistet ist, aber eine rege
Bautatigkeit ist nicht ersichtlich. Dem Ortsbeirat ist in der Zwischenzeit nichts lGber den weiteren
Fortgang des beabsichtigten Erwerbs und Umnutzung berichtet worden. Somit ist keine Erklarung fir
den Stillstand an der Stelle ersichtlich. Das Objekt tragt im jetzigen Zustand nicht zur Aufwertung
oder Belebung des Quartiers bei.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Wurde der beabsichtigte Erwerb des Objekts vollzogen? Falls ja, wann? Falls nein, warum nicht?

2. Wer verantwortet die derzeitigen Bauarbeiten bzw. den Stillstand an der Baustelle? Wann ist mit
einer Fertigstellung des Gebaudes zu rechnen?

3. In welchem Haushaltsjahr und an welcher Haushaltsstelle wurden die Mittel zum Erwerb und
Umbau des in der Altstadt liegenden Objekts eingestellt und verausgabt und durch wen wurden
diese Mittel angemeldet?

4. Welche Nutzung ist derzeit fiir das Objekt, nach Fertigstellung des Umbaus (siehe Frage 2),
beabsichtigt? Welche Mitberatung des Ortsbeirats ist fiir eventuelle Umplanungen gegeniber den
Vorlagen aus 2023 seitens des Stadtvorstands geplant?

Katrin Schaadt
Biindnis 90/DIE GRUNEN
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MAINZ ALTSTADT

10.01.2026

Anfrage: Polleranlagen
Ortbeirat Mainz Altstadt 21.01.2026
Anfrage fur den Ortsbeirat

Betreff: Dauerhafte =~ Fundamente  fir  temporare  Polleranlagen  bei
Grol3veranstaltungen

Eine Anfrage der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN aus dem Jahr 2024 (Anfrage
Nr. 0323/2024) zur temporaren Herstellung von Asphaltflachen fur Polleranlagen
thematisiert, dass bei GroRveranstaltungen — etwa im unteren Bereich der Emmerich-
Josef-StralRe — regelmalig provisorische Asphaltflachen hergestellt und nach den
Veranstaltungen wieder zuriickgebaut werden, was mit wiederkehrenden Kosten,
personellem Aufwand und 6kologischen Belastungen verbunden ist.

In ihrer Antwort fihrte die Verwaltung aus, dass der eingesetzte Asphalt aus Grinden
der Verkehrssicherung nach den jeweiligen Veranstaltungen wieder zurtickgebaut
werden musse, zugleich aber bemiht sei, den Zufahrtsschutz sukzessive dauerhatft zu
installieren.

Vor diesem Hintergrund ergeben sich weiterhin offene Fragen, die bislang nicht
konkret beantwortet wurden. Daher fragen wir die Verwaltung:

1. Welche konkreten verkehrsrechtlichen oder stral3enrechtlichen Vorschriften
stehen einer dauerhaften Belassung der fir Polleranlagen erforderlichen
Fundamentierungen oder Asphaltflachen entgegen?

2. Welche bautechnischen Griinde machen es erforderlich, die jeweils
hergestellten Asphaltflachen nach Veranstaltungen zwingend wieder
zurtckzubauen, anstatt sie dauerhaft als Fundament oder vorbereitete Flache
zu belassen?

3. Welche denkmalpflegerischen Vorgaben oder Einwande bestehen
insbesondere in der Altstadt gegen eine dauerhafte Losung, und wie werden
diese fachlich begrundet?

4. Wurden alternative dauerhafte Lésungen (z. B. fest installierte Fundamente,
modulare Systeme oder gestalterisch integrierte Losungen) gepruft, und falls ja,
mit welchem Ergebnis?

5. Wie bewertet die Verwaltung den wiederholten Auf- und Rickbau der
Asphaltflachen im Hinblick auf Kosten, Personalbindung und 06kologische
Auswirkungen im Vergleich zu einer dauerhaften Losung?

CDU-Fraktion
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0077/2026 Biindnis 90/DIE GRUNEN im Ortsbeirat Mainz-Altstadt be-
treffend Begriinte Wartehallen (GRUNE)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Nach welchem Zeitplan werden die Bus-Wartehallen der MVG in der Altstadt abgebaut und
ersetzt? Bis wann ist zu erwarten, dass die jeweiligen Wartehallen begriint sind (bitte tabel-
larisch mit Begriinungsdatum auffiihren)?

Es ist vorgesehen, die Wartehallen in Abhangigkeit von ihrem Alter und baulichen Zustand
sukzessive liber die Laufzeit des aktuellen Auf’enwerbekonzessionsvertrages auszutauschen.
Zundchst werden die sogenannten Wartehallenmodelle aus den 1980er Jahren ersetzt. In ei-
nem weiteren Schritt erfolgt der Austausch der Kienzler K9T Modelle aus den 1990er Jahren.
In Abhangigkeit vom jeweiligen baulichen Zustand der Wartehallen sowie unter Beriicksichti-
gung entstehender Synergieeffekte kann es zu Anpassungen des vorgesehenen Zeitplans
kommen. Derzeit finden hierzu umfassende Abstimmungen statt.

Im Zuge des Austauschs wird — sofern am jeweiligen Standort umsetzbar — ein Wartehallen-
modell mit Dachbegriinung vorgesehen. Ein konkreter Zeitplan beziehungsweise einzelne Be-
griinungsdaten kdnnen zum gegenwadrtigen Zeitpunkt noch nicht benannt werden.

2. Nach welchem Zeitplan ist zu erwarten, dass die anderen Bus-Wartehallen in der Altstadt
begriint werden (bitte tabellarisch mit Begriinungsdatum auffiihren)?

Die nicht in stadtischen Eigentum befindlichen Wartehallen werden nach dem gleichen Prinzip
sukzessive durch neue, begriinte Wartehallen ersetzt. Auch hier erfolgt der Austausch in Ab-
hdngigkeit von Alter und Zustand der Wartehallen.

3. Werden die StrafSienbahn-Wartehallen in der Altstadt (derzeit nur Miinsterplatz und Schil-
lerplatz) begriint? Falls ja, wann? Falls nein, warum nicht?

Mit einer kurzfristigen Begriinung der Wartehallen an den Haltestellen Miinsterplatz und Schil-
lerplatz ist derzeit nicht zu rechnen.

Die Wartehallen der StraBenbahnhaltestelle Miinsterplatz wurden im Jahr 2018 im Zuge der
umfassenden Neugestaltung der BahnhofsstraRe errichtet und befinden sich in einem guten
baulichen Zustand. Ein Austausch ist daher gegenwartig nicht vorgesehen.

An der Haltestelle Schillerplatz sind aktuell ebenfalls keine kurzfristigen Verdanderungen ge-
plant. Voraussichtlich erfolgt im Rahmen des StraBenbahnausbaus (Teilprojekt 2) ein barriere-
freier Ausbau der Haltestelle. In diesem Zusammenhang ist die Errichtung einer neuen Warte-
halle mit Dachbegriinung vorgesehen.



4. Sollten im Rahmen des Strazenbahn-Ausbaus bisherige Bus-Wartehallen zu Strafenbahn-
Wartehallen werden (z.B. Hofchen, Schusterstraf3e, Bauhofstr.), und dadurch die Werbe-
méglichkeiten fiir den Werbepartner an diesen Standorten wegfallen, werden neue Ersatz-
standorte fiir den Werbepartner koordiniert werden miissen, um die Zahl der Standorte zu
erfiillen? Wie ist die Perspektive fiir eine Begriinung dieser Wartehallen?

Grundsatzlich ist an allen Haltestellen, die mit einer Wartehalle ausgestattet werden, eine
Dachbegriinung vorgesehen.

Im Auflenwerbekonzessionsvertrag ist festgelegt, wie viele Werbetrager errichtet und betrieben
werden dirfen. Entfdllt im Zuge der Stra’enbahnerweiterung ein Werbestandort, beispielswei-
se durch die Ubernahme einer Wartehalle durch die MVG, ist ein addquater Ersatzstandort be-
reitzustellen. Der Ersatz kann etwa durch die Errichtung einer Wartehalle mit Werbetrager oder
durch die Aufstellung eines City-Light-Posters an einem werbefachlich vergleichbaren Standort
erfolgen.

Mainz, 09.03.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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Biindnis 90 / DIE GRUNEN
im Ortsbeirat
Mainz-Altstadt

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 21. Januar 2026

Begriinte Wartehallen

Bei der Beantwortung von Anfrage 0779/2023 hat die Verwaltung als Anlage eine detaillierte Liste der
Wartehallen an den Haltestellen der Altstadt beigelegt. Zum damaligen Zeitpunkt waren 21
Wartehallen im Eigentum der MVG und zahlreiche weitere Wartehallen im Eigentum der DSM/Stréer,
Nur eine Wartehalle (im Eigentum der MVG) war mit einer Dachbegriinung versehen, die
swischenzeitlich durch ein anderes, kiinstlerisch gestaltetes Modell ohne Dachbegriinung mit Bezug
zum LEIZA ersetzt wurde. Des Weiteren schrieb die Verwaltung: ,Eine Dachbegriinung wird generell
bei Wartehallenerneuerungen vorgesehen.”

Nun ist der Werberechtsvertrag von damals durch einen neuen abgel6st worden. Der neue Vertrag
sieht vor, das nach einem gewissen Standortkonzept Bus-Wartehallen ersetzt werden, und
StraRenbahn-Wartehallen nicht mehr vom Werbetrager zu unterhalten seien. Bei Neubau einer Bus-
Wartehalle ist , eine Dachbegriinung und/oder das Anbringen einer Photovoltaik-Anlage [vorgesehen]
an sinnvollen Standorten, soweit technisch méglich.” (So Seite 3 von Vorlage 0300/2024)

Wir fragen die Verwaltung:

1. Nach welchem Zeitplan werden die Bus-Wartehallen der MVG in der Altstadt (Briickenplatz B,
Briickenplatz C, 4x Hofchen A, 4x Hofchen B, Kaisertor C, Landtag A, Landtag B, 2x
Neubrunnenplatz, Pfaffengasse A, Rheingoldhalle A, Rheingoldhalle B, Rheingoldhalle C, Stadtpark
A, Stadtpark B) abgebaut und ersetzt? Bis wann ist zu erwarten, dass die jeweiligen Wartehallen
begriint sind (bitte tabellarisch mit Begriinungsdatum auffiihren)?

2. Nach welchem Zeitplan ist zu erwarten, dass die anderen Bus-Wartehallen in der Altstadt begriint
werden (bitte tabellarisch mit Begriinungsdatum auffiihren)?

3. Werden die StraRenbahn-Wartehallen in der Altstadt (derzeit nur Miinsterplatz und Schillerplatz)
begriint? Falls ja, wann? Falls nein, warum nicht?

4. Sollten im Rahmen des StraRenbahn-Ausbaus bisherige Bus-Wartehallen zu StraBenbahn-
Wartehallen werden (z.B. Hofchen, Schusterstrae, Bauhofstr.), und dadurch die
Werbeméglichkeiten fiir den Werbepartner an diesen Standorten wegfallen, werden neue Ersatz-
Standorte fiir den Werbepartner koordiniert werden miissen, um die Zahl der Standorte zu
erfiillen? Wie ist die Perspektive fiir eine Begriinung dieser Wartehallen?

Renate Ammann

Biindnis 90/DIE GRUNEN
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% Landeshauptstadt
Mainz

Antwort zum Auszug aus der Niederschrift {iber die Sitzung des des Ortsbeirates Mainz-
Altstadt am 11.03.2026

Punkt 10.4 Begriinte Wartehallen (GRUNE)
Vorlage: 0077/2026

Frau Ammann fragt, weshalb bei Wartehallen aus dem Bestand nicht zumindest mit
Photovoltaik nachgeriistet werde sowie warum die Verwaltung den neuen Vertrag
ohne klare und verbindliche Fristen verhandelt habe, um eine Begriinung des Bestands
an Wartehallen in absehbarer Zeit zu gewdhrleisten.

Die vertraglichen Regelungen zur Begriinung von Wartehallen sowie zur Installation von
Photovoltaikanlagen entsprechen den Vorgaben des Stadtratsbeschlusses 0300/2024.
Eine Nachriistung bereits bestehender Wartehallen ist in diesem Beschluss nicht
vorgesehen.

Das Werbekonzept der Stadt Mainz, das als Anlage zum Vertrag Bestandteil desselben
ist, enthélt klare und verbindliche Zeitrdume zum Austausch der Wartehallen, bei denen
ein Austausch vorgesehen ist. Wie bereits in der Antwort auf die Anfrage Nr. 0077/2026
ausgefiihrt, erfolgt der Austausch sukzessive tiber die Laufzeit des aktuellen
Aufenwerbekonzessionsvertrags und richtet sich nach Alter und baulichem Zustand der
Anlagen. Zu diesem Zweck wurden die Wartehallen in Prioritdtsstufen eingeteilt, denen
jeweils konkrete Zeitvorgaben zugeordnet sind.

Mainz, 1 . Mai 2026

Jariina Steinkriiger
Beigeordnete
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im Ortsbeirat
:’l:%:ﬂ Mainz-Altstadt

Uberarbeitung der Raumaufteilung in der Neutorschule

Mit der Antwort zu unserer Anfrage Nr. 1614/2024 (beantwortet am 12.11.25)

hat sich die Sachlage bzgl. einer Berlicksichtigung des Hauses der Erinnerung in der
Neutorschule gedandert. Die Verwaltung antwortete u.a., dass ,,bei den zukiinftigen
Aktualisierungen der Planungen ... die zustdndigen stadtischen Gremien selbstverstandlich
eingebunden” werden. Auch der Ortsbeirat sollte in diesen Prozess eingebunden werden.

Laut Auskunft der Verwaltung in einem Gesprach mit Ortsbeiratsmitgliedern am 10.
Dezember 2025 sammelt die Liegenschaftsverwaltung Interessenbekundungen hinsichtlich
der Nutzung von Rdumen im Obergeschoss der Neutorschule. Sobald eine Entscheidung
getroffen ist, soll dies an die GWM kommuniziert werden, um weitere Planungen in Auftrag
zu geben.

Wir fragen daher die Verwaltung:

1. Wann ist mit einer Vorlage an die Gremien zu rechnen, um ein noch zu entwickelndes
Nutzungskonzept fur die Raumlichkeiten in der Neutorschule abzustimmen?

2. Bislang ist vorgesehen, in der Neutorschule eine 4-gruppige Kita sowie Raumlichkeiten fiir
die Altstadtbauern und fir ein Schulmuseum mit einer Ausstellung zur Geschichte der
Neutorschule und der Reformpadagogik einzurichten. Welche weiteren Interessen-
bekundungen seitens Vereinen oder 6ffentlichen Einrichtungen, Rdumlichkeiten in der
Neutorschule zu nutzen, sind der Verwaltung (insbesondere der Liegenschaftsverwaltung)
bekannt? Welche Kommunikation ist diesbezliglich zwischen der Kulturverwaltung und der
Liegenschaftsverwaltung erfolgt?

3. Welche Kriterien werden fiir eine Bericksichtigung der Interessentinnen seitens der
Verwaltung zur Entscheidungsfindung angelegt? Wer trifft diese Entscheidung, wann, und
wird der Ortsbeirat dabei eingebunden?

4. Gibt es gegeniber dem im Gesprach am 10. Dezember vorgestellten Planungsstand
neuere Entwicklungen hinsichtlich der Raumaufteilung? Kénnten Verbesserungen fiir die
Kita dadurch entstehen? Falls ja, welche?

5. Ist die Verwaltung mit uns der Meinung, dass das Schulmuseum mindestens zwei bis drei
Rdume fiir eine angemessene Prasentation der Geschichte des Hauses bendtigt? Falls
nein, warum nicht?

Renate Ammann
Biindnis 90/DIE GRUNEN
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im Ortsbeirat
:’l:%:ﬂ Mainz-Altstadt

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 21. Januar 2026

Bodenbelag Grebenstralle

Der Zustand des Bodenbelags in der GrebenstraRe und die damit verbundene unzureichende
Barrierefreiheit waren wiederholt Gegenstand der Beratungen im Ortsbeirat. Zuletzt wurde
dies in der Anfrage ,0414/2025 — Bodenbelag GrebenstraRe” vom 10.03.2025 thematisiert.
Die Verwaltung teilte daraufhin mit, dass ,,aufgrund der derzeitigen Haushaltslage eine
vollflachige Sanierung leider nicht moglich [ist]. Die Stralle wird in regelmaRigen Abstanden
begangen und in einem verkehrssicheren Zustand gehalten.”

Wir fragen daher die Verwaltung:

- Welche jahrlichen Kosten entstehen durch die regelmaRigen Begehungen sowie die
laufenden Ausbesserungsarbeiten, und wie stehen diese im Verhaltnis zu den Kosten
einer vollflachigen Sanierung?

- Der Bodenbelag im oberen Bereich der StralRe, wird neben dem Gutenbergexpress,
haufig durch Fahrzeuge belastet, die im Umkreis des Hof Ehrenfels auf einen kostenlosen
Parkplatz hoffen und dann auf Grund der Fahrbahnbreite umstandlich Wenden mussen.
Inwiefern kénnte die zusatzliche Belastung des Straenbelags durch Parkplatzsuch-
verkehr reduziert werden, etwa durch eine Sperrung der GrebenstraRe ab Domstralle
mit Ausnahme fir Anlieger- und Lieferverkehr?

Katrin Schaadt
Biindnis 90/DIE GRUNEN
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BUNDNIS 90 & im Ortsbeirat
Mainz-Altstadt

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 21. Januar 2026

Zustand Fischtorplatz

Auf der Griinflache des Fischtorplatzes wurde vom 27.11.2025 bis 23.12.2025 fir vier
Wochen das Weindorf eingerichtet. Trotz geduRerter Bedenken der Anwohner*Innen, unter
anderem zu den Auswirkungen auf die Griinfliche, wurde die Genehmigung zur Nutzung der
Flache im genannten Zeitraum und zuséatzlich je 2 Wochen Auf- und Abbauzeiten erteilt,
sodass die Flache (iber einen Zeitraum von 2 Monaten belegt wurde.

Die Veranstaltungsplattform wurde zudem auf Stelzen errichtet, wodurch die Lasten
punktuell in den Boden eingeleitet wurden. Das Ergebnis sind groRflachige, matschige
Bereiche ohne Grasbewuchs sowie deutlich sichtbare Eindriickungen der Stelzen.

Aus der Genehmigung geht folgender Umgang mit eventuellen Schdden an der Grinflache

hervor: ,Nach Beendigung der Veranstaltung fiihren die Stadt Mainz und der
Erlaubnisnehmer eine gemeinsame Nachbegehung des Uberlassenen Grundstiicks durch. Die
Flachen sind vom Erlaubnisnehmer vor der Begehung zu rdumen und zu reinigen. Der
Zustand des Grundstiicks zzgl. etwaiger Schaden wird protokolliert und mit dem Zustand bei
der gemeinsamen Vorbegehung abgeglichen. Eventuelle Schdden sind auf Kosten und in
Regie des Erlaubnisnehmers zu beseitigen. Die Beauftragung bzw. der Beginn der Beseitigung
der Schaden hat innerhalb von 14 Tagen zu erfolgen. Termin fiir Beginn und Ende dieser
Arbeiten sind dem Griin- und Umweltamt anzuzeigen.”



Wir fragen daher die Verwaltung:

- Wurde die gemeinsame Nachbegehung durch den Veranstalter und die Stadt Mainz
durchgefiihrt, und welche Ergebnisse wurden dabei protokolliert?

- Wurden die entstandenen Schaden fachgutachterlich bewertet? Welche langfristigen
Auswirkungen auf die Griinflache sind aufgrund der zweimonatigen Belastung zu
erwarten?

- Ist die Instandsetzung fristgerecht innerhalb der vorgeschriebenen 14 Tage angezeigt
worden? Bzw. wie wirken sich die derzeitigen Witterungsverhaltnisse auf die gesetzte
Frist aus?

- Im Ortsbeirat am 12.11. erklarte Frau Matz, die Genehmigung sei als Testlauf zu
verstehen und die Anwohnerinnen sollten sich darauf einlassen, zu priifen, ob sich ihre
Bedenken bestatigen. Welche Konsequenzen zieht die Verwaltung aus diesem , Test” im
Hinblick auf den aktuellen Zustand der Griinflache?

Katrin Schaadt
Biindnis 90/DIE GRUNEN
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0361/2026 der CDU im Ortsbeirat Mainz-Altstadt betreffend Verwaiste
Baumstandorte (CDU)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1. Welche Baumstandorte sind in der Altstadt derzeit verwaist?
2. Welche Standorte werden bis zum Ende der Pflanzsession nachbepflanzt?
3. Warum werden bestimmte Standorte nicht wiederbepflanzt?

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass liber das stadtische Baumkataster alle Straenbaum-
standorte der Stadt Mainz erfasst und katalogisiert sind. Miissen aus unterschiedlichsten
Griinden Bdaume entfernt werden, so werden gerade in den hochverdichteten Stadtteilen wie
Altstadt und Neustadt jahrlich schwerpunktmafig Baume nachgepflanzt werden. So sind von
derzeit (Stand: Mdrz 2026) 1571 StraBenbaumstandorte im Ortsteil Altstadt lediglich

21 Standorte unbesetzt. Von diesen freien 21 Standorten sind bereits 9 Standorte fiir den
kommenden Herbst zur Pflanzung ausgeschrieben. Die verbleibenden 12 Standorte sind auf-
grund von privaten und o6ffentlichen Bauvorhaben, Leitungsproblematiken oder Engstdnden
derzeit nicht nachpflanzbar. Dies entspricht einem ,,Leerstand® von Baumstandorten im Orts-
teil Altstadt von unter 1%, welcher nach Ansicht der Verwaltung als tolerabel angesehen wer-
den kann.

4. Ist an ein Riickbau der entstandenen Stolperfallen gedacht und bis wann ist damit
zu rechnen?

Im Zuge des fortschreitenden Klimawandels werden immer mehr Flachen fiir eine Entsiegelung
gesucht. Aus diesem Grund ist ein Riickbau der Baumscheiben nicht vorgesehen. Die Flachen
werden in verkehrssicherem Zustand gehalten.

Mainz, 07.05.2026

gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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MAINZ ALTSTADT

27.02.2026

Anfrage: verwaiste Baumstandorte
Ortbeirat Mainz Altstadt 11.03.2026

Es ist mURig wieder das Thema Klimawandel zu benennen. Aber als Bewohner der
Altstadt erfreue ich mich an schén gewachsenen grofden, den Strallenraum
akzentuierenden Baumen. Beim Gang durch die Altstadt fallen immer wieder — zum
Teil seit Jahren - verwaiste Baumstandorte auf.

Daher fragen wir die Verwaltung:
1. Welche Baumstandorte sind in der Altstadt derzeit verwaist?
2. Welche Standorte werden bis zum Ende der Pflanzsession nachbepflanzt?

3. Warum werden bestimmte Standorte nicht wiederbepflanzt?

4. Ist an ein Ruckbau der entstandenen Stolperfallen gedacht und bis wann ist
damit zu rechnen?

CDU-Fraktion
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MAINZ ALTSTADT

27.02.2026

Anfrage: Wirtschaftsgarten im 6ffentlichen Raum
Ortbeirat Mainz Altstadt 11.03.2026

Nach der Fastnacht ist vor der Wirtschaftsgartensession. Wie in den vergangenen
Jahren werden wieder eine gréliere Anzahl von gastronomischen Betrieben die
Einrichtung einer Aulienbewirtschaftung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
beantragen. Im letzten Jahr kamen véllig unterschiedlichen Kosten auf die
Gastronomen zu.

Daher fragen wir die Verwaltung:

1. Welche Kosten entstehen flr die Inanspruchnahmen einer ,Fugangerflache®,
d.h. FuBgangerzonen und breite Blrgersteige?

2. Welche Kosten entstehen fir die Inanspruchnahme einer ,Verkehrsflache®,
welche nicht kostenpflichtig bewirtschaftet (Ladezonen) wird?

3. Welche Kosten entstehen fur die Inanspruchnahme einer ,Verkehrsflache®,
welche kostenpflichtig bewirtschaftet (Parkplatze) wird?

CDU-Fraktion
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0369/2026 der SPD im Ortsbeirat Mainz-Altstadt betreffend
Kulturdenkmal Kurfiirstliches Schloss (SPD)

hier: Kulturdenkmal Kurfiirstliches Schloss - Rekultivierung der verwahrlosten umgebenden
Rasenfldachen

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:
1. Wann werden vor der Fassade des Schloss-Nordfliigels an der Diether-von-Isenburg-

Strafie die Rasenflachen wieder rekultiviert und der Efeubewuchs auf der Nordfassade

der Nordfassade des Schlosses gestoppt?
Die Schaden an den Rasenflachen sind durch die Sanierungsarbeiten am Kiirfiirstlichen
Schloss entstanden. Da diese Arbeiten noch nicht abgeschlossen sind, ist eine Rekultivierung
der Rasenflache zum jetzigen Zeitpunkt nicht sinnvoll. Die Verwaltung wird diese zeitnah nach
Beendigung der Arbeiten durchfiihren. Der Efeubewuchs wird regelmafiig zuriickgeschnitten,

zuletzt in der 10. KW 2026.

2. Wie stellt sich die Verwaltung eine Verbesserung der Grabensituation vor der Westfassade
des Nordfliigels vor?

Fiir eine generelle Umgestaltung der Grabensituation stehen derzeit keine Haushaltsmittel und
keine personellen Kapazitdten zur Verfiigung.

Die Verwaltung strebt an, Mittel und personelle Kapazitdten zu schaffen.

Mainz, 11.03.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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SOZIALDEMOKRATISCHE PARTEI DEUTSCHLANDS
Fraktion im Ortsbeirat Mainz-Altstadt

Antrag Ortsbeirat Mainz-Altstadt am 11. Marz 2026

Kulturdenkmal Kurfurstliches Schloss - Rekultivierung der
verwahrlosten umgebenden Rasenflachen

Zur visuellen Aufwertung des Kulturdenkmals 'Kurftrstliches Schloss'

hat in den letzten Jahrzehnten nicht zuletzt der flr Schlossanlagen

des 17. und 18. Jahrhunderts kennzeichnende "griine Gurtel" aus

gepflegten Rasenflachen beigetragen. Wie beigefiigte Fotos zur Situation an der
Diether-von-Isenburg-Stra’e und an der Nordfassade zeigen, kann davon aktuell
nicht mehr gesprochen werden und an der Nordfassade wachst Efeu an der Mauer
hoch.

Wir fragen daher die Verwaltung:

1. Wann werden vor der Fassade des Schloss-Nordfligels an der Diether-
von-Isenburg-Stral3e die Rasenflachen wieder rekultiviert und der Efeubewuchs auf
der Nordfassade des Schlosses gestoppt?

2. Wie stellt sich die Verwaltung eine Verbesserung der Grabensituation
vor der Westfassade des Nordfligels vor?









llona Mende-Daum und Bjérn Witzcak
SPD-Fraktion im Ortsbeirat Mainz-Altstadt
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Antwort zum Auszug aus der Niederschrift iber die Sitzung des Ortsbeirates Mainz-
Altstadt am 11.03.2026

Punkt 6 Kulturdenkmal Kurfiirstliches Schloss (SPD)
hier: Kulturdenkmal Kurfiirstliches Schloss - Rekultivierung der
verwahrlosten umgebenden Rasenfldchen
Vorlage: 0369/2026

Frau Mende-Daum fragt, ob der Trampelpfad vielleicht nicht durch die Bauarbeiten,
sondern durch das angrenzende Gymnasium entstanden sei.

Zur konkreten historischen Entstehung des angesprochenen Trampelpfades liegen der
Verwaltung keine belastbaren Erkenntnisse vor. Unabhéngig davon wurde der zugrunde
liegende Sachverhalt mit der Stellungnahme des Dezernates V vom 11.03.2026 bereits
umfassend beantwortet. Maf3geblich sind die aktuelle Situation vor Ort sowie die
vorgesehenen MaBnahmen nach Abschluss der laufenden Arbeiten.

-~ (‘1 é‘;

Mainz, 7 .Aptil 2026

Janina|Steinkriiger
rdnete



ODP-Ortsbeirat Altstadt

Christiane Drescher
Leichhof 24
55116 Mainz

Telefon: +49 (0)61 31 / 233 953
christianedrescher@posteo.de

Mainz, 02.03.2026
Anfrage zur Orisbeiratssitzung am 11.03.2026

Fahrradstander in der SchofferstraBBe

Im Umfeld von Markt und Leichhof werden zur Zeit h&ufig Fahrrdder wild abgestellt, da
offizielle Fahrradst&nder auf Grund von Baustellen abgebaut wurden.

Seit geraumer Zeit bestehen diese r&dumlichen Einschrédnkungen an den Gehwegen nicht
mehr.

Auch der Gehweg vor der St. Johanniskirche wurde wiederhergestellt.

Die Bodeneinrichtungen fur die Installation der Fahrradstédnder sind noch vorhanden.

Wir fragen die Verwaltung:

1.Wann werden die Fahrradst&dnder an die bereits vorhandenen Bodeneinrichtungen wieder
installierte
2. Kénnen auf dem Gehweg vor der St. Johanniskirche weitere Fahrradstellpldtze geschaffen
werden.¢

Christiane Drescher
ODP

oedp-stadtratsfraktion@stadt.mainz.de
www.oedp-fraktion-mainz.de
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DIE GRU

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 29. April 2026

Verkehrskontrollen in FuRgangerzonen

Nach §7 der Landesverordnung Uber Zustandigkeiten auf dem Gebiet des StraRenverkehrsrechts ist
die kreisfreie Stadt Mainz zustandig fir eine Vielzahl an ,polizeilichen Aufgaben im StraRenverkehr
(Verkehrsiiberwachung)“. Diese Aufgaben werden von Amt 31 - Verkehrsiiberwachung erfillt. Immer
wieder kommt es zu Diskussionen dariiber, welche (z.B. hilfspolizeilichen) Befugnisse die
Verkehrsiiberwachungskrafte haben, sowie dariber, ob sie (auch aus Griinden der Personalstarke) in
der Lage sind, von ihren Befugnissen ausreichend Gebrauch zu machen.

Konkret hilt die Landesverodnung fest, dass fir die ,,Abwehr von Gefahren wegen Zuwiderhandlung
gegen verkehrsrechtliche Anordnungen (...) [wie] Beginn und Ende einer FuRgadngerzone, (...) Beginn
und Ende einer Fahrradstralle, (...) Beginn und Ende eines verkehrsberuhigten Bereichs (...) die
Verwaltung der in der Anlage 3 aufgefiihrten verbandsfreien Gemeinden, Verbandsgemeinden sowie
kreisfreien und grofRen kreisangehdrigen Stadte als 6rtliche Ordnungsbehdrde” zustdandig ist. Mainz
ist als kreisfreie Stadt in Anlage 3 benannt.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Fir welche Verkehrsarten ist die kommunale Verkehrsiiberwachung zustandig, wenn es um das
verbotswidrige Befahren der FuRgangerzone geht?

2. Gibt es bei der Zustandigkeit in FuRgangerzonen Unterschiede zwischen ruhendem und
flieBendem Verkehr und / oder unterscheidet sich diese noch nach Fahrzeugarten (wie Kfz,
Fahrrad, E-Scooter, etc.)? Falls ja, wie ist das mit der eingangs zitierten Landesverordung in
Einklang zu bringen, die hier offensichtlich keine Unterscheidung vornimmt?

3. Sollten unterschiedliche Zustdndigkeiten flr ruhenden und flieBenden Verkehr gegeben sein,
wie genau wird dann ruhender Verkehr definiert (reicht es anzuhalten, muss man aus- oder
absteigen, muss man das Fahrzeug abstellen, ...)? Und wie kdnnen in einem solchen Fall
wirkungsvolle Kontrollen stattfinden?

4. Falls Verkehrsliberwachungskréfte Zeug:innen des verbotswidrigen Befahrens der
FuRgangerzone werden, wie kénnen sie Sanktionen gegen die Fahrzeugfiihrenden durchsetzen?
Sind die Einsatzkrafte in dieser Funktion zu Personenkontrollen mit dem Zweck der Feststellung
der Personalien befugt?

5. Welche VerstolRRe sind dazu geeignet, die Sicherheit und Ordnung in den genannten Bereichen
(FuRgangerzonen, FahrradstraBen und verkehrsberuhigten Bereichen) zu gefahrden?

6. Bei welcher Quote der Sanktionierung von Zuwiderhandlungen glaubt die Verwaltung, eine
effektive Abschreckung zu leisten, um die Sicherheit und Ordnung der FuRgangerzonen zu
gewadhrleisten? Welche Anhaltspunkte hat die Verwaltung dafir, dass die Sicherheit und
Ordnung bei der aktuellen Effektivitat der Verkehrsiiberwachung gewahrleistet ist?

7. Wieso sieht die Stadt die Sicherheit und Ordnung der FuRRganger in der AugustinerstralRe in den
frithen Morgenstunden zwischen 6:00 und 10:00 Uhr durch Radverkehr gefahrdet und fiihrt
deswegen zu dieser Zeit (vor Offnung der Geschifte und der Gastronomie!) gezielt Kontrollen
durch (siehe Bericht in der AZ vom 14.04.2026 zu den durchgefiihrten Verkehrskontrollen)?


https://www.landesrecht.rlp.de/bsrp/document/jlr-StVRZustVRPV20P7

10.

11.

12.

Wieso darf motorisierter Lieferverkehr in dieser Zeit (unter der Woche sogar von 6:00 bis 11:00
Uhr und von 18:30 bis 19:30 Uhr sowie am Samstag von 6:00 bis 9:00 Uhr) die Augustinerstrafe
und andere FulRgdngerzone(n) befahren (siehe Bilder 1 und 2)? Inwiefern stellt dies eine
geringere bzw. keine Gefahr dar?

Sieht die Stadt die Sicherheit und Ordnung der FuRgdangerzonen, wie z.B. AugustinerstralRe aber
auch der LudwigstralSe (flr die ebenfalls besagte Lieferzeiten gelten!) durch Lieferverkehr
auflerhalb der erlaubten Lieferzeiten als gefahrdet an? Falls nein, wie ist dies zu begriinden? Falls
ja, wie viele Kontrollen des Lieferverkehrs in den FuBgédngerzonen wurden im letzten Jahr
durchgefihrt und wie viele Beanstandungen gab es hierbei?

Gilt die Ausnahmegenehmigung fiir Busse noch wie in der Antwort des Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland-Pfalz vom 16.10.2014 (siehe , Frag den Staat“) dargelegt? Bitte (ibersenden Sie hierzu
die aktuelle Ausnahmeregelung.

Wird die Einhaltung der Obergrenze von 20km/h bei Bussen und die Vermeidung von
Gefahrdungen durch die hohere erlaubte Geschwindigkeit zumindest stichprobenartig
kontrolliert/Gberwacht? Erfahrungen aus dem Alltag zeigen, dass die Busse die LudwigstraRe als
normale Stralle mit Vorrang fiir den Busverkehr betrachten. Wie ist das mit der
Ausnahmegenehmigung in Einklang zu bringen?

Wieso kontrolliert die Stadt nicht die fir alle, mit Ausnahme von Bussen, geltende
Schrittgeschwindigkeit in der LudwigstraRe? Stellt diese keine Gefahr fiir den FulRverkehr in der
FuRgangerzone dar?

Dr. Benjamin Hofner
Biindnis 90/DIE GRUNEN


https://fragdenstaat.de/anfrage/ausnahmegenehmigung-fur-fugangerzone-mainz-1/#nachricht-21480
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Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 29. April 2026

Erscheinungsbild des ehemaligen City Hotels in der GroRen Bleiche

Seit vielen Jahren gibt es zum Leidwesen der Anwohnerinnen und Geschéftsleute in der Umgebung
des ehemaligen Cityhotels keinerlei Entwicklungsfortschritte seitens der aktuellen Eigentiimerinnen.
Immer wieder hat der Ortsbeirat auf diesen Missstand und das katastrophale Erscheinungsbild der
Leerstandsimmobilie hingewiesen und die Verwaltung gebeten, mit den Eigentlimerlnnen Gesprache
liber deren Planungen und auch liber konkrete , kleinere” Schritte fiir ein besseres Erscheinungsbild
bzw. eine evtl. Zwischennutzung zu fiihren (zuletzt in einer Anfrage der SPD vom 13.11.2024). In der
Antwort auf diese Anfrage vom 10.11.25 (also erst nach einem Jahr!) betont die Verwaltung, dass sie
Limmer wieder Kontakt zum Vorhabentrager aufgenommen® habe, aber dieser zur Beendung des
Leerstands bzw. zur Umsetzung des Bauvorhabens ,bislang nicht(s) angezeigt” habe. Die Verwaltung
gibt in dieser Antwort immerhin zur Kenntnis: ,Allerdings besteht die Moglichkeit, die Schaufenster
durch eine Folierung aufzuwerten. Ein entsprechendes Konzept wird derzeit von der Verwaltung
erarbeitet.”

Wir fragen die Verwaltung:

1. Wenn die Verwaltung laut eigener Aussage ,immer wieder Kontakt zum Vorhabentrager
aufgenommen” hat, wieso dauerte die Antwort auf o0.g. Anfrage so lange und ergab so wenige
konkrete Informationen, geschweige denn konkrete Ergebnisse zumindest zur Verbesserung
des Verwahrlosungszustands des Gebaudes?

2. Warum ist weiterhin nach finf (!) Monaten noch immer kein Ergebnis bzgl. der Moglichkeit der
Schaufensterfolierung zu sehen? Halt die Verwaltung es fiir angemessen, fiir solch eine eher
»kleine Loésung” die Erarbeitung ,eines Konzepts“ anzukiindigen? Wie viele Mitarbeiterlnnen in
welchen Amtern sind mit welchem Zeitaufwand fiir ein solches Vorhaben beschiftigt?

3. Stehen der Verwaltung keinerlei konkrete rechtliche Moglichkeiten zu Verfiigung, den
Vorhabenstrager zumindest zur Reinigung und Gestaltung der Schaufenster und zu einem
akzeptablen Erscheinungsbild des Gebaudes zu verpflichten (GG: Eigentum verpflichtet)?

Renate Ammann
Biindnis 90/DIE GRUNEN
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Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 29. April 2026

Vergabe von Griinflichen fiir Veranstaltungen und
Sondernutzungen

Auch im vergangenen Jahr und in den ersten Monaten dieses Jahres wurden Griinflichen
seitens der Stadtverwaltung fiir Sondernutzungen zur Verfligung gestellt. So wurde der
Fischtorplatz von November bis Januar fiir das Weihnachtsdorf vergeben und nun im Méarz
der Ernst-Ludwig-Platz fiir den Aufbau von Pavillons zur medialen Berichterstattung
anldsslich der Landtagswahl. Vor allem im erstgenannten Fall hatte dies gravierende Folgen
fur die Grinflache und zog damit eine weitere wochenlange Folgesperrung des Platzes nach
sich. Somit stand der Platz fiir lange Zeit der eigentlich angedachten Erholungsfunktlon fur
Altstadtbewohnerinnen und —besucherinnen nicht zur Verfigung.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Welche Kriterien fiir die Freigabe spielen dabei z.B. die GroRe der Stande/Aufbauten, die
Dauer der Veranstaltung inklusive der Gesamtzeit fiir Auf- und Abbau sowie die Dauer der
Sperrung der Griinfliche wegen evtl. erforderlicher Sanierungsarbeiten zu deren
Wiederherstellung? Gibt es weitere wichtige Kriterien (z.B. Bedeutung der Veranstaltung
flr die Touristik 0.3.)?

2. Gibt es , KO-Faktoren” fiir die Freigabe (z.B. zu erwartende starke Beeintrachtigungen fur
die Griinflache und die erforderliche Sanierungsdauer)? Falls nein, warum nicht?

3. Gibt es eine transparente Kostenstruktur fiir die Berechnung der Gebihren, z.B. pro
Quadratmeter und Tag? Werden die gleichen Kosten auch fiir die Dauer der
Sanierungsarbeiten bzw. die Dauer einer notwendigen Sperrung des Platzes erhoben?
Falls nein, werden {iberhaupt Kosten berechnet, bzw. falls weniger oder gar keine Kosten
dafiir berechnet werden, warum nicht? Welcher Wert wird bei der Erarbeitung dieser
Kostenstruktur den Griinflichen gegeniiber den gangigen Kosten fiir vergleichbare private
Flachen oder versiegelte 6ffentliche Platze beigemessen? Welche finanziellen Anreize
werden durch die Gebiihrenstruktur gesetzt, um Griinflachen zu schonen und um
Alternativen vergleichsweise attraktiver zu gestalten? '

4. Welche Rolle spielt bei der Entscheidung fiir die Freigabe von Griinflachen fiir Veran-
staltungen die beim Ordnungsamt angesiedelte Zentrale Veranstaltungskoordination?



5. Versucht die Zentrale Veranstaltungskoordination alle Méglichkeiten auszuloten,um
prioritar versiegelte Alternativflaichen vorzugeben? Falls ja, mit welchen Ergebnissen, falls
nein, warum nicht? Wenn die ZVK gar nicht erst eingebunden wird, warum nicht und wie
kann dann eine Abwagung von Alternativflachen stattfinden, wenn das Griinamt nicht fir
die versiegelten Alternativflachen zustandig ist?

6. Im Fall der medialen Berichterstattung zur Landtagswahl: Hat der Landtag als Sonder-
nutzungsnehmer begriindet, warum der Pavillonaufbau nicht auf den versiegelten Plit-
zen auf der anderen Seite der GrofRen Bleiche moglich war, oder wenigstens auf den
versiegelten Teil des Ernst-Ludwig-Platzes beim Jubilaumsbrunnen beschrénkt werden
konnte (ggf. unter Hinzunahme des ebenfalls versiegelten Leo-Trepp-Platzes bzw. des
Parkplatzes hinter dem Gutenberg-Karree neben dem Schloss)? Falls ja, wie? Falls nein,
warum war das nicht erforderlich?

7. Wie genau wird das Griinamt in solche Entscheidungen eingebunden und fihren
Einwande des Griinamts zur Ablehnung solcher Vergaben? Falls letzter Punkt mit nein
beantwortet wird, warum nicht?

Renate Ammann
Biindnis 90/DIE GRUNEN
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Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 29. April 2026

Zentrale Veranstaltungskoordination

Laut der Internet-Seite der Landeshauptstadt Mainz ist das Sachgebiet , Allgemeine
Ordnungs- und Sicherheitsverwaltung” im 30 - Standes-, Rechts- und Ordnungsamt die
»,zentrale Koordinierungsstelle fir Veranstaltungen.” Weitergehende Informationen Gber
diese Aufgabe sind unter https://www.mainz.de/vv/produkte/rechtundordnungsamt/
oeffentliche-veranstaltung-anmelden zu finden, jedoch beschrankt sich das auf Hinweise zum
Polizei- und Ordnungsbehordengesetz (mit unterschiedlichen Anzeigefristen, je nachdem ob
mehr oder weniger als 5.000 zeitgleich anwesende Personen sind) sowie weitere
Rechtsgrundlagen (z.B. LandesstraRengesetz aber nicht die Griinanlagensatzung).

Dadurch, dass keine Hinweise auf die Zustandigkeit des 67 - Griin- und Umweltamts fir
Veranstaltungen auf Grinflachen enthalten sind, dass die Verwaltung die Koordination von
Umleitungen fir Radverkehr bei Veranstaltungen am Rheinufer bislang bestenfalls
sporadisch im Einzelfall koordiniert hat, und dass die Kriterien fiir Lirmgutachten uns als
Ergebnis eines Verhandlungsprozesses und Improvisation vorkommen (siehe die immer noch
nicht beantwortete Anfrage 0087/2026) haben wir den Eindruck, dass nicht alle
Veranstaltungen lber die ZVK koordiniert werden.

Wir fragen die Verwaltung:

1. Welche Sondernutzungen von 6ffentlichen Verkehrsflachen in der Altstadt in den
vergangenen zwolf Monaten wurden als ,Veranstaltungen” eingestuft, die von der ZVK zu
koordinieren sind, und welche nicht?

2. Welche Sondernutzungen von o6ffentlichen Grinflachen in der Altstadt in den vergangenen
zwoOlf Monaten wurden als ,Veranstaltungen” eingestuft, die von der ZVK zu koordinieren
sind, und welche nicht?

3. Welche Gestattungen von Nutzungen von sonstigen 6ffentlichen Flachen in der Altstadt
(z.B. am Rheinufer) in den vergangenen zwolf Monaten wurden als ,Veranstaltungen®
eingestuft, die von der ZVK zu koordinieren sind, und welche nicht?

4. Welche Veranstaltungen in den vergangenen zwdlf Monaten in der Altstadt, bei denen die
Stadt Mainz als Veranstalterin aufgetreten ist, z.B. im Rahmen der Marktsatzung
(Rheinfrihling, Johannisnacht, Weihnachtsmarkt), wurden von der ZVK koordiniert, und
welche nicht?


https://www.mainz.de/vv/produkte/rechtundordnungsamt/oeffentliche-veranstaltung-anmelden
https://www.mainz.de/vv/produkte/rechtundordnungsamt/oeffentliche-veranstaltung-anmelden

5. Welche Koordinierungsrolle Gibernimmt die ZVK bei Veranstaltungen, die in ihren
Zustandigkeitsbereich fallen, insbesondere im Hinblick auf die Koordinierung zwischen
verschiedenen Amtern (z.B. StraRenverkehrsbehérde, Griin- und Umweltamt) und
Gutachterbiiros, sowie die Ausfiihrung von Gremienbeschlissen (z.B. 1347/2022)?

6. Nach welcher Rechtsgrundlage wird entschieden, ob die ZVK eine Koordinationsrolle bei
einer Veranstaltung (wie in Fragen 1-4 aufgefiihrt) Gbernimmt oder nicht?

7. Warum wurde die Koordination von Radumwegen beim Rheinfriihling, bei den Weinsalons
und beim Marktfriihstliick am Fischtorplatz/Rheinufer unterlassen?

Katrin Schaadt
Biindnis 90/DIE GRUNEN



Beschlussvorlage

O 14.1

Landeshauptstadt
Mainz

Drucksache Nr.

offentlich 0680/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
60/15 00 25 Verf. § 10 17.04.2026

Behandlung im Stadtvorstand gem. § 58 (3) S. 21i.V.m. 47 (1) S. 2 Nr. 1 GemO am 28.04.2026

Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Kulturausschuss Anhdrung 28.05.2026 o)
Ortsbeirat Mainz-Oberstadt Anhoérung 02.06.2026 o)
Bau- und Sanierungsausschuss Anhdrung 03.06.2026 o)
Ortsbeirat Mainz-Altstadt Anhérung 10.06.2026 0
Stadtrat Anhérung 17.06.2026 0

Betreff:

Aktualisierung der nachrichtlichen Denkmalliste
hier: Anhérung der Gemeinde nach § 10 Abs. 1 Satz 5 Halbsatz 3 Denkmalschutzgesetz (DSchG)

Dem Oberbiirgermeister und dem Stadtvorstand vorzulegen

Mainz, 23.04.2026

gez.
Ludwig Holle
Beigeordneter

Mainz, 29.04.2026

gez.

Nino Haase
Oberbiirgermeister

Beschlussvorschlag:

Bedenken und Anregungen werden nicht vorgebracht.



Sachverhalt

Nach § 10 Abs. 1 DSchG werden geschiitzte Kulturdenkmaler (§8 Abs. 1 DSchG) in die Denkmalliste
eingetragen: ,,Die Denkmalliste ist ein nachrichtlich gefiibrtes Verzeichnis, mit dem Rechtswirkungen nicht verbunden
sind. Sie wird von der Denkmalfachbehiorde erstellt und fortgefiibrt. Eintragung und Lischung erfolgen von Amts wegen. Sie
konnen anch vom Eigentiimer, von der Gemeinde, in deren Gebiet das Kulturdenkmal gelegen ist, sowie vom Landesbeirat
fiir Denkmalpflege angeregt werden. Eintragungen und Loschungen erfolgen inr Benebmen mit der unteren Denfmalschutz-
behirde; diese hat zuvor die Gemeinde, in deren Gebiet das Kulturdenkmal gelegen ist, zu horen.

Gemail3 § 10 Abs. 2 DSchG fiihrt die untere Denkmalschutzbehérde einen Auszug der Denkmalliste fiir
ihr Gebiet. Sie unterrichtet die Eigentimer: innen von der Eintragung sowie ggfls. von der Léschung eines
Kulturdenkmals.

Das aktuelle nachrichtliche Verzeichnis der Kulturdenkmaler der Stadt Mainz ist auf der Homepage der
Generaldirektion Kulturelles Erbe, Direktion Landesdenkmalpflege (www. gdke-rlp.de) einsehbar.

Da es sich bei der Denkmalliste nur um ein nachrichtliches Verzeichnis handelt, kénnen Korrekturen im
Rahmen der stindigen Aktualisierung eingearbeitet werden. Bei der Eintragung bzw. Loschung handelt es
sich nicht um einen Verwaltungsakt; es sind fir die Eigentimer somit keine Fristen beztiglich einer Bean-
standung der Eintragung einzuhalten. Die Eintragung wird erst bei geplanten Umbau- oder Anderungsab-
sichten an einem Kulturdenkmal rechtlich relevant.

Da die Denkmalliste einer stindigen Aktualisierung unterzogen wird, kénnen Anregungen und Hinweise
auch spiter noch Berticksichtigung finden.

Mit dieser Vorlage erfolgt die Anhorung der stidtischen Gremien nach § 10 Abs. 1 DSchG.

Folgende Verinderungen sollen im nachrichtlichen Denkmalverzeichnis vorgenommen werden:

Erweiterung Schutzumfang

Ernst-Ludwig-Stralle 3, Diether-von-Isenburg-Stra3e 1, Ernst-Ludwig-Platz 1

Justizgebiude, 1904-1910, Arch. Paul Bonatz mit Karl Bonatz, zwischen klassizierender Reformarchitektur und Traditiona-
lismus; nach Kriegsschidden teils vereinfachter Wiederaufbau bis 1956; Bauplastik von Heinrich Jobst, Darmstadt; durch
Landessozialgereicht 1953/54 zum Geviert mit Innenhdfen ergianzt, im zeittypischen Treppenhaus Atzglasfenster (Robert
Seyfried, Mainz); jenseits der Diether-von-Isenburg-Strale das Arresthaus mit Vor- und Innenhof durch Briicke verbunden
(bauliche Gesamtanlage)

,Der ausgtreifende Komplex des Justizgebdudes Ernst-Ludwig-Straie 3/Diether-von-Isenburg-Stral3e
1/Ernst-Ludwig-Platz 1 bildet samt den zugehérigen Freiflichen (Flurstiick 63, 64, 66) eine bauliche Ge-
samtanlage nach § 5 Abs. 1.1 DSchG und gleichermal3en einen konstituierenden Bestandteil der Denkmal-
zone ,,Albinistrale” nach § 5 Abs. 1.2 und 1.3 DSchG.

Zu Beginn des 20. Jh. wurde nach Abbruch der Schlosskaserne die stidtebauliche Neuordnung des
Schlossumfeldes zwischen der Strae Grof3e Bleiche, Kaiser-Friedrich-Strae und Kaiserstral3e angestrebt.
Als erste Mafinahme wurden 1904-1910 die Pline von Paul Bonatz unter Mitwirkung von Karl Bonatz,
Miinchen, zwischen klassizierender Reformarchitektur und Traditionalismus, fiir ein monumentales Justiz-
gebiude samt Arresthaus umgesetzt. Offenkundig erscheint der Bezug auf die Schlossbautradition des 18.
Jhs. Landgericht, Amtsgericht sowie Staatsanwaltschaft wurden dort untergebracht.

Das unmittelbar stid6stlich anschlieBende Baufeld war fiir den Neubau des Rathauses vorgesehen, der

jedoch wegen des Ausbruchs des Ersten Weltkrieges nicht zur Ausfithrung gelangte. Das Justizgebiude
erlitt im Zweiten Weltkrieg schwere Schiden (1942/45) und wurde ab den ausgehenden 1940er Jahren bis
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1956, vereinfacht insbesondere hinsichtlich Dachlandschaft und Fassadenrelief, sukzessive wiederaufge-
baut. (...) Der urspriinglich fiir das Rathaus vorgehaltene Bauplatz wurde 1954/55 zum Teil fiir den Bau
des damals neu gegriindeten Landessozialgerichts nach Plinen des Staatsbauamtes Mainz genutzt: Durch
diese Erginzung entstand ein geschlossenes Geviert funktional aufeinander bezogener Komponenten; der
Ernst-Ludwig-Platz erhielt - noch vor der umfassenden Uberplanung des erweiterten Schlossareals durch
Egon Hartmann, damals Hochbauamt der Stadt - eine ausgeprigte nordwestliche Platzwand.

(...) Schwere wie strenge Sandsteingliederungen samt Kolossalpilastern und gesprengten Giebeln be-
stimmten das Bild der Fassadenabwicklung. Gute Reliefs des Darmstidter Bildhauer Heinrich Jobst, die
Bezug nehmen auf die Zweckbestimmung des Bauwerks, akzentuieren die aufwindigen Portale. Die Aus-
gestaltung des vierfligeligen Arresthauses entspricht in ihrem Charakter jener der Gerichtsgebaude.

Das Landessozialgericht ist ein viergeschossiger verputzter Winkelbau mit gleichmafBiger Durchfensterung
samt schlichten Sandsteingewanden und Sandsteinsockel, der sich damit in seiner traditionalistischen
Grundhaltung dem Wiederaufbau des Stidwestfliigels von 1904/10 (,,Schwurgerichtsfligel®) anpasst, so
dass beide als einheitlicher Baukorper wahrgenommen werden. (...) Das Foyer des Landessozialgerichtes
wird entscheidend geprigt vom bauzeitlichen Bodenbelag aus Solnhofer Polygonalplatten und solchen aus
schwarzem Marmor unregelmiligen Zuschnitts. Aulerdem hat sich dort eine originale Wanduhr erhalten.
Im Kontrast zum konservativen Auleren tiberrascht als Hohepunkt des Raumprogramms das intakt iiber-
kommene, lichterftllte Treppenhaus, im Winkel der beiden Fligel angeordnet. Von grof3ztigiger Anlage,
gehort es aufgrund seiner qualititvollen Gestaltung zu den bemerkenswertesten Beispielen seiner Art der
1950er Jahre in Rheinland-Pfalz. Die im Grundriss ovale, elegant geschwungene (...) wirkt als nahezu ei-
genstindige organische Architektur mit einer Intersicht von auffilliger Plastizitit. (...) Das Treppenhaus
tritt hofseitig gerundet hervor und ist durch ein Sandsteinraster gegliedert, dessen hochrechteckige Felder
mit Atzglasfenstern des Mainzer Innenarchitekten, Malers und Bildhauers Robert Seyfried (1905-1991)
ausgesetzt sind. Das Bildprogramm bezieht sich auf die Funktionen der Sozialgerichtsbarkeit mit der Justi-
tia im Zentrum (Frauen mit Kindern etc.). (...) In den beiden Silen [des Gerichts] sind jeweils originale
Details erhalten (Tiren, Podium, Vertifelungen). Die urspriinglichen Raumfolgen sind weitgehend intakt
geblieben.

Die Denkmaleigenschaft des Landessozialgerichtsgebiudes in seiner Zugehorigkeit zur baulichen Gesamt-
anlage des Justizgebiudes resultiert aus dem folgenden Sachverhalt. So stellt es zunichst ein aufschlussrei-
ches Zeugnis fir die Modernisierung der Justiz in den frihen Jahren des Landes Rheinland-Pfalz (Einfith-
rung einer fortschrittlichen Sozialgerichtsbarkeit) und gleichzeitig fiir den damaligen Beh6rdenausbau in
der neuen Landeshauptstadt dar. Fir die Architekturgeschichte der Nachkriegszeit hat v. a. das baukiinst-
lerisch wertvolle Treppenhaus, welches einschlief3lich der Ausstattung die damals aktuellen Ausdrucksmit-
tel aufgreift, einen hochrangigen Stellenwert. Dartiber hinaus ist der iiberaus gelungenen, weithin das
Schlossumfeld mitprigenden stidtebaulichen Losung (Vervollstindigung des Gevierts, dabei Vereinheitli-
chung im AufBeren durch den gemeinsamen traditionsgebundenen Duktus des Wiederaufbaus, raumbil-
dende Qualitit beztiglich des Ernst-Ludwig-Platzes) eine herausragende Bedeutung beizumessen.

Insgesamt ist das Justizgebdude somit als Zeugnis des kiinstlerischen Schaffens, handwerklichen Wirkens
und historischen Entwicklungen zu bewerten, an dessen Erhaltung und Pflege aus geschichtlichen, wissen-

schaftlichen, kinstlerischen und stidtebaulichen Griunden ein 6ffentliches Interesse besteht (§ 3 DSchG).*

Die Schutzzweckerweiterung bindet die Justizgebaude, die teilweise schon unter Schutz stehen zu einer
baulichen Gesamtanlage zusammen.
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Neueintragung

(an) Rheinstrafle 19, Beton-Relief (am Hochschulgebiude)
Beton-Relief (Szenen aus der Mainzer Stadtgeschichte), 1967 von Bildhauer Heinz Miller-Olm, Nieder-Olm; am Hoch-
schulgebiude

,Das bemerkenswerte Bildwerk des Nieder-Olmer Bildhauers Heinz Miller-Olm (1907-1993) ist der Erd-
geschosswand links des Eingangs des 1966/67 errichteten Hochschulgebiudes (sog. Alu-Bunker) unter-
halb des Oberlicht-Fensterbandes vorgeblendet und reicht als Mauerscheibe tiber die Kante des Baukor-
pers hinaus. Die langgestreckte Beton-Schauwand zeigt ein individuell geprigtes mehrschichtiges, teils
halbplastisches Relief: Die szenischen Darstellungen von drei Episoden aus der Mainzer Stadtgeschichte,
ungeachtet der Plastizitit graphisch stilisiert und friesartig verkettet, erklart die sich unter der oberen Kan-
te hinziehende Inschrift: ROMISCHE BRUCKE/REICHSTAG UNTER FRIEDRICH BARBAROSSA
PFINGSTEN 1184/SCHWEDENBRUCKE 1630. Auffillig sind die aus geometrischen Formen abgelei-
teten Konturen sowie die streng frontale, kompakte Darstellung der Figurengruppen (Legionire, Ritter
bzw. Soldaten). Vgl. Relief am Haus der Jugend, Mitternachtsgasse (1962).

Heinz Miller-Olm zeichnet insbesondere in Stadt und Umland verbreitet fur die ,, Kunst am Bau“ sowie
Kunstobjekte im 6ffentlichen Raum wie Brunnen und Skulpturen, v. a. in den 1960er und 70er Jahren,
verantwortlich. Er war seit 1946 Dozent und 1971-1977 Professor am Vorginger der heutigen Hochschule
Mainz (anfangs Staatliche Bau- und Kunstschule, Fachbereich Bildhauerei).

Der fiir die Bewertung entscheidende besondere historische Zeugniswert des Reliefs und damit die
Denkmaleigenschaft begriindet sich vornehmlich in der kiinstlerischen Qualitit und damit der hervorge-
hobenen Bedeutung fiir die regionale Kunstgeschichte, in der Beispielhaftigkeit fiir die ,,JKKunst am Bau*
seiner Zeit und im Bezug zur Geschichte der Hochschule Mainz.*

Die Eintragung erfolgt aus geschichtlichen und kiinstlerischen Griinden.

Loéschung

(in) Wilhelmiterstraf3e 2

Reiches Treppengelinder und zwei geschnitzte Rokokottirblitter des Rokokos, 18. Jh. aus der Mainzer Altstadt

2016 wurden die qualititvollen Rokokoausstattungsstiicke, die 1953 aus Hausern der Mainzer Altstadt fur
den Neubau WilhelmiterstraBe 2 in der Oberstadt erworben worden waren, in das nachrichtliche Vet-
zeichnis der Kulturdenkmaler der Stadt Mainz eingetragen.

Das geschnitzte Rokokogelinder, ein herausragendes und seltenes Zeugnis der baugebundener Mainzer
Schreinerkunst des 18. Jahrhunderts konnte auf Initiative des Eigentiimers und Vermittlung der unteren
Denkmalschutzbehérde 2021 wieder an seinem urspriinglichen Standort in der Kapuzinerstraf3e 37 einge-
baut werden. Sie ist damit wieder denkmalbegrindender Bestandteil des Einzeldenkmals Kapuzinerstral3e
37 (siehe unter ,,Redaktionelle Anderungen®).

Die geschnitzten Turblitter, die von Fritz Arens in einem Schreiben von 1953 einem Bau in der Kapuzi-
nerstral3e zugeordnet wurden und das Reprisentationsbediirfnis der Mainzer Burger im mittleren 18. Jaht-
hundert dokumentieren, wurden 2024 in Absprache mit dem Eigenttimer des Gebdudes Wilhelmiterstral3e
2 in die Bauteilesammlung der Generaldirektion Kulturelles Erbe, Direktion Landesdenkmalpflege tiber-
nommen und museal gesichert. Das villenartige Wohnhaus der 1950er Jahre in der Wilhelmiterstraf3e 2
wurde 2025 abgerissen.

Die Eintragung in der Denkmalliste ist daher inzwischen aus fachlicher Sicht gegenstandslos geworden
und daher zu loschen.
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Redaktionelle Anderungen

Kapuzinerstralle 37
Dreigeschossiger hausteingegliederter Putzbau, um 1760; Ausstattung (u. a. reiches Treppengeldnder)

Das in den 1950er Jahren aus dem Einzeldenkmal Kapuzinerstral3e 37 entfernte und in das Gebaude Wil-
helmiterstralle 2 eingebaute Rokokogelinder konnte 2021 wieder an seinem urspriinglichen Ort eingebaut
werden. Die Eintragung wird daher um den Zusatz ,,u. a. reiches Treppengelinder® erginzt.

Finanzierung
keine
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O 14.1

Mainz, Ernst-Ludwig-StraBe 3, Diether-von-lsenburg-Strafie 1, Ernst-Ludwig-Platz 1,
Justizgebdude; Schutzzweckerweiterung

Eingangsseite Landessozialgericht, Foto 2023

Bauamt, Abteilung Denkmalpflege 03.06.2026



Treppenhaus Landessozialgericht, Foto GDKE 1992

Mainz, (an) RheinstraBe 19, Beton-Relief (@am Hochschulgebiude), Neueintrag

Lageplan, Kartierung Kulturdenkmal (Pfeil), Geoportal RLP

Bauamt, Abteilung Denkmalpflege 03.06.2026



Schauseite zur RheinstraRe, Foto 2020

Mainz, (in) WilhelmiterstraBe 2; Léschung

WilhelmiterstraBe 2, Treppengelander und Rokokotiiren, Fotos 2019

Bauamt, Abteilung Denkmalpflege 03.06.2026



O 18.2

Landeshauptstadt
Beschlussvorlage Mainz
Drucksache Nr.
offentlich 0822/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
67/67 28 13.012 05.05.2026

Behandlung im Stadtvorstand gem. § 58 (3) S. 2i.V.m. 47 (1) S. 2 Nr. 1 GemO am 12.05.2026

Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Ausschuss fir Umwelt, Griin und Energie Vorberatung 21.05.2026 o)
Bau- und Sanierungsausschuss Vorberatung 03.06.2026 o)
Ortsbeirat Mainz-Altstadt Anhdrung 10.06.2026 o)
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Anhoérung 10.06.2026 0
Stadtrat Entscheidung 17.06.2026 0
Betreff:

Stddtebauliche Erneuerung Rheinufer Innenstadt Nord
Hier: Beschluss zur Aufstellung eines integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes
(ISEK) sowie Abgrenzung des Untersuchungsraums

Dem Oberbiirgermeister und dem Stadtvorstand vorzulegen
Mainz, 06.05.2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Mainz, 18.05.2026
gez. Haase

Nino Haase
Oberbiirgermeister

Beschlussvorschlag:
Die Ortsbeirdate Mainz-Altstadt und Mainz-Neustadt werden angehort, der Ausschuss fiir Griin,
Umwelt und Energie und der Bau- und Sanierungsausschuss empfehlen, der Stadtrat beschlief3t:
1. Die Verwaltung wird mit der Aufstellung des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskon-
zeptes als Grundlage fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung der Stadtumbaumainahme
»Rheinufer Innenstadt Nord“ beauftragt.
2. Dasin Anlage 1 abgegrenzte Gebiet wird als Untersuchungsraum festgelegt.



3. DerBeschluss wird 6ffentlich bekannt gemacht.
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Sachverhalt

Die Stadtebauforderung stellt fiir die Landeshauptstadt Mainz seit vielen Jahren ein zentrales
Instrument der integrierten Stadtentwicklung dar. Sie ermoglicht es, komplexe stadtebauliche
Herausforderungen im raumlichen Zusammenhang zu betrachten und nachhaltig zu bearbeiten.
Insbesondere bei der Transformation bedeutender Stadtrdume bietet sie die notwendige finanzi-
elle und konzeptionelle Grundlage, um Mafsnahmen von gesamtstadtischer Bedeutung umzuset-
zen und langfristig tragfahige Strukturen zu schaffen.

Vor diesem Hintergrund kommt der Entwicklung des Rheinufers im Bereich der nérdlichen Innen-
stadt eine besondere strategische Bedeutung zu. Mit Beschluss des Stadtrates vom 26.11.2025
wurden die Entscheidung zur Bewerbung um die Aufnahme in ein Programm der Stadtebauforde-
rung sowie die vorldaufige Abgrenzung eines Stadterneuerungsgebietes ,,Rheinufer Innenstadt
Nord“ getroffen. Gleichzeitig erfolgte die erforderliche Teilaufhebung bestehender Férdergebiete,
um eine neue, zusammenhadngende und forderrechtlich zuldssige Gebietskulisse zu schaffen.

Auf dieser Grundlage konnte die Stadt Mainz erfolgreich in das Bund-Lander-Programm ,,Wachs-
tum und nachhaltige Entwicklung — Nachhaltige Stadt*“ aufgenommen werden. Mit Schreiben des
Ministeriums des Innern und fiir Sport Rheinland-Pfalz vom Februar 2026 wurde die Programm-
aufnahme bestdtigt. Die MaBnahme wird mit einem Fordersatz von bis zu 90 % unterstiitzt und
eroffnet der Stadt Mainz damit eine Forderperspektive fiir die kommenden Jahre. Im Rahmen der
Landesinitiative zur Starkung der Investitionsfahigkeit der Oberzentren wurde ein mehrjahriger
Forderrahmen fiir den Zeitraum 2026 bis 2029 in Aussicht gestellt. Fiir die Stadt Mainz ergibt sich
daraus ein Gesamtinvestitionsvolumen von rund 34 Mio. €, bei einer Forderung von bis zu 31
Mio. €. Die GesamtmaBnahme ,,Rheinufer Innenstadt Nord“ ist Bestandteil dieses Ma3nahmen-
pakets und nimmt eine zentrale Rolle fiir die zukiinftige Stadtentwicklung ein.

Die Inanspruchnahme dieser Fordermittel ist an klare formale und inhaltliche Voraussetzungen
gekniipft. Hierzu zéhlen insbesondere Beschliisse zur Erarbeitung eines integrierten stadtebauli-
chen Entwicklungskonzeptes sowie zur Festlegung des Fordergebietes. Diese Verfahrensschritte
sind nunmehr einzuleiten und bilden die Grundlage fiir die Forderung der spateren TeilmaBBnah-
men.

Das Rheinufer im Bereich der nordlichen Innenstadt zahlt zu den bedeutendsten Freiraumen der
Mainzer Innenstadt. Trotz seiner herausragenden Bedeutung bestehen funktionale, gestalteri-
sche und freiraumbezogene Defizite, insbesondere hinsichtlich Aufenthaltsqualitdt, mangelnder
Resilienz und der Verkniipfung mit den angrenzenden Stadtquartieren. Gleichzeitig bietet der
Uferabschnitt zwischen Kaisertor und Zollhafen ein erhebliches Potenzial, zentrale Zukunftsauf-
gaben der Stadtentwicklung — insbesondere die Anpassung an den Klimawandel sowie die quali-
tative Aufwertung offentlicher Rdume — wirksam umzusetzen.

Ziel der Gesamtmafinahme ist es, das Rheinufer als zusammenhdngenden Stadtraum neu zu
ordnen, seine Aufenthaltsqualitat nachhaltig zu verbessern und die Verbindungen zwischen Alt-
stadt, Neustadt und Rhein deutlich zu starken. Dariiber hinaus sollen klimaangepasste und multi-
funktionale Freirdume entwickelt sowie die Bedingungen fiir den Fuf3- und Radverkehr verbessert
werden. Die Mafinahme leistet damit einen wesentlichen Beitrag zur nachhaltigen und zukunfts-
orientierten Entwicklung der Gesamtstadt und zur Verbesserung der Lebensqualitat fiir die Biirge-
rinnen und Biirger.
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Der Beschluss zur Erarbeitung des ISEK ist der formelle Auftakt des nachsten Verfahrensschrittes
und dient als Grundlage der Vorbereitung und Durchfiihrung der Stadtumbaumainahme.

Hierin werden die Ziele, Masnahmen und finanziellen Rahmenbedingungen der Gesamtmaf3-
nahme konkretisiert. Wahrend im Rahmen der Programmbewerbung zunadchst eine vorlaufige
MaBnahmeniibersicht zugrunde gelegt wurde, dient das ISEK der vertieften Ausarbeitung und
Abstimmung mit der Bewilligungsbehdérde. Das ISEK wird abschlief3end zusammen mit der Fest-
legung des Fordergebiets vom Stadtrat erneut beschlossen und bildet in den kommenden Jahren
die Grundlage fiir die Beantragung und Bewilligung der Fordermittel zur Umsetzung der Teilmaf3-
nahmen.

Das Untersuchungsgebiet ,,Rheinufer Innenstadt Nord“ wird entsprechend der beigefiigten Anla-
ge vorldufig festgelegt. Die Abgrenzung orientiert sich an den funktionalen und raumlichen Zu-
sammenhdngen des Uferraums sowie an den angrenzenden stadtischen Strukturen und wird im
Rahmen der vorbereitenden Untersuchungen tberpriift und gegebenenfalls weiterentwickelt. Im
weiteren Verfahren werden auch die Offentlichkeit sowie die relevanten Akteure umfassend betei-
ligt. Auf dieser Grundlage kann anschlief3end die férmliche Festlegung eines Stadtumbaugebietes
vorbereitet werden.

Die Erarbeitung des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes erfordert aufgrund der
fachlichen Breite und der einzubindenden Beteiligungsprozesse erhebliche personelle Bearbei-
tungskapazitdten und daher die Beauftragung eines externen Planungsbiiros. Ausschreibung und
Vergabe erfolgen zeitnah nach Beschlussfassung des Stadtrats im Rahmen eines geeigneten
Vergabeverfahrens. Das ISEK ist der Bewilligungsbehdrde innerhalb einer Frist von 12 Monaten
nach Programmaufnahme vorzulegen.

Finanzierung
1. Finanzierung

Entsprechende Mittel sind im Haushaltsplan 2026 im Projekt Rheinufer Il eingestellt. Die Kosten
fiir die vorbereitenden Untersuchungen sowie fiir die externe Beauftragung zur Erstellung des
integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes sind im Rahmen der Stadtebauforderung
grundsatzlich forderfahig und werden im Umfang von 90% durch Bundes- und Landesmittel ge-
tragen.

2. Alternativen

Die Stadt Mainz verfolgt die Gesamtmafinahme Rheinufer Innenstadt Nord nicht weiter und ver-
zichtet auf Fordermittel in erheblichem Umfang.

Anlage:
Plan Abgrenzung Untersuchungsgebiet
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O 18.2

Landeshauptstadt
Beschlussvorlage Mainz
Drucksache Nr.
offentlich 0822/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
67/67 28 13.012 05.05.2026

Behandlung im Stadtvorstand gem. § 58 (3) S. 2i.V.m. 47 (1) S. 2 Nr. 1 GemO am 12.05.2026

Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Ausschuss fir Umwelt, Griin und Energie Vorberatung 21.05.2026 o)
Bau- und Sanierungsausschuss Vorberatung 03.06.2026 o)
Ortsbeirat Mainz-Altstadt Anhdrung 10.06.2026 o)
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Anhoérung 10.06.2026 0
Stadtrat Entscheidung 17.06.2026 0
Betreff:

Stddtebauliche Erneuerung Rheinufer Innenstadt Nord
Hier: Beschluss zur Aufstellung eines integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes
(ISEK) sowie Abgrenzung des Untersuchungsraums

Dem Oberbiirgermeister und dem Stadtvorstand vorzulegen

Mainz,

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Nino Haase
Oberbiirgermeister

Beschlussvorschlag:
Die Ortsbeirdte Mainz-Altstadt und Mainz-Neustadt werden angehort, der Ausschuss fiir Griin,

Umwelt und Energie und der Bau- und Sanierungsausschuss empfehlen, der Stadtrat beschlief3t:

1. Die Verwaltung wird mit der Aufstellung des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskon-
zeptes als Grundlage fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung der Stadtumbaumainahme
»Rheinufer Innenstadt Nord“ beauftragt.

2. Dasin Anlage 1 abgegrenzte Gebiet wird als Untersuchungsraum festgelegt.

3. DerBeschluss wird 6ffentlich bekannt gemacht.



1. Sachverhalt

Die Stadtebauforderung stellt fiir die Landeshauptstadt Mainz seit vielen Jahren ein zentrales
Instrument der integrierten Stadtentwicklung dar. Sie ermoglicht es, komplexe stadtebauliche
Herausforderungen im raumlichen Zusammenhang zu betrachten und nachhaltig zu bearbeiten.
Insbesondere bei der Transformation bedeutender Stadtrdume bietet sie die notwendige finanzi-
elle und konzeptionelle Grundlage, um Mafsnahmen von gesamtstadtischer Bedeutung umzuset-
zen und langfristig tragfahige Strukturen zu schaffen.

Vor diesem Hintergrund kommt der Entwicklung des Rheinufers im Bereich der nérdlichen Innen-
stadt eine besondere strategische Bedeutung zu. Mit Beschluss des Stadtrates vom 26.11.2025
wurden die Entscheidung zur Bewerbung um die Aufnahme in ein Programm der Stadtebauforde-
rung sowie die vorldaufige Abgrenzung eines Stadterneuerungsgebietes ,,Rheinufer Innenstadt
Nord“ getroffen. Gleichzeitig erfolgte die erforderliche Teilaufhebung bestehender Férdergebiete,
um eine neue, zusammenhadngende und forderrechtlich zuldssige Gebietskulisse zu schaffen.

Auf dieser Grundlage konnte die Stadt Mainz erfolgreich in das Bund-Lander-Programm ,,Wachs-
tum und nachhaltige Entwicklung — Nachhaltige Stadt*“ aufgenommen werden. Mit Schreiben des
Ministeriums des Innern und fiir Sport Rheinland-Pfalz vom Februar 2026 wurde die Programm-
aufnahme bestdtigt. Die MaBnahme wird mit einem Fordersatz von bis zu 90 % unterstiitzt und
eroffnet der Stadt Mainz damit eine Forderperspektive fiir die kommenden Jahre. Im Rahmen der
Landesinitiative zur Starkung der Investitionsfahigkeit der Oberzentren wurde ein mehrjahriger
Forderrahmen fiir den Zeitraum 2026 bis 2029 in Aussicht gestellt. Fiir die Stadt Mainz ergibt sich
daraus ein Gesamtinvestitionsvolumen von rund 34 Mio. €, bei einer Forderung von bis zu 31
Mio. €. Die GesamtmaBnahme ,,Rheinufer Innenstadt Nord“ ist Bestandteil dieses Ma3nahmen-
pakets und nimmt eine zentrale Rolle fiir die zukiinftige Stadtentwicklung ein.

Die Inanspruchnahme dieser Fordermittel ist an klare formale und inhaltliche Voraussetzungen
gekniipft. Hierzu zéhlen insbesondere Beschliisse zur Erarbeitung eines integrierten stadtebauli-
chen Entwicklungskonzeptes sowie zur Festlegung des Fordergebietes. Diese Verfahrensschritte
sind nunmehr einzuleiten und bilden die Grundlage fiir die Forderung der spateren TeilmaBBnah-
men.

Das Rheinufer im Bereich der nordlichen Innenstadt zahlt zu den bedeutendsten Freiraumen der
Mainzer Innenstadt. Trotz seiner herausragenden Bedeutung bestehen funktionale, gestalteri-
sche und freiraumbezogene Defizite, insbesondere hinsichtlich Aufenthaltsqualitdt, mangelnder
Resilienz und der Verkniipfung mit den angrenzenden Stadtquartieren. Gleichzeitig bietet der
Uferabschnitt zwischen Kaisertor und Zollhafen ein erhebliches Potenzial, zentrale Zukunftsauf-
gaben der Stadtentwicklung — insbesondere die Anpassung an den Klimawandel sowie die quali-
tative Aufwertung offentlicher Rdume — wirksam umzusetzen.

Ziel der Gesamtmafinahme ist es, das Rheinufer als zusammenhdngenden Stadtraum neu zu
ordnen, seine Aufenthaltsqualitat nachhaltig zu verbessern und die Verbindungen zwischen Alt-
stadt, Neustadt und Rhein deutlich zu starken. Dariiber hinaus sollen klimaangepasste und multi-
funktionale Freirdume entwickelt sowie die Bedingungen fiir den Fuf3- und Radverkehr verbessert
werden. Die Mafinahme leistet damit einen wesentlichen Beitrag zur nachhaltigen und zukunfts-
orientierten Entwicklung der Gesamtstadt und zur Verbesserung der Lebensqualitat fiir die Biirge-
rinnen und Biirger.
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Der Beschluss zur Erarbeitung des ISEK ist der formelle Auftakt des nachsten Verfahrensschrittes
und dient als Grundlage der Vorbereitung und Durchfiihrung der Stadtumbaumainahme.

Hierin werden die Ziele, Masnahmen und finanziellen Rahmenbedingungen der Gesamtmaf3-
nahme konkretisiert. Wahrend im Rahmen der Programmbewerbung zunadchst eine vorlaufige
MaBnahmeniibersicht zugrunde gelegt wurde, dient das ISEK der vertieften Ausarbeitung und
Abstimmung mit der Bewilligungsbehdérde. Das ISEK wird abschlief3end zusammen mit der Fest-
legung des Fordergebiets vom Stadtrat erneut beschlossen und bildet in den kommenden Jahren
die Grundlage fiir die Beantragung und Bewilligung der Fordermittel zur Umsetzung der Teilmaf3-
nahmen.

Das Untersuchungsgebiet ,,Rheinufer Innenstadt Nord“ wird entsprechend der beigefiigten Anla-
ge vorldufig festgelegt. Die Abgrenzung orientiert sich an den funktionalen und raumlichen Zu-
sammenhdngen des Uferraums sowie an den angrenzenden stadtischen Strukturen und wird im
Rahmen der vorbereitenden Untersuchungen tberpriift und gegebenenfalls weiterentwickelt. Im
weiteren Verfahren werden auch die Offentlichkeit sowie die relevanten Akteure umfassend betei-
ligt. Auf dieser Grundlage kann anschlief3end die férmliche Festlegung eines Stadtumbaugebietes
vorbereitet werden.

Die Erarbeitung des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes erfordert aufgrund der
fachlichen Breite und der einzubindenden Beteiligungsprozesse erhebliche personelle Bearbei-
tungskapazitdten und daher die Beauftragung eines externen Planungsbiiros. Ausschreibung und
Vergabe erfolgen zeitnah nach Beschlussfassung des Stadtrats im Rahmen eines geeigneten
Vergabeverfahrens. Das ISEK ist der Bewilligungsbehdrde innerhalb einer Frist von 12 Monaten
nach Programmaufnahme vorzulegen.

2. Finanzierung

Entsprechende Mittel sind im Haushaltsplan 2026 im Projekt Rheinufer Il eingestellt. Die Kosten
fiir die externe Beauftragung zur Erstellung des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzep-
tes sind im Rahmen der Stadtebauforderung grundsatzlich férderfahig und werden im Umfang
von 90% durch Bundes- und Landesmittel getragen.

3. Alternativen
Die Stadt Mainz verfolgt die Gesamtmafinahme Rheinufer Innenstadt Nord nicht weiter und ver-
zichtet auf Fordermittel in erheblichem Umfang.

Anlage:
Plan Abgrenzung Untersuchungsgebiet
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sennnnnnnnnnnr Abgrenzung Untersuchungsgebiet

5540241.33

Vervielfaltigung fiir eigene Zwecke zugelassen Landeshauptstadt 06.05.2026 Rheinufer Innenstadt Nord
Veroffentlichung oder Weitergabe an Dritte nur mit Zustimmung des ausfertigenden Amtes Mainz Datum

Basiskarte: Liegenschaftskarte der Vermessungs- und Katasterverwaltung, OpenStreetMap - . i
Mitwirkende 1:1500 Untersuchungsgebiet

446950.64

Mafstab
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G018.2

Landeshauptstadt
Beschlussvorlage Mainz
Drucksache Nr.
offentlich 0827/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
70/701021 06.05.2026

Behandlung im Stadtvorstand gem. § 58 (3) S. 21i.V.m. 47 (1) S. 2 Nr. 1 GemO am 26.05.2026

Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Werkausschuss Stadtreinigung Mainz Vorberatung 27.05.2026 o)
Ortsbeirat Mainz-Gonsenheim Anhoérung 02.06.2026 o)
Ortsbeirat Mainz-Oberstadt Anhoérung 02.06.2026 o)
Ortsbeirat Mainz-Hartenberg/Miinchfeld Anhoérung 09.06.2026 0
Ortsbeirat Mainz-Altstadt Anhérung 10.06.2026 0
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Anhoérung 10.06.2026 0
Ortsbeirat Mainz-Finthen Anhdrung 16.06.2026 o
Ortsbeirat Mainz-Lerchenberg Anhoérung 20.08.2026 0
Ausschuss fur Finanzen und Beteiligungen Vorberatung 01.09.2026 0
Haupt- und Personalausschuss Vorberatung 02.09.2026 o)
Stadtrat Entscheidung 09.09.2026 o)
Betreff:

15. Satzung zur Anderung der Satzung iiber die Reinigung offentlicher StraBen in der Stadt
Mainz und die Erhebung von Straflenreinigungsgebiihren (Straenreinigungssatzung) vom 1.
Januar 1996, zuletzt gedndert durch Satzung vom 13.Dezember 2024

Mainz, 18.05.2026

gez. Steinkriiger
Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Dem Oberblrgermeister und dem Stadtvorstand vorzulegen
Mainz, 01.06.2026

gez. Haase

Nino Haase
Oberbiirgermeister




Beschlussvorschlag:

Die vorberatenden Gremien empfehlen, der Stadtrat beschlieft, die als Anlage beigefiigte

15. Satzung zur Anderung der Satzung liber die Reinigung dffentlicher Straen in der Stadt Mainz
und die Erhebung von StraBBenreinigungsgebiihren (StraBenreinigungssatzung) vom 1. Januar
1996, zuletzt gedndert durch Satzung vom 13. Dezember 2024, zu beschlieBBen.



Sachverhalt

Anderung des als Anlage zur StraRenreinigungssatzung gefiihrten StraBenverzeichnisses Teil A
und Teil B

Den in der 15. Satzungsidnderung enthaltenen Anderungen der StraBenreinigungssatzung voran-
zustellen ist, dass das zugrundeliegende Strafienreinigungskonzept der Stadt Mainz am

16. Mai 2001 vom Stadtrat einstimmig beschlossen und in der Stadtratssitzung am 2. Dezem-
ber 2015 mit gro3er Mehrheit erneut bestatigt wurde.

Durch Anderungssatzungen wird das StraRenreinigungskonzept seitdem kontinuierlich — wie zu-
letzt mit Satzung vom 20. April 2022 — umgesetzt.

Das Straflenreinigungskonzept sieht insbesondere vor, dass alle dem 6ffentlichen Verkehr neu
gewidmeten StrafRen in den Stadtteilen, in denen in der vorangegangenen Zeit die StraBenreini-
gung auf die Anlieger iibertragen war (Drais, Ebersheim, Laubenheim und Marienborn), in Teil B
des StraBBenverzeichnisses zur Straenreinigungssatzung aufzunehmen und somit von den An-
wohnern zu reinigen sind. In den librigen Stadtteilen erfolgt eine Aufnahme in Teil A des Straf’en-
verzeichnisses, das heifdt, in die stadtische Straf’enreinigung durch die Stadtreinigung. Bei gro-
3eren zusammenhadngenden Neubaugebieten gilt -stadtweit- grundsatzlich die Aufnahme in Teil
A des Strafdenverzeichnisses; somit also auch in den Stadtteilen, in denen in der Vergangenheit
die sogenannte Anliegerreinigung praktiziert wurde.

Dieses Verfahren regelt damit eindeutig, dass in den Stadtteilen, in denen bisher die StrafRenrei-
nigung auf die Anlieger tibertragen wurde, dies grundsatzlich so bleibt; die dort neu hinzukom-
menden ,,groBeren zusammenhangenden Neubaugebiete“ jedoch in die stadtische StraBenreini-
gung aufzunehmen sind.

Zum anderen sieht das Straf’enreinigungskonzept die stadtweite Gleichbehandlung und die Ein-
beziehung der gewidmeten Verkehrsflachen in den Gewerbegebieten in die stdadtische Reinigung
durch die Stadtreinigung vor.

Im Hinblick auf die gebotene Rechtsklarheit und Rechtssicherheit im StraBenreinigungsrecht der
Stadt Mainz ist eine stringente Verfahrensweise von erheblicher Bedeutung.



Der beigefiigte Entwurf zur 15. Satzung zur Anderung der Satzung iiber die Reinigung offentlicher
Straf3en in der Stadt Mainz und die Erhebung von Stralenreinigungsgebiihren (Straflenreini-
gungssatzung) vom 1. Januar 1996, zuletzt gedndert durch Satzung vom 13. Dezember 2024,
setzt die gefassten Beschliisse des Stadtrats um und beinhaltet:

1. die Anderung des StraBBenverzeichnisses Teil A

2. die Anderung des StraBenverzeichnisses Teil B

Inhalt des Satzungsentwurfes (unter 1.1) ist folglich die stadtweite Aufnahme der neu gewidme-
ten Verkehrsflachen in den aktuellen, gréReren zusammenhadangenden Neubaugebieten

und Gewerbegebieten in das als Anlage zur Satzung gefiihrte Stralenverzeichnis Teil A (stddti-
sche Reinigung).

Stadtteil Neubaugebiet Umfang der Aufnahme
Mainz- F 87 Finthen-West nunmehr Komplett-
Finthen R6therwee® aufnahme in Teil A,
” g das Plangebiet ist be-
reits zum Teil in Teil A
aufgenommen
Mainz- B 158 Hochschulerweiterung siidlich des Europakreisels | Aufnahme in Teil A
Gonsenheim entsprechend den Sat-
poaarstraie, zungsregelungen
Treppen und Rampen ndérdlich der Fufgangerbriicke 8STESEIUNS
h . soweit innerhalb der
zwischen Isaac-Fulda-Allee und Dr.-Maria-Hopf-Straf3e eschlossenen Ortslage
sowie der nordliche Bereich unter der Briicke* g g
Mainz- N 84 Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen weitere Teilaufnahme in
Neustadt . « Teil A, da noch nicht
»Clarissa-Kupferberg-Platz alle Verkehrsflichen
gewidmet sind
N 87 Neuer Quartiersplatz entsprechend der bau-
Emausweg® lichen Entwicklung Auf-
7 8 nahme in Teil A analog
den umliegenden Stra-
3en und Streichung im
Teil B
»Martin-Blisser-Straf’e“ Aufnahme in Teil A auf-
grund Umbenennung
der ,Pfitznerstrafie
Mainz- 0 65 Neues Wohnen Rodelberg Komplettaufnahme in
Oberstadt Teil A

,Am Fort Hechtsheim*




Des Weiteren ist Gegenstand des Satzungsentwurfs (unter 1.2 u. 1.3) die Neuregelung bzw. Préa-
zisierung der Reinigungsverpflichtung in dem als Anlage gefiihrten Stralenverzeichnis Teil A auf
Grundlage von punktuellen Widmungen, Einziehung von Widmungen (auch im Bereich der Rhein-
promenade) sowie aufgrund von StraBenumbenennungen.

Dariiber hinaus regelt der Satzungsentwurf die Erhohung der Reinigungshadufigkeit in der Fuf’gan-
gerzone des sanierten Einkaufszentrums ,Hindemithstrafie®. Die derzeitige einmalige Reinigung
pro Woche gemaf Reinigungsklasse (Rkl) 51 entspricht nicht mehr dem typischen Verschmut-
zungsgrad und dem damit einhergehenden Sauberungsbediirfnis der besagten offentlichen Ver-

kehrsflache. Vor dem rechtlichen Hintergrund, dass die Straf’enreinigungshaufigkeit vom Sat-
zungsgeber so zu wahlen ist, dass es nur in extremen Ausnahmefallen einer Sonderreinigung
bedarf sowie im Interesse eines sauberen Stadtbildes, wird eine Reinigung von zweimal in der
Woche (Rkl 52) vorgeschlagen. Mithin ware der vom Ortsbeirat Mainz-Lerchenberg in seiner Sit-
zung am 23. Januar 2025 einstimmig beschlossene Antrag 0112/2025 umgesetzt.

Stadtteil Strafle bzw. Straenbereich Art der Prazisierung
Mainz- ,Am Winterhafen, Prazisierung aufgrund der
Altstadt von Dagobertstrafie bis Victor-Hugo-Ufer* tatsachlichen Reinigungshau-

Reinigungsklasse (Rkl) 11 figkeit und des Straf’enver-
(Reinigungshdaufigkeit = 1 x pro Woche) laufs
,Am Winterhafen,
von DagobertstraRe bis Stresemann-Ufer
Rkl 14 (Reinigungshaufigkeit = 4 x pro Woche)
»,Birnbaumsgasse* Streichung aus Teil A auf-
grund Widmungseinziehung
»Stresemann-Ufer, Neuregelung aufgrund der
nurvon Am Winterhafen derzeitigen Widmungssituati-
entlang Malakoff-Terrasse on
bis Ende Treppenanlage, oberer Bereich
Mainz- »Elisabeth-Schwarzhaupt-Strafie, Neuregelung aufgrund weite-
Finthen jedoch ohne Fufweg entlang Haus-Nr. 11“ rer Widmungen, nunmehr
(Rkl 11) komplett im Teil A
»Elisabeth-Schwarzhaupt-Strafie,
jedoch nur FuBweg entlang Haus-Nr. 11
(Rkl 61)
Mainz- ,Hindemithstrafle, Erhohung der Reinigungshau-
Lerchen- jedoch nur Innenbereich des Einkaufszentrums figkeit entsprechend dem
berg einschlieBlich der Zugange“ Verschmutzungsgrad von Rkl
51 auf Rkl 52




Mainz- »lsaac-Fulda-Allee, Neuregelung aufgrund weite-
Gonsen- Verbindungsweg zwischen Haus-Nr. 1 und 3 und rer Widmungen, nunmehr
heim siidliche Seite des Verbindungsweges entlang grofitenteils im Teil A

Riickseite Haus-Nr. 1 zur Koblenzer StraBe sowie

Verbindungsweg von Wendehammer

bei Haus-Nr. 24

bis Koblenzer Strafle

und Stichweg entlang Haus-Nr. 6 und 8

bis Treppenanlage zur FuRgangerbriicke®
Mainz- ,Binger Schlag, Bahnhofsvorfahrt West, Neuregelung aufgrund weite-
Harten- einschlieB3lich Ausfahrt rer Widmungen, nunmehr
berg/ sowie Treppenanlage und komplett im Teil A
Miinchfeld | Verbindungsweg von Wallstrae und

Verbindungsweg von Binger Straf3e

jeweils bis Bahnhofszugang*
Mainz- ,1Adenauer-Ufer, Neuregelung aufgrund der
Neustadt nur Zufahrt zur Stidmole Zollhafen derzeitigen Widmungssituati-

(zwischen Am Zollhafen und Taunusstrae)

»,Eduard-KreyRig-Ufer,
von Ostlicher Seite/Riickseite TaunusstraBe 66
bis Hafeneinfahrt*

»Inge-Reitz-Strafle,

von Rheinallee

bis einschliefdlich Haus-Nr. 7,
jedoch ohne westlichen Gehweg*

,Pfitznerstraf’e*

»launusstrafle,

unter/hinter Haus-Nr. 55,

hinter dem alten Weinlager

von Riickseite Haus-Nr. 57 - 79
(einschlieBlich der Ecke in Hohe Haus-Nr. 81),
Stichwege seitlich Haus-Nr. 59 bzw. 61,
Platz vor Treppenanlage Hafenbecken,
Weg vor Haus-Nr. 66,

Platz liber der Tiefgarage Weinlager
von in Hohe Haus-Nr. 59 - 65 und
entlang Haus-Nr. 65 - 77

on

Neuregelung aufgrund Wid-
mung, nunmehr komplett im
Teil A

Neuregelung aufgrund weite-
rer Widmung, noch nicht alle
Verkehrsflachen gewidmet

Streichung aus Teil A auf-
grund Umbenennung in ,,Mar-
tin-Blisser-Stra3e”, diese
aufgenommen im Teil A

Neuregelung aufgrund Wid-
mung, nunmehr komplett im
Teil A




Anderungen im Teil B des StraRenverzeichnisses (Anliegerreinigung):

Stadtteil Strafle bzw. Straenbereich Art der Anderung
Mainz- »Agnes-Miegel-Strafie“ Streichung aus Teil B auf-
Finthen grund Umbenennung in

»Betty-Winterfeld-Strafe“
,»Betty-Winterfeld-Straf’e” Aufnahme in Teil B aufgrund
der vorgenannten Umbe-
nennung
Mainz- ,Emausweg* Streichung aus Teil B wegen
Neustadt Ubernahme in Teil A ent-
sprechend der baulichen
Entwicklung
(N 87 Neuer Quartiersplatz)
Losung

Anderung der Satzung iiber die Reinigung 6ffentlicher Straen in der Stadt Mainz und die Erhe-
bung von StraBenreinigungsgebiihren (Stra’enreinigungssatzung) vom 1. Januar 1996, zuletzt
gedndert durch Satzung vom 13. Dezember 2024, entsprechend dem vorgelegten Entwurf der

15. Anderungssatzung.
Der Satzungsentwurf ist mit dem Standes-, Rechts- und Ordnungsamt abgestimmt.

Alternativen

Keine

Finanzierung

Die durch die 15. Anderung der StraBenreinigungssatzung erhéhten Aufwendungen bei der stid-
tischen Reinigung durch die Stadtreinigung - Eigenbetrieb der Landeshauptstadt Mainz sind

durch entsprechende Gebiihreneinnahmen zu decken.

Anlage: Entwurf der 15. Anderungssatzung
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G018.2

ENTWURF

15. Satzung zur Anderung der Satzung iiber die Reinigung &ffentlicher StraBen
in der Stadt Mainz und die Erhebung von StrafRenreinigungsgebiihren
(StraBenreinigungssatzung)
vom 1. Januar 1996,
zuletzt gedndert durch Satzung vom 13. Dezember 2024,
vom September 2026

Der Stadtrat hat aufgrund

der §§ 24 und 26 der Gemeindeordnung von Rheinland-Pfalz (GemO) in der Fassung vom
31.Januar 1994 (GVBI. S. 153), zuletzt gedndert durch Landesgesetz vom 20. Dezember 2024
(GVBI. S. 473, 475),

der §§ 17 Abs. 3, 40 und 53 Abs. 1 Ziff. 2 und Abs. 2 des LandesstraBengesetzes (LStrG) fiir
Rheinland-Pfalz vom 1. August 1977 (GVBI. S. 273), zuletzt gedndert durch Landesgesetz vom
22. Dezember 2025 (GVBLI. S. 763)

und der §§ 1, 2, 3, 7 und 8 des Kommunalabgabengesetzes fiir Rheinland-Pfalz (KAG) vom
20. Juni 1995 (GVBI. S. 175), zuletzt gedndert durch Landesgesetz vom 25. Februar 2025
(GVBL. S. 62)

am 9. September 2026 folgende Anderungssatzung beschlossen:

Artikel |

1. Das
Straf3enverzeichnis Teil A,

Anlage gemaf} § 3 Abs. 1 und Abs. 3 a) der Satzung uiber die Reinigung 6ffentlicher
Straflen in der Stadt Mainz und die Erhebung von Straflenreinigungsgebiihren
(Straenreinigungssatzung) vom 1. Januar 1996, zuletzt gedndert durch Satzung vom
13. Dezember 2024, wird wie folgt gedndert:



1.1

1.2

Die folgenden Stra’en werden neu aufgenommen:

Straenbezeichnung

Am Fort Hechtsheim,
von in Hohe des Weges zu Am Rodelberg 15 und 19
bis zum Ende des Wendehammers

Am Fort Hechtsheim,
an der Ostseite des Wendehammers der
Zugang zum Aufzug, die Treppenanlage
und die Einmiindung
sowie Fufweg (im Bereich der Griinanlage)
von der StrafRe Am Fort Hechtsheim
zur Geschwister-Scholl-StraRe

Clarissa-Kupferberg-Platz,
entlang Riickseite Am Zollhafen 3 - 5

Emausweg
Martin-Biisser-Straf3e

Rétherweg,
jedoch ohne FuBweg zur Uhlerbornstrafie
nordlich von Haus-Nr. 17 bzw. 28

Rétherweg,
jedoch nur FuBweg zur Uhlerbornstrafie
nordlich von Haus-Nr. 17 bzw. 28

Saarstrafie,
Treppen und Rampen nérdlich der FuBgangerbriicke

zwischen Isaac-Fulda-Allee und Dr.-Maria-Hopf-StraRe

sowie der nordliche Bereich unter der Briicke

Stadtteil

MzO

MzO

MzN

MzN
MzN
Fi

Fi

Go

Straf3en-
schliissel

79395

79395

79386

00457
79411
79266

79266

01200

Bei den nachbenannten StraBen werden im Teil A des Stralenverzeichnisses der
Reinigungsumfang und die Reinigungsklasse (Rkl) wie folgt geregelt:

Straenbezeichnung

Adenauer-Ufer,
nur Zufahrt zur Stidmole Zollhafen
(zwischen Am Zollhafen und TaunusstraBBe)

Am Winterhafen,
von Dagobertstrafie bis Victor-Hugo-Ufer

Am Winterhafen,
von Dagobertstrafie bis Stresemann-Ufer

Stadtteil

MzN

MzA

MzA

Strafden-
schlissel

00014

00196

00196

Rkl

11

61

51

11
61
11

61

61

Rkl

11

11

14



Binger Schlag, Bahnhofsvorfahrt West, MzH
einschlieBlich Ausfahrt

sowie Treppenanlage und

Verbindungsweg von Wallstrafie und

Verbindungsweg von Binger Strafie

jeweils bis Bahnhofszugang

Eduard-KreyRig-Ufer, MzN
von Ostlicher Seite/Riickseite Taunusstrafie 66
bis Hafeneinfahrt

Elisabeth-Schwarzhaupt-Strafie, Fi
jedoch ohne FuBweg entlang Haus-Nr. 11

Elisabeth-Schwarzhaupt-Strafie, Fi
jedoch nur FuBweg entlang Haus-Nr. 11

Hindemithstrafle, Le
jedoch nur Innenbereich des Einkaufszentrums
einschlielich der Zugédnge

Inge-Reitz-Strafle, MzN
von Rheinallee

bis einschlieBlich Haus-Nr. 7,

jedoch ohne westlichen Gehweg

Isaac-Fulda-Allee, Go
Verbindungsweg zwischen Haus-Nr. 1 und 3 und

siidliche Seite des Verbindungsweges entlang

Riickseite Haus-Nr. 1 zur Koblenzer StrafRe sowie
Verbindungsweg von Wendehammer bei Haus-Nr. 24

bis Koblenzer Straf3e

und Stichweg entlang Haus-Nr. 6 und 8

bis Treppenanlage zur FuRgdangerbriicke

Stresemann-Ufer, MzA
nurvon Am Winterhafen
entlang Malakoff-Terrasse
bis Ende Treppenanlage, oberer Bereich

Taunusstrafle, MzN
unter/hinter Haus-Nr. 55,
hinter dem alten Weinlager
von Riickseite Haus-Nr. 57 - 79
(einschlieBlich der Ecke in Hohe Haus-Nr. 81),
Stichwege seitlich Haus-Nr. 59 bzw. 61,
Platz vor Treppenanlage Hafenbecken,
Weg vor Haus-Nr. 66,
Platz iiber der Tiefgarage Weinlager
von in Hohe Haus-Nr. 59 - 65 und
entlang Haus-Nr. 65 - 77

01464

79387

79264

79264

00663

79384

00747

01291

01302

31

51

11

61

52

41

61

14

51



1.3 Die folgenden StraBen werden im Teil A des Stralenverzeichnisses gestrichen:

Straenbezeichnung Stadtteil Stralen- Rkl
schliissel
Birnbaumsgasse MzA 00335 13
Pfitznerstra3e MzN 05620 61
2. Das

StraBenverzeichnis Teil B,

Anlage geméf3 § 3 Abs. 2 und Abs. 3 b) der Satzung tiber die Reinigung &ffentlicher
StraBen in der Stadt Mainz und die Erhebung von Straflenreinigungsgebiihren
(StraBenreinigungssatzung) vom 1. Januar 1996, zuletzt gedndert durch Satzung vom
13. Dezember 2024, wird wie folgt gedandert:

2.1 Die folgenden StraRen werden neu aufgenommen:

Straenbezeichnung Stadtteil StraBen-
schliissel
Betty-Winterfeld-Straf3e Fi 79409

2.2 Die folgenden StraRen werden im Teil B des Straenverzeichnisses gestrichen:

StraBBenbezeichnung Stadtteil StraBen-
schliissel
Agnes-Miegel-Strafie Fi 05942
Emausweg MzN 05166
Artikel Il

Diese Satzung tritt am 1. Oktober 2026 in Kraft.
Mainz, September 2026

Stadtverwaltung Mainz

Nino Haase
Oberbiirgermeister



Beschlussvorlage

O 144
I;:iﬂt:shauptstadt

Drucksache Nr.

offentlich 0829/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
61/68 07.05.2026

Behandlung im Stadtvorstand gem. § 58 (3) S. 2i.V.m. 47 (1) S. 2 Nr. 1 GemO am 19.05.2026

Beratungsfolge Gremium Zustdndigkeit Datum Status
Ausschuss fur Mobilitat Kenntnisnahme 02.06.2026 0
Ortsbeirat Mainz-Altstadt Kenntnisnahme 10.06.2026 0
Stadtrat Entscheidung 17.06.2026 0
Betreff:

Leistungsfahigkeit Binger Strafie/ Modalfilter Grof3e Bleiche

Mainz, 13. Mai 2026
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Mainz, 19. Mai 2026
gez. Haase

Nino Haase
Oberbiirgermeister

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Mobilitat sowie der Ortsbeirat Altstadt nehmen die dargestellten Maf3nahmen
zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit des Teilprojekts 1 ,,Liickenschluss Binger Strafie* zur

Kenntnis.

Der Ausschuss fiir Mobilitat empfiehlt und der Stadtrat beschlief3t, die Umsetzung des Modalfil-
ters im Bereich Grof3e Bleiche/Ernst-Ludwig-Platz zur Herausnahme des Durchgangsverkehrs.



Sachverhalt

Mit den Beschliissen zum Ausbau des Mainzer StraBenbahnnetzes gemaf} Stadtratsauftrag
0943/2020 sowie zum Teilprojekt 1 ,,Liickenschluss Binger Strafie* wurde die Grundlage fiir eine
leistungsfahige Querverbindung der Stralenbahn zwischen Alicenplatz und Miinsterplatz ge-
schaffen. Wesentliches Ziel des Projektes ist die Entlastung des hoch belasteten OPNV-
Knotenpunkts Hauptbahnhof sowie die Schaffung einer leistungsfahigen und betrieblich stabilen
Ost-West-Verbindung im Mainzer Straf’enbahnnetz.

Bereits vor der Realisierung des StraRenbahn-Liickenschlusses stellte die Achse Binger StraBe
eine bedeutende Verbindung des o6ffentlichen Verkehrs dar und wurde von mehreren Buslinien
genutzt. Mit der Umsetzung des Teilprojekts 1 wurde zugleich das Ziel verfolgt, den Stralenraum
an die heutigen und zukiinftigen Mobilitdtsanforderungen anzupassen. Die bisherige Gestaltung
der Binger Strafle wurde den jetzigen Anforderungen an Aufenthaltsqualitdt, Barrierefreiheit so-
wie an die gewachsene Bedeutung des Umweltverbundes nicht mehr gerecht (BV 0314/2022).
Vor diesem Hintergrund wurde die Planung der neuen Binger Strafe insbesondere darauf ausge-
richtet, einen leistungsfahigen und stabilen Straenbahn- und Busbetrieb zu erméglichen, die
Bedingungen fiir den Fu- und Radverkehr deutlich zu verbessern, barrierefreie Haltestellen zu
schaffen sowie gleichzeitig die Erreichbarkeit der Innenstadt und der vorhandenen Parkierungs-
anlagen weiterhin sicherzustellen.

Im Zuge der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen wurde deutlich, dass die Funktionsfahigkeit der
neuen StraRenbahntrasse mafigeblich von der Verkehrsbelastung auf der Achse Grof3e Bleiche
abhangig ist. Dementsprechend wurde zugrunde gelegt, dass der Durchgangsverkehr auf der
Achse Grof3e Bleiche/Ernst-Ludwig-Platz reduziert und der StrafSenabschnitt kiinftig im Wesentli-
chen nur noch fiir die Zufahrten zu den Parkierungsanlagen befahrbar sein soll. Gleichzeitig war
vorgesehen, den Abschnitt insbesondere fiir den OPNV sowie den Radverkehr weiterhin durch-
gdngig nutzbar zu halten.

Unter diesen Rahmenbedingungen konnte im Rahmen der Verkehrsmodellierung eine grundsatz-
lich ausreichende Leistungsfahigkeit der Verkehrsabldufe sowie der neuen StraRenbahntrasse
nachgewiesen werden.

Mit der Fertigstellung des Teilprojekts 1 ,,Liickenschluss Binger Strae“ und der geplanten Uber-
fliihrung der neuen Straenbahntrasse in den Regelbetrieb nach den Sommerferien 2026 ist
nunmehr auch die Umsetzung der dieser Verkehrsorganisation zugrunde liegenden verkehrslen-
kenden Mafinahmen erforderlich.

1. Lésung

Der Modalfilter im Bereich Groe Bleiche / Ernst-Ludwig-Platz dient der Sicherstellung der Leis-
tungsfahigkeit des Teilprojekts 1 ,,Liickenschluss Binger Strae“ sowie der Stabilisierung der
Verkehrsabldufe im unmittelbar angrenzenden Innenstadtbereich. Bereits im Rahmen der bishe-
rigen Beschlussfassungen und Leistungsfahigkeitsuntersuchungen zum Straf’enbahnausbau
wurde deutlich, dass die Funktionsfahigkeit der neuen StraBenbahntrasse mafigeblich von der
Verkehrsbelastung auf der Achse Grof3e Bleiche abhdngig ist. Insbesondere Riickstaus im Bereich
Minsterplatz, GroBe Bleiche und Ernst-Ludwig-Platz wirken sich unmittelbar auf die Betriebsqua-
litat und Zuverldssigkeit des Straf’enbahnverkehrs aus. Gleichzeitig ist zu beriicksichtigen, dass
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die neue StraBenbahnverbindung kiinftig eine zentrale Funktion innerhalb des Mainzer OPNV-
Netzes iibernehmen und den hoch belasteten Hauptbahnhofsvorplatz entlasten soll. Vor diesem
Hintergrund ist eine stabile und moglichst storungsarme Betriebsabwicklung von besonderer Be-
deutung.

Die bisherigen Untersuchungen zeigen, dass die bestehende Verkehrsbelastung auf der Grof3en
Bleiche in erheblichem Umfang durch Durchgangsverkehre gepragt ist. Gleichzeitig wurde im
Rahmen der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen zum Liickenschluss der Straf’enbahn deutlich,
dass die dort kiinftig verfiigbaren Kapazitaten fiir den motorisierten Individualverkehr gegeniiber
dem bisherigen Zustand reduziert sind und eine unverdanderte Abwicklung der bisherigen Kfz-
Verkehrsmengen daher nicht mehr méglich ware.

Vor diesem Hintergrund stellt der Modalfilter im nordlichen Abschnitt der Grof3en Bleiche zwi-
schen Peter-Altmeier-Allee und Kaiser-Friedrich-Straf3e eine notwendige verkehrsorganisatorische
Mafinahme zur Sicherstellung leistungsfahiger und stabiler Verkehrsabladufe dar. Ziel ist es ins-
besondere, nicht notwendige Durchgangsverkehre aus dem Strafenzug Grof3e Bleiche herauszu-
nehmen und dadurch die Leistungsfahigkeit der neuen Strafenbahntrasse sowie die Stabilitat
der Verkehrsablaufe insgesamt zu sichern.

Die Erreichbarkeit der Innenstadt, der angrenzenden Nutzungen, der Ministerien sowie der be-
stehenden Parkierungsanlagen bleibt dabei weiterhin gewdhrleistet. Der Modalfilter dient dem-
entsprechend nicht der vollstandigen Sperrung der Innenstadt fiir den motorisierten Individual-
verkehr, sondern einer gezielten Verkehrslenkung zugunsten eines funktionsfahigen Gesamtsys-
tems.

Die bekannten Verkehrsfrequenzen beziehen sich auf den Zeitraum nach Ablauf der Corona-
Pandemie bis zur Gegenwart, also auf die Jahre 2023 bis 2025.

Ist Prognose
7 ]\ /\ ,/,‘ \ \ 4 v‘ \/

Gemaf reprasentativer Verkehrserhebungen in der Grofien Bleiche im Abschnitt zwischen Gart-

nergasse und Neubrunnenplatz wurden in Fahrtrichtung Rhein ca. 6.100 Kfz/24h sowie in Fahrt-
richtung Binger Straf3e ca. 5.300 Kfz/24h erhoben. Weiter nordlich in Richtung Regierungsviertel
betragen die Verkehrsfrequenzen in Hohe des Landesmuseums etwa 4.400 Kfz/24h je Richtung.
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Die Verkehrsmengen im IST-Zustand in Fahrtrichtung Rhein betragen zwischen Gartnergasse und
Neubrunnenplatz derzeit ca. 6.100 Kfz/24h, vor dem Landesmuseum etwa 4.400 Kfz/24h und
davon etwa 3.000 Kfz/24h geradeaus weiterfiihrend nordlich der Bauhofstrafie. Insbesondere
dieser letztgenannte Verkehrsstrom ist iiberwiegend dem Durchgangsverkehr zuzuordnen und
diirfte sich durch den Modalfilter deutlich reduzieren. Vorliegend wird davon ausgegangen, dass
sich dieser Verkehrsstrom kiinftig um etwa 80 % reduziert, sodass rund 2.400 Kfz/24h die Grof3e
Bleiche kiinftig nicht mehr als Durchgangsachse in Richtung Rhein nutzen werden. Damit redu-
ziert sich die Verkehrsbelastung in Fahrtrichtung Rhein im Bereich des Landesmuseums um etwa
55 %.

Auch in Fahrtrichtung Binger Straf3e wird infolge des Modalfilters von einer deutlichen Verkehrs-
reduzierung ausgegangen, da insbesondere Durchgangsverkehre kiinftig auf andere, leistungsfa-
higere Hauptverkehrsachsen verlagert werden. Insgesamt wird daher davon ausgegangen, dass
der Modalfilter eine erhebliche Reduzierung der Verkehrsbelastung entlang der Grof3en Bleiche
zwischen Gartnergasse und Bauhofstrafie bewirken wird und damit einen wesentlichen Beitrag
zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit des Straf’enbahn-Liickenschlusses sowie zur Stabilisie-
rung der innerstadtischen Verkehrsabldufe leistet.

Dariiber hinaus tragt die Manahme zur Entflechtung konflikttrachtiger Verkehrsbeziehungen
sowie zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei. Insbesondere im Bereich der hoch frequen-
tierten Innenstadtachsen entstehen zusatzliche Potenziale zur Verbesserung der Querbarkeit und
Aufenthaltsqualitdt sowie zur Starkung des Fuf3- und Radverkehrs. Gleichzeitig verbleibt die
grundsatzliche Erreichbarkeit der Innenstadt fiir den Quell- und Zielverkehr erhalten. Die Maf3-
nahme verfolgt insofern einen ausgewogenen Ansatz zwischen der Sicherstellung der Funktions-
fahigkeit des Wirtschafts- und Dienstleistungsstandortes Innenstadt, der Erreichbarkeit fiir unter-
schiedliche Verkehrsarten sowie den Anforderungen eines leistungsfahigen Umweltverbundes.

Ergdanzend ist darauf hinzuweisen, dass die Auswirkungen der MaBnahme nach Inbetriebnahme
des StraBenbahn-Liickenschlusses im Regelbetrieb durch die Verwaltung beobachtet und ver-
kehrlich evaluiert werden. Hierzu sollen insbesondere die relevanten Verkehrsstréme, die Leis-
tungsfdahigkeit der Knotenpunkte sowie die Betriebsstabilitdt der neuen Stra’enbahntrasse be-
trachtet werden. Ziel ist es, die Funktionsfihigkeit und Leistungsfihigkeit der neuen OPNV-Achse
dauerhaft sicherzustellen und auf mogliche Entwicklungen im Verkehrsablauf friihzeitig reagieren
zu koénnen.

Sofern sich im Rahmen der Evaluation weiterer Handlungsbedarf ergeben sollte, knnen ergan-
zende verkehrsorganisatorische MaBnahmen gepriift und bewertet werden, um die Leistungsfa-
higkeit der Binger Strafe sowie der angrenzenden Innenstadtachsen langfristig stabil und robust
sicherzustellen.

2. Alternativen

Ein Verzicht auf die zeitnahe Umsetzung des Modalfilters wiirde die Rahmenbedingungen fiir den
Regelbetrieb der StraBenbahnfiihrung in der Binger StrafRe wesentlich verandern und die Leis-
tungsfahigkeit der neuen OPNV-Achse erheblich beeintrichtigen. Ohne diese verkehrslenkende
Mafnahme besteht das Risiko, dass Riickstaus im Bereich Grof3e Bleiche, Miinsterplatz und Ali-
cenplatz unmittelbar auf die neue StraBenbahntrasse zuriickwirken.
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Insbesondere an den sensiblen Knotenpunkten und Haltestellenbereichen wiirde dies zu Behin-
derungen bei der Haltestellenbedienung, Einschrankungen der Betriebsstabilitdat sowie zu Verzo-
gerungen im StraRenbahn- und Busverkehr fiihren. Aufgrund der engen Taktung des OPNV-
Systems wiirden sich solche Verzogerungen nicht auf einzelne Fahrten beschranken, sondern
sich systemisch fortpflanzen und verstarken (,Kaskadeneffekt®).

Dariiber hinaus bestiinde die Gefahr, dass die mit dem StraBenbahn-Liickenschluss verfolgten
Ziele, insbesondere die Entlastung des Hauptbahnhofes, die Schaffung einer leistungsfahigen
Ost-West-Verbindung sowie die Verbesserung der Zuverlissigkeit des OPNV, nicht in dem vorge-
sehenen Umfang erreicht werden kdnnen.

Auch die Verkehrssicherheit sowie die Funktionsfahigkeit der librigen Verkehrsabldufe im Innen-
stadtbereich wiirden beeintrachtigt. Ohne eine gezielte Verkehrslenkung verblieben zusatzliche
Konfliktpunkte und Riickstaupotenziale im Bereich der hoch belasteten Innenstadtachsen.

Ein Verzicht auf die Masnahme wiirde damit nicht nur die Leistungsfahigkeit der neuen Straf3en-
bahntrasse gefdahrden, sondern insgesamt zu einer geringeren Stabilitdt und Robustheit der Ver-
kehrsabldufe im gesamten Innenstadtbereich fiihren.

3. Ausgaben / Finanzierung
Die erforderlichen Kosten fiir Markierung und Beschilderung werden aus Bordmitteln der Abtei-
lungen Verkehrswesen und Straf’enverkehrsbehorde finanziert.

4. Geschlechtsspezifische Auswirkungen

Keine.

5. Auswirkungen auf den Klimaschutz
Die MaBnahme unterstiitzt die Ziele der Landeshauptstadt Mainz zur Férderung des Umweltver-
bundes sowie zur Reduzierung verkehrsbedingter Emissionen. Durch die Verbesserung der Leis-

tungsfahigkeit und Attraktivitdt des OPNV sowie die Aufwertung der Bedingungen fiir den Fuf3-
und Radverkehr wird die Nutzung nachhaltiger Mobilitdatsformen gestarkt.

Finanzierung
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O 14.5
I;:iﬂt:shauptstadt

Beschlussvorlage
Drucksache Nr.
offentlich 0830/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
61/68 07.05.2026

Behandlung im Stadtvorstand gem. § 58 (3) S. 2i.V.m. 47 (1) S. 2 Nr. 1 GemO am 19.05.2026

Beratungsfolge Gremium Zustdndigkeit Datum Status
Ausschuss fur Mobilitat Vorberatung 02.06.2026 0
Ortsbeirat Mainz-Altstadt Kenntnisnahme 10.06.2026 0
Stadtrat Vorberatung 17.06.2026 0
Betreff:

Verbesserung der innerstadtischen Radverkehrsfiihrung
hier: Einrichtung einer Fahrradstrafe in der Hinteren Bleiche

Mainz, 15. Mai 2026
gez. Steinkrliger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Mainz, 19. Mai 2026
gez. Haase

Nino Haase
Oberbiirgermeister

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Mobilitat sowie der Ortsbeirat Altstadt nehmen die dargestellten Manahmen
zur Einrichtung einer Fahrradstraf3e in der Hinteren Bleiche zur Kenntnis. Der Ausschuss fiir Mobi-
litdt empfiehlt und der Stadtrat beschlief3t die Einrichtung einer FahrradstraRe in der Hinteren
Bleiche. Die Verwaltung wird beauftragt, die Mafsnahme einschliefilich begleitender Informations-

und Kommunikationsmafinahmen umzusetzen.



Sachverhalt

Die Landeshauptstadt Mainz verfolgt das Ziel, den Umweltverbund nachhaltig zu starken und die
Bedingungen fiir den Fuf-, Rad- und offentlichen Verkehr kontinuierlich zu verbessern. Grundlage
hierfiir bilden unter anderem die Mobilitatsbefragung 2023, die Ziele des Klimaschutzmaster-
plans sowie die strategische Ausrichtung der Stadt auf eine sichere, leistungsfahige und nachhal-
tige Mobilitdatsentwicklung.

Die Mobilitatsbefragung 2023 zeigt, dass sich das Mobilitdtsverhalten in Mainz in den vergange-
nen Jahren deutlich verandert hat. Wahrend der Anteil des Radverkehrs im Jahr 2008 noch bei
rund 12 % lag, betrdgt er heute etwa 31 %. Gleichzeitig werden rund 72 % der Wege im Binnen-
verkehr im Umweltverbund zuriickgelegt. Diese Entwicklung verdeutlicht die zunehmende Bedeu-
tung des Radverkehrs im Alltagsverkehr sowie die Notwendigkeit, die bestehende Infrastruktur
und Verkehrsorganisation an die tatsachlichen Nutzungen und Anforderungen anzupassen.

Von besonderer Bedeutung ist hierbei die Bereitstellung sicherer, verstandlicher und durchgan-
giger Radverkehrsverbindungen. Untersuchungen und Erfahrungen aus der Praxis zeigen, dass
die Nutzung des Fahrrads mafigeblich von der wahrgenommenen Verkehrssicherheit sowie von
der Qualitdt und Kontinuitat der Infrastruktur abhdngt. Insbesondere im innerstadtischen Bereich
sind klare und konfliktarme Verkehrsfiihrungen von hoher Bedeutung.

Die bestehende Radverkehrsfiihrung im Bereich der KaiserstrafRe sowie der Gro3en Bleiche weist
hierbei strukturelle Defizite auf. Die StraBenrdume sind durch eine hohe Nutzungsdichte, intensi-
ve Fulverkehrsstrome, Linienbusverkehr, Lieferverkehre sowie begrenzte Flachenverfiigharkeiten
gepragt. Gleichzeitig bestehen insbesondere auf der Kaiserstrafie keine durchgdngigen und leis-
tungsfahigen Radverkehrsanlagen. Dies fiihrt zu Nutzungskonflikten sowie teilweise zu einem
Ausweichen des Radverkehrs auf Gehwege.

1. Lésung

Vor dem geschilderten Hintergrund kommt der Hinteren Bleiche als parallel verlaufender Verbin-
dung eine besondere Bedeutung innerhalb des innerstadtischen Radverkehrsnetzes zu. Die Stra-
3e weist bereits heute eine hohe Bedeutung fiir den Radverkehr auf und wird von zahlreichen
Radfahrer:innen als alternative Verbindung zwischen Binger Strafie und Bauhofstrafie genutzt.
Gleichzeitig verfiigt die Hintere Bleiche im Vergleich zu den benachbarten Hauptachsen iiber eine
deutlich geringere Verkehrsbelastung sowie eine fiir den Radverkehr geeignete Straflenraum-
struktur.

Die Einrichtung einer Fahrradstrae kniipft damit an bereits bestehende Verkehrsbeziehungen an
und dient insbesondere der geordneten, sicheren und verstdndlichen Fiihrung des Radverkehrs
innerhalb der Innenstadt.

Die Realisierung der Fahrradstraf3e in der Hinteren Bleiche dient der Starkung einer sicheren und
leistungsfahigen Radverkehrsverbindung innerhalb der Mainzer Innenstadt sowie der Entlastung
konflikttrachtiger Straflenrdume. Gleichzeitig verfolgt die Masnahme das Ziel, die unterschiedli-
chen Nutzungsanspriiche im &ffentlichen Raum klarer zu ordnen und die Verkehrssicherheit fiir
alle Verkehrsteilnehmer:innen zu verbessern.

Die Hintere Bleiche iibernimmt hierbei eine wichtige Netzfunktion innerhalb des innerstaddtischen
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Radverkehrsnetzes. Aufgrund ihrer Lage zwischen der Grof3en Bleiche und der Kaiserstraf3e stellt
sie eine direkte und gut nutzbare Parallelverbindung dar, welche eine Verteilung des Radverkehrs
in die angrenzenden Quartiere ermoglicht. Die StraRe weist im Vergleich zu den benachbarten
Hauptachsen eine geringere Belastung durch den motorisierten Verkehr auf und erméglicht eine
kontinuierliche Verkehrsfiihrung mit vergleichsweise wenigen Konfliktpunkten. Dadurch eignet
sie sich in besonderer Weise als innerstadtische Fahrradstrafie.

Gleichzeitig tragt die MaRnahme zur Entlastung der hoch beanspruchten Stra’enrdume entlang
der Grof3en Bleiche sowie der Kaiserstraf3e bei. Beide Achsen sind durch eine Vielzahl konkurrie-
render Nutzungen gepragt. Hierzu zdahlen insbesondere intensive Fufiverkehrsstrome, Linienbus-
verkehr, Lieferverkehre, Auflengastronomie, Querungsbewegungen sowie eine hohe Komplexitat
der Knotenpunkte. Die bestehende Flachenverfiigbarkeit ermdéglicht dort nur eingeschrankt die
Schaffung leistungsfahiger und durchgangiger Radverkehrsanlagen.

Durch die Biindelung des Radverkehrs auf der Hinteren Bleiche kann der Radverkehr gezielt auf
eine hierfiir geeignete Verbindung gefiihrt werden. Gleichzeitig werden Nutzungskonflikte auf den
Hauptachsen reduziert und insbesondere der Fuflverkehr entlastet. Dies betrifft insbesondere
Bereiche, in denen es bislang aufgrund fehlender oder unzureichender Radverkehrsinfrastruktur
zu Konflikten zwischen Rad- und Fufverkehr kommt.

Die MaBBnahme leistet dariiber hinaus einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit. Eine klare und eindeutige Verkehrsfiihrung tragt regelmafiig dazu bei, Konflikte im Stra-
3enraum zu reduzieren und die gegenseitige Wahrnehmbarkeit der Verkehrsteilnehmer:innen zu
verbessern. Insbesondere die Fiihrung des Radverkehrs auf geeigneten Fahrbahnflachen anstelle
einer Verlagerung auf Gehwege unterstiitzt eine sichere und nachvollziehbare Verkehrsorganisa-
tion.

Von besonderer Bedeutung ist hierbei auch die Situation im Umfeld der Binger Straf3e. Diese
weist aufgrund der topographischen Situation, der signalisierten Knotenpunkte, der Haltestellen-
bereiche sowie der kiinftig erweiterten Schieneninfrastruktur eine erhdhte Komplexitat fiir den
Radverkehr auf. Insbesondere im Bereich der Haltestellen sowie bei Schienenquerungen entste-
hen zusatzliche Konfliktpotenziale. Durch die Attraktivierung der Fiihrung liber die Hintere Blei-
che wird eine alternative und konfliktarmere Verbindung geschaffen, wodurch die Nutzung be-
sonders sensibler Streckenabschnitte reduziert werden kann.

Dariiber hinaus tragt die Einrichtung der Fahrradstrafie zur Verbesserung der Bedingungen fiir
den FuBverkehr sowie zur Starkung der Barrierefreiheit bei. Insbesondere auf der KaiserstraBe ist
zu beobachten, dass Radverkehr aufgrund fehlender geeigneter Infrastruktur teilweise auf Geh-
wege ausweicht. Dies fiihrt zu Nutzungskonflikten und Beeintrachtigungen insbesondere fiir mo-
bilitatseingeschrankte Personen. Durch die gezielte Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
der Hinteren Bleiche konnen Gehwege wieder starker ihrer eigentlichen Funktion vorbehalten
werden. Dies unterstiitzt zugleich die Ziele der Landeshauptstadt Mainz im Bereich Barrierefrei-
heit und sichere Gehwege.

Die Fahrradstraf3e wird mit dem Zusatzzeichen ,,Anlieger frei“ eingerichtet. Dadurch bleibt die

Erreichbarkeit fiir Anwohner:innen, Lieferverkehre, Handwerksbetriebe, Dienstleistungen sowie
weitere berechtigte Verkehre weiterhin gewdhrleistet. Die MaRnahme fiihrt somit nicht zu einer
Sperrung des Quartiers fiir den motorisierten Individualverkehr, sondern zu einer klareren Ord-
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nung und Priorisierung der Verkehrsabldaufe entsprechend der Funktion des StraRenraums.

Die MaBnahme umfasst dabei bewusst nicht den oberen Abschnitt der Hinteren Bleiche zwischen
BahnhofstraBBe und Binger Strafse. Die Querung der Bahnhofstrae bleibt aufgrund ihrer zentralen
Funktion fiir den StraBenbahn- und Busverkehr als bedeutende OPNV-Achse fiir den Radverkehr
untergeordnet. Vor diesem Hintergrund konzentriert sich die Einrichtung der Fahrradstraf3e auf
den Abschnitt der Hinteren Bleiche zwischen der Gartnergasse und der Bauhofstrafie.

Im Bereich der Einmiindung BahnhofstraBBe/Hintere Bleiche ist vorgesehen, die Fahrbeziehung fiir
linksabbiegenden Kfz-Verkehr aus der Bahnhofstrafie in die Hintere Bleiche kiinftig mittels Poller
zu unterbinden. Hintergrund sind wiederkehrende Konfliktsituationen mit dem 6ffentlichen Nah-
verkehr. Insbesondere beim Anfahren von StraBenbahnen und Bussen aus dem Haltestellenbe-
reich in Richtung Parcusstrae/Hauptbahnhof kommt es regelmafig zu Behinderungen und kriti-
schen Verkehrssituationen durch linksabbiegende Kraftfahrzeuge. Durch die Anpassung der Ver-
kehrsfiihrung sollen diese Konflikte reduziert sowie die Leistungsfahigkeit und Betriebsstabilitat
des OPNV verbessert werden. Das Rechtsabbiegen aus der BahnhofstraBBe in die Hintere Bleiche
in Fahrtrichtung Binger Straf3e bleibt weiterhin moglich, sodass sich Verkehre {iber diese Verbin-
dung verteilen kénnen.

Mit der Einrichtung der Fahrradstrafie sind erganzende Anpassungen der Verkehrsorganisation
und des Straflenraums verbunden, die sich aus den Anforderungen an eine sichere und gut er-
kennbare Fahrradstrafie ergeben. Hierzu zahlen insbesondere die Festlegung der Hinteren Blei-
che als Vorfahrtsstrafie, Anpassungen bei Stellpldtzen insbesondere in Kreuzungsbereichen zur
Verbesserung von Sichtbeziehungen und Verkehrsablaufen sowie Manahmen zur besseren Er-
kennbarkeit und Verkehrssicherheit der FahrradstrafBe.

Ziel ist eine klare, verstandliche und konfliktarme Verkehrsfiihrung fiir alle Verkehrsteilneh-
mer:innen. Gleichzeitig bleiben Lade- und Liefermdglichkeiten erhalten, um die Erreichbarkeit fiir
Gewerbe, Dienstleistungen und Anwohner:innen weiterhin sicherzustellen.

Nach Beschlussfassung erfolgt zundchst eine begleitende Informations- und Kommunikations-
phase liber die Sommerferien 2026. Ziel ist es, Anwohner:innen, Gewerbetreibende sowie weite-
re Nutzer:innen friihzeitig iber die Regelungen und die Funktionsweise der Fahrradstrafie zu in-
formieren sowie Fragen zur Masnahme aufzugreifen.

Hierzu sind ergdnzend zu einer schriftlichen Biirgerinformation offene Sprechstundenformate im
Stadthaus Grof3e Bleiche vorgesehen. Mitarbeiter:innen des fahrRad-Biiros stehen dort an insge-
samt drei Terminen fiir Fragen, Hinweise und Erlauterungen unmittelbar vor Ort zur Verfiigung.
Dariiber hinaus werden die grundlegenden Regelungen und Funktionen einer FahrradstraBe iiber
erganzende Informationsmaterialien erldutert.

Die Umsetzung der MaBnahme einschlief3lich der erforderlichen Beschilderung und Markierung
ist zum Ende der Sommerferien 2026 vorgesehen.

Ergdnzend ist vorgesehen, die Auswirkungen der MaRnahme nach Umsetzung verkehrlich zu be-
obachten und zu evaluieren. Hierbei sollen insbesondere die Verkehrsablaufe, die Entwicklung
moglicher Nutzungskonflikte sowie die Auswirkungen auf Verkehrssicherheit und Verkehrsvertei-
lung betrachtet werden. Ziel ist es, die Funktionsfahigkeit der MaRnahme dauerhaft sicherzustel-
len und mogliche Optimierungsbedarfe friihzeitig zu erkennen.

2. Alternativen

Seite 4 von 5



Ein Verzicht auf die Einrichtung der Fahrradstrafie wiirde die bestehenden Defizite innerhalb der
Radverkehrsfiihrung im Bereich der Innenstadt fortschreiben. Inshesondere die Konfliktsituatio-
nen zwischen Rad- und FuSverkehr entlang der Kaiserstrafie sowie der Grof3en Bleiche wiirden
weiterhin bestehen bleiben.

Gleichzeitig wiirde auf eine geeignete und bereits heute genutzte Parallelverbindung fiir den Rad-
verkehr verzichtet. Dies hatte zur Folge, dass der Radverkehr weiterhin verstarkt auf hoch belaste-
te und konflikttrachtige Hauptachsen konzentriert bliebe, obwohl dort nur eingeschréankte Fla-
chenverfiigbarkeiten bestehen.

Dariiber hinaus wiirden Potenziale zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, der Barrierefreiheit
sowie zur klareren Ordnung der Verkehrsabldufe ungenutzt bleiben. Auch die Ziele der Landes-
hauptstadt Mainz zur Forderung des Umweltverbundes und zur Schaffung sicherer und attraktiver
Radverkehrsverbindungen kénnten in diesem Bereich nur eingeschrankt erreicht werden.

3. Ausgaben / Finanzierung
Die erforderlichen Kosten fiir Beschilderung, Markierung sowie begleitende Informations- und
Kommunikationsmafinahmen werden aus bestehenden Haushaltsmitteln der Radverkehrsforde-
rung finanziert.

4. Geschlechtsspezifische Auswirkungen

Keine.

5. Auswirkungen auf den Klimaschutz

Die MaBnahme unterstiitzt die Ziele der Landeshauptstadt Mainz zur Férderung des Umweltver-
bundes sowie zur Reduzierung verkehrsbedingter Emissionen. Durch die Verbesserung der Be-
dingungen fiir den Alltagsradverkehr sowie die Schaffung sicherer und attraktiver Radverkehrs-
verbindungen wird die Nutzung nachhaltiger Mobilitatsformen gestarkt.

Die Einrichtung der Fahrradstraf3e leistet dariiber hinaus einen Beitrag zur Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitdt sowie zur Entwicklung einer klima- und umweltvertraglichen Mobilitat innerhalb
der Mainzer Innenstadt.

Finanzierung
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O 14.6

% Landeshauptstadt
Mainz

Beschlussvorlage fiir Ausschiisse

Drucksache Nr.
offentlich 0858/2026
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
80/23 Mz 04 1/25 12.05.2026

Behandlung in der Verwaltungsbesprechung am 26.05.2026

Beratungsfolge Gremium Zustdndigkeit Datum Status
Ortsbeirat Mainz-Altstadt Anhérung 10.06.2026 o)
Wirtschaftsausschuss Entscheidung 11.06.2026 o)
Betreff:

Grundstlicksangelegenheit;
Erwerb des Grundstiicks Gemarkung Mainz, Flur 4, Nr. 199, Verkehrsflache, GroRe Langgasse von
dem Exjesuiten- und Welschnonnen Schulfonds

Mainz, 19.05.2026
gez.
Manuela Matz

Beigeordnete

Anlage: Lageplan

Beschlussvorschlag:

Der Ortsbeirat Mainz-Altstadt empfiehlt, der Wirtschaftsausschuss beschliel3t den Erwerb des nach-
folgend genannten Grundstlicks von dem Exjesuiten- und Welschnonnen Schulfonds:

Gemarkung Flur Parzelle Bezeichnung GroRe (m?) Eigentiimer
Mainz 4 199 Verkehrsflache 287 Exjesuiten- und
GrolRe Langgasse Welschnonnen
Schulfonds

Fur den Erwerb des vorgenannten Grundstiicks mit einer Flache von 287 m? wird ein Kaufpreis von
398.499,50 € (ca. 1.388,50 €/m?) zuziglich der Kaufnebenkosten in H6he von ca. 31.500,50 € (Grund-
erwerbsteuer, Notar- und Gerichtskosten) veranschlagt. Somit belaufen sich die Gesamtkosten auf
430.000,00 €.

Besondere Vertragsbedingungen wurden nicht vereinbart. Es gelten im Ubrigen die allgemeinen Ver-
tragsbedingungen der Stadt Mainz.



1. Sachverhalt:

Die Stadt beabsichtigt das o.g. Grundstlick in der Altstadt von dem Exjesuiten- und Welschnonnen
Schulfonds zu erwerben. Bei dem Grundstilick handelt es sich um einen ehemaligen Parkplatz, der an
eine im Bau befindliche, von der Wohnbau Mainz entwickelte Wohnbebauung grenzt. Der Erwerb soll
die Umgestaltung zu einem o6ffentlichen Platz ermdglichen. Das Grundstiick soll somit einer 6ffentli-
chen Nutzung fir den Gemeinbedarf zugefihrt werden.

Wie dem beigefligten Lageplan entnommen werden kann, liegt das unbebaute Grundstilick zwischen
Steingasse 6 und GroRe Langgasse 16, 55116 Mainz.

Durch die Entwicklung des Platzes wiirde eine schattenspendende Griinanlage geschaffen werden,
wie sie im MalBnahmenkatalog im Rahmen der Strategie zur Anpassung an den Klimawandel der
Stadt Mainz sowie im Hitzeaktionsplan fiir Rheinland-Pfalz als stadteplanerische MalRinahme zur An-
passung an die klimatische Situation empfohlen wird.

Zudem wiirde durch die Entwicklung eine Aufwertung dieses lUber viele Jahre hinweg unansehnlichen
Platzes erfolgen.

Unter der Beteiligung verschiedener Fachamter wurde versucht herauszufinden, inwiefern das
Grundstiick mit Altlasten belastet ist und ob eine Unterkellerung besteht.

Die Flache diente im 17. Jahrhundert als Kloster und im 19. Jahrhundert als Schule. Nach Kriegsende
fand eine Nutzung als Parkplatz statt.

Unabhangig von der Vornutzung muss allerdings damit gerechnet werden, dass die aufgefillten Bo-
den (kriegsbedingter Trimmerschutt) im Untergrund des Grundstiickes schadstoffbelastet sein kon-
nen und daher ggf. erh6hte Entsorgungskosten anfallen.

Weiterhin ist mit Bauwerks- bzw. Fundamentresten im Untergrund zu rechnen.
Eine Kelleranlage ist in den Stadtpldanen nicht immer abgebildet, sodass nicht mit Sicherheit gesagt
werden kann, ob diese noch besteht.

Es liegen keine Eintragungen im Altlasten- und Verdachtsflachenkataster der Stadt Mainz vor.

Aus den Baugrund- und Bodenuntersuchungen (Kurzbericht Ingenieurbiiro Dr. Westhaus, 04.10.2023)
gehen bisher keine Hinweise auf schadliche Bodenveranderungen hervor.

Eine abschlieRende Klarung kénnte nur durch umfangreiche weitere Bohrungen bzw. Aushub herbei-
gefuhrt werden.

Zudem ist nicht klar, ob Altlasten bzw. Unterkellerung auch fir die zukiinftige Nutzung als 6ffentliche
Platzflache von Relevanz sind. So hatte eine solche Flache voraussichtlich keine hoheren Anforderun-

gen an die Tragfahigkeit als der vorher dort bestehende Parkplatz.

Sollten in Zukunft doch Kosten fiir die Sanierung der Altlasten entstehen, sind diese durch die Stadt
Mainz zu tragen.
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Auf dem o.g. Grundstiick bestehen aktuell noch 4 Stellplatzbaulasten zugunsten der Welschnonnen-
gasse 1, die zunachst von der Stadt ibernommen werden. Auf dem benachbarten stadtischen Grund-
stlick bestehen ebenfalls noch 6 Stellplatzbaulasten zugunsten der Welschnonnengasse 1. Die Stadt
ist momentan im Gesprach mit dem Grundstlickseigentiimer und der Bauaufsicht hinsichtlich einer
Ablosung oder Verlagerung der Stellplatzbaulasten.

Der Bodenrichtwert 2026 betragt in dem Bereich 5.500,00 €/m?. Fur 6ffentliche Verkehrsflachen wird
durch die Geschaftsstelle des Gutachterausschusses der Stadt Mainz grundsatzlich ein Wert von 25%
des Bodenrichtwerts vorgeschlagen. Im vorliegenden Fall sind dies 1.375,00 €/m?.

Bei einer Flache von 287 m? ergibt sich somit ein Kaufpreis von 394.625,00 €.

Das Angebot wurde mit der Geschaftsstelle des Gutachterausschusses abgestimmt, die ebenfalls den
Kaufpreis flir angemessen erachtet.

Da der Mietvertrag fir die Baustelleneinrichtung noch eine Laufzeit bis 30.09.2026 hat, besteht ein
Anspruch des Exjesuiten- und Welschnonnen Schulfonds gegen die Stadt Mainz auf Auszahlung der

Mieteinnahmen fir den Zeitraum Januar bis September 2026 in H6he von 3.874,50 €.

Dieser Betrag ist zum eigentlichen Kaufpreis hinzuzurechnen, sodass sich Gesamtkosten von
398.499,50 € zuziglich Kaufnebenkosten in Héhe von ca. 31.500,50 € ergeben.

2. L6ésung:
Die Stadt erwirbt das genannte Grundstiick zu den im Beschlussvorschlag dargestellten Bedingungen

und kann dieses langfristig als 6ffentlichen Platz herstellen und somit zu einer Aufwertung des Stadt-
bilds beitragen.

3. Alternativen:

Die Stadt verzichtet auf den Grunderwerb. Das Grundstiick verbleibt im Eigentum der Stiftung. Der
offentliche Platz kann nicht hergestellt werden.

4. Ausgaben/Finanzierung:

Finanzielle Auswirkungen zu 2. und 3.

a) Einmalige Ausgaben:

Grunderwerbskosten: 394.625,00 €
Ausgleich mietvertraglicher Verpflichtungen: 3.874,50 €
Kosten fur Notar und Gericht sowie Grunderwerbsteuer: 31.500,50 €

430.000,00 €

PSP-Element: 7.000199
Sachkonto: 7851
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Die Haushaltsmittel in Hohe von insgesamt ca. 430.000 € sind im Haushalt veranschlagt.

b) Laufende Ausgaben einschl. Folgekosten
(z.B. Sach- und Personalkosten, Schuldendienst): keine

Einnahmen: keine
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