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Antwort zum Auszug aus der Niederschrift iber die Sitzung des Ortsbeirates Mainz-
Hartenberg/Miinchfeld am 20.01.2026

Punkt 9 Einwohnerfragestunde

Herr Pinkert regt an, im Zuge der Bauarbeiten und der Sperrung des Fuf3gdingerweges am
SWR diesen zu verbreitern, um die bisherige Engstelle zur Kreuzung hin zu beseitigen.

Aufgrund der vorhandenen Grundstiickssituation ist eine Verbreiterung des Gehweges an
dieser Stelle leider nicht mdglich.

Herr Drechsler regt hinsichtlich Strafienschdden und Ldrmemissionen in der Mombacher
Straf3e an, auf dem Abschnitt ehemalige Hochstraf3e bis mindestens Goetheunterfiihrung
Tempo 30 auszuweisen. Die aktuelle Belastung fiir die Anwohnenden sei erheblich.
Zudem fragt er, ob der Ortsbeirat Informationen zum Riickbau der Hochstrafe habe. Die
Vorsitzende antwortet, dass der Ortsbeirat keine weitergehenden Informationen habe
und dass ein Beginn des Riickbaus vermutlich von den bereitgestellten Haushaltsmitteln
abhdngen wiirde.

Die Verwaltung begriit die Anregung einer Temporeduzierung, da Tempo 30
nachweislich zu einer besseren Verkehrssicherheit und Lebensqualitédt in den Stadten
beitragt. Aus diesem Grund ist die Stadt Mainz auch in die kommunale Initiative

" ,Lebenswerte Stadte“ beigetreten, um sich fiir eine gréBere Entscheidungsbefugnis der
Kommunen einzusetzen bei der Einfiihrung von Tempo 30. Leider wurde das nur bei der
letzten StVO-Novellierung beriicksichtigt.

Eine Einfiihrung von Tempo 30 in der Mombacher Strafe zwischen Goetheunterfiihrung
und der Hochbriicke ist rechtlich nicht moglich, da die Voraussetzungen hierfiir weder
aus Larmschutz- noch aus Sicherheitsgriinden gegeben sind.

Der betroffene Abschnitt ist im gesamtstadtischen Kontext kein Larmhotspot und gehort
daher nicht zu den Malnahmenbereichen der Larmaktionsplanung. Nach dem
Flachennutzungsplan befinden sich auf der nordwestlichen Straenseite iberwiegend
Gewerbeflachen und auf der siiddstlichen Seite Misch- und Gewerbegebiete mit nur
geringem Anteil an Wohnnutzung. Die gemessenen Beurteilungspegel liegen tagsiiber
unter 70 dB(A) und nachts unter 60 dB(A). Damit sind die larmfachlichen und
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung nicht
erfiillt.



Die Verwaltung hat auch gepriift, ob eine Anordnung aus Griinden der Verkehrssicherheit
moglich ist. Die Mombacher Strafe weist jedoch keine erheblichen StraRenschéden auf,
die eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit rechtfertigen wiirden. Die
vorhandenen Unebenheiten sind tiberwiegend auf Wurzeleinwirkungen und
Asphaltverriickungen zuriickzufiihren, deren Ausprégung nicht sicherheitsrelevant ist.

Erst bei Schlaglochern mit einer Tiefe von etwa 18 cm wére dies der Fall. Eine Auswertung
des Unfallgeschehens ergab lediglich einen Unfall aus dem Jahr 2020, der auf
StraBensch&den zuriickzufiihren war, allerdings auBerhalb des beschriebenen
Abschnitts.
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