Sachstand Elektromobilitdat in Mainz
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anceshaupstat - ENTWICKIUNG der E-Kfz-Zulassungszahlen

Mainz

14.000 Kombination mit Elektromotor (Hybrid) HEV
12.000 ™ Kombi mit Elektromotor, extern aufladbar (Plugin) PHEV

m reine Elektrofahrzeuge, batterielektrisch BEV
10.000

8.000
6.000

4.000
2.000 I

Dez Dez Dez Dez Dez Dez Mrz Jun Sep Dez Mrz Jun Sep Dez
17 18 19 20 21 22 23 23 23 23 24 24 24 24

Ca. 5.000 reine E-Kfz in Mainz
zugelassen (Schatzung) Daten nur bis 2024 und Abweichungen
(Stand 1.1.2026) KBA/Zulassungsstelle Mainz



wane oo Ladeinfrastruktur (nur 6ffentlicher StraBenraum)
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wame T Vlergleich Mainz/Deutschland (Stand 1.1.2025)

I

Deutschland

459 583 (leichte
(Stagnation) Erhohung)
(2018: 458) (2018: 569)

Motorisierungsgrad
(Pkw/1.000 EW)

Reine E-Pkw am Gesamt-Pkw-Bestand in % 3,7 3,3
Ladeinfrastruktur (6ffentlich zugénglich) - - : 10
(29% Anteil (22% Anteil

Verhaltnis E-Pkw zu E-Ladepunkten Schnelllader) Schnelllader)

Elektrifizierung der Busse 21% 4%



Landeshauptstadt

Maing Handlungsstrategie Elektromobilitdt 2016

Entwicklung E-Fahrzeuge in Mainz 2014 bis 2020
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——Aubaurziel der Bundesregierung 2020 fir Mainz ——linearer Zuwachs nach Zulassungsstatistik Mainz

6.500
E-Fahrzeuge

2024



I vane o Handlungsstrategie 2016 — Damalige Ziele/Ideen

Hauptziele: Luftreinhaltung, Klimaschutz,
Innovationskraft MZ, Fordermittel-Hilfe

Handlungsstrategie
1. E-Privilegierung - E-Parken (nur bis Elektromobilitat Mainz

2024) [/ E-Laden—> Erhohung der | | |
Ladezeiten

2. E-Ladeinfrastruktur —
Handlungsleitfaden/ Muster-
Gestattungsvertrag nicht mehr aktuell,
passive Rolle der Stadt Mainz muss
hinterfragt werden (Platz- und
Verteilungsproblem)

|

3. E-OPNV = Mainzer Mobilitit agiert
selbstandig (E-Busse,
Wasserstoffbusse, neue Koordinierung Elektromobilitat

Straf’enbahnen) )

E-Privilegierung
E-Ladeinfrastruktur
E-OPNV
E-Zweirad

Vernetzung
E-Flotten
E-Quartiere
E-Kommunikation
E-Netzwerk

Inter- / Multimodale
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e "***  Handlungsstrategie 2016 — Ziele

4. E-Zweirad = Pedelecverkaufszahlen
(2015: 535.000~> 2024: 1,8 Mio.),

OffentliCh es Laden, MeinRad PEdEleC o Entwicklung Verkaufszahlen Pedelec 2009-2015

5. Intermodalidt/ Multimodalitat 2 I
Mobilstationen : 3

6. E-Flotten - Starke Zunahme der E- R
Fahrzeugflotte bei der Stadt Mainz (100%- 3 oo '
Klimaschutzplan)+Férderung M3 :

7. E-Quartiere > Eigene Studie 2018 > N |
Carsharing/ neue Stellplatzsatzung 2020

8. Und 9. E'KOmmunikatiOI'l / E'Netzwerk 9 2009 | 2010 | 2011 I 2012 | 2013 | 2014 ' 2015

Abbildung 3-4: Entwicklung Verkaufszahlen Pedelecs in Deutschland 2009-2015

Koordinierungsstelle versus 10%-Stelle Quelle: (statistika GmbH)



endeshavpisiast— auf Mainz runtergebrochen!

* im Offentlichen StraBenraum (Ladesdule) = ,,Boom*“ ab 2024, hoher
Koordinierungsaufwand = lange Priifungszeitraume

* Problematik Carport /Garagen/ ,,Vorgarten“

« Garagenhofe = Losungen herausfordernd, da Elektrifizierung oft nur durch Gestattung
der Privatleitungen im 6ffentlichen Raum+zu kleine Garagen

* Private Tiefgaragen / Quartiersgaragen --> indirekt iber Baugenehmigung/
Stellplatzsatzung

* Ladekabel liber Gehweg - erste ,,Losungen® wie spezielle Kabel oder Kragarme nicht in
Breite anwendbar

« am Arbeitsplatz - Vorbild Fraunhofer, Potentiale auch bei der Stadt Mainz (Bsp. GWM,
Stadthaus) noch nicht ausgeschopft = Betriebliches Mobilitatsmanagement

« Tankstellen / Verbrauchermarkte / Autohduser - viel ,,Vorarbeit*“ v.a. 2019-2023
» Offentliche Parkhduser (pmg) = Zukunftsoffensive ab 2026 (in Kombi mit PV)



Lnesnaursae - FOrtSChreibung: Ein Blick in die nahe Zukunft

Keine weitere ,,unkontrollierte®
Genehmigung der Ladeinfrastruktur,
sondern entspr. Vorgaben, z.B.

Definition von Negativraumen (z.B.
Fahrradachsen, Durchgangs-
straf’en, Straflenbahnachsen,
150m/300m-Radien,
Auslastungsgrad)

Wie gehen wir mit Schnellladern im
offentlichen Straflenraum um?

Automatisierung der
Genehmigungsprozesse notwendig
- Einfiihrung Web-GIS bis
Ende2026



Landeshauptstadt
Mainz

Dankel!

Erste Ultraschnellladesdaule am Hbf. West —
hier noch in Geschenkverpackung (eigenes Bild)
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