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Auf Basis des Masterplan 100 % Klimaschutz (Fortschreibung 2022) sowie
des Green City Masterplan Mainz M3 (2018) und des Luftreinhalteplans
(Fortschreibung 2016 — 2020) richtet die Stadt Mainz ihren Blick auf die
gesamtheitliche und zukunftsfahige Gestaltung der Mobilitat. Im Mittelpunkt
steht dabei die umfassende Férderung des Fuf3- und Radverkehrs als
wichtige Bausteine fur lebenswerte Stadte.

Der vorhandene Verkehrsraum wird so gestaltet, dass er allen Menschen fair
zugutekommt. Kinftig sollen Flachen sicher und bedarfsorientiert verteilt
werden, um eine moderne Mobilitatskultur zu schaffen, die gesellschaftliche
Vielfalt und Bedurfnisse berlcksichtigt. Ziel ist es, gehen und radeln nicht
nur attraktiver zu machen, sondern auch als zentrale S&ulen eines
klimafreundlichen Verkehrs in Mainz zu starken. Dabei stehen gegenseitiger
Respekt und Ricksichtnahme im Mittelpunkt. Wenn alle Nutzer:innen
Verstandnis flreinander haben konnen, kann das Miteinander auf den
StralRen und Wegen harmonisch und konfliktarm gelingen.

Die konsequente Foérderung von FulR- und Radverkehr bedeutet, dass
Flachen in der Stadt Mainz bei Bedarf zugunsten der aktiven Mobilitat neu
verteilt oder umgestaltet werden. Es liegt auf der Hand, dass das mitunter zu
unterschiedlichen Interessen und Diskussionen fiihren kann. Genau hier
setzt Mainz auf aktive Beteiligung: In transparenten Austauschformaten
werden Meinungen und Winsche aus der Bevdlkerung frihzeitig
eingebunden und mdgliche Herausforderungen offen angesprochen. Auch
Zusammenhange und mdgliche Zielkonflikte werden klar benannt.

Seit 2020 liegt die Zustandigkeit fir die Férderung des Radverkehrs in der
Mainzer Stadtverwaltung beim fahrRad Buro (zuvor seit Ende der 1980er
beim alleinigen Radfahrbeauftragten). Dort werden die strategische und
konzeptionelle Ausrichtung, die Radverkehrsplanung und Aktivitdten zur
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit bearbeitet.

Fur die Forderung des FulBverkehrs liegt die Zustandigkeit im Sachgebiet
Verkehrsmanagement. Wahrend die Belange der Barrierefreiheit bereits im
Verwaltungshandeln etabliert sind, bestehen seit 2024 auch personelle
Zustandigkeiten zur Forderung des FuBverkehrs im Speziellen.

Das vorliegende Programm stellt das Ergebnis einer umfangreichen
Diskussion im Rahmen des BYPAD!-Prozesses dar. Dazu waren die
wesentlichen Akteur:innen aus Verwaltung, Politik und Interessen-
vertretungen sowie weiteren Institutionen eingeladen.

1 BYPAD = Bicycle Policy Audit, europaweites Verfahren fiir das Qualitatsmanagement fur
den Radverkehr, das in Mainz angepasst auch fur den FuRverkehr angewendet wurde
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A Allgemeine Ziele
Grundsatz aller weiteren Planungsvorhaben ist die konsequente Férderung
von Ful3- und Radverkehr. Fu3ganger:innen und Radfahrer:innen werden
als besonders schutzbedrftige Gruppen im StraRenverkehr bei allen
Planungen entsprechend bericksichtigt.

1. Umsetzen eines sicheren Verkehrssystems: Vision Zero
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Fur die Forderung der Sicherheit von Ful3- und Radverkehr, aber auch fir
das zugige Vorankommen im Radverkehr werden die Verkehrsarten nach
Maglichkeit getrennt, sowohl auf der Strecke als auch an Knotenpunkten.

Die Stadt Mainz unterstitzt das tUbergeordnete Sicherheitsziel der Vision
Zero: Keine Toten oder Schwerverletzten im StralRenverkehr.

Fur das Mainzer Stadtgebiet soll die Anzahl der schwer verungliickten oder
getoteten Personen bei Ful3- und Radverkehrsunfallen bis 2030 um jeweils
mindestens 50 % gegentiber dem 3-Jahres-Mittelwert der Jahre 2017-20192
verringert werden.

Bis 2030 keine bei Unfallen gettteten Fuldgénger:innen und keine getdteten
Radfahrer: innen.

Bis 2035 sollen keine Unfélle mit Beteiligung von Ful3- oder Radverkehr mit
schweren Personenschaden mehr auftreten.

Weiterhin wird auch die Zahl aller Personenunfalle mit Beteiligung von Ful3-
bzw. Radverkehr bis 2030 um jeweils mindestens 50 % gegeniber dem 3-
Jahres-Mittelwert 2017-2019 verringert.

Bis zum Jahr 2035 erfolgt eine weitere Reduzierung aller Personenunfélle
mit Beteiligung von Ful3- oder Radverkehr um jeweils mindestens 60 %
gegenliber dem 3-Jahres-Mittelwert 2017-2019.

Zur Uberwachung der Entwicklung im Unfallgeschehen werden regelmaRige
und zunehmend detaillierte Analysen der statistischen Unfalldaten sowie die
Ableitung von Maflinahmen durch die Unfallkommission zur systematischen
Behebung der Unfallursachen durchgefihrt.

Daruber hinaus werden Mafl3nahmen zur praventiven Unfallvermeidung (z.B.
Ertlichtigung Infrastruktur, Mobilitatsbildung, Sofortmalinahmen) abgeleitet
und umgesetzt.

2 Dieser gilt als aktueller Referenzwert fiir das Unfallgeschehen in Mainz unter
gewohnlichen Mobilitatsbedingungen vor der Covid-19 Pandemie.
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Vernetztes Handeln durch Etablierung eines Mobilitatsbeirates
bis 2027

Mainz setzt sich als aktives Mitglied der Arbeitsgemeinschaft ful3- und
fahrradfreundlicher Kommunen Rheinland-Pfalz e.V. (AGFFK) dafir ein,
dass sowohl FulRverkehr als auch Radverkehr gemeinschaftlich
weiterentwickelt werden, um ein gutes Mobilitaétsangebot mit attraktiven
Innenstadten bieten zu kdnnen.

Die bestehenden administrativen Strukturen zur Férderung und
Berlcksichtigung des Radverkehrs, wie das fahrRad Buro sowie weitere
Formate (z.B. Runder Tisch Radverkehr, Werkstattgesprache), werden
kinftig um die Belange des FulRverkehrs erweitert. Zur besseren Integration
und Abstimmung beider Verkehrsarten wird hierfir ein Mobilitatsbeirat
etabliert, der die Interessen von Rad- und FuRverkehr sowie des OPNV und
Kfz-Verkehrs gemeinsam aufgreift und strategisch begleitet.

Die bisherigen Gremien und der neue Mobilitatsbeirat dienen der
gemeinsamen Diskussion und Abstimmung von Strategien sowie konkreter
Vorgehensweisen.

Bildung eines Mobilitatsverstandnisses durch selbsterklarende
Infrastruktur

Die Stadt strebt eine objektiv und subjektiv sichere, barrierefreie und
effiziente Mobilitat in Mainz an. Eine Gestaltung mit durchgangigen Ful3- und
Radverkehrsanlagen in moglichst allen Stadtteilen wird angestrebt.

Hierfir werden in Mainz einheitliche Regelungen und eine intuitive
Erkennbarkeit der zu nutzenden Wege etabliert bzw. neu geschaffen. Soweit
erforderlich werden Mainzer Qualitatsstandards geschaffen und/oder mit
bestehenden Musterldsungen gearbeitet. Darliber hinaus werden
ausreichend dimensionierte und attraktive Wegeinfrastrukturen geschaffen
und geeignete Oberflachen und Belage gewébhrleistet.

Die Mobilitatsbildung bzw. die Férderung einer zukunftsfahigen Mobilitats-
kompetenz fur alle Altersgruppen wird als Ubergreifende Aufgabe zur
sicheren Teilnahme am Verkehr verstarkt. Durch gezielte Aktivitaten und
Kampagnen erfolgt die Forderung zur bewussten Verkehrsmittelwahl sowie
die Starkung der gegenseitigen Ricksichtnahme im Verkehr.

Als wesentlicher Aspekt wird angestrebt, dass die individuelle Sicherheits-
wahrnehmung fur alle Verkehrsteilnehmer:innen verbessert wird.
FuBverkehr und Radverkehr auf sicheren Wegen sollen insgesamt als
attraktive Verkehrsarten erlebbar sein.

Aktionen und Aktivitaten zur Férderung der Mobilitatskompetenz aller Alters-
und Personengruppen (z. B. Fahrsicherheitstrainings) werden entwickelt
und, z.B. durch die Einbindung bekannter Personlichkeiten, erganzt.
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Schulen, Kitas und Familien werden dabei als wichtige Zielgruppen verstarkt
eingebunden. Durch gezielte Kampagnen werden die Aspekte Umweltschutz
sowie die gesundheitsférderlichen und -erhaltenden Eigenschaften einer
aktiven Mobilitat zu Ful? oder mit dem Rad hervorgehoben.

Die Stadtverwaltung nimmt insgesamt eine Vorbildfunktion ein und strebt
durch eine konsequente Radverkehrsférderung eine Zertifizierung als
.Fahrradfreundlicher Arbeitgeber” an.

Darlber hinaus werden stadtische und andere Unternehmen dazu angeregt
betriebliche Mobilitdtskonzepte, unter anderem zur FoOrderung des
Radfahrens zur Arbeit zu entwickeln. Dabei werden sie von der Stadt
unterstutzt.

Aufbau einer Kommunikationsstrategie

Intensive Offentlichkeitsarbeit und offensive Werbung férdern mehr FuR- und
Radverkehr. Zur Verbesserung des Klimas fir eine fuR- und
fahrradfreundliche Landeshauptstadt werden sie als wesentliche
Handlungsfelder in Mainz im Verwaltungshandelt etabliert.

Die Themen FufR3- und Radverkehr werden auf der stadtischen
Internetprasenz und in den sozialen Medien aktuell aufbereitet und durch
regelmafige offentlichkeitswirksame Aktionen und Aktivitaten an die Mainzer
Birger:innen herangefihrt.

Die Etablierung regelmagiger Informationen, Kampagnen und Aktionen, die
starkere Einbindung relevanter Akteur:innen in Planungsprozesse und
Vorhaben sowie die kontinuierliche Datenerhebung wichtiger Aspekte
unterstitzen die strategische Forderung des Rad- und FulRverkehrs in
Mainz.

Es findet eine regelmaRige und transparente Information der Blrger:innen
Uber Aktivitaten und Planungen im Bereich Ful3- und Radverkehr statt. Dabei
werden auch Themen zur Verkehrssicherheit (z.B. Regeln, Vorschriften,
Hinweise) oder generelle Verhaltensvorschriften im Verkehr (z.B.
RotlichtverstéRe, Uberholabstande) aufgegriffen und kommuniziert.
Insgesamt wird dabei flr ein ricksichtsvolles und sicheres Miteinander im
StralBenverkehr geworben.

Die Informationen werden lber verschiedene Kandle (Veranstaltungen,
Website, Social Media) verbreitet, um maoglichst viele Personen zu erreichen.

Es erfolgen die Durchfiihrung und Teilnahme an Aktionen und Kampagnen,
die FuBR- und Radverkehr fordern (z. B. Stadtradeln, ,Mit dem Rad zur
Arbeit*, ,zu Ful® zur Schule, ,Europédische Mobilitdtswoche®). Mit einer
Kampagne zur gegenseitigen Ricksichtnahme aller Verkehrsteil-
nehmer:innen wird auch die konfliktfreiere Nutzung der jeweiligen
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Verkehrsmittel gefordert. Darliber hinaus werden (ldeen)Wettbewerbe zur
Forderung der Nahmobilitdt (z.B. Wettbewerb ,Fahrradfreundlicher
Arbeitgeber” zusammen mit der IHK oder Gewerkschaften) oder zur
Gestaltung von Platzen und FuRBverkehrsbereichen durchgefihrt.
Eventbezogene Aktionsformate und Testmdglichkeiten fiir das Erleben der
Mobilitat in einer fu’- und fahrradfreundlichen Stadt werden etabliert.

Ortliche oder allgemeine Konfliktpotenziale zwischen FuR- und Radverkehr
werden frihzeitig erkannt und es wird ihnen in einer entsprechenden
Berticksichtigung in Planungen und der Umsetzung von MafRnahmen sowie
der Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation begegnet.

Konsequente Anwendung der Regelwerke, Handbicher,
Leitfaden und Strategien

Der Stand der Technik und die anerkannten Regeln der Technik hinsichtlich
Planung, Infrastruktur, Barrierefreiheit, Fahrradparken, etc. fur den Fuf3- und
Radverkehr wie z.B. die ,Richtlinien fUr die Anlage von Stadtstrallen® (RASY),
die "Empfehlungen fur FuRverkehrsanlagen“ (EFA), die ,Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen® (ERA), in der jeweils glltigen Fassung sowie die
.,Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-
Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutz-
zielen® (E-Klima 2022), sind verwaltungsintern verbindliche Planungs-
vorgaben.

Die Defizitlisten der "Richtlinien fiir das Sicherheitsaudit von StraRen"
(RSAS) 2019 finden bei allen Planungen Anwendung. Gro3ere Planungen
werden durch Sicherheitsaudits gemall RSAS 2019 auf Sicherheit,
insbesondere fir den Ful3- und Radverkehr, Gberprift.

Es soll die Funktion einer Verkehrssicherheitsauditor:in etabliert werden.

Zur Beriicksichtigung des FuR3- und Radverkehrs bei Arbeits- und Baustellen
werden geltende Regelwerke (z.B. der Leitfaden ,Baustellen der AGFK
Bayern) verbindlich eingefuhrt und angewendet.

Die hohe Umwegempfindlichkeit und das Sicherheitsbedurfnis des Fuf3- und
Radverkehrs sind gegeniber dem motorisierten Verkehr besonders zu
bertcksichtigen.

Umleitungen (auch bei temporéren Sperrungen, z.B. durch Veranstaltungen)
sind auszuschildern.

Alle mit Verkehrsplanung und Verkehrsrecht betrauten Mitarbeiter:innen der
Landeshauptstadt Mainz und ihrer Gesellschaften nehmen regelméRig an
Weiterbildungen zu den Grundlagen der Ful3- und Radverkehrsplanung, zu
relevanten Regelwerken und zum StralR3enverkehrsrecht teil.
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Erreichen eines Verkehrsanteils von 80 % im Umweltverbund
bis 2035

Zur Einhaltung der im Rahmen des ,Pariser Klimaschutzabkommens® 2015
beschlossenen Vereinbarung zur Begrenzung der menschengemachten
globalen Erwarmung auf deutlich unter 2°C wird die Notwendigkeit einer
deutlichen Treibhausgasreduzierung im Personenverkehr durch Verkehrs-
verlagerung und -vermeidung bis 2035 festgestellt.

Der Verkehr stellt eines der funf Handlungsfelder des Masterplan 100 %
Klimaschutz der Landeshauptstadt Mainz dar. Hier besteht besonderer
Handlungsbedarf hinsichtlich der deutlichen Senkung klimarelevanter
Emissionen. Mit der Umsetzung klimarelevanter MalRnahmen wird
angestrebt, den Endenergieverbrauch bis zum Jahr 2050 um 50 Prozent im
Vergleich zu 1990 zu reduzieren und bis 2035 klimaneutral3 zu sein.

In diesem Zusammenhang wurden im ,Masterplan 100 % Klimaschutz® Ziele
zum Modal Split (Anteil der Wege am Verkehrsaufkommen) und zur
Verkehrsleistung (gefahrene Personenkilometer) festgelegt. Demnach
sollen 80 % aller Wege bis 2035 mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
(FuRverkehr, Radverkehr, 6ffentlicher Verkehr) zurtickgelegt werden.

Zur Erreichung dieser Ziele sind “push-und-pull“-MalRnahmen? erforderlich.

Die Steigerung des Fulverkehrsanteils in Mainz soll dabei insbesondere
durch die Attraktivierung der Wege- und Aufenthaltsqualitaten fir das zu Ful3
Gehen in allen Stadtteilen erfolgen.

Darlber hinaus wird der Fokus auf eine sichere Gestaltung von
Knotenpunkten mit einer verbesserten Signalisierung fir Ful3ganger:innen
gelegt.

Die weitere Steigerung des Radverkehrsaufkommens erfolgt insbesondere
durch die Schaffung eines liuckenlosen Radnetzes mit mdglichst
anforderungsgerechter Radverkehrsfihrung entsprechend der geltenden
Regelwerke.

Zukunftig soll das Fahrradfahren innerstadtisch effizienter sein als die Fahrt
mit dem Kfz (mindestens ebenso effizient).

Die Verbesserung der Situation im Stadtgebiet sowie flr den
Radpendelverkehr ins Umland erfolgt durch die Verteilung von Flachen und
Kapazitaten zu Gunsten von Ful3- und Radverkehr. Fir die Verbesserung
der Rahmenbedingungen fir Pendelverkehre mit Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes sind auch die Mitwirkung des Landes und der Nachbar-
kommunen erforderlich.

3 Beschluss des Stadtrates vom September 2019 zum ,Klimanotstand®

4 Anreize fir den Umweltverbund und Restriktionen fir den MIV
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Durchfihrung von Pilotprojekten und Verkehrsversuchen

Neben bewahrten Standardmalnahmen will Mainz mit innovativen
Mafinahmen, Modell- und Verkehrsversuchen Entwicklungen zur Férderung
von Rad- und FuRRverkehr vorantreiben.

Pilotprojekte und Verkehrsversuche werden ermdglicht, evaluiert und bei
positivem Fazit verstetigt. Erkenntnisse aus aktuellen Forschungs-
ergebnissen werden bertcksichtigt.

Etablierung und Sicherung des Haushalts fur Ful3- und
RadverkehrsmalRnahmen

Das Erreichen der gesetzten Ziele fir den Fu3- und Radverkehr bedarf einer
langfristigen Sicherung der finanziellen Ressourcen im Haushalt. Fir den
FuRverkehr wird hierfiir ein eigener Haushaltstitel etabliert.

Der hohe Stellenwert des Ful3- und Radverkehrs wird durch eine Etablierung
und Sicherung ausreichender finanzieller und personeller Ressourcen
verdeutlicht. Dies gilt sowohl fir Infrastrukturplanung, -ausbau und deren
Unterhaltung als auch fiir Offentlichkeitsarbeit, Koordination und
verkehrsrechtliche Anordnungen, die Uberwachung des ruhenden Verkehrs
sowie extern erstellte Gutachten.

Die zur Umsetzung der Ziele zum Fuf3- und Radverkehr in Mainz benétigten
finanziellen und personellen Ressourcen werden frihzeitig, langfristig
planbar und dauerhaft zugesichert.

MalRnahmenpriorisierung im Sinne der jeweils schwéchsten
Verkehrsteilnehmenden

Die Sicherheit und Belange des Fuf3- und Radverkehrs werden bei allen
StraBenbaumafnahmen (Umbau, Sanierung oder Neubau) mindestens
gleichwertig zum motorisierten Individualverkehr (MIV) bertcksichtigt.

Der erforderliche Handlungsbedarf auf allen Ebenen der Ful3- und Rad-
verkehrsforderung wird zeitlich gestuften und verbindlichen Realisierungs-
phasen zugeordnet. Mit der Umsetzung von SofortmalRnahmen wird
unmittelbar begonnen.

Die Verbindlichkeit und Transparenz von Planungen, ihrer Realisierung
sowie die Unterhaltung vorhandener Anlagen wird als wesentlicher Aspekt
der Nutzbarkeit und Akzeptanz angestrebt. Wenn MalRnahmen umgesetzt
werden, wird unterstitzend Offentlichkeitsarbeit durchgefiihrt, damit
Veranderungen friihzeitig bekannt gemacht werden.

Eine hohe Prioritdt haben MaRnahmen zur praventiven Unfallvermeidung an
bekannten Konfliktstellen mit absehbarem Gefahrdungspotenzial (Kriterium:
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schwer verletzte oder getdtete Verkehrsteilnehmer:innen) sowie zusatzliche
und ausreichend dimensionierte Querungsangebote im Ful3- und
Radverkehr.

Uberprifung und Anpassung der Lichtsignalanlagen-Technik

Gute Bedingungen fur den Fu3- und Radverkehr werden mit dem Ziel der
Reduzierung von Sicherheitskonflikten (z.B. kirzere Wartezeiten,
Anforderungen) an Knotenpunkten und Querungsstellen angestrebt. Dabei
identifizierte Zielkonflikte werden zu Gunsten des Ful3- und Radverkehrs
aufgeldst. An Lichtsignalanlagen erfolgt dies durch Anpassung der
Signhalprogramme.

Freie Rechtsabbiegefahrbahnen als besondere Gefahrenquelle werden auf
ihre Sicherheit geprift und bei Bedarf umgestaltet oder signalisiert.

Wirksamkeitskontrolle der genannten Ziele

Der Fortschritt der Umsetzung der Ziele zum Ful3- und Radverkehr in Mainz
wird durch ein Monitoring regelmaf3ig geprift, Ziele und Maf3nahmen werden
ggf. nachjustiert.

Die in Mainz bereits mehrfach durchgefiihrte Mobilitatsbefragung wird an die
formulierten Aspekte der Ziele angepasst und in regelmaRigem Rhythmus
(alle 5 Jahre) weitergefuhrt. Dadurch wird gewéhrleistet, dass alle fur das
Monitoring notwendigen Daten (z.B. die Ermittlung umfassender
Verkehrsmittelnutzungsdaten) vorliegen. Ein Infrastruktur-Monitoring erfolgt
alle zwei Jahre und ist zeitlich so zu steuern, dass es jeweils aktuell vor den
Haushaltsberatungen vorliegt.

Eine konsequente Verfolgung insbesondere von sicherheitsrelevanten
RechtsverstdlZen wird generell angestrebt.

Eine enge Kooperation und Kommunikation zwischen Stadtverwaltung und
Polizei wird angestrebt. Die Polizei wird gebeten eine Pedelec-Staffel zu
etablieren.
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FuRverkehr

Die Gehwege und FuRRverbindungen in Mainz sollen den hohen Anspriichen
an Sicherheit, Komfort und Attraktivitat gerecht werden — und dabei sowohl
nationale als auch internationale Standards berlcksichtigen. Neben einem
sicheren Gehweg spielt vor allem die Aufenthaltsqualitat eine zentrale Rolle:
Wege sollen einladend gestaltet sein, barrierefrei nutzbar und intuitiv
erschlossen werden. Das bedeutet, dass Menschen aller Altersgruppen und
mit unterschiedlichen Mobilitatsbedarfen sich im Stadtbild einfach und sicher
zu Ful’ bewegen konnen.

Erarbeitung von Grundsatzen fir ein spateres FulRverkehrsnetz

Im FuRverkehr wird die Erarbeitung eines strategischen Leitbildes fir eine
FuRverkehrsférderung angestrebt, wodurch das zu Ful3 Gehen sicherer und
attraktiver gestaltet werden soll.

Der strategische Ansatz berilicksichtigt eine umfassende Analyse der
FuRwegeverbindungen, um zentrale Beziehungsachsen zu identifizieren, die
besonders viele Menschen taglich nutzen. Dazu zahlen Verbindungen
zwischen Wohngebieten, Arbeitsplatzen, Einkaufsstral3en, Schulen und
Verkehrsknotenpunkten. Auf dieser Basis werden Prioritaten fur die
Gestaltung und Weiterentwicklung gesetzt.

AbschlieRend wird auch untersucht, wie FulRwege als wichtiger Teil des
Umweltverbunds enger in die gesamtstadtische Mobilitatsplanung — etwa im
Rahmen eines nachhaltigen urbanen Mobilitatsplans (SUMP) — integriert
werden kdnnen. So kann der FulRverkehr zukinftig starker als
eigenstandiger und gleichwertiger Mobilitéatsbereich wahrgenommen und
gefordert werden.

Definition von Mainzer Qualitatsstandards in der Planung

Der Handlungsbedarf zur Umsetzung eines Mindeststandards fiir alle Wege
und weiterer Standards gemaf der Hierarchie aus dem strategischen Ansatz
fur den FuRverkehr werden erfasst, in einer MaRnahmenliste dokumentiert
und schrittweise umgesetzt.

Die Sicherheit fir Fu3ganger:innen vor allem bei rechtsabbiegendem MIV
wird durch bauliche oder signaltechnische Anpassungen gewahrleistet.
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RegelmaRige Aktualisierung der Schulwegplane fur alle Schulen

Zur Foérderung der Mobilitdtskompetenz von Schiler:innen werden fir alle
Schulen Schulwegplane gemall dem Leitfaden ,Schulwegplane
leichtgemacht® der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt)®> erstellt und
regelmafig fortgeschrieben. Fir die Grundschulen werden vorhandene
Schulwegplane (zu FuR) aktualisiert. Fir alle weiterfihrenden Schulen
werden Radschulwegpléane neu erstellt.

Die Stadt Mainz pruft dafir die Situation an den stadtischen Schulen und
unterstltzt diese bei der Erstellung noch fehlender Schulwegpléane. Schulen
anderer Trager:innen werden durch fachliche Beratung unterstutzt.
Insgesamt unterstiitzt die Stadt die Schulen beim Ziel ful3- und
fahrradfreundlicher zu werden. Weitere Aktionen und Aktivitaten erganzen
diese Arbeit, z.B. die Teilnahme am ivm-Projekt ,Besser zur Schule“t.

Mit aktiver Beteiligung der Schuler:iinnen wird nachhaltige Mobilitat
thematisiert und das Schulumfeld auf sichere Fuf3- und Radmobilitat
analysiert. Die Teilnahme wird allen weiterfihrenden Schulen empfohlen.
Ergebnisse und Empfehlungen werden seitens der Stadtverwaltung
aufgenommen und mit den entsprechenden Interessensgruppen und
Zustandigkeiten diskutiert und umgesetzt.

Konsequente Umsetzung der Barrierefreiheit als
Querschnittsaufgabe in allen Planungsschritten

Alle Planungen bertcksichtigen insbesondere die Aspekte der Barriere-
freiheit und damit die besonderen Anspriiche unterschiedlicher Personen-
gruppen (z.B. Geh- und Seheingeschrankte, Kinder, altere Menschen).
Flachenhafte Barrierefreiheit in der Fullverkehrsinfrastruktur wird unter
anderem durch eine moglichst hohe Hindernisfreiheit und Orientierungs-
hilfen (z.B. taktile Elemente, Querungshilfen, visuelle Kontraste) erreicht.

Die Datenblatter zur Barrierefreiheit im offentlichen Raum werden
regelmafig gemaf dem aktuellen Erkenntnisstand fortgeschrieben.

Es werden weitere barrierefreie Alternativen zu vorhandenen Treppen
geschaffen, auch bei den vorhandenen Rheinbriicken.

Um das barrierefreie Passieren mit Rollstiihlen, Rollatoren oder Kinder-
wagen insbesondere auch in der historischen Mainzer Altstadt zu
ermdglichen, werden Ful3wege, die ausschlielich aus Kopfsteinpflaster
bestehen, auf eine barrierefreie Umgestaltung (z.B. Fugenauffillung,

5 https://www.bast.de/DE/Publikationen/Medien/Schulweg/Schulweg-hidden_node.html

6 https://ivm-rheinmain.de/projekte/besser-zur-schule/ (IVM: Integriertes Verkehrs- und
Mobilitdtsmanagement Region Frankfurt RheinMain. Mainz ist dort Mitglied)
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Abschleifen, ebene Fahrstreifen) Uberprift, die dann nach netzbezogenen
Prioritaten umgesetzt wird.

Erreichen der Durchgangigkeit wichtiger FuRverkehrsachsen
durch Umsetzung definierter Qualitatsstandards

Es wird geprift, wie bestehende Wege gezielt verbessert und neue
Verbindungen geschaffen werden kbnnen, um direkte, moglichst umwegfreie
und attraktive FuBwege zu ermdglichen.

Ein wichtiges Element ist die Schaffung durchgangig barrierefreier Achsen,
die allen Personengruppen eine selbstbestimmte Bewegung im 6ffentlichen
Raum erleichtern. Zugleich werden MaRnahmen fir mehr Aufenthaltsqualitat
wie Entsiegelungen und begriinten Flachen geprift, um vitalere und
angenehme offentliche Raume zu férdern.

Verbesserung vorhandener und Etablierung notwendiger neuer
Querungsstellen

Sicherheit und intuitive Wegefuhrung bilden speziell an Kreuzungen und
Ubergangen einen wichtigen Schwerpunkt. Es soll sichergestellt werden,
dass diese Stellen fur Fulgéngeriinnen gut erkennbar, sicher und
barrierefrei gestaltet sind.

Es werden maximale Entfernungen zwischen Querungsmdglichkeiten
definiert und zusatzliche Querungsmoglichkeiten umgesetzt mit dem Ziel,
umwegarme FulRverkehrsverbindungen zu schaffen.

Wartezeiten und Wegelangen bei Querungen fir den FuRverkehr werden
verkirzt. Kreuzungen werden hinsichtlich ihrer Signalschaltung Uberprift
und fir den FulRverkehr beispielsweise durch priorisierte Querungen sowie
verlangerten Griinphasen optimiert.

Starkung des FulR3verkehrs an Konfliktpunkten mit anderen
Verkehrsteilnehmenden

Umwege und Hindernisse fur den Fulverkehr werden abgebaut und die
Wege barrierefrei gestaltet. Dabei wird darauf hingewirkt und kontrolliert,
dass Hindernisse wie Milltonnen, Aufl3engastronomie, Fahrradparken und E-
Tretroller eigene Flachen zugewiesen werden, um die Gehwege fiir den
FulRverkehr freizuhalten und barrierefreies Passieren zu ermgglichen.

In besonders konfliktbehafteten Gebieten werden dazu Konzepte zur
Flachenaufteilung fur alle Nutzungen (u.a. auch unter Beachtung der
Wirtschaftsverkehre) erstellt. Die Ordnung des Gehwegparkens wird weiter
vorangetrieben.
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Konflikte mit Radfahrer:innen werden durch Trennung der Verkehrsarten
reduziert. Fur die FulRgangerzonen in der Innenstadt werden nachvoll-
Ziehbare und einheitliche Regelungen zur Nutzung fir Radverkehr und
Lieferverkehr geschaffen.

Aufwertung des offentlichen Raums zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat

Der offentliche Raum beinhaltet anforderungsgerechte Infrastruktur fir
Aufenthalt und Spiel. Hierzu werden im gesamten Stadtgebiet verstarkt
Sitzbanke, Spiel- und Aufenthaltsbereiche eingerichtet und vermehrt
entsiegelte Flachen und Grin eingesetzt (u.a. auch zur Beschattung,
Kihlung sowie zum Schutz vor Niederschlagen).

Die Gestaltung soll den Bedilrfnissen aller Personengruppen gerecht
werden. Eine Etablierung unter Beriicksichtigung des Denkmalschutzes und
des Stadtbildes soll erfolgen. Hierflir werden stadt(teil)weite Planungs-
grundsatze entwickelt, verwendbare/anwendbare gestalterische Elemente
abgeleitet und beides angewendet.

Schaffung weiterer verkehrsberuhigter und autoarmer Gebiete
im Stadtgebiet

Im Stadtgebiet werden nach Mdglichkeit weitere Gebiete verkehrsberuhigt.
Der Kfz-Durchgangsverkehr wird dabei durch geeignete MalRnahmen
unterbunden (z.B. Modalfilter).

Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fir den FuRverkehr stehen in diesen
Bereichen im Vordergrund.

Vereinheitlichung und Optimierung der bestehenden
Wegweisung Ful3verkehr

Auf Grundlage des strategischen Ansatzes flir den Ful3verkehr wird eine
geeignete innerstadtische Wegweisung etabliert und zur Motivation mit
Entfernungsangaben in Minuten’ versehen. Dabei werden neben den
touristischen Zielen vermehrt auch Ubergeordnete alltédgliche Ziele
bertcksichtigt.

7 Minutenangaben statt Entfernung in Meter oder Kilometer gibt es in zahlreichen Routing-
-Systemen oder Stadten (z.B. London). Damit soll v.a. im FuBverkehr zum Gehen
motiviert werden. Die Angabe in Minuten ist verstandlicher, wahrend viele Menschen
wenig Vorstellungskraft zur Entfernung metrischen Entfernungsangabe haben.
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Umgebungspléane an allen relevanten Haltestellen, die der Orientierung zu
wichtigen  Zielen  dienen, erganzen die Informationen  der
Verkehrsunternehmen.

Erarbeitung und Etablierung einer Systematik zur Instand-
haltung der Gehwege

Die Nutzbarkeit, Erreichbarkeit, Unterhaltung und Pflege der Anlagen fir den
FuRverkehr werden regelmaRig kontrolliert und durchgehend gewahrleistet.
Dazu gehdren unter anderem regelméRige Flachenreinigung und S&ubern
taktiler Elemente, ein anforderungsgerechter Winterdienst, regelmaRiger
Grinrickschnitt sowie das Freihalten der Anlagen von z.B. Werbeaufstellern
oder parkenden Kfz.

Radverkehr

Im Radverkehrsentwicklungsplan Rheinland-Pfalz 20308 und dem
Nationalen Radverkehrsplan (NRVP 3.0)° der Bundesregierung sind
Anforderungen an qualifizierte kommunale Radverkehrskonzepte formuliert.
Diese bilden den fachlichen Rahmen fir die weitere Forderung des
Radverkehrs in Mainz.

Entwicklung und schrittweise Umsetzung eines Radnetzes

Mit dem 2023 gestarteten Prozess ,Radkonsens Mainz“ sind bereits
strategisch glinstige Voraussetzungen geschaffen, um die Férderung des
Radverkehrs weiter zu etablieren.

Zur weiteren Foérderung des Radverkehrs wird bis 2026 ein Radnetz mit drei
Netzebenen entwickelt mit dem Ziel, eine wesentliche Grundlage fiir noch
mehr Radverkehr zu schaffen. Dabei wird die intensive Beteiligung der
Bevolkerung sowie die Berlcksichtigung beispielsweise des Mapathon
gewabhrleistet.

Das kinftige Radnetz Mainz stellt eine integrierte Netzkonzeption fir den
Alltags- und Freizeitradverkehr dar. Es verbindet alle stadt(teil)relevanten
Quellen und Ziele. Dartber hinaus werden das rechte Rheinufer, der
Bahnhof Mainz-Kastel sowie weitere (berregionale Ziele und
Pendelbeziehungen auRerhalb des Stadtgebietes in die Uberlegungen
einbezogen.

Eine zukunftsfahige Radverkehrsinfrastruktur wird insbesondere fir die
Verlagerung der Pendelstréme durch attraktive und direkte Verbindungen in

8  https://mwviw.rlp.de/service/publikationen/details/905

9 nttps://bomdv.bund.de/SharedDocs/DE/Attikel/StV/Radverkehr/nationaler-
radverkehrsplan-3-0.html
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die stadtischen Randgebiete und die Region geschaffen. Hierfir werden
beispielsweise Pendlerradrouten (in Richtung Ingelheim, Wiesbaden,
Russelsheim) angestrebt und mit den zustandigen Stellen abgestimmt. Die
Kooperation mit dem Landkreis Mainz-Bingen und den hessischen
Nachbargemeinden wird verstarkt.

Definition von Mainzer Qualitatsstandards in der Planung unter
Beriicksichtigung verschiedener Nutzungsgruppen

Der Ausbau anforderungsgerechter Radinfrastruktur wird schrittweise
umgesetzt. Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt generell einheitlich,
umweg- und hindernisfrei sowie intuitiv erkennbar. Die Aspekte einer
zukunftsfahigen Dimensionierung (Erleichterung von Uberholvorgangen) der
Wegeinfrastruktur (inkl. der Knotenpunkte und Querungshilfen) zur Beruck-
sichtigung des zunehmenden Radverkehrs, unterschiedliche Radertypen
(z.B. Lastenrader, Fahrradanh&nger) sowie die zunehmende Nutzung
elektrounterstiitzter Rader und E-Tretroller werden beriicksichtigt.

Auf den Hauptachsen des Radverkehrs werden geeignete Malinahmen (z.B.
Kontaktschleifen, Infrarotkameras, ebene Belage) ergriffen, die ein fllissiges
und komfortables Fahren gewahrleisten.

Der Umgang mit Piktogrammketten-Strecken wird im Austausch mit dem
Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM) geklart. In diesem
Zusammenhang wird eine landesweite Losung angestrebt, die anschliel3end
mit guter Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit transparent und
nachvollziehbar begriindet wird.

Der Radverkehr im NebenstraRennetz wird vorrangig auf der Fahrbahn
gefuihrt. Nicht anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen werden zurlick-
gebaut bzw. zugunsten des FuRverkehrs umgewidmet.

Weitere Fahrradstralen werden eingerichtet. Zukinftig werden in allen
Stadtteilen FahrradstralRen vorhanden sein und insbesondere im Verlauf der
Stadtteilradrouten zusammenhangende Stralenziige umgewidmet.

Alle FahrradstraBen in Mainz werden schrittweise in einem einheitlichen
Design mit Markierungen und Piktogrammen gemall dem Standard fir
Fahrradstral3en der Stadt Mainz gestaltet sowie gegeniiber NebenstralRen
weitgehend bevorrechtigt. Kfz-Verkehr wird in der Regel auf Anlieger:innen
beschréankt, wobei die Wirksamkeit und Sicherheit hinsichtlich Konflikten
zwischen Kfz- und Radverkehr Gberprift und weitere MalBnahmen in
Erwdgung gezogen werden (z.B. durch Systeme von Einbahnstral3en,
modale Filter).
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Identifikation und Uberprifung von Konfliktstellen und
Netzlicken

Die Radinfrastruktur wird hinsichtlich bestehender Netzlicken und
Konfliktstellen geprift. Ein Sofortmal3nahmenprogramm zur Beseitigung
bereits bekannter und leicht behebbarer Mangel wird forciert vorangetrieben.
Vorhandene Netzliicken werden mit hoher Prioritat geschlossen.

Eine hohe Prioritdt haben dabei auch Malinahmen zur praventiven
Unfallvermeidung an bekannten Konfliktstellen mit absehbarem
Gefahrdungspotenzial  (Kriterium: schwer verletzte oder getdtete
Verkehrsteilnehmer:innen).

Regionaler Austausch mit Kommunen und dem Landesbetrieb
Mobilitat zur SchlieBung von Netzlicken

Neben der aktiven Mitarbeit in der AGFFK intensiviert und etabliert Mainz
den Austausch mit weiteren Akteuren.

Fur die Verbesserung der Rahmenbedingungen insbesondere fiir Pendel-
verkehre mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes sind vor allem die
Mitwirkung des Landes und der Nachbarkommunen erforderlich.

Konsequente Einbindung der Belange des Radverkehrs in
stadtische und private Bauvorhaben

Die Sicherheit und Belange des Radverkehrs werden bei allen stadtischen
und privaten Bauvorhaben mindestens gleichwertig zum motorisierten
Individualverkehr (MIV) berlicksichtigt.

Ausbau der Angebote zum Fahrradparken

Ein Konzept zum Fahrradparken in der Innenstadt und den Stadtteilen wird
weiterentwickelt und schrittweise umgesetzt.

Darlber hinaus wird dem Ausbau des Angebots zum Fahrradparken auch in
weiteren Konzepten (u.a. Parkraummanagementkonzept, Mobilitatskonzept
Innenstadt, Masterplan 100 % Klimaschutz, Fahrrad-Pavillon) und bei
anforderungsgerechter Berlcksichtigung der notwendigen Wirtschafts-
verkehre, eine zentrale Rolle zugeschrieben.

Die Einrichtung weiterer Fahrradabstellanlagen erfolgt in Form sowohl
zentraler als auch dezentraler Angebote im gesamten Stadtgebiet
(Innenstadt und alle Stadtteile), an offentlichen Gebauden und Schulen
(durch Beratung der zustandigen Gebaudewirtschaft19).

10 nttps:/igwm-mainz.de/ GWM = Gebaudewirtschaft Mainz
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Es wird ein Konzept fir mobile Radabstellanlagen (,Fahrradgarderoben®)
erarbeitet, die bei Veranstaltungen flexibel eingesetzt werden kénnen, um
auch unter Berucksichtigung des Denkmalschutzes ein ausreichendes
Angebot an Fahrradstellplatzen — beispielsweise fiir die Johannisnacht, den
Weinmarkt oder den Marathon oder bei sonstigen Anlassen -
sicherzustellen.

Diebstahlsichere und witterungsgeschitzte Abstellanlagen werden in allen
Stadtteilen etabliert. Die Weiterentwicklung des Fahrrad-Pavillon wird
weiterverfolgt und geeignete Anlagen als Standards eingefihrt.

Bis 2035 werden jahrlich im Durchschnitt mindestens 200 neue
Fahrradabstellplatze realisiert. Auf Antrag von Buirger:innen errichtet die
Stadtverwaltung Fahrradabstellanlagen im o6ffentlichen Raum. Eine
Ablehnung ist qualifiziert zu begriinden.

Kontinuierlich und bedarfsgerecht wird das Bike+Ride-Angebot ausgebaut,
an Bahnhofen, Strallenbahn- und Bushaltestellen sowie an Carsharing-
Standorten. Dies kann auch im Zusammenhang mit der Realisierung
sogenannter Mobilstationen geschehen. Darlber hinaus sind auch
Radabstell-Angebote in Kfz-Parkhdusern zu prifen, unter anderem in
Kooperation mit der pmg Parken in Mainz GmbH.

Diesbeziigliche Bedarfe werden geprift und durch anforderungsgerechte
und ausreichende Abstellanlagen gedeckt. Die Anforderungen fir
Sonderrader (z.B. Lastenréder, Therapierader) und Rader mit Hanger sowie
die konfliktfreie Ausweisung von E-Tretroller-Abstellbereichen werden
bertcksichtigt.

Ein Konzept zur Entfernung augenscheinlich aufgegebener Fahrrader wird
erarbeitet, sodass kinftig Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum nicht
mehr Uber langere ZeitrAume durch sogenannte Fahrradleichen blockiert
werden. Erganzend zum jahrlichen Projekt ,Fruhjahrsputz® sollen die
Kapazitaten vorhandener Anlagen durch regelméRige Kontrollen und das
konsequente Entfernen nicht mehr genutzter Rader dauerhaft gewéhrleistet
werden.

Fahrraddiebstahl wird durch MaRRnahmen der Pravention, der
Fahrradcodierung und der gezielten Verfolgung durch zustandige Stellen
reduziert. Dartiber hinaus kommen erfolgreiche Strategien anderer Stadte
und Polizeidienststellen (z. B. verstarkte Offentlichkeitsarbeit, konsequente
Fahndung und Ahndung) auch in Mainz zur Anwendung.
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Vereinheitlichung und Optimierung der bestehenden
Radwegweisung

Auf Grundlage des im Rahmen des Radkonsens neu entwickelten
Radnetzes wird ein Radwegweisungskonzept erstellt und umgesetzt.
Zielsystematik und Routenfihrung berlicksichtigen dabei auch groéRere
Abstellanlagen fur den Radverkehr sowie Ziele auf3erhalb der Stadtgrenzen.

Die Beschilderung wird nach Umsetzung regelmaRig kontrolliert, gepflegt
und aktualisiert. Die Standards entsprechen den HBR, den ,Hinweisen zur
wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz*
(2021).

Zur Dokumentation wird eine zentrale Wegweisungsdatenbank angelegt und
regelmafig gepflegt. Langfristig wird die Digitalisierung der Radwegweisung
unterstutzt.

Priorisierung der Radhauptverbindungen beim Winterdienst

Radhauptverbindungen und vor allem Pendlerradrouten werden in der
gleichen Prioritat wie Kfz-HauptverkehrsstraBen im  Winterdienst
bertcksichtigt.

Schaffung neuer Standorte des Mietradsystems bei Planungen

Das vorhandene Fahrradvermietsystem (meinRad Mainz) wird im Ausbau
weiter unterstitzt. Weitere Standorte werden in allen Stadtteilen etabliert.
Die Angebote zum Verleih von Lastenrddern werden erweitert (z.B. mind. 2
Réader pro Stadtteil) und auf alle Stadtteile ausgedehnt.

Erweiterung der Radserviceangebote an Mobilstationen und
weiteren geeigneten Standorten

Servicestationen mit beispielsweise Luftpumpen und Werkzeug werden in
jedem Stadtteil eingerichtet.

Bei Bedarf werden weitere Akteur:innen zu Serviceangeboten, beispiels-
weise fur Radtourist:innen, beraten.

Erarbeitung und Etablierung einer Systematik zur Instand-
haltung der Radverkehrsanlagen

Die Nutzbarkeit, Erreichbarkeit, Unterhaltung und Pflege der Anlagen fir den
Radverkehr werden regelmafiig kontrolliert und durchgehend gewéhrleistet.
Dazu gehdren unter anderem regelmafige und systematische Reinigung
und Griunrickschnitt sowie das Freihalten der Anlagen von z.B.
Werbeaufstellern oder parkenden Kfz.



