% Landeshauptstadt
Mainz

Einladung

zur Sitzung des Ortsbeirates Mainz-Lerchenberg am
Donnerstag, 06.11.2025, 19:00 Uhr,
Biirgerhaus Mainz-Lerchenberg, Saal Bachmann&Makeba, Hebbelstrale 2,

55127 Mainz
Tagesordnung
a) offentlich
1. Prisentation Investorengruppe Lerchenberger Hof
Antrige
2. Erneuerung der Fahrbahndecke im Bereich der stidtischen Kita Henriette-Arendt-Weg
(SPD)
Anfragen

3. Abschluss der Bauarbeiten im Einkaufszentrum Mainz-Lerchenberg (SPD)
4. Weitere Nutzung des Burgerhauschens Mainz-Lerchenberg (SPD)
5. Sachstand zum Ausbau des Glasfasernetzes auf dem Lerchenberg (SPD)

6. Aktueller Sachstand zur Verpachtung der Gastronomie im Burgerhaus Mainz-
Lerchenberg (SPD)

7. Sachstand "Partizipative Stadtentwicklung" hier: Lerchenberg 2037 (SPD)
8.  Auslobung "Kunst am Bau" am Burgerhaus Mainz-Lerchenberg (CDU)

9. Sicherheit im Umfeld der Schulen und im 6ffentlichen Raum auf dem Lerchenberg -
Vortille in der HindemithstraBle (CDU)

10.  Begehung der Draiser Senke (GRUNE,ODP,CDU)
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

b)

17.

18.

Anfragen aus vorherigen Sitzungen

11.1.  Parkplatzsituation und Verkehrssicherheit am Biirgerhaus Mainz-Lerchenberg
(CDU)

11.2.  Geschwindigkeitsmessung vor der Bezirkssportanlage im Verlauf von Rilkeal-
lee/Lortzingstraie (SPD)

Sachstandsberichte
12.1.  Stellungnahme Mainzer Wirme PLUS zu Antrag 1344/2025 hier: Kindigung

der Fernwirmevertrige

Beschlussvorlagen
13.1. 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Mainz [2026-
2030]

Votlage: 1512/2025
Mitteilungen und Verschiedenes
Stadtteilmittel

Einwohnerfragestunde

nicht 6ffentlich

Bau- und Grundstiicksangelegenheiten

Mitteilungen und Verschiedenes

Mainz, 31.10.2025

gez. Alper Komiir
Ortsvorsteher



MAINZ- (:) 22

LERCHENBERG

SPD

Ortsbeiratsfraktion
Mainz-Lerchenberg
19.10.2025

Antrag zur Ortsbeiratssitzung am 06.11.2025:

Erneuerung der Fahrbahndecke im Bereich der stadtischen KiTa Henriette-Arendt-Weg

Die Verwaltung wird gebeten, den Zuweg zur integrativen Kindertagesstatte Mainz-Lerchenberg in
einen Zustand versetzen, der es dauerhaft allen Verkehrsteilnehmern ermdglicht, sicher und ohne

Unfallgefahren den Henriette-Arendt-Weg zu passieren.

Die Oberfache des Henriette-Arendt-Weges weist teilweise Beschadigungen auf. Insbesondere
vor der stadtischen KiTa und im Bereich vor der Turnhalle B bestehen Beeintrachtigungen, wie

beispielsweise Schlaglocher und loses Schottermaterial, welche eine Gefahrdung darstellen.

Begriindung:

Der Henriette-Arendt-Weg ist Zuweg zur stadtischen KiTa fiir alle Verkehrsteinehmer. Das heif3t
ZufuRgehende und Radfahrende aller Altersgruppen miissen sich den streckenweise nur
geschotterten Weg mit motorisierten Verkehrsteilnehmern teilen. Auch die gepflasterten
Abschnitte des Weges weisen Beschadigungen auf, und es liegt loser Kies und Schotter auf dem

Betonpflaster.

Autofahrende missen den Eingangsbereich des Kindergartens passieren, um zum Parken auf den
ehemaligen Schulhof der friiheren Grundschule zu fahren. AuBerdem handelt es sich hier um eine
wichtige Verbindung fiir ZufuRgehende und Radfahrende, um von Lerchenberg-Nord aus, auf

kurzem Wege zum Einkaufszentrum in der Mitte des Stadtteils zu gelangen.

In dem als ,,verkehrsberuhigte Zone“ (Verkehrszeichen 325.1) beschilderten Weg wird haufig an
beliebigen Stellen geparkt. Die Beschaffenheit des Wegs fiihrt in Verbindung mit den Wildparkern
zu einer zusatzlichen Gefahr fiir Kinder, ob zu Fuf$ oder auch mit dem Fahrrad, sowie ebenfalls fir
dltere Menschen mit Gehhilfen: Gerade aus dieser Bevolkerungsgruppe wurde schon berichtet,

dass sie auf der holprigen Strecke bereits gestolpert und auch zu Fall ggkommen sind.

Weitere Argumentation erfolgt mindlich.

Fur die SPD-Ortsbeiratsfraktion
Ralph Heinrichs
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Anlage zum Antrag:

Erneuerung der Fahrbahndecke im Bereich der stadtischen KiTa Henriette-Arendt-Weg

Beispielfotos zum Zustand des Henriette-Arendt-Weges:
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MAINZ-
LERCHENBERG

Ortsbeiratsfraktion
Mainz-Lerchenberg
16.10.2025

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 06.11.2025:

Abschluss der Bauarbeiten im Einkaufszentrum Mainz-Lerchenberg

Im Einkaufszentrum Hindemithstral3e ist seit mehreren Monaten auf Hohe der Volksbank
Darmstadt Mainz eine Baustelle eingerichtet. Zwischenzeitlich ist ein Teil der Absperrung
umgefallen und liegt in der Baustelle.

Wir bitten die Verwaltung um die Antwort, wann der Bodenbelag wieder hergestellt und
die Baustelle zuriickgebaut wird.

Fur die SPD-Ortsbeiratsfraktion
Ralph Heinrichs
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MAINZ-
LERCHENBERG

SPD

Ortsbeiratsfraktion
Mainz-Lerchenberg
16.10.2025

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 06.11.2025:

Weitere Nutzung des Biirgerhauschens Mainz-Lerchenberg

Nach der Wiederer6ffnung des Biirgerhauses Mainz-Lerchenberg ziehen jetzt die bisherigen
Nutzergruppen (JUCA, LCC u. a.) wieder in das Birgerhaus zurtick. Das ,Blirgerhduschen” wird
dadurch moéglicherweise kiinftig leer stehen.

Bereits 2024 tagte eine Planungsgruppe zur Vorbereitung der kiinftigen Nutzung des
,Blrgerhduschens” nach Abschluss der Sanierung des Biirgerhauses Lerchenberg:

Diese sah unter anderem vor, die Stadtteilbibliothek in das Gebaude zu verlegen sowie weitere
Raume fir die Vermietung zu Feierlichkeiten bereitzustellen.

Vor diesem Hintergrund bitten wir die Verwaltung um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wie ist der aktuelle Sachstand hinsichtlich der Sanierung des ,,Biirgerhduschens” und
des geplanten Einzugs der Stadtteilbibliothek?

2. Welche Nutzung ist fiir das ,Blrgerhdauschen” bis zur geplanten Umgestaltung
vorgesehen?

3. Besteht die Moglichkeit, dass Vereine, Privatpersonen oder andere Gruppen das
,Blrgerhduschen” bereits vor der Umgestaltung fiir Feierlichkeiten, Veranstaltungen
oder Workshops nutzen kénnen?

4. Wie kann das ,,Blirgerhdauschen” in der Zeit des Leerstandes vor Vandalismus und
baulichem Verfall geschiitzt werden?

Fur die SPD-Ortsbeiratsfraktion
Ralph Heinrichs



MAINZ-
LERCHENBERG

SPD

Ortsbeiratsfraktion
Mainz-Lerchenberg
16.10.2025

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 06.11.2025:

Sachstand zum Ausbau des Glasfasernetzes auf dem Lerchenberg

Im November 2023 hat die Stadt Mainz in einer Pressemitteilung angekiindigt, dass sie den
Glasfaserausbau vorantreiben méchte und mit den Unternehmen GigaNetz und OXG fir den
Lerchenberg Kooperationsvertrage geschlossen hat. Bis heute wurde jedoch noch kein Haushalt
mit einem Glasfaserkabelanschluss ausgestattet.

Die aktuelle Begriindung der Unternehmen ist, dass nicht geniigend Bewohnerinnen einen
Vorvertrag abgeschlossen haben.

Wir bitten die Verwaltung um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wie ist der aktuelle Sachstand zur Versorgung des Stadtteils Lerchenberg mit
Glasfaseranschliissen?

2. Gibt es Bestrebungen der Stadtverwaltung, weitere Anbieter fiir die Versorgung des
Stadtteils zu gewinnen?

3. Besteht die Moglichkeit, dass die Stadtverwaltung oder eine stadtnahe Gesellschaft wie
beispielsweise die ,Mainzer Breitband” den Ausbau ibernimmt und das Netz auch
anderen Glasfaseranbietern geblhrenpflichtig zur Verfligung stellt?

Fur die SPD-Ortsbeiratsfraktion
Ralph Heinrichs



MAINZ-
LERCHENBERG

SPD

Ortsbeiratsfraktion
Mainz-Lerchenberg
16.10.2025

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 06.11.2025:

Aktueller Sachstand zur Verpachtung der Gastronomie im Biirgerhaus Mainz-Lerchenberg

Aktuell lauft eine weitere Ausschreibung fiir die Vergabe der Gastronomie im Birgerhaus
Mainz-Lerchenberg. Die Frist fiir die Abgabe der Unterlagen ist der 17.11.2025.

Bereits im Friihsommer war eine erste Ausschreibung fiir Gastronomie im Blrgerhaus erfolgt.

Aus diesem Grund bitten wir die Verwaltung um Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wie viele Interessierte haben im Zuge der ersten Ausschreibung die Unterlagen
angefordert und eine Bewerbung abgegeben?

2. Was sind die Griinde, warum die Gastronomie nicht vergeben wurde?
3. Wie wurde die zweite Ausschreibung inhaltlich verandert?

4. Wie ist das Catering fur Veranstaltungen bis zur Vergabe und Er6ffnung der Gastronomie
im Burgerhaus geregelt?

5. Besteht bis zur Vergabe der Gastronomie die Moglichkeit, dass das Catering von den
Veranstaltern selbst durchgefiihrt wird?

Fur die SPD-Ortsbeiratsfraktion
Ralph Heinrichs



% Landeshaupgadt 7
Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1568/2025 der SPD im Ortsbeirat betreffend Sachstand "Partizipative
Stadtentwicklung" hier: Lerchenberg 2037 (SPD)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:
1. Gibt es einen Zeitplan fiir die Durchfiihrung der ausstehenden Biirgerbeteiligungsprozesse?

Der aktuell angedachte Zeitplan bezieht sich auf die Reihenfolge des Eingangs der Antrage
aus den Mainzer Stadtteilen mit der Bitte um Durchfiihrung einer Biirgerbeteiligung nach
dem Konzept “partizipative Stadtteilentwicklungsprozesse®.

Fiir jedes Jahr ist zurzeit ein Beteiligungsprozess vorgesehen. Die Abstimmung, Terminie-
rung, Beauftragung, Durchfiihrung und Finalisierung des gesamten Prozesses sind sehr um-
fangreich. Hinzu kommt, wie bereits im Konzept verankert, die finanzielle Ausstattung der
Stadt Mainz. Als freiwillige Leistung ist die Umsetzung des o.g. Konzeptes per se nicht gesi-
chert. Entscheidend ist die jahrliche Bewilligung der bendétigten Haushaltsmittel durch die
Aufsichtsbehorde.

Ein Austausch zum Konzept und der Zeitplanung findet am 23. Januar 2026 im Stadthaus
Grof3e Bleiche mit den Ortsvorsteher:innen aller Mainzer Stadtteile und Herrn Oberbiirger-
meister Haase sowie dem federfiihrenden Amt fiir Stadtforschung und nachhaltige Stadt-
entwicklung (12) statt. Die Einladung hierfiir ist an Herrn Ortsvorsteher Kémiir am 21. Okto-
ber 2025 versendet worden.

2. Wann wird die Biirgerbeteiligung voraussichtlich im Stadtteil Lerchenberg durchgefiihrt?

Basierend auf den Aussagen zu Frage 1 ist der Beginn des Beteiligungsprozesses im Sinne
des Konzeptes partizipative Stadtteilentwicklungsprozesse fiir den Ortsteil Mainz Lerchen-
berg nach den Beteiligungsprozessen in Mainz Finthen und Mainz Marienborn eingeplant.
Dies gilt, wie oben erwdhnt, unter Vorbehalt der Bewilligung der hierfiir benétigten Mittel
durch die Aufsichtsbehdrde.

Mainz, 29. Oktober 2025
gez.

Nino Haase
Oberbiirgermeister



MAINZ-
LERCHENBERG

SPD

Ortsbeiratsfraktion
Mainz-Lerchenberg
16.10.2025

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 06.11.2025:

Sachstand ,Partizipative Stadtentwicklung”
Hier: Lerchenberg 2037

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 03.09.2025 beschlossen, die ehemals ,,Nachhaltige
Stadtentwicklung durch Biirgerbeteiligung” als ,Partizipative Stadtentwicklung” wieder-
zubeleben.

Der Ortsbeirat Mainz-Lerchenberg hatte am 29.06.2023 dem Antrag ,Lerchenberg Leben 2037“
(Vorlage: 0958/2023) mit groRer Mehrheit zugestimmt.

Die erforderlichen Birgerbeteiligungsprozesse sollten sich an den bereits durchgefiihrten
Prozessen in Drais, Ebersheim und Weisenau orientieren. Fiir die beantragten Verfahren in
Finthen, Lerchenberg und Marienborn fiihrt die Verwaltung eine Projektliste.

Aufgrund des neuerlichen Beschlusses des Stadtrates richten wir an die Verwaltung die Frage:

1. Gibt es einen Zeitplan fir die Durchfiihrung der ausstehenden Biirgerbeteiligungs-
prozesse?

2. Wann wird die Birgerbeteiligung voraussichtlich im Stadtteil Lerchenberg durchgefihrt?

Fur die SPD-Ortsbeiratsfraktion
Ralph Heinrichs



. CDU

STADTBEZIRK MAINZ-LERCHENBERG

Ortsbeiratssitzung Mainz-Lerchenberg am 6. November 2025

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung:
Auslobung ,,Kunst am Bau“ am Burgerhaus Mainz-Lerchenberg

Im Mai 2025 hat die Landeshauptstadt Mainz, vertreten durch das Amt fur Kultur und
Bibliotheken und die Mainzer Burgerhauser GmbH & Co. KG, den Wettbewerb ,,Kunst
am Bau - Birgerhaus und Kita Lerchenberg”“ ausgelobt. Laut
Auslobungsunterlagen handelt es sich um einen nichtoffenen Wettbewerb mit
vorgeschaltetem offenem Bewerbungsverfahren.

Da das geplante Kunstwerk den offentlichen Raum am Birgerhaus Lerchenberg
langfristig pragen und das Ortsbild wesentlich beeinflussen wird, mdchten wir, auch im
Namen interessierter Burgerinnen und Burger, folgende Fragen an die
Stadtverwaltung richten:

1. Warum wurde der Ortsbeirat Mainz-Lerchenberg bei der Vorbereitung und
Durchfihrung dieses Wettbewerbs nicht beteiligt oder informiert, obwohl das
Kunstwerk den zentralen Platz des Stadtteils betrifft?

2. Warum wurde der Ortsbeirat bei der Zusammensetzung des Preisgerichts nicht
bericksichtigt und auch nicht Uber die Zusammensetzung informiert? Wir bitten
um Mitteilung, wer dem Preisgericht angehorte.

3. Laut Auslobung sollte die Preisgerichtssitzung am 13. Oktober 2025 stattfinden.
Hat diese Sitzung stattgefunden, und wenn ja, welches Ergebnis wurde erzielt
(Preistrager:in, Empfehlung zur Ausfiuhrung etc.)?

4. Wann und in welcher Form soll der Ortsbeirat Uber die Ergebnisse des
Wettbewerbs informiert werden?

5. Ist eine offentliche Prasentation oder Ausstellung der eingereichten
Wettbewerbsbeitrage geplant, und wenn ja, wann und wo soll diese erfolgen?

6. Wird der Ortsbeirat in die weiteren Schritte zur Umsetzung des ausgewahlten
Kunstwerks (z. B. Standortgestaltung, bauliche Umsetzung, Einweihung)
eingebunden?

Seite 1
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. CDU

STADTBEZIRK MAINZ-LERCHENBERG

7. Wie stellt die Stadt sicher, dass zukinftige Entscheidungen mit stadtebaulicher
oder kultureller Relevanz fur den Lerchenberg frihzeitig mit dem Ortsbeirat
abgestimmt werden?

Wir bitten um eine zeitnahe Beantwortung.

Fur die CDU- Fraktion
Andreas Michalewicz

Seite 2



. CDU

STADTBEZIRK MAINZ-LERCHENBERG

Ortsbeiratssitzung Mainz-Lerchenberg am 6. November 2025

Anfrage zur Sicherheit im Umfeld der Schulen und im offentlichen
Raum auf dem Lerchenberg — Vorfalle in der Hindemithstrale

Am 21. August 2025 kam es laut einer Mitteilung des Polizeiprasidiums Mainz in der
Hindemithstralle auf dem Lerchenberg zu einem Polizeieinsatz, nachdem ein
Jugendlicher im Rahmen eines Streits ein Messer gezogen hatte. Der Vorfall ereignete
sich in unmittelbarer Nahe einer Schule. Glicklicherweise wurde niemand verletzt,
jedoch wurde das Messer sichergestellt.

Nach unseren Informationen soll es zudem in jlingerer Zeit zu einem zweiten Vorfall
im gleichen Umfeld gekommen sein. Diese Ereignisse sorgen bei Anwohnerinnen und
Anwohnern sowie insbesondere bei Eltern der Schilerinnen und Schiler der beiden
Lerchenberger Schulen fur erhebliche Verunsicherung. Sie aufdern Sorgen um ihre
eigene Sicherheit und die Sicherheit der Kinder auf dem Schulweg und im
Wohnumfeld.

Vor diesem Hintergrund bittet die CDU-Fraktion im Ortsbeirat Lerchenberg die
Stadtverwaltung um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Welche Kenntnisse hat die Stadtverwaltung Uber die genannten Vorfalle auf
dem Lerchenberg, insbesondere im Bereich der Hindemithstral3e?

2. In welcher Form steht die Stadtverwaltung im Austausch mit der Polizei, den
Schulen und der Schulsozialarbeit, um die Situation aufzuklaren und geeignete
MaRnahmen zu ergreifen?

3. Welche kurz- und mittelfristigen Mallnahmen sind geplant, um Sicherheit und
Ordnung im Umfeld der Schulen und im offentlichen Raum auf dem
Lerchenberg wiederherzustellen und zu starken?

4. Wird gepruft, ob praventive Malinahmen (z. B. verstarkte Prasenz des

Kommunalen Vollzugsdienstes, Aufklarungsarbeit an Schulen, Streetwork-
Angebote oder Beleuchtungskonzepte) umgesetzt werden kénnen?

Seite 1
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. CDU

STADTBEZIRK MAINZ-LERCHENBERG

5. Wie bewertet die Stadtverwaltung die allgemeine Sicherheitslage auf dem
Lerchenberg aktuell, und gibt es weitere Hinweise auf ahnliche Vorkommnisse?

Wir bitten um eine zeitnahe Beantwortung.

Fir die CDU- Fraktion
Andreas Michalewicz

Seite 2



O 10

. CDU

STADTBEZIRK MAINZ-LERCHENBERG

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Ortsbeiratssitzung Mainz Lerchenberg am 06.11.2025

Anfrage

Begehung der Draiser Senke

Der Ortsbeirat Lerchenberg wiinscht sich fundierte Informationen zur Draiser Senke im
Hinblick auf ihre klimatologische Bedeutung. Wir sind auf der Suche nach einem
kompetenten Ansprechpartner, der bei einer Begehung des Gebietes die gewlinschten
Informationen vermitteln kann. Gerne wiirden wir uns die Expertise von Herrn Kelker aus
dem Grin- und Umweltamt hinzuziehen. Wir hoffen, dass die Stadt den Ortsbeirat
Lerchenberg hier unterstiitzen kann.

Fur die Fraktion der Griinen Fur die ODP Fur die Fraktion der CDU

Marion Eberbach-Sabhillioglu Walter Erbe Andreas Michalewicz



Mainz

LQshaug@;at' 1

Antwort zur Anfrage Nr. 1341/2025 der CDU im Ortsbeirat betreffend Parkplatzsituation
und Verkehrssicherheit am Biirgerhaus Mainz-Lerchenberg (CDU)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:
1. Parkplatzfreigabe:

Die Freigabe des Parkplatzes erfolgt erst nach Abschluss des Bauabschnitts 2 ,,Soziale Stadt®.
Derzeit befinden sich noch Container auf dem Geldnde, die weiterhin fir die Baustelle benotigt
werden. Fine vollstindige Wiederherstellung und Freigabe des Parkplatzes ist daher zum jetzi-
gen Zeitpunkt nicht méglich.

2. Bauliche Fertigstellung:

Die bauliche Fertigstellung des gesamten 2. Bauabschnitts wird fiir das Frithjahr 2027 vorgese-
hen. Eine separate Planung, die bereits durch die ADD/SGD freigegeben wurde, liegt hierfir
vor. Diese umfasst unter anderem die Wiederherstellung des Belags, die Markierung der Stell-
flaichen sowie die Installation der Beleuchtung.

3. Verkehrssicherheit:

Die derzeit fehlenden AuBlengelinder sind Bestandteil des Bauabschnitts 2 und werden im
Rahmen dessen installiert. Der am Haupteingang befindliche Kabelbaum gehort zur Briefkas-
tenanlage sowie zur digitalen Einlasslosung, welche mit dem Buchungsprozess verkniipft ist.
Die Fertigstellung dieser Komponenten ist innerhalb der nichsten sechs Wochen vorgesehen,
wodurch die bestehenden Gefahrenstellen sukzessive beseitigt werden.

4. Zeithorizont:

Der Bauablauf fir die Wege- und Platzgestaltung wird aktuell mit der ausfithrenden Firma ab-
gestimmt. Eine detaillierte Terminierung erfolgt im Zuge dieser Abstimmungen.

Mainz, 28. Oktober 2025

gez.

Gunter Beck
Biirgermeister
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. CDU

STADTBEZIRK MAINZ-LERCHENBERG

Ortsbeiratssitzung Mainz-Lerchenberg am 11. September 2025

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung:
Parkplatzsituation und Verkehrssicherheit am Birgerhaus Mainz-
Lerchenberg

Das Burgerhaus Mainz-Lerchenberg wurde inzwischen eroffnet, und es finden dort
bereits Veranstaltungen statt. Allerdings ist der dazugehorige Parkplatz weiterhin
durch Baumaterialien und Container belegt und baulich noch nicht wiederhergestellt.
Der Parkplatz wird angesichts der zunehmenden Nutzung des Burgerhauses durch
Vereine, Veranstaltungen und Besucher nun dringend bendtigt.

Dariiber hinaus bestehen erhebliche Defizite in der Verkehrs- und Besuchersicherheit:
So fehlen teilweise notwendige Gelander, Kabel sind auf Kopfhdhe abgehangen und
stellen eine konkrete Gefahr flur die Besucher dar.

Um die sichere und vollstandige Nutzung des Burgerhauses sicherzustellen, bitten wir
die Stadtverwaltung um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Parkplatzfreigabe:
Wann ist vorgesehen, die Container und Baumaterialien zu entfernen und den
Parkplatz vollstandig wiederherzustellen?

2. Bauliche Fertigstellung:
Welche Malinahmen sind geplant, um den Parkplatz baulich herzustellen und
in einen nutzbaren Zustand zu versetzen (z. B. Belag, Markierungen,
Beleuchtung)?

3. Verkehrssicherheit:
Wann werden die bestehenden Gefahrenstellen — insbesondere fehlende
Gelander und auf Kopfhéhe abgehangte Kabel — beseitigt, um die Sicherheit
der Besucherinnen und Besucher zu gewahrleisten?

4. Zeithorizont:
Bis wann ist damit zu rechnen, dass der Parkplatz und die umliegenden
Verkehrsflachen vollstandig nutzbar und verkehrssicher sind?

Wir bitten um eine zeitnahe Beantwortung, damit das Birgerhaus ohne
Einschrankungen und Gefahrdungen genutzt werden kann.

Fir die CDU- Fraktion
Andreas Michalewicz
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1339/2025 der SPD im Ortsbeirat betreffend Geschwindigkeits-
messung vor der Bezirkssportanlage im Verlauf von Rilkeallee/Lortzingstrale (SPD)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

1.

3.

4.

Sind die erforderlichen Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt worden?

Geschwindigkeitsmessungen in der LortzingstraRe werden im Rahmen des Uberwa-
chungskonzept in unregelmaBigen Abstanden an unregelmafiigen Wochentage und zu
unregelmaBigen Uhrzeiten ganzjahrig durchgefiihrt.

Zu welchen Tageszeiten und an welchen Wochentagen wurde gemessen?
Siehe Frage 1
Wurde im Rahmen der Messungen auch die Gesamtanzahl der Fahrten erfasst?

Im Rahmen der Geschwindigkeitsmessungen wird auch immer die Gesamtzahl der
Fahrzeuge erfasst, die die Messstelle durchfahren.

Welche Fahrgeschwindigkeiten wurden ermittelt; gibt es Verstof3e gegen das
Tempo30-Gebot?

Bei Geschwindigkeitsmessungen werden lediglich die Geschwindigkeitsiiberschreitun-
gen erfasst.

Im Kalenderjahr 2024 wurden 7 Geschwindigkeitsmessungen in der LortzingstraBe
durchgefiihrt. Im Rahmen dieser Messungen wurden insgesamt 720 Fahrzeuge bemes-
sen und bei 34 Fahrzeugen eine Geschwindigkeitsiiberschreitung festgestellt. Dies
ergibt eine gesamte Uberschreitungsquote von 4,72 %.

Im Kalenderjahr 2025 wurden bisher (Stand 31. August) 4 Geschwindigkeitsmessungen
in der LortzingstrafRe durchgefiihrt. Im Rahmen dieser Messungen wurden insgesamt
822 Fahrzeuge bemessen und bei 34 Fahrzeugen eine Geschwindigkeitsiiberschreitung
festgestellt. Dies ergibt eine gesamte Uberschreitungsquote von 4,14 %.

Fiir Kalenderjahre 2024 und 2025 zusammengefasst ergibt dies - 1,542 bemessene
Fahrzeuge und eine Geschwindigkeitsiiberschreitung bei 68 Fahrzeugen. Die Uber-

schreitungsquote fiir beide Kalenderjahre liegt somit bei 4.41 %.

Die Uberschreitungsquote im gesamten Stadtgebiet Mainz liegt derzeit bei 4,72 %.



Mainz, 28.09.2025
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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MAINZ-
LERCHENBERG

SPD

Ortsbeiratsfraktion
Mainz-Lerchenberg
01.09.2025

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 11.09.2025:

Geschwindigkeitsmessung vor der Bezirkssportanlage
im Verlauf von Rilkeallee/LortzingstralBe

In Zuge der Begehung mit der Verkehrskommission im November 2024 wurde allgemein die
Notwendigkeit gesehen, die Geschwindigkeit der Fahrzeuge zu verringern, um die Sicherheit der
Besucher der Bezirkssportanlage zu verbessern.

Bevor konkrete MaBnahmen beantragt werden, sollten zundchst aktuelle belastbare Zahlen zur
Verkehrssituation ermittelt werden.

Wir fragen jetzt die Verwaltung:

Sind die erforderlichen Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt worden?
Zu welchen Tageszeiten und an welchen Wochentagen wurde gemessen?
Wurde im Rahmen der Messungen auch die Gesamtanzahl der Fahrten erfasst?

P w NP

Welche Fahrgeschwindigkeiten wurden ermittelt; gibt es VerstoRe gegen das
Tempo30-Gebot?

Fur die SPD-Ortsbeiratsfraktion
Ralph Heinrichs



O 12.1

Antrag CDU Mainz Lerchenberg
Antworten der Mainzer Warme PLUS

Frage: Welche konkreten Griinde erfordern die Verklrzung der Vertragslaufzeit auf nur ein
Jahr?

Wir verweisen auf die im Schreiben an alle betroffenen Kundinnen und Kunden genannten
Grunde.

Aktuell gibt es viele politische und gesetzliche Entwicklungen in Bezug auf die
Warmeversorgung, z.B. in Bezug auf Dekarbonisierung oder die anstehende
AVBFernwarmeV-Novelle, und dies hat Einfluss auf unsere Vertragsgestaltung. Um neuere
Regelungen bertcksichtigen zu kénnen und flexibler zu bleiben, ist es uns nicht mehr
moglich sehr lange Vertragslaufzeiten wie 10 Jahre anzubieten.

Frage: Welche Konsequenzen ergeben sich fir Verbraucher, die der Vertragskiindigung
nicht zustimmen oder den neuen Vertrag nicht unterzeichnen?

Auch wenn der neue Warmeliefervertrag nicht unterschrieben wird oder Widerspruch
eingelegt wird, ist in diesem Zusammenhang auf die gesetzliche Regelung des § 2 Abs. 2
Satz 2 AVBFernwarmeV hinzuweisen, wonach — ungeachtet der vertraglichen Regelungen —
die Warmeversorgung grundsatzlich zu den fir gleichartigen Versorgungsverhaltnissen
geltenden Preisen erfolgt; dies sind die mitgeteilten und 6ffentlich bekanntgegebenen
Warmepreise. Durch die weitere Warmeentnahme kommt es zu einem konkludenten
Vertragsschluss zu den aktuellen Bedingungen. Die Warmeversorgung ist immer
sichergestellt.

Frage: Wird es fur solche Falle einen automatisch gultigen Ersatzvertrag geben, und falls ja,
mit welchen Konditionen?

Siehe Antwort vorige Frage.

Frage: Sind kiinftig weitere Anderungen an Vertragsbedingungen, Preisgestaltung oder
Versorgungssicherheit zu erwarten?

Zukinftige Anderungen der Preisgestaltung, Vertragsbedingungen sind derzeit nicht
bekannt.

Versorgungssicherheit ist ein Fakt, der jederzeit gewahrleistet war, ist und auch zuklnftig
sein wird.

Frage: Inwiefern ist gewahrleistet, dass die Versorgung auf dem Lerchenberg langfristig
stabil und zu wettbewerbsfahigen Preisen erfolgen kann?

MWP gewahrleistet die Fernwarmeversorgung auf dem Lerchenberg gemaf der Laufzeit des
bestehenden Fernwarmeliefervertrages mit der Stadt Mainz, also bis 2036.

Frage: Wie gedenken Sie, die Transparenz und Nachvollziehbarkeit der Vertrags- und
Preisdnderungen fur die Blrgerinnen und Birger zu verbessern?

Im Juli 2025 wurden Neuvertrage mit angepasster Vertragslaufzeit versendet. Die
Kommunikation erfolgte transparent tber individuelle Anschreiben. Eine Anderung der
Preisstruktur in Form der vertraglich vereinbarten Preisgleitklausel hat im Zuge dessen nicht
stattgefunden.



Es gab keine Beschwerden bei MWP, dass die Information nicht sachgemal}, angemessen
oder ahnliches war.

Die ublichen jahrlichen Preisanderungen geman der vertraglich vereinbarten
Preisgleitklausel werden o6ffentlich in der Tageszeitung bekannt gegeben und die aktuellen
und historischen Preisblatter transparent auf unserer Website verdffentlicht. Die Preisblatter
wurden auch hinsichtlich der Gestaltung Uberarbeitet, um die Preisdnderung und deren
Herleitung Uber die entsprechenden &éffentlichen Preisindizes noch kundenfreundlicher
dazustellen.

Frage: Welche konkreten Vertragsanderungen finden sich im neuen Vertragsangebot im
Vergleich zum alten Vertrag?

Die Anderungen wurden im Anschreiben benannt. Besonders hervorzuheben sind die
Anderung der Vertragslaufzeit und Kiindigungsfrist auf eine Erstlaufzeit bis 31.04.2027 mit
automatischer jahrlicher Verlangerung, sofern der Vertrag nicht mit einer Frist von 6 Monaten
gekundigt wird. Dariiber hinaus gab es redaktionelle Anderungen und die Preisindizes
wurden entsprechend der aktualisierten Benennungen und Beschreibungen des
Statistischen Bundesamtes angepasst.

Die Ausgestaltung der Altvertrage variiert etwas, da in den letzten 9 Jahren z.B. rechtliche
Anderungen berticksichtigt werden mussten und es daher mehrere Vertragsversionen je
nach Lieferbeginn der Kundinnen und Kunden gibt. Das zentrale Element, die
Preisgleitklausel, ist aber selbstverstandlich einheitlich.

Die Frage nach den konkreten Anderungen im Vergleich zum Altvertrag Iasst sich daher nicht
pauschal beantworten. Interessierte Kundinnen und Kunden kénnen bei der MWP eine
Gegenlberstellung der Anderungen auf Basis des eigenen Vertrages anfragen.
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I;:iﬂt:shauptstadt

Beschlussvorlage
Drucksache Nr.
offentlich 1512/2025
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
61/68 06.10.2025

Behandlung im Stadtvorstand gem. § 58 (3) S. 2i.V.m. 47 (1) S. 2 Nr. 1 GemO am 28.10.2025

Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Ortsbeirat Mainz-Lerchenberg Kenntnisnahme 06.11.2025 o)
Ausschuss fur Mobilitat Vorberatung 12.11.2025 o)
Ortsbeirat Mainz-Altstadt Kenntnisnahme 12.11.2025 0
Ortsbeirat Mainz-Laubenheim Kenntnisnahme 12.11.2025 o
Ortsbeirat Mainz-Weisenau Kenntnisnahme 12.11.2025 o
Ortsbeirat Mainz-Ebersheim Kenntnisnahme 13.11.2025 o
Ortsbeirat Mainz-Hartenberg/Munchfeld Kenntnisnahme 13.11.2025 o
Ortsbeirat Mainz-Drais Kenntnisnahme 18.11.2025 o
Ortsbeirat Mainz-Gonsenheim Kenntnisnahme 18.11.2025 o
Ortsbeirat Mainz-Bretzenheim Kenntnisnahme 19.11.2025 0
Ortsbeirat Mainz-Marienborn Kenntnisnahme 19.11.2025 0
Ortsbeirat Mainz-Neustadt Kenntnisnahme 19.11.2025 0
Ortsbeirat Mainz-Hechtsheim Kenntnisnahme 20.11.2025 0
Ortsbeirat Mainz-Mombach Kenntnisnahme 20.11.2025 0
Ortsbeirat Mainz-Finthen Kenntnisnahme 25.11.2025 0
Ortsbeirat Mainz-Oberstadt Kenntnisnahme 25.11.2025 o
Stadtrat Entscheidung 26.11.2025 o)
Betreff:

4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Mainz [2026-2030]

hier: Verabschiedung

Mainz, 16. Oktober 2025
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete




Mainz, . Oktober 2025

Nino Haase
Oberbiirgermeister

Beschlussvorschlag:

Die Ortsbeirdte nehmen zur Kenntnis, der Ausschuss fiir Mobilitdat empfiehlt, der Stadtrat be-
schlief3t, die vorgelegte Fassung zur 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Landeshaupt-
stadt Mainz zu verabschieden.




Sachverhalt

Fiir die im rheinland-pfalzischen Nahverkehrsgesetz (NVG) verankerte Aufgabe der Sicherstellung
einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen hat die Stadt Mainz
erstmalig 1998 einen Nahverkehrsplan verabschiedet. Dieser wird nun bereits zum vierten Mal
fortgeschrieben. Unterstiitzt wurde die Verwaltung bei der Erarbeitung durch das Gutachterbiiro
PTV Transport Consult GmbH.

Der NVP ist ein zentrales Planungsinstrument, mit dem Rahmenvorgaben und Ziele fiir die zukiinf-
tige Entwicklung des Mainzer OPNV festgelegt werden. Er dient zudem zur Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung mit OPNV-Verkehrsleistung und somit zur Daseinsvorsorge. Wenn-
gleich das NVG - seit der Novellierung im Jahr 2021 — keinen 5-Jahres-Turnus zur Fortschreibung
des lokalen NVP mehr fordert, strebt die Verwaltung eine regelmafige Fortschreibung weiterhin
an. Grund ist zum einen, dass der NVP wesentliche Aussagen gegeniiber den Genehmigungsbe-
horden und den Verkehrsunternehmen beinhaltet, zum anderen soll regelmaBig auf aktuelle Ge-
gebenheiten und veranderte Bedarfe eingegangen werden.

Bereits zu Beginn der Erarbeitung zur 4. Fortschreibung befand sich der Mainzer OPNV in einer
angespannten Finanzierungslage, so dass die Fortentwicklung des stadtischen Verkehrsangebots
bzw. die Optimierung des lokalen OPNV insgesamt nur im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten
erfolgen konnte und kann. Infolgedessen hat sich die Verwaltung in dieser Fortschreibung ganz
bewusst auf drei Untersuchungsschwerpunkte fokussiert und diese untersuchen lassen. Neben
der Ermittlung neuer Handlungsspielrdume zur OPNV-Finanzierung wurden Optimierungspotenzi-
ale zur OPNV-Beschleunigung ermittelt und das Vorgehen zur Weiterfiihrung des barrierefreien
Haltestellenumbaus iiberpriift. Dariiber hinaus wurden wieder {ibliche Regelinhalte eines NVP
bearbeitet, wie u.a. die Bilanzierung des vorangegangenen NVP, oder die Uberpriifung derim NVP
definiert Quantitat und Qualitit des zukiinftigen Angebots. Zudem wurden Anderungen relevan-
ter, rechtlicher Rahmenbedingungen der vergangenen fiinf Jahre aufbereitet und die Auswirkun-
gen fiir den Aufgabentrager Stadt Mainz eingeordnet.

Zum Vorhaben ,,4. Fortschreibung Nahverkehrsplan“ wurde — wie bereits in der Vergangenheit als
bewdhrtes Format — eine Biirger:innen-Beteiligung in Form des 1. (2. Juli 2024) und 2. Nahver-
kehrsforums (1. April 2025) in Prasenz durchgefiihrt. Es wurden insgesamt 893 Einzelanregungen
aufgenommen, gepriift und bewertet. Unter Beriicksichtigung der Eingaben erarbeitete die Ver-
waltung einen NVP-Entwurfsstand, welcher dem Ausschuss fiir Mobilitdt zur Sitzung am 4. Juni
2025 vorgelegt wurde. Dieser diente als Grundlage fiir die Durchfiihrung des im rheinland-
pfalzischen NVG unter § 12 Abs. 2 gesetzlich verankerten Anhérungsverfahrens, welches im Zeit-
raum vom 10. Juni bis einschlief3lich 8. Juli 2025 stattfand. Die beteiligten Institutionen, u.a.
stadtische Fachdienststellen der Verwaltung, die tangierten Fachbeirate (z.B. Behindertenvertre-
tungen), benachbarte Gebietskdrperschaften, die Mainzer Ortsbeirdte sowie weitere sogenannte
Trager offentlicher Belange hatten in diesem vierwdchigen Zeitraum Gelegenheit, sich zu den In-
halten des NVP-Entwurfs zu duBBern. Nach griindlicher Auswertung der 153 eingegangen Einzelan-
regungen aus dem Anhorungsverfahren wurde die finale Fassung des Nahverkehrsplans (siehe
Anlage 1) erarbeitet und wird nun zur Verabschiedung den Gremien vorgelegt.



2. Lésung

Bereits vor dem Start der Erarbeitung zur 4. Fortschreibung legte die Verwaltung eine thematische
Schwerpunktsetzung fest (siehe dazu BV 0279/2024). Auch wurde von Beginn an klar
kommuniziert, dass mit der 4. Fortschreibung keine erneute, umfassende Uberarbeitung des Li-
niennetzes und OPNV-Angebots erfolgt. Grund war die bereits erwdhnte und auch im Jahr 2025
andauernden, angespannte Finanzierungslage im OPNV. Gleichwohl dies unerfreulich ist, besta-
tigt es die Entscheidung der Verwaltung, die 4. Fortschreibung des NVP vorranging und sinnvoll
zur Untersuchung der folgenden Schwerpunktthemen zu nutzen.

e Schwerpunktthemen

Weiterfiihrung barrierefreier Bushaltestellenumbau (siehe Kapitel 5.1-5.1.3):

Es erfolgte eine Neubewertung der als dringlich definierten Bushaltestellen und die Aktualisie-
rung der Prioritdtenliste (siehe Kapitel 8.3 Anlage 3 / Tabelle 40). Das Thema "barrierefreier Hal-
testellenumbau® wird trotz weiterhin eingeschrankter finanzieller Méglichkeiten und Personalka-
pazitdten mit hoher Dringlichkeit weiterverfolgt.

Optimierungspotenziale OPNV-Beschleunigung:

Neben der Erlauterung zur umfassenden Untersuchungsmethodik zur Ermittlung von Beschleuni-
gungspotenzialen werden auch mogliche Beschleunigungsabschnitte mit den entsprechenden
MaBnahmenvorschlagen aufgezeigt (siehe Kapitel 5.2). Zudem wurde das Thema ,,Expressbusli-
nien“ als Beschleunigungsmaf3nahme untersucht (siehe Kapitel 5.3).

Neue Finanzierungsmoglichkeiten (siehe Kapitel 7):

Geeignete, denkbare Finanzierungsinstrumente wurden recherchiert und rechtliche Rahmenbe-
dingungen gepriift. Im Ergebnis kommt die Mehrzahl der betrachteten Modelle der Drittnutzen-
denfinanzierung zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht fiir eine Umsetzung in der Stadt Mainz in
Betracht, da hierfiir die entsprechende rechtliche Grundlage fehlt. Direkte Umsetzungsmaoglich-
keiten seitens der Stadt Mainz bestehen (siehe Tabelle 37) derzeitig grundsatzlich hinsichtlich
einer Intensivierung der Parkraumbewirtschaftung, der Erhebung eines Tourismus- bzw. Gastebei-
trags sowie bei der Stellplatzablose. An dieser Stelle ist darauf hinzuweisen, dass fiir eine tat-
sdchliche Umsetzung dieser denkbaren Finanzierungsinstrumente eine vertiefende rechtliche
Priifung, die der NVP nicht leisten kann, notwendig ware.

Dariiber hinaus wurden die Manahmen der 3. Fortschreibung ausfiihrlich bilanziert (siehe Kapi-
tel 4 und Tabelle 38 und 39 im Anhang), wie u.a. die Umsetzung des Zielliniennetzes, von Maf3-
nahmen i.Z.m. dem OPNV-Konzept 2022 des Landkreises Mainz-Bingen, von Manahmen zum
Schwerpunktthema Luftreinhaltung/Klimaschutz (3. Fortschreibung, Kapitel 7).

Es wird zudem erneut gutachterlich bestatigt, dass die Stadt Mainz aktuell, trotz andauernder
angespannter OPNV-Finanzierungslage, iiber ein gutes OPNV-Angebot verfiigt. Dieses gute Bus-
und StraBenbahnangebot im Status quo wurde bereits mit der Erarbeitung des Mafinahmenkon-
zeptes im letzten Nahverkehrsplan (3. Fortschreibung, Kapitel 5) verankert.



e Beteiligungsverfahren

Biirger:innen sowie OPNV-Interessierte hatten die Méglichkeit im Nahverkehrsforum Ideen und
Anregungen an den vier folgenden Themeninseln einzubringen

e Themeninsel 1: Liniennetz und Umsteigen

e Themeninsel 2: Fahrgastinformation

e Themeninsel 3: Haltestellen und Intermodalitat
e Themeninsel 4: Fahrzeiten und Beschleunigung

Welche Moglichkeiten und Grenzen der NVP insb. bzgl. der angespannten Finanzierungslage bie-
tet, wurde den Teilnehmenden im Vorfeld in einem Prasentationsteil mitgeteilt. Parallel wurde fiir
insgesamt 8 Wochen eine Online-Beteiligung geschaltet, wo eine weitere Moglichkeit bestand,
Anregungen einzugeben. Insgesamt wurden so 892 Einzelanregungen gesammelt, welche in ei-
nem ersten Schritt auf Inhalt und Relevanz gepriift wurden. Wenn thematisch und finanziell dar-
stellbar, wurden sie im NVP beriicksichtigt. So fanden z.B. Hinweise zur Busbeschleunigung Ein-
gang in die 4. Fortschreibung und es wurden konkrete Haltestellenpositionen fiir den kiinftigen,
barrierefreien Umbau mit aufgenommen (siehe Kapitel 8.3. Anlage 3). Auch wurden u.a. Verbes-
serungsvorschlage fiir die Fahrgastinformation in der App und auf den Anzeigetafeln eingegeben,
welche zeitnah umgesetzt werden sollen. Obwohl die Teilnehmenden liber den begrenzten, fi-
nanziellen Spielraum informiert waren, forderten dennoch viele Angebotsausweitungen und Takt-
verdichtungen. Gleichwohl dies nach heutigem Kenntnisstand auch in den kommenden Jahren
aufgrund der finanziellen Situation nicht moglich sein wird, wurden diese Anregungen als sog.
»Zukunftsanregungen“ gesammelt. Sollten sich die entsprechenden finanziellen Grundlagen er-
geben, kdnnen diese Anregungen fiir Umsetzung zu einem spateren Zeitpunkt herangezogen
werden.

e Uberarbeitungen nach Anhdrungsverfahren (Beteiligung Triger 6ffentlicher Belange)

Das Anhérungsverfahren bzw. die Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange (T6B) gemdB § 12 (2)
Satz 2 i.V.m. §11 (5) NVG Rheinland-Pfalz wurde im Zeitraum vom 10. Juni bis einschlie3lich 8.
Juli 2025 durchgefiihrt. Es wurde wie bereits bei der Online-Beteiligung im Rahmen der Biir-
ger:innen-Beteiligung im Jahr 2024 auf ein Online-Tool der DEMOS plan GmbH zuriickgegriffen.
Insgesamt gingen 153 Einzelanregungen ein, die nach Ablauf der Frist gepriift und abgewogen
wurden. Die Auswertung der Eingaben wurde tabellarisch aufbereitet. Neben redeaktionellen An-
passungen, wurden auch inhaltliche Verbesserungsvorschldge und Hinweise eingearbeitet. So
wurde z.B. die Universitatsmedizin als einer der wichtigsten Arbeitgeber erganzend aufgenom-
men, der zur Erarbeitung dieses NVP vorliegende Sachstand zum Landesnahverkehrsplan wurde
aktualisiert (siehe Kapitel 6 Finanzierung) und es erfolgten textliche Erganzungen zu Bahnhdofen
und regionalen Schienenstrecken (siehe Kapitel 3.1.9.2). Alle eingegangenen Anregungen und
die dazugehdrigen Priiffungsergebnisse sind Anlage 2 dieser Beschlussvorlage zu entnehmen.

3. Alternativen

Keine. Die Aufstellung und Fortschreibung des Nahverkehrsplans ist gesetzliche Pflichtaufgabe
gemafB § 12 (1) NVG Rheinland-Pfalz.



4. Kosten/Finanzierung

Mit den beschriebenen konzeptionellen Uberlegungen entstehen unmittelbar keine Kosten.

5. Analyse und Bewertung geschlechtsspezifischer Folgen
Im Wesentlichen keine, da MaRnahmenvorschlige u.a. zu OPNV-Beschleunigungsmanahmen

allen Geschlechtern gleichermaBen dienen. In einzelnen Fragestellungen (z.B. Sicherheitsaspek-
te) greift der Entwurf die besonderen Belange von Frauen und Maddchen auf.

6. Auswirkungen auf den Klimaschutz

Der lokale Nahverkehrsplan dient direkt zur Férderung des OPNV als Teil des Umweltverbundes,
sodass positive Auswirkungen auf den Klimaschutz zu erwarten sind.

Finanzierung

Seite 6 von 6
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1 Rahmenvorgaben fiir die OPNV-Entwicklung in Mainz

Die Rahmenvorgaben fiir die OPNV-Entwicklung in Mainz umfassen neben den allgemeinen
Grundlagen und Rahmenbedingungen auch die strategischen und politischen Ziele fiir die Ver-
kehrsentwicklung.

1.1 Grundlagen und Rahmenbedingungen

Die Rahmenbedingungen fur den Nahverkehrsplan sind sowohl durch tbergeordnete Ziele der
Stadt Mainz als auch durch rechtliche Vorgaben gesetzt. Daraus resultierend dient der Nahver-
kehrsplan als Grundlage fiir die Vergabe von éffentlichen Dienstleistungsauftragen (ODA) und
der Steuerung der OPNV-Entwicklung durch die Stadt Mainz.

1.1.1 Rolle und Bedeutung des Nahverkehrsplans als Steuerungsinstru-
ment fur Mainz

Der Nahverkehrsplan beschreibt die Qualitit des OPNV und dessen raumlichen und zeitlichen
Umfang sowie die in den nichsten Jahren umzusetzenden MaRRnahmen im OPNV. Diese Inhalte
leiten sich aus der raumlichen Struktur und Entwicklung der Stadt, den stadtischen Zielen fur die
zukunftige Mobilitat und den rechtlichen Vorgaben ab.

Insofern spielt der Nahverkehrsplan eine wichtige Rolle, da er die Grundlage fiir die vom Ver-
kehrsunternehmen zu erbringende Leistung im Rahmen der Vergabe darstellt. Das gute Bus-
und Stral3enbahnangebot im Status quo, dass bereits im letzten Nahverkehrsplan mit der Erar-
beitung des Malinahmenkonzeptes (3. Fortschreibung, Kapitel 5) stark optimiert und verankert
wurde, bildet dabei die Grundlage. Daruber hinaus sind im fortgeschriebenen Nahverkehrsplan
die weitergehende Entwicklung intermodaler Angebote, verbesserte digitale Informations- und
Vertriebswege sowie die gesetzlich geforderte Barrierefreiheit des OPNV verankert.

In diesem Zusammenhang steuert die Stadt auch die Entwicklung einer barrierefreien Infrastruk-
tur mit dem Nahverkehrsplan, in dem die Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus
(siehe Kapitel 5.1) ausgewiesen wird.

1.1.2  Uber Mainz und die Organisation des OPNV in Mainz

1.1.2.1 Vorstellung der Stadt Mainz

Mainz als Landeshauptstadt von Rheinland-Pfalz hatte zum Stand 31.03.2024 223.380 Einwoh-
ner:innen mit Hauptwohnsitz. Das Stadtgebiet der Stadt Mainz erstreckt sich tber eine Flache
von ca. 97,8 km?, die mittlere Einwohnerdichte liegt damit bei ca. 2.284 Einwohner:innen pro km?.
Gegenuber den Standen der letzten Fortschreibungen der Nahverkehrsplane - 2005 mit
191.411, 2010 mit 198.276 und 2018 mit 215.824 Einwohner:innen - ist ein kontinuierliches und
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deutliches Bevdlkerungswachstum zu verzeichnen. Raumstrukturell zeigt sich, dass Mainz so-
wohl Uber eine geschlossene Kernstadt mit dicht besiedelten stadtischen Quartieren als auch
Uber kleinere Stadtteile auBerhalb der Kernstadt verfligt. Diese sind teilweise durch weite land-
wirtschaftlich genutzte Flachen von der Kernstadt getrennt, was die Bedienung mit dem OPNV
vor besondere Herausforderungen stellt.

Als Oberzentrum verfligt Mainz Uber ein breites Versorgungsangebot, besonders hervorzuhe-
ben ist hierbei der Bildungsbereich mit Universitat (einschlieBlich groRem Uniklinikum), mehre-
ren Hochschulen und einer groRen Bandbreite von weiterfuhrenden Schulen. Dartber hinaus ist
die Stadt Mainz ein wichtiger Arbeitsstandort mit Arbeitgebern wie u. a. die Schott AG, Biontech,
verschiedenen Medien (ZDF, SWR, VRM) sowie Sitz der Landesregierung und verschiedenen Be-
horden.

1.1.2.2 Organisation des OPNV in Mainz

Die Landeshauptstadt Mainz ist Aufgabentrager fiir den OPNV im Stadtgebiet. Die Aufgabentra-
gerschaft leitet sich dabei aus dem rheinland-pfalzischen Nahverkehrsgesetz (8 5 Abs.1 NVG) ab.
Die Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH (MVG), an der die Mainzer Stadtwerke AG mit 97,22 %
und die Zentrale Beteiligungsgesellschaft der Stadt Mainz mbH (ZBM) mit 2,78 % beteiligt ist, er-
bringt als 100-prozentige Tochter der Mainzer Stadtwerke AG weit (iberwiegend die OPNV-
Dienstleistungen Bus und StraRenbahn. Dabei wird das Liniennetz der StralRenbahnen und der
Busse als ein Netz betrieben, was auch zukunftig so beibehalten werden soll.

Der Mainzer Stadtrat hat am 28.04.2021 die Betrauung der MVG mit der Erbringung von Ver-
kehrsleistungen im Gebiet der Stadt Mainz beschlossen. Es liegt demnach ein 6ffentlicher
Dienstleistungsauftrag gem. Art. 3 Abs. 1 der EU VO 1370 vor, der seit dem 07.07.2021 rechts-
wirksam ist. Die MVG ist damit verpflichtet, seit dem 01.01.2022 fiur eine Laufzeit von 22,5 Jahren
die im ODA festgelegte Verkehrsleistung bis zum 30.06.2044 zu erbringen.

Erganzt wird das MVG-Netz durch ein- und ausbrechende Verkehre, die als Gemeinschaftslinien
mit der Stadt Wiesbaden betrieben werden oder deren Aufgabentragerschaft der Main-Taunus-
Kreis beziehungsweise der Kreis Grol3-Gerau auf die Stadt Mainz Ubertragen hat. Dem Landkreis
Mainz-Bingen wurde die Aufgabentragerschaft fur die Regionalbuslinien auf dem Stadtgebiet
der Stadt Mainz erteilt. Die Buslinien, welche die Stadtgrenze Uberschreiten, werden in Kapitel
3.1.9 naher erlautert.

Im Rahmen des Verkehrsverbundes Mainz-Wiesbaden (VMW) besteht eine Reihe von Busverbin-
dungen in Kooperation mit der ESWE Uber das Stadtgebiet der Stadt Mainz hinaus in das Stadt-
gebiet Wiesbaden.

Von der MVG wird der Grol3teil des Linienbusangebotes in den sogenannten ,AKK-Gemeinden”
Amodneburg, Kastel und Kostheim (Ortsbezirke Wiesbaden) und in den Mainspitz-Gemeinden Bi-
schofsheim, Ginsheim-Gustavsburg im Landkreis Gro3-Gerau betrieben. Diese Bedienung ist his-
torisch bedingt, die Gemeinden gehérten bis 1945 zur Stadt Mainz. Neben der OPNV-Bedienung
erbringen die Mainzer Stadtwerke AG fur diese Orte auch noch weitere kommunale Versor-
gungsdienstleistungen.
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Im Landkreis Mainz-Bingen werden die Ortsgemeinden der Verbandsgemeinde Bodenheim
durch die MVG bedient. Auch die Stadt Ingelheim am Rhein einschlieRlich Wackernheim und Hei-
desheim am Rhein sowie die Gemeinden Budenheim, Nieder-Olm und Zornheim werden durch
Buslinien der MVG angefahren. Ebenso wie mit ESWE bestehen auch mit der KRN Kooperationen
Uber das Stadtgebiet Mainz hinaus in den Landkreis Mainz-Bingen.

Die Ausdehnung des Bediengebiets der MVG auch Uber das Stadtgebiet der Stadt Mainz hinaus
in die Stadt Wiesbaden, die Landkreise Mainz-Bingen, Gro3-Gerau und den Main-Taunus-Kreis
stellt Abbildung 1 dar.

———  MVG-Buslinie

m—  MVG-StraBenbahnlinie

<> Stadtgebiet Mainz

Gebiet der Stadt Wiesbaden,
4:> der Landkreise Mainz-Bingen,
GroB-Gerau und des Main-Taunus-

Kreises

Main-Taunus-Kreis”

Mainz-Bingen

iy GroB-Gerau

Abbildung 1: Bediengebiet der MVG

Das kommunale Verkehrsunternehmen Kommunalverkehr Rhein-Nahe GmbH (KRN) der Land-
kreise Bad Kreuznach, Mainz-Bingen und der Stadt Bad Kreuznach betreibt in eigener Zustandig-
keit Regionalbuslinien mit anteiligem Linienweg innerhalb der Grenzen der Stadt Mainz. Zwi-
schen dem Landkreis Mainz-Bingen und der Stadt Mainz besteht eine Zweckvereinbarung tuber
die Ubertragung der Aufgabentragerschaft auf diesen Streckenabschnitten. Entsprechend § 16
Abs. 1 NVG beteiligt sich das Land Gber den ZOPNV RLP Siid im Rahmen einer Finanzierungs-
und Kooperationsvereinbarung an der Finanzierung der regionalen Busverkehre der Linien 630
und 660. Im Binnenverkehr der Stadt Mainz erganzen sie das Angebot der MVG. Linienweg, Hal-
testellen und Bedienung dieser Linien wurden nach den Vorgaben des Aufgabentragers abge-
stimmt und in das Netz der MVG integriert. Dabei wurde darauf geachtet, dass keine konkurrie-
renden Parallelverkehre entstehen, sondern diese Linien als erganzende Relationen im Sinne ei-
ner Verbesserung des OPNV insgesamt angeboten werden und - je nach ErschlieBungsfunktion -
mehr oder weniger stark innerstadtische Verbindungsfunktionen tbernehmen.
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Ziel der Stadt Mainz ist es, dass der Betreiber des Mainzer Nahverkehrs neben den klassischen
OPNV-Angeboten auch als zentraler Mobilititsdienstleister fiir das bestehende Bike-Sharing-Sys-
tem tatig ist, dieses weiterfihrt und fortentwickelt und Kooperationen mit Carsharing-Anbietern
fortfuhrt. Entwicklungen bei On-Demand-Verkehren und autonomem Fahren sollen weiter beo-
bachtet werden. Ein Ein- bzw. Wiedereinstieg wird angestrebt, ist dabei jedoch von zusatzlichen
finanziellen Mitteln zur Kostendeckung abhangig.

1.1.2.3 Einbindung in Verkehrsverblinde

Aufgrund der Lage an der Landesgrenze zu Hessen und unweit des Frankfurter Flughafens ist
die Landeshauptstadt Mainz eng verwoben mit vielen Zielen in Rheinland-Pfalz, aber auch grenz-
Uberschreitend mit der hessischen Landeshauptstadt Wiesbaden und dem Grof3raum Rhein-
Main sowie der Stadt Frankfurt am Main. Um dieser komplexen Ausgangslage Rechnung zu tra-
gen, ist die Stadt Mainz Mitglied im Verkehrsverbund Mainz-Wiesbaden (VMW), mit dem Rhein-
Main-Verkehrsverbund (RMV) assoziiert und gehdrt damit zum regularen Tarifgebiet des RMV.
Darlber hinaus ist sie Mitglied im Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund (RNN). Ein groRer Vorteil die-
ser Kooperationen besteht dabei im Angebot des Ubergangstarifs. OPNV-Kund:innen haben die
Maoglichkeit mit dem Erwerb einer Verbundkarte verbundubergreifend alle 6ffentlichen Verkehrs-
mittel zu nutzen.

1.1.3  Rechtliche Rahmenbedingungen fur die Aufstellung des Nahver-
kehrsplans

Im Folgenden werden die fur die Aufstellung des Nahverkehrsplans relevanten rechtlichen Rah-
menbedingungen jeweils tabellarisch zusammengefasst und eingeordnet.

Europdischer Rechtsrahmen

Verordnung (EG) Nr. In Kraft seit dem 3. Dezember 2009. Sie legt MaRBnahmen fest,
1370/2007 um Verkehrsdienste im OPNV sicherzustellen.
Zweck der Verordnung Festlegung gemeinschaftsweiter Ma3nahmen zur Sicherstellung

von OPNV-Diensten im Interesse des Gemeinwohls.

Ausgleichsleistungen und Bedingungen zur Gewahrung von Ausgleichsleistungen und/oder
ausschliel3liche Rechte ausschlieflichen Rechten an Betreiber zur Erfullung gemeinwirt-
schaftlicher Verpflichtungen.

Offentlicher Dienstleistungs- | Ausgleichsleistungen und/oder ausschlieRliche Rechte diirfen nur
auftrag durch einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag gewahrt werden.

Vergabeverfahren Offentliche Dienstleistungsauftrdge werden in der Regel wettbe-
werblich vergeben.

Direktvergaben Neben wettbewerblichen Verfahren sind auch Direktvergaben még-
lich.

Transparenzanforderungen | Verpflichtung zur Veréffentlichung bestimmter Informationen tber
offentliche Dienstleistungsauftrage.
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Qualitatsstandards

Festlegung von Mindeststandards fir die Qualitat der erbrachten
Verkehrsleistungen.

Bedeutung fiir den Nahver-
kehrsplan

Grundlage fir die kiinftige Vergabe &ffentlicher Dienstleistungsauf-
trage, da er die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung konkretisiert.

Tabelle 1:

Bundesrecht

Zusammenfassung und Einordnung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Personenbefdérderungsge-
setz (PBefG)

Grundlegende Uberarbeitung zum 1. Januar 2013 zur Beriick-
sichtigung der VO 1370/2007 im nationalen Recht.

Nahverkehrsplan im PBefG

§ 8 PBefG legt fest, dass die OPNV-Aufgabentrager fir die Aufstel-
lung des Nahverkehrsplans zustandig sind, um eine ausreichende
Bedienung der Bevdlkerung sicherzustellen.

Anforderungen an den Nah-
verkehrsplan

Der Nahverkehrsplan muss Umfang, Qualitat, Umweltqualitat und
verkehrsmittelUbergreifende Integration der Verkehrsleistungen
definieren.

Barrierefreiheit

Der Nahverkehrsplan muss bis zum 1. Januar 2022 vollstandige Bar-
rierefreiheit fir Menschen mit Mobilitats- oder sensorischen Ein-
schrankungen sicherstellen. Ausnahmen mussen konkret benannt
und begrundet werden.

= Thema wird bei 4. Fortschreibung des NVP als Schwerpunkt-
thema weiterverfolgt (siehe Kapitel 5.1)

= Regelung hat bei Aufstellung des NVP weiterhin Bestand, eine
vorgesehene Ausnahmeregelung im Koalitionsvertrag auf Bundes-
eben wurde bisher nicht umgesetzt.

Beteiligungsverfahren

Fruhzeitige Beteiligung der vorhandenen Unternehmer bei der Er-
stellung des Nahverkehrsplans, einschlief3lich Verkehrsunterneh-
men und interessierter Institutionen.

= Beteiligung wurde bei 4. Fortschreibung des NVP mittels Nahver-
kehrsforen und Online-Beteiligung umfangreich durchgefihrt
(siehe Kapitel 1.1.4)

Rechtliche Wirkung

§ 8 Abs. 3a PBefG verlangt die Berucksichtigung des Nahverkehrs-
plans bei Vergabeverfahren von Liniengenehmigungen durch die
Genehmigungsbehorde.

Vergabe von Liniengenehmi-
gungen

Bei mehreren Antragen fur gleiche Verkehrsleistung wird der Unter-
nehmer ausgewahlt, der die beste Verkehrsbedienung anbietet, un-
ter BerUcksichtigung des Nahverkehrsplans.

Verkehrsleistungen kdnnen unter Bertcksichtigung der in Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 genannten Voraussetzungen direkt verge-
ben werden.

Vorabbekanntmachung

Vor einer Vereinbarung Uber gemeinwirtschaftliche Leistung ist eine
Vorabbekanntmachung erforderlich, in der Standards festgelegt
werden, die sich aus dem Nahverkehrsplan entwickeln kénnen.

Linienbundelung

Eine Liniengenehmigung darf nicht erteilt werden, wenn sie ertrag-
reiche Linien oder Teilnetze aus einem bestehenden oder im Nah-
verkehrsplan festgelegten Linienbundel herauslésen wirde.
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Linienbedarfsverkehr § 44
PBefG (Novelle 2021)

Der Linienbedarfsverkehr dient dazu, bestimmte Gebiete auf vorhe-
rige Bestellung ohne festen Linienweg zwischen Einstiegs- und Aus-
stiegspunkten zu bedienen. Es sind ausschlieBlich Beférderungsent-
gelte, -bedingungen und Zuschlage zulassig, die im NVP, im &ffentli-
chen Dienstleistungsauftrag oder in der Vorabbekanntmachung
festgelegt sind. Eine &ffentliche (Ko-) Finanzierung ist moglich.

= Damit sind nun On-Demand-Verkehre regular, als Linienbedarfs-
verkehr genehmigungsfahig. Ein Ruckgriff auf die Auffang- und Ex-
perimentierklausel gem. 8 2 Abs. 6 und 7 PBefG ist somit nicht mehr
notwendig.

Gebundelter Bedarfsverkehr
§ 50 PBefG (Novelle 2021)

Gebuindelter Bedarfsverkehr ermdglicht eine Bindelung von Ver-
kehren nach vorheriger Bestellung. Es durfen Personen nur inner-
halb der Gemeinde beférdert werden, in der der Unternehmer sei-
nen Betriebssitz hat. Gebilindelte Bedarfsverkehre werden erwerbs-
wirtschaftlich betrieben.

= Damit sind nun On-Demand-Verkehre regular, als gebtindelter
Bedarfsverkehr genehmigungsfahig. Ein Ruckgriff auf die Auffang-
und Experimentierklausel gem. &8 2 Abs. 6 und 7 PBefG ist somit
nicht mehr notwendig.

= Die Genehmigungsbehoérde kann die Beférderung von Personen
im gebundelten Bedarfsverkehr zeitlich oder raumlich beschranken
sowie Einzelheiten zur Ruckkehrpflicht und weitere Anforderungen
auf die Festsetzung von Bundelungsquoten, Barrierefreiheit und
Emissionsvorgaben regeln.

Anforderungen im Nahver-
kehrsplan

Der Nahverkehrsplan sollte wesentliche Anforderungen wie Linien-
weg, Haltestellen, Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeiten, An-
schlusssicherung und Barrierefreiheit enthalten.

Tabelle 2:  Zusammenfassung und Einordnung des Personenbefdrderungsgesetzes

Regionalisierungsgesetz

Das RegG wurde am 27. Dezember 1993 verabschiedet. Es regelt

(RegG) die finanzielle und organisatorische Verantwortung der Lander
fur den OPNV (letzte Anderung 2023).
Zweck Das Gesetz dient der Férderung und Sicherstellung des &ffentlichen

Personennahverkehrs (OPNV) durch die Ubertragung von Finanz-
mitteln und Zustandigkeiten auf die Lander.

Finanzierung

Die Finanzierung des OPNV erfolgt durch die Zuweisung von Regio-
nalisierungsmitteln vom Bund an die Lander. Diese Mittel sollen
zweckgebunden fiir den OPNV verwendet werden.

Die Verteilung der Mittel erfolgt nach festgelegten Schlusseln, die
die Bedurfnisse der Lander berucksichtigen.

= Regelt auch die Ausgleichsmittel des Bundes zur Finanzierung
des Deutschland-Tickets

Verantwortung der Lander

Die Lander sind verantwortlich fur die Planung, Organisation und Fi-
nanzierung des OPNV. Sie haben die Méglichkeit, die Aufgaben auf
kommunale Aufgabentrager zu Gbertragen.

Zielsetzung

Sicherstellung eines attraktiven, umweltfreundlichen und leistungs-
fahigen OPNV als Bestandteil der Daseinsvorsorge.
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Berichterstattung

Die Lander missen regelmal3ig Uber die Verwendung der Mittel
und die Erreichung der Ziele berichten.

Anpassung der Mittel

Die Héhe der Regionalisierungsmittel wird regelmaRig tberprtift
und angepasst, um den aktuellen Anforderungen gerecht zu wer-
den (Dynamisierungsrate seit 2023).

Tabelle 3:

Zusammenfassung und Einordnung des Regionalisierungsgesetzes

StraBenverkehrsgesetz
(StVG)

Das StVG regelt die Rechtsgrundlagen fir den StraBenverkehr in
Deutschland. Es wurde erstmals 1909 eingefihrt und seitdem
mehrfach novelliert.

Zweck Ziel des StVG ist es, die Sicherheit und Ordnung im StralRenverkehr
zu gewahrleisten sowie den Schutz von Leben und Gesundheit der
Verkehrsteilnehmer sicherzustellen.

Regelt u.a. Fahrerlaubnis, VerkehrsverstoRe, Haftung, Versicherungspflicht,

Fahrzeugzulassung, StralRenverkehrsbehdrden, Verkehrsregelun-
gen, Umweltschutz

Novellierung 2024

Die Novellierung stellt die Grundlage fur die Anpassung der Stra-
Renverkehrsordnung (StVO) dar. Neben der Verkehrssicherheit und
dem moglichst flissigen Autoverkehr sind nun Umweltschutz, Ge-
sundheitsschutz und stadtebauliche Entwicklung gleichberechtigte
Grunde fur Regelungen.

AulRerdem wird die Parkraumbewirtschaftung auch bei absehbarem
Parkraummangel erlaubt, Sonderfahrspuren fir neue Mobilitatsfor-
men sind maglich.

Tabelle 4:

Zusammenfassung und Einordnung des StralRenverkehrsgesetzes

StraRenverkehrsordnung
(StVO)

Die StVO regelt das Verhalten aller Verkehrsteilnehmer im Stra-
Renverkehr, sie wurde 1938 eingefuhrt und seitdem mehrfach
novelliert.

Zweck

Der Zweck der StVO ist es, die Sicherheit und Ordnung im StraRen-
verkehr zu gewahrleisten sowie Unfélle zu vermeiden und den Ver-
kehrsfluss zu verbessern.

Regelungsinhalt

Die StVO regelt die Definition und Bedeutung von Verkehrszeichen,
Ampeln und Markierungen, Verhaltensvorschriften wie Vorfahrtre-
geln und Geschwindigkeitsbegrenzungen, Pflichten der Verkehrs-
teilnehmer sowie besondere Regeln fur FuRganger:innentiberwege,
Fahrradwege und Schulwege.

Novellierung 2024

Mit der Novellierung wurden den Stral3enverkehrsbehérden neue
Befugnisse eingerdumt, zum Beispiel:

e Anordnung von Busspuren und Ampelschaltungen, die den Bus-
verkehr bevorrechtigen, aus Griinden des Klima- und Gesund-
heitsschutzes oder stadtebaulicher Aspekte

e Erleichterte Anordnung von Tempo 30-Regelungen
e Flexibilitdt bei der Anordnung von Bewohnerparken

e Erprobung von Sonderfahrspuren fir bestimmte klimafreundli-
che Mobilitdtsformen oder Fahrgemeinschaften
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e Erleichterte Bereitstellung angemessener Flachen fur den Fahr-
rad- und FulRverkehr

Tabelle 5:  Zusammenfassung und Einordnung der StraRenverkehrsordnung

Saubere-Fahrzeuge-Be- Das SaubFahrzeugBeschG regelt verbindliche Mindestziele fur
schaffungs-Gesetz (Saub- | die offentliche Auftragsvergabe zur Beschaffung emissionsar-
FahrzeugBeschG) mer und -freier Fahrzeuge; es stammt vom Juni 2021
EU-Richtlinie (EU) 2019/1161 | Die CVD legt fest, dass 6ffentliche Auftraggeber in der EU beim Kauf
(Clean Vehicles Directive - oder Leasing von Fahrzeugen emissionsarme Fahrzeuge beschaf-
CVD) fen missen.

Zweck Das SaubFahrzeugBeschG setzt die EU-Richtlinie in nationales Recht

um. Es legt verbindliche Mindestziele fiir den Anteil emissionsarmer
und -freier Fahrzeuge fest.

Ziel ist die Forderung der Beschaffung umweltfreundlicher und
emissionsarmer Fahrzeuge im offentlichen Sektor zur Reduktion
von CO»-Emissionen und Verbesserung der Luftqualitat.

Mindestziele fir Busse im FUr Busse im OPNV (Ms-Klasse I' und Ms-Klasse A?) miissen bis Ende
OPNV 2025 mindestens 45 % und bis Ende 2030 mindestens 65 % der
neuen Busse emissionsarm sein. Davon muss jeweils die Halfte
emissionsfrei sein.

Fur Busse der Fahrzeugklassen M* und Mx* werden 38,5 % als Min-
destziel vorgegeben.

Definition emissionsfreier Emissionsfreie Busse sind Fahrzeuge ohne Verbrennungsmotor
Busse oder mit einem Motor, der weniger als 1 g CO2/kWh oder weniger
als 1 g COz2/km ausstoft.

Bedeutung fur Aufgabentra- | Die Einhaltung der Mindestziele wurde an die Bundeslander tiber-
ger des OPNV tragen, die die Quoten auf regionaler Ebene umsetzen kénnen, z. B.
auf Ebene von Landkreisen oder Regierungsbezirken.

Tabelle 6:  Zusammenfassung und Einordnung des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes

" Klasse M3 = Fur die Personenbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitz-platzen auRRer
dem Fahrer:innensitz und einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als finf Tonnen. Fahrzeuge der Klasse I sind soge-
nannte ,Stadtbusse”, die zur Befdrderung von mindestens 23 Fahrgasten auf Strecken mit zahlreichen Haltestellen aus-
gelegt sind und somit Gber einen héheren Anteil an Stehplatzen verfigen.

2 Klasse M3 = Fur die Personenbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitz-platzen auRer
dem Fahrer:innensitz und einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als fiinf Tonnen. Fahrzeuge der Klasse A sind soge-
nannte ,Midi-Busse”, die zur Befdrderung von maximal 22 Fahrgéasten ausgelegt sind und dabei sowohl Uber Sitz- als
auch Stehplatze verfagen.

3 Kraftfahrzeuge zur Personenbeforderung mit mindestens vier Radern und mit hochstens acht Sitzplatzen auBer dem
Fahrer:innensitz.

4 Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart und Einrichtung zur Beférderung von mehr als 9 Personen (einschl. Fahrzeugfuh-
rer) und ihres Reisegepacks bestimmt sind mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 5 Tonnen.
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Landesrecht Rheinland-Pfalz

Landesgesetz Uber den |Das Landesgesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in
offentlichen Personen- |Rheinland-Pfalz (NVG) regelt die Organisation, Finanzierung und Pla-
nahverkehr (Nahver- nung des OPNV im Land. Es trat am 13. Februar 2021 in Kraft.
kehrsgesetz - NVG)

Zweck Ziel des Gesetzes ist die Schaffung eines &ffentlichen Mobilitatsangebo-
tes, das als Hauptbestandteil moderner und umweltbewusster Mobilitat
dient und gleichwertige Lebensverhaltnisse im gesamten Landesgebiet
unterstatzt.

Zustandigkeiten Die Verantwortung fiir den OPNV liegt bei den Landkreisen und kreis-
freien Stadten, die diese Aufgabe als Pflichtaufgabe der Selbstverwaltung
erfillen.

Landesnahverkehrsplan | Das Ministerium fir Verkehr erstellt in Zusammenarbeit mit den Zweck-
verbanden einen Landesnahverkehrsplan, der die Entwicklung eines lan-
desweiten Verkehrssystems koordiniert und das pflichtige Mindestbedie-
nungsangebot, das die Aufgabentrager zur Erflllung der Pflichtaufgabe
der Selbstverwaltung vorhalten mussen.

= Zum Zeitpunkt der Erarbeitung der 4. Fortschreibung des NVP lag kein
Landesnahverkehrsplan vor. Es ist nach gegenwartigem Stand geplant,
dass der Landesnahverkehrsplan des Landes Rheinland-Pfalz noch im
Jahr 2025 in den Zweckverbandsversammlungen der Zweckverbande
SPNV Rheinland-Pfalz Nord und OPNV Rheinland-Pfalz Stid beschlossen
und anschlieBend als Rechtsverordnung erlassen werden soll.

Lokale Nahverkehrsplane | Jeder Aufgabentréager erstellt einen lokalen Nahverkehrsplan, der die
Ziele und Vorgaben des Landesnahverkehrsplans konkretisiert und auf
die ortlichen Bedurfnisse abstimmt.

Barrierefreiheit Die Nahverkehrsplédne mussen die Belange von Menschen mit Mobilitats-
oder sensorischen Einschrankungen berucksichtigen, um bis 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

Finanzierung Soweit 6ffentliche Dienstleistungsauftrage im 6ffentlichen Personennah-
verkehr in Einklang mit dem Landesnahverkehrsplan vergeben werden,
ist deren Finanzierung eine gemeinsame Aufgabe der Aufgabentrager
und des Landes.

= Zum Zeitpunkt der Erarbeitung der 4. Fortschreibung des NVP lag kein
Landesnahverkehrsplan vor. Es ist nach gegenwartigem Stand geplant,
dass der Landesnahverkehrsplan des Landes Rheinland-Pfalz noch im
Jahr 2025 in den Zweckverbandsversammlungen der Zweckverbande
SPNV Rheinland-Pfalz Nord und OPNV Rheinland-Pfalz Stid beschlossen
und anschliel3end als Rechtsverordnung erlassen werden soll.

Kooperation Das Gesetz fordert die Zusammenarbeit zwischen den Landkreisen,
kreisfreien Stadten und anderen relevanten Akteuren zur Sicherstellung
eines effizienten und koordinierten OPNV-Angebots (iber die Grenzen
des Aufgabentragers hinweg.

Vergabeverfahren Offentliche Dienstleistungsauftrage im OPNV werden in der Regel wett-
bewerblich vergeben, es sind aber auch Direktvergaben unter bestimm-
ten Bedingungen maglich.

Umweltschutz Der Ausbau und die Nutzung des OPNV sollen zur Verbesserung der
Luftqualitat und zur Erreichung klimapolitischer Ziele beitragen.

Tabelle 7:  Zusammenfassung und Einordnung des Nahverkehrsgesetzes
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1.1.4  Aufstellungsverfahren NVP

Der bisherige Nahverkehrsplan in der 3. Fortschreibung hatte eine Laufzeit von 2019 bis ein-
schlie3lich 2023. Mit der vorliegenden 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde im Feb-
ruar 2024 begonnen, nachdem das Verkehrsplanungsburo PTV Transport Consult GmbH mit der
Ausarbeitung beauftragt wurde. Nach der Umsetzung des Zielliniennetzes der MVG in der Lauf-
zeit der 3. Fortschreibung lag nun der Schwerpunkte vor allem auf der Uberpriifung der Umset-
zung, Identifikation von kostenneutralen Optimierungsmaoglichkeiten unter Einbindung der Buir-
ger:innen sowie weiterhin der Herstellung der gesetzlich geforderten Barrierefreiheit.

Begleitet wurde die Bearbeitung durch einen Arbeitskreis bestehend aus Stadtverwaltung, MVG
und dem Gutachterburo.

Beteiligt wurde darUber hinaus im Rahmen von zwei Nahverkehrsforen, welche am 02.07.2024
und 01.04.2025 im Burgerhaus Hechtsheim stattfanden. Im Rahmen des Nahverkehrsforums
vom 02.07.2024 und einer Online-Beteiligung im Zeitraum vom 02.07. bis 25.08.2024 wurde ei-
nem breiten Spektrum interessierter Burger:innen und tangierter Institutionen die Moglichkeit
gegeben ihre Ideen in die weiteren Planungsuberlegungen mit einzubringen. Diese flossen in
die Bearbeitung mit ein. Das Nahverkehrsforum vom 01.04.2025 diente der Prasentation der Be-
arbeitungsergebnisse und dem Austausch dazu.

Der Ausschuss fur Mobilitat wurde regelmafig Gber den Fortgang der Arbeiten unterrichtet, so
am 20.02.2024 (damals Verkehrsausschuss) sowie am 06.11.2024.

Weitere Schritte waren die Freigabe des Entwurfs der 4. NVP-Fortschreibung am 04.06.2025
durch den Ausschuss fiir Mobilitat fur das Anhérungsverfahren (ToB-Beteiligung) sowie der Be-
schluss des Nahverkehrsplans durch den Ausschuss fir Mobilitat am 12.11.2025 und den Stadt-
ratam 26.11.2025.

1.2 Strategische und politische Ziele fur die Verkehrsentwicklung in
Mainz

Die Stadt Mainz steht wie viele andere Stadte vor der Aufgabe, die Attraktivitat und Qualitat der
Stadt zu sichern und zu erhéhen. Hierfiir stellt der OPNV den wesentlichen Baustein und Hebel
dar, um die grundsatzlichen politischen Ziele der zuklnftigen Verkehrsentwicklung in Mainz zu
erreichen. Diese wurden bereits im Jahr 2017 veréffentlichen ,Masterplan 100 % Klimaschutz” in
folgenden funf Grundstrategien zusammengefasst:

e Verkehrsvermeidung

¢ Mobilitditsmanagement

o Verkehrsverlagerung vom MIV zum OPNV

e Verkehrsverlagerung vom Kfz- zum Radverkehr

e Effizienterer MIV und OPNV
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Der Einsatz bzw. die Nutzung umweltfreundlicherer, flachensparender Mobilitét erhéht die Le-
bensqualitat im stadtischen Raum, denn die Reduzierung von Emissionen, Larm und Versiege-
lung leistet nicht nur einen entscheidenden Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele, son-
dern tragt wesentlich zur Gewahrleistung der Gesundheit der Burger:innen bei. Mainz als ,le-
benswerte Stadt” kann wiederum potenzielle Arbeitgeber sowie -nehmer bei der Wahl ihres
Wohnortes bzw. bei der Standortwahl positiv beeinflussen. Aus diesem Grund unterstitzen die
von den Strategien verfolgten Ansatze ,Verkehrsvermeidung”, ,Verkehrsverlagerung” sowie , Effi-
zienzsteigerung der Verkehrsmittel” auch Ziele aus den Bereichen Stadtentwicklung, Umwelt-
schutz und Wirtschaftsférderung. Dies ergibt sich nicht zuletzt bereits aus der Notwendigkeit,
Planungsprozesse ganzheitlich zu gestalten; das heil3t Verkehr, Stadtentwicklung und Umwelt im
direkten Zusammenhang zu betrachten.

1.2.1 Ubergeordnete Ziele der Stadtentwicklung

Da der stadtische Verkehr zunehmend zum Flachenproblem wird, ist aus Sicht der Stadtentwick-
lung oberstes Planungsprinzip fur den Themenbereich Verkehr die Minimierung von Verkehrsfla-
chen. Aufgrund dieser Flachenanspriiche des Verkehrs wurden im Rahmen des Flachennut-
zungsplans sogenannte Planungsleitlinien abgeleitet, die eine stadt-, umwelt- und sozialvertragli-
che Abwicklung des Verkehrs gewéhrleisten sollen. Im OPNV wird dabei aufgrund seines gerin-
geren Flachenanspruchs gegentiber dem motorisierten Verkehr (MIV) die Chance der Reduzie-
rung von Verkehrs- und Versiegelungsflachen gesehen. Deshalb wird bei der Planung von neuen
bzw. der Erweiterung von Quartieren auch eine Binnenentwicklung angestrebt, d.h. eine Funkti-
onsanlagerung erfolgt an zentral gelegenen Abschnitten von (bestehenden) OPNV-Entwicklungs-
achsen.

Des Weiteren sind ebenso konkrete Planungsansatze der Stadtentwicklung zu nennen, wie zum
Beispiel die (Teil-)Umwidmung von Stral3enflaichen zugunsten flachensparsamer, umweltvertrag-
licher Verkehrsmittel (zum Beispiel Busspuren) oder die Einrichtung von , Auffangparkplatzen” fur
Pendler:innen (Kapitel 5.6.3) an wichtigen Verknipfungspunkten von OV/OPNV-Zubringerstre-
cken. Ferner werden auch durch rechtliche Regelungen wie die Stellplatzsatzung und den darin
integrierten ,OPNV-Bonus" zusétzliche verkehrliche Infrastrukturen eingespart. Folgerichtig be-
sitzt die Férderung des OPNV - und dariiber hinaus aller Verkehrsmittel des Umwelt- bzw. Mobi-
litdtsverbunds - fur die Stadtentwicklung einen hohen Stellenwert, weil sie zusatzlich zu Leitbil-
dern der Stadtentwicklung (zum Beispiel ,Stadt der kurzen Wege") ganz wesentlich zur Minimie-
rung von Verkehrswegen und -flachen beitragt.

1.2.2 Ubergeordnete Ziele des Umweltschutzes

Die Stadt Mainz verfolgt bereits seit Uber 25 Jahren Klimaschutz-, Luftreinhalte- sowie Larm-
schutzziele. Mit der Fortschreibung und steten Uberpriifung wichtiger Fachpldne, wie u.a. dem
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LLuftreinhalteplan Mainz"[2016-20207° und dem ,Larmaktionsplan Mainz" [2024]° werden - unter
Einbindung bereits bestehender Planungen - kontinuierlich Ursachen fur Grenzwertiberschrei-
tungen dokumentiert und MalRnahmen entwickelt, durch welche u.a. Emissionen von Luftschad-
stoffen sowie Larm durch StralB3enverkehr (einschlieRlich der Straldenbahn) reduziert werden sol-
len. Auch der bereits erwahnte ,Masterplan 100% Klimaschutz” definierte 17 MaBnahmen fiir das
Handlungsfeld ,Mobilitat”, welche sich zu den in Kapitel 1.2 aufgelisteten Grundstrategien zuord-
nen lassen und den OPNV zum Teil direkt betreffen. Dieser nimmt beim Thema Umweltschutz
eine Doppelrolle ein, denn einerseits ist der OPNV selbst Emittent und fiir Luftverschmutzung
sowie Larm ursachlich, andererseits bietet er systemimmanente Potenziale fir eine nachhalti-
gere Mobilitat. So fiihrt der OPNV als Riickgrat des Umwelt- bzw. Mobilititsverbundes grundséatz-
lich zu einer verbesserten CO-Bilanz und leistet einen wichtigen Beitrag zur Luftreinhaltung und
zum Larmschutz. Auch der Einsatz sparsamer (batterie- und/oder brennstoffzellenbetrieben) so-
wie besser ausgelasteter Busse und Bahnen tragt dazu bei, die Effizienz des OPNV zu steigern.

1.2.2.1 Digitalisierungsstrategie

Die Digitalisierungsstrategie "MainzDigital" von 2022 fokussiert sich auf die nachhaltige und bar-
rierefreie Mobilitat durch die Nutzung von Daten und digitalen Technologien, um Umweltbelas-
tungen zu reduzieren und zum Klimaschutz beizutragen. Ziel ist eine stadt-, umwelt- und sozial-
vertragliche Mobilitat mit hoher Angebotsvielfalt und bedarfsgerechter digitaler Ldsungen. Kern-
punkte sind die datenbasierte Verkehrssteuerung und ein leistungsfahiger, digitalisierter OPNV.
Weitere Ziele umfassen die Forderung emissionsfreier Mobilitat, Reduzierung von Parksuchver-
kehr, Digitalisierung von intermodalen Wegeketten und E-Ladestationen sowie die digitale Ver-
waltung von Parkgebuhren und Quartiersentwicklung.

1.2.2.2 Klimanotstand

Der Stadtrat hat im September 2019 den Klimanotstand ausgerufen. 2035 soll die Stadt Mainz
klimaneutral sein. Die Stadt Mainz strebt Klimaneutralitat bis 2035 an und informiert regelmafig
Uber die MaRnahmen zur Reduzierung der Treibhausgas-Emissionen. Malinahmen sollen sozial
ausgewogen umgesetzt und die Teilhabe einkommensschwacher Gruppen gesichert werden. Im
Mobilitatsbereich fordert die Stadt Mainz alternative Antriebe wie Batterien, Wasserstoff und syn-
thetische Kraftstoffe, unterstutzt einen leistungsfahigen Umweltverbund, setzt auf Gleichberech-
tigung der Verkehrsteilnehmer und reduziert den fossilen MIV. Verkehrsverlagerung und -ver-
meidung entlasten den StraRenverkehr. Die Verwaltung soll die Attraktivitdt des OPNV weiter
steigern, um die Mobilitdtswende zu starken.

> Am 18.12.2018 wurde der ,Luftreinhalteplan Mainz" [2016-2020] in einer Uberarbeiteten Fassung vom
Stadtrat Mainz beschlossen, im September 2020 erfolgte die Fortschreibung zum Thema , Anpassung Stick-
stoffdioxid mit Rheinachse".

5 Die Stadt Mainz hat den Larmaktionsplan im Jahr 2024 fortgeschrieben, mit der Fortschreibung fand eine
Burgerbeteiligung statt. Nach der Fertigstellung des Larmaktionsplanes wurde dieser am 9. Oktober 2024
durch den Stadtrat beschlossen.
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GemaR einer Einschatzung der Machbarkeit von 2021 sind zur Erreichung der Ziele folgende
Malinahmen notwendig:

e Verlagerung groRer Teile des MIV zum Umweltverbund und Senkung des Anteils der MIV-km
von derzeit ca. 60 % auf 45 %

¢ Neben Angeboten (Pull-Faktoren) sind auch restriktive MalRnahmen (Push-Faktoren) erforder-
lich sowie eine Umverteilung des StraBenraums (Ausdehnung von Aufenthalts- und Grinfla-
chen, autofreie Bereiche etwa durch Ausdehnung von Ful3ganger:innenzonen)

e Es mussten bis 2035 80 % der gefahrenen Bus-Kilometer elektrisch betrieben werden

e Konsequenter Ausbau des StraRenbahnnetzes, des meinRad-Systems und der Car-Sharing-
Angebote

1.2.2.3 Larmaktionsplan 2024

Der Larmaktionsplan 2024 ist eine Fortschreibung des Larmaktionsplans 2016 und baut auf der
aktuellen Larmkartierung 2022 fur die Stadt Mainz auf. Dabei wurden die relevanten Larmbelas-
tungen durch den StralRen-, den Schienen- und den Flugverkehr ermittelt. Die Larmaktionspla-
nung in Mainz verfolgt mehrere Ansatze: Vermeidung von Larmemissionen durch die Entwick-
lung einer ,Stadt der kurzen Wege" und die Férderung larmarmer Verkehrsarten, Verlagerung
von Larm auf neue Trassen oder Biindelung im Bestand, Minderung von Larmemissionen durch
larmarme Verkehrsfuhrung wie Fahrbahnsanierung, larmmindernde Fahrbahnbelage und Ge-
schwindigkeitsreduzierung sowie Minderung der Immissionen durch aktiven oder passiven
Larmschutz. Neben einem MaRnahmenkatalog, der diese Themen aufgreift, wird empfohlen die
Anforderungen der Larmminderung explizit bei der vorgesehenen Erstellung eines nachhaltigen
stadtischen Mobilitatsplans (siehe Kapitel 1.2.2.5) zu berucksichtigen.

1.2.2.4 Radkonsens Mainz, Projektstart 2022, in Bearbeitung

Das Fahrrad wird in Mainz zunehmend als alltagstaugliches Verkehrsmittel genutzt, mit einem
aktuellen Anteil von 31 % am innerstadtischen Verkehr. Um diese Entwicklung zu férdern, startet
die Stadt Ende 2023 den Prozess "Radkonsens Mainz", der aus zwei Hauptbausteinen besteht:
dem "Bicycle Policy Audit-Verfahren" (Bypad) zur Erarbeitung von Qualitatsstandards fur das Rad-
wegenetz und dem ,Radnetz Mainz" mit intensiver Burger:innenbeteiligung. Wahrend das "By-
pad-Verfahren" ohne direkte Birger:innenbeteiligung durchgefuhrt wird, erméglicht das ,Rad-
netz Mainz" den Burger:innen, sich aktiv einzubringen und Vorschldge zu machen, insbesondere
hinsichtlich der Routenfiihrung, Fahrradparken, Wegweisung und Verknipfung mit dem OPNV.
Dabei weisen folgende Themen gemeinsame Schnittmengen mit dem NVP auf:

¢ Innerstadtische Radinfrastruktur in Wechselbeziehung zu bestehenden und geplanten Ver-
kehrsbeziehungen

e Fuhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten und Kreuzungen

e Betrachtung des Bereichs Fahrradparken mit Fokus auf Bahnhdéfe und schienengebundene
Haltepunkte sowie quartiersnahes Sammel- und Lastenradparken
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e Verkniipfung von Rad und OPNV

1.2.2.5 Nachhaltiger stadtischer Mobilitatsplan nach dem Muster eines
Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP), Projektstart 2024

Die dynamische Entwicklung von Mainz erfordert angesichts der Klimaneutralitatsziele bis 2035
und der Klimanotstandserklarung 2019 eine umfassende Anpassung des Mobilitdtssystems. Ne-
ben Klimaschutz sind auch Verkehrssicherheit, Gesundheitsschutz und Lebensqualitat entschei-
dende Faktoren. Traditionelle Verkehrskonzepte erweisen sich als zu starr, weshalb Mainz auf ei-
nen nachhaltigen stadtischen Mobilitatsplan (SUMP) setzt. Dieser integriert bestehende Plane
und MalBnahmen und verfolgt einen partizipatorischen, nachhaltigen Ansatz, der auf die Mobili-
tatsbedurfnisse der Burger:innen ausgerichtet ist. Der SUMP ist zudem Voraussetzung fiir zu-
kinftige Forderungen auf EU- und Bundesebene. Darliber hinaus soll die bisherige Vorgehens-
weise mit einer Vielzahl von Einzelplanen und Projekten zum Thema Mobilitat und Umweltschutz
in der Stadt Mainz durch die Erarbeitung eines SUMP als Gbergeordnetes Planwerk zusammen-
gefiihrt werden.

1.2.3 Ubergeordnete Ziele aus dem Bereich Kund:innenfokus und Soziale
Standards

Uber die genannten Ziele der Kund:innenbetreuung und der sozialen Standards, die im Einzel-
nen im Kapitel 3 definiert werden hinaus, stehen auf Ubergeordneter Ebene folgende Ziele im
Zentrum:

1.2.3.1 Kund:innenfokus

Um zusatzliche Kund:innen zu gewinnen und Bestandskund:innen zu binden, wird das Angebot
im Gesamtsystem kontinuierlich optimiert. Mit Hilfe interner und externer Daten erfolgt eine re-
gelméaRige Uberpriifung des Angebots. Dazu erfolgt eine automatisierte Erhebung von Ein- und
Aussteigerdaten.

Zusatzlich werden Kapazitatsengpasse im Netz regelmaRig kontrolliert und Vorschlage zu deren
Beseitigung erarbeitet. Dartuiber hinaus werden Optimierungsmdglichkeiten im Liniennetz wei-
terverfolgt, so nimmt die MVG z.B. zur Verbesserung der Plnktlichkeit und Anschlusssituationen
Analysen vor und erarbeitet MalBnahmenvorschlége. Resultierende Malinahmen werden dann
zwischen Stadt und MVG abgestimmt. Dabei werden besondere Bedurfnisse einzelner Nutzer:in-
nengruppen berucksichtigt.

Auch der barrierefreie Ausbau der Haltestellen steht im Fokus der OPNV-Kund:innen. Zur Sicher-
stellung des behindertengerechten Zugangs zum OPNV, wird die Schaffung der Barrierefreiheit
angestrebt. Zusatzlich wird den Kund:innen ein umfassender Service entsprechend der unter Ka-
pitel 3.2.2 formulierten Qualitdtsstandards bereitgestellt.
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Die Versorgung mit und Unterhaltung von Infrastrukturausstattung (Haltestellen, Fahrzeuge, be-
sondere Ausstattungen der Busse und StralRenbahnen) wird entsprechend der Vorgaben im Ka-
pitel 3.2 durchgefihrt.

1.2.3.2 Soziale Standards

Um drohende Wettbewerbsverzerrungen oder Lohndumping bei der Erbringung des 6ffentli-
chen Nahverkehrs in Mainz zu vermeiden, werden Uber den Nahverkehrsplan formale soziale
Standards vorgegeben. Dazu gehéren folgende Punkte:

e Tariftreue entsprechend Kapitel 3.4.4

o Erweiterte Altersabsicherung fiir die Mitarbeiter:innen durch zusatzliche Angebote betriebli-
cher Altersvorsorge

o Ubernahme von Beschéftigten bei Betreiberwechsel
e Zertifizierung zur ,Vereinbarkeit von Beruf und Familie”
¢ Verpflichtung der ,Charta der Vielfalt”

¢ Gesundheitsférderung aller Mitarbeiter:innen durch unternehmensinterne Angebote

1.2.4  Schwerpunkthemen der 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Neben der Darstellung des sich seit der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplan gednderten
Rechtsrahmens und einer Bilanzierung der 3. Fortschreibung widmet sich die 4. Fortschreibung
den folgenden Schwerpunkthemen:

e Barrierefreiheit: Zusatzlich zu den bisherigen MaBnahmen zur barrierefreien Gestaltung des
OPNV in Mainz werden die in der dritten Fortschreibung festgelegten einheitlichen konkreten
Anforderungen fur eine umfassende Barrierefreiheit weiter umgesetzt. Eine umfangreiche
Haltestellendatenbank unterstitzt bei der Erarbeitung einer neuen Vorgehensweise, mit der
der barrierefreie Ausbau von Bushaltestellen mit anderen BaumalRnahmen abgestimmit, opti-
miert und beschleunigt werden soll.

e Effizienz- und Attraktivititssteigerung des OPNV: Zur Steigerung von Potenzialen zur weiteren
Verbesserung der Attraktivitit des OPNV-Angebotes wurden MaRnahmen betrachtet, welche
den OPNV beschleunigen, die Verlasslichkeit des Angebots erhéhen sowie die intermodale
Vernetzung starken. Hierzu gehéren im Einzelnen:

e Optimierungspotenziale Busbeschleunigung mittels Busspuren

e Optimierungspotenziale Busbeschleunigung mittels LSA-Vorrang
e Potenziale fur die Einrichtung von Expressbussen

e Ermittlung von Potentialen in Bezug auf Inter- bzw. Multimodalitat

e Neue OPNV-Finanzierungsmdglichkeiten: Es bedarf einer angemessenen Finanzierung, um
den OPNV als eine attraktive Alternative zum MIV anbieten zu kénnen. Die staatlichen Mittel
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zur Finanzierung des OPNV sind allerdings dazu derzeit nicht in ausreichender Hohe dimen-
sioniert. Aktuell stehen auch keine substanziellen Veranderungen der Finanzierungsgrund-
lage in Aussicht. Hierzu wurde geprift, welche alternativen Finanzierungsinstrumente z. B.
Stellplatzabldsemittel, Parkraumbewirtschaftung, Drittnutzerfinanzierung und Umlagekon-
zepte denkbar sind und welche rechtlichen Rahmenbedingungen bzgl. ihrer Anwendbarkeit
fur die Stadt Mainz bestehen.
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2 Nachfragestruktur und Prognoseszenario

Die zukiinftige Entwicklung des OPNV ist maRgeblich davon abhangig, wie sich die Raumstruktur
und die Bevolkerung in den einzelnen Stadtteilen und Quartieren weiterentwickelt und sich die
Nachfrage andert.

2.1 Bevdlkerung und Raumstruktur

Im Folgenden werden die Raumstruktur und die Bevolkerung im Zusammenhang mit den zu er-
wartenden Entwicklungen in der OPNV-Nachfrage beleuchtet.

2.1.1 Raumstruktur

Die Stadt Mainz gliedert sich in 15 Stadtteile (siehe Abbildung 2), die unterschiedliche Strukturen
aufweisen. In der Kernstadt liegen die zentralen Stadtteile Altstadt und Neustadt. Sie sind umge-
ben von den Stadtteilen Mombach, Gonsenheim, Hartenberg/Munchfeld, Oberstadt, Bretzen-
heim, Weisenau und Hechtsheim. AuRRerhalb der Kernstadt liegen als eigene, abgegrenzte Stadt-
teile Finthen, Drais, Lerchenberg, Marienborn, Laubenheim und Ebersheim.

Stadtteile von Mainz
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Abbildung 2: Stadtteile von Mainz
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Nahezu alle Stadtteile auRerhalb der Innenstadt verfligen Uber ein Stadtteilzentrum, in dem die

Versorgung des taglichen Bedarfs getatigt werden kann, sowie weitere Versorgungsmaglichkei-
ten bestehen (z. B. Ortsverwaltungen, Stadtteilbibliotheken, Arzte). Lediglich in Marienborn fehlt
eine zentrale Nahversorgungsmaglichkeit - allerdings bietet das Gutenberg-Center direkt hinter
der Ortsteilgrenze sehr gute Angebote.

2.1.2 Bevdlkerungsstruktur und Demografie

Die Stadt Mainz ist in 183 Verkehrszellen eingeteilt. Diese dienen einer Einteilung der Stadtin
ahnlich strukturierte Gebiete, um die Verkehrsnachfrage abbilden zu kénnen. Aufgrund der un-
terschiedlichen Einwohnerdichten in den verschiedenen stadtischen Gebieten sind sie unter-
schiedlich grof3. In Abbildung 3 ist die Einwohnerdichte aus dem Jahr 2023 in den einzelnen Ver-
kehrszellen dargestellt.

Stark verdichtete Gebiete zeigen sich in der Innenstadt, wobei vor allem in der Neustadt in einer
Reihe von Wohnblécken sehr hohe Dichten erreicht werden. Hier entsteht ein besonderer Er-
schlieBungsbedarf durch den OPNV.

Weitere stark verdichtete Gebiete befinden sich in den Stadtteilen Oberstadt, Gonsenheim,
Finthen und Hartenberg/Munchfeld - haufig in Raumen mit teilweiser Hochhausbebauung.

Nur geringere Dichten bzw. kleinere Flachen mittlerer Dichten finden sich in Ebersheim, Lauben-
heim und Drais.
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Einwohnerdichte 2023
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Abbildung 3: Einwohnerdichten in Mainz (Quelle: Stadt Mainz; Berechnung und Darstellung PTV)

2.1.2.1 Demografie

Die Mainzer Bevolkerung wird voraussichtlich insgesamt weiterwachsen. Grol3e, neue Wohnge-
biete lassen erwarten, dass bis zum Jahr 2030 deutliche Verdichtungen im Bereich Heiligkreuz-
Viertel und im Bereich Zollhafen zu verzeichnen sein werden. Weitere Entwicklungsgebiete sind
in Abbildung 4 dargestellt. Sie sind mit 50 bis 500 Wohneinheiten deutlich kleiner als das Heilig-
kreuz-Viertel und der Bereich Zollhafen geplant. Das mit bis zu 500 Wohneinheiten geplante
Areal der GFZ-Kaserne wird erst nach 2025 bebaut, sodass die Verdichtung der Bevdlkerung
spurbar spater eintritt.
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Neubauentwicklungen
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Neues Stadtquartier ehnem. GFZ-Ka- | Wohnen/Gewerbe 1.500 Einwohner
serne Baubeginn Wohnen ausstehend 4.200 Arbeitsplatze
Wohnen, Hochschule 3.000 Einwohner

Baubeginn Hochschulerweiterungsge- e
lande: 2023 5.500 Arbeitsplatze

Abbildung 4: Neubauentwicklungen (Quelle: Stadt Mainz; Darstellung PTV)

4.590 Einwohner
2.110 Arbeitsplatze
920 Schulplatze

Heiligkreuz-Viertel und IGS

Kisselberg und Hochschulerweite-
rung

Bei der Betrachtung der Altersstrukturen in der Stadt Mainz aus dem Jahr 2023 fallt auf, dass die
Altersgruppe der 18- bis 29-Jahrigen mit einem Anteil von 30 % an der Gesamteinwohnerzahl in
den Ortsbezirken Altstadt und Hartenberg/Munchfeld besonders stark vertreten ist. Im gesamt-
stadtischen Durchschnitt betragt der Anteil dieser Altersgruppe 18 %. Die Altersgruppe der 18-
bis 29-Jahrigen hat einen besonders hohen OPNV-Anteil am Modal Split, wie aus der Mobilitéts-
befragung in Mainz von 20237 hervorgeht.

7 Mobilitdtsbefragung Stadt Mainz 2023, Hilden, biro stadtVerkehr Planungsgesellschaft mbH & Co. KG,
Auftraggeber: Landeshauptstadt Mainz, S. 59
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Die Altersgruppe der mindestens 65-Jahrigen ist mit 27 % am starksten im Stadtteil Drais vertre-
ten, wahrend der Stadtteil Neustadt mit 11 % den geringsten Anteil aufweist. Die Altersgruppe
der mindestens 65-Jahrigen hat einen besonders hohen MIV-Anteil am Modal Split®.

Stadtteile nach Altersgruppen
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Altstadt
Neustadt
Oberstadt
Hartenberg/Mlnchfeld
Mombach
Gonsenheim
Finthen
Bretzenheim
Marienborn
Lerchenberg
Drais
Hechtsheim
Ebersheim
Weisenau

Laubenheim

m0-17Jahre m18-29jahre m30-49Jahre m50-64 Jahre m65-80Jahre m >80 Jahre

Abbildung 5: Stadtteile nach Altersgruppen (Quelle: Mobilitatsbefragung Stadt Mainz 2023)

Ohne Unterteilung in Altersgruppen betrachtet, weisen die Stadtteile Marienborn, Lerchenberg,
Drais und Ebersheim die ausgewogenste Altersstruktur auf, wahrend in den Stadtteilen Altstadt,
Neustadt, Oberstadt und Hartenberg/Muinchfeld die grofite Divergenz in der Altersstruktur zu
beobachten ist.

2.2 Wirtschaftsstruktur

Die Betrachtung der Wirtschaftsstruktur umfasst die Verortung der Arbeitsplatzzahlen, die Er-
werbsstruktur, die Schul- und Ausbildungsstandorte, den Bereich Versorgung und Freizeit sowie
den Tourismus.

2.2.1 Erwerbsstruktur

Die Arbeitsplatzzahlen sind in Abbildung 6 fiir das Jahr 2020 dargestellt.

8ebd., S.59
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Es zeigt sich, dass besondere Arbeitsplatzschwerpunkte an folgenden Bereichen im Stadtgebiet
Mainz vorliegen:

e Am Romerlager/Universitatsmedizin

e Gewerbegebiete Hechtsheim, Bretzenheim, Mombach, Weisenau
¢ Innenstadt

e Regerstral3e/ZDF

e Universitat

e Zollhafen

Arbeitsplatze 2020
1 <100 AP

[ <500AP

] =1.000 AP

[ =2.000 AP

[ =<3.000 AP

I <4.000 AP

Bl > 4.000 AP

o C— ———
0 700 2100 3500 m

Nackenheim

D 2024 PTY, HERE

Abbildung 6: Arbeitsplatzzahlen in den Verkehrszellen (Quelle: Stadt Mainz; Darstellung PTV)

2.2.2  Schul- und Ausbildungsstruktur

Das Bildungsangebot in Mainz ist gepragt von einer Vielzahl auch weiterfiihrender Schulen so-
wie der Universitat. Dies sind die Ausbildungseinrichtungen, die auf das ausreichende OPNV-An-
gebot am einflussreichsten sind, da hier Fahrgastestrome raumlich und zeitlich btindelbar sind.

Universitat

Die Johannes-Gutenberg-Universitat Mainz ist mit ca. 30.000 Studierenden ein wichtiges Ziel im
OPNV mit hohen Kapazititsanforderungen.
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Universitatsmedizin

Universitatsmedizin der Johannes Gutenberg-Universitat Mainz werden rund 3.700 Studierende
der Medizin und Zahnmedizin sowie rund 590 Fachkrafte in den verschiedensten Gesundheits-
fachberufen, kaufmannischen und technischen Berufen ausgebildet.

Hochschulen

Die Hochschule Mainz hat Gber 5.500 Studierende an den Standorten Campus (Lucy-Hillebrand-
Strale), Holzstralle und Wallstral3e).

Die Katholische Hochschule Mainz hat ca. 1.500 Studierende.

Schulen

Neben den 27 Grundschulen verfligt die Stadt Uber das Bildungsangebot von acht Realschulen,
zehn Gymnasien, vier Integrierten Gesamtschulen (IGS) und einer Waldorfschule. Zudem ergan-
zen neun berufsbildende Schulen sowie drei Férderschulen das Bildungsangebot.

Die Gymnasien und die integrierten Gesamtschulen sind als gréRte Schulen Ziel fur jeweils bis zu
3.015 Schiiler:innen. Um eine Entwicklung Uber die letzten finf Jahre aufzuzeigen, sind in der fol-
genden Tabelle die Schiler:innenzahlen der einzelnen Schulen fur die Schuljahre 2018/2019 so-
wie 2023/2024 - mit Angabe, ob es sich dabei um eine Ganztagsschule (GTS) handelt - eingetra-

gen.

Schuler:innenzahlen
Schule GTS

2018/2019 | 2023/2024
23 Grundschulen (staatlich)
Grundschule Am Gleisberg X 449 485
Grundschule Lemmchenschule X 246 261
Grundschule An den Rémersteinen 260 269
Grundschule Brunnenschule 134 147
Grundschule Dr.-Martin-Luther-King-Schule 217 211
Grundschule Eisgrubschule 235 228
Grundschule Feldbergschule X 260 287
Grundschule Goetheschule X 313 301
Grundschule Heinrich-Mumbacher-Schule X 356 360
Grundschule Im Feldgarten Mainz-Ebersheim 252 269
Grundschule Leibnizschule 142 203
Grundschule Ludwig-Schwamb-Schule X 247 371
Grundschule Mainz-Bretzenheim Sud (Erich Kastner Schule) 174 149
Grundschule Mainz-Laubenheim 272 327
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Schiler:innenzahlen

Schule GTS
2018/2019 | 2023/2024

Grundschule Mainz-Lerchenberg X 286 319
Grundschule Maler-Becker-Schule 401 372
Grundschule Marc-Chagall-Schule 112 112
Grundschule Minchfeldschule 180 215
Grundschule Pestalozzischule 251 286
Grundschule Peter-Hartling-Schule X 431 500
Grundschule Schillerschule 293 328
Grundschule Theodor-Heuss-Schule X 402 512
Lenneberg-Grund-und-Realschule-Plus Budenheim 286 349

4 Grundschulen (privat)

Martinus-Grundschule Gonsenheim 200 198
Martinus-Grundschule Oberstadt 288 259
Martinus-Grundschule Weisenau 290 346
Martinus-Schule WeiRliliengasse 131 10

1 Waldorfschule (privat)

Freie Waldorfschule Mainz-Finthen 395 378

3 Forderschulen (staatlich)

Astrid-Lindgren-Schule X 89 106
Peter-Jordan-Schule X 74 123
Windmduhlenschule X 209 207

2 Realschulen (privat)

Bischéfliche Willigis-Schule 212 206

Euro-Schulen Mainz 25 20

5 Realschulen plus (staatlich)

Anne-Frank-Realschule plus Mainz X 732 697
Kanonikus-Kir-Realschule plus Mainz-Gonsenheim X 636 556
Lenneberg-Grund-und-Realschule-Plus Mombach 152 189
Lenneberg-Grund-und-Realschule-Plus Budenheim 162 172
Realschule plus Mainz-Lerchenberg X 443 425

1 Realschule plus (privat)

Martinus-Schule WeiRliliengasse 246 282

7 Gymnasien (staatlich)

Frauenlob-Gymnasium X 775 875

Gutenberg-Gymnasium X 1.117 1.124
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Schiler:innenzahlen

Schule GTS

2018/2019 | 2023/2024
Gymnasium am Kurfurstlichen Schloss X 1.136 1.047
Gymnasium Mainz-Mombach X 0 112
Gymnasium Mainz-Oberstadt 1.124 1.185
Otto-Schott-Gymnasium Mainz-Gonsenheim X 1.130 1.228
Rabanus-Maurus-Gymnasium X 835 806

3 Gymnasien (privat)

Bischofliche Willigis-Schule 765 890
Maria-Ward-Schule 1.207 1.188
Theresianum 964 928

4 Gesamtschulen (staatlich)

Integrierte Gesamtschule Anna Seghers Mainz X 863 882
Integrierte Gesamtschule Auguste Cornelius Mainz-Hechtsheim X 935 832
Integrierte Gesamtschule Europa Mainz X 0 466
Integrierte Gesamtschule Mainz-Bretzenheim X 1.468 1.379
5 Berufsbildende Schulen (staatlich)

Berufsbildende Schule I 3.262 3.139
Berufsbildende Schule II 912 972
Berufsbildende Schule III 3.177 3.015
Berufsbildende Schule IV 663 640
Kanonikus-Kir-Realschule plus Mainz-Gonsenheim X 96 90
4 Berufsbildende Schulen (privat)

Berufsbildende Schule der Maria-Ward-Schule 47 0
Euro Akademie Mainz - 40 15
Katholische Berufsbildende Schule Mainz (Standort Wilhelm-Ema- k. A 522
Maiﬁzer Steinhréfelschule 185 170

Tabelle 8:  SchulUbersicht im Schuljahr 2018/2019 und 2023/2024

In der folgenden Abbildung ist die Entwicklung der Schulformen Uber die Schuljahre 2018/2019
und 2023/2024 dargestellt.
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Entwicklung der Schtlerzahlen nach Schulform
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Abbildung 7: Schulformen Uber die Schuljahre 2018/2019 und 2023/2024 (Quelle: Stadt Mainz; Darstellung
PTV)

2.2.3  Versorgungs- und Freizeitstruktur

Ziele, die von einer gréReren Zahl von Fahrgdsten besucht werden und eine gute OPNV-Anbin-
dung erfordern, sind auch im Versorgungs- und Freizeitbereich zu verorten.

Versorgungszentren

Mainz ist gepragt durch die City, die ein umfangliches Angebot von Versorgungsleistungen fur
den gehobenen und periodischen sowie den spezialisierten Bedarf der Bevolkerung bereitstellt,
erganzt um Dienstleistungen fur den taglichen Bedarf.

Nahezu alle Stadtteile weisen zentrale Versorgungsbereiche auf, in denen der tagliche Bedarf
gedeckt werden kann.

Freizeiteinrichtungen

Freizeiteinrichtungen sind sehr vielfaltig und umfassen auch alle Naherholungsgebiete. Im Fol-
genden werden nur die Einrichtungen genannt, die ein hohes und konzentriertes Besucherauf-
kommen aufweisen:

¢ Neben den 6ffentlichen Blchereien in der Alt- und Neustadt sind Stadtteilbibliotheken in
Gonsenheim, Hechtsheim, Lerchenberg, Mombach und Weisenau eingerichtet.
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e Stadtische Kinder-, Jugend- und Kulturzentren (insbesondere die grof3en burgerhausahnli-
chen Einrichtungen wie Haus der Jugend, Haus Haifa und Neustadtzentrum)

e Blrgerhduser in Hechtsheim, Lerchenberg und Finthen

« Offentliche Spiel- und Freiflachen wie Volkspark, Stadtpark, Hartenberg-Park, Wildpark
Gonsenheim

e Zentrale Grollveranstaltungsorte sind die Rheingoldhalle, das Schloss, das Kulturzentrum
Mainz und Halle 45

¢ Als wichtige Sportstatten sind aulRer der MEWA-Arena und dem Bruchwegstadion die
Schwimmbader Mombach und Hartenberg-Muinchfeld sowie die Bezirksportanlagen Ebers-
heim, Laubenheim, Weisenau, Hechtsheim, Bretzenheim, Lerchenberg, Finthen, Drais, Mitte
(Hartenberg-Minchfeld) und Mombach zu nennen.

¢ Wichtige Theater sind das Staatstheater, die Kammerspiele, das Unterhaus sowie diverse
Kleinkunstbiihnen in der Altstadt.

¢ Grol3e Kinos finden sich am Bahnhof Rémisches Theater sowie am Neubrunnenplatz in der
Altstadt.

Es zeigt sich, dass die Innenstadt auch fur den Freizeitbereich eine grol3e Bedeutung hat, die
daruber hinaus ein dichtes Angebot an Gaststatten aufweist.

2.2.4 Tourismus

Die touristischen Ziele in Mainz befinden sich ebenfalls vorwiegend in der Altstadt oder in den
umgebenden Ortsbezirken. Da sie in der Regel gut von Straflenbahn und Bus erschlossen sind,
bestehen hier keine besonderen Anforderungen fiir den OPNV. Stadtrundfahrten werden durch
einen privaten Anbieter in Form des ,Gutenberg-Express” angeboten.

2.3 Mobilitatsstruktur

Im Rahmen der Mobilitatsstruktur werden die Pendler:innenverflechtungen, die Verkehrsmittel-
verfugbarkeit sowie der Modal Split in der Stadt Mainz betrachtet.

2.3.1 Pendler:innenverflechtungen

Pendler:innenverkehre, das heil3t Uber Gemeindegrenzen hinweg fihrende Wege zur Arbeit sind
hinsichtlich des stadtischen Verkehrs insofern von Bedeutung, da viele Pendler:innen auch
grenzuberschreitend - vor allem mit dem SPNV - unterwegs sind und hierfur die Bahnhéfe errei-
chen mussen.

Hinweis: Die nachfolgenden Zahlen sind auf die ndchstliegende Hunderterstelle gerundet.
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In Mainz wurden im Jahr 2024° insgesamt 76.900 sozialversicherungspflichtige Einpendler:innen
und 45.900 Auspendler:innen verzeichnet.

Das Verhaltnis der Ein- und Auspendler:innen von und nach Hessen ist mit 29.900 Auspendler:in-
nen und 27.000 Einpendler:innen recht ausgeglichen, da viele Pendler:innen in den grofRRen Stad-
ten in Hessen (Wiesbaden, Frankfurt am Main) bzw. dem grofRen Arbeitgeberschwerpunkt Rus-
selsheim arbeiten, aber auch wohnen.

Die starksten Auspendler:innenstrome nach Hessen fuhren nach:

e Wiesbaden mit 9.900 Auspendler:innen
e Frankfurt am Main mit 9.400 Auspendler:innen
e Landkreis Gro3-Gerau mit 3.700 Auspendler:innen

e Main-Taunus-Kreis mit 1.800 Auspendler:innen

Die starksten Einpendler:iinnenstréme aus Hessen kommen aus:

e Wiesbaden mit 9.800 Einpendler:innen

e Landkreis Gro3-Gerau mit 5.000 Einpendler:innen
¢ Rheingau-Taunus-Kreis mit 2.700 Einpendler:innen
e Frankfurt am Main mit 2.300 Einpendler:innen

¢ Main-Taunus-Kreis mit 2.100 Einpendler:innen

Die Pendler:innenstréme von und in die Stadte und Landkreise in Rheinland-Pfalz sind aufgrund
der insgesamt kleineren Stadte und Gemeinden auf rheinland-pfalzischem Gebiet und der ober-
zentralen Bedeutung der Stadt Mainz von einem deutlichen Einpendler:innentberhang nach
Mainz gekennzeichnet mit 40.300 Einpendler:innen und 9.600 Auspendler:innen .

Die starksten Auspendler:innenstrome nach Rheinland-Pfalz fihren nach:

e Landkreis Mainz-Bingen mit 5.600 Auspendler:innen

Die starksten Einpendler:innen stréme aus Rheinland-Pfalz kommen aus:

¢ Landkreis Mainz-Bingen mit 23.100 Einpendler:innen
e Landkreis Alzey-Worms mit 7.000 Einpendler:innen

¢ Landkreis Bad Kreuznach mit 3.500 Einpendler:innen

° Bundesagentur fur Arbeit - Statistik - Ein- und Auspendler:innen Rheinland-Pfalz Datenstand Januar 2024
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2.3.2 Motorisierungsgrad und Modal Split

Motorisierungsgrad

Die Mobilitatsbefragung 2023 der Stadt Mainz zeigt, dass 73 % aller Haushalte in Mainz Uber
mindestens einen privaten Pkw verfligen. Der Motorisierungsgrad liegt insgesamt bei 428
Pkw/1.000 Einwohner:innen und ist damit seit 2016 (520 Pkw/1.000 Einwohner:innen) deutlich
gesunken. Im Mittel verfliigt ein Haushalt tber 0,93 Pkw und Uber 1,81 Fahrrader. Beide Werte
liegen unter denen von 2016 und etwas unter dem Bundesdurchschnitt. Gegenulber den Ergeb-
nissen der letzten Befragung ist vor allem der Besitz von E-Bikes und Pedelecs angestiegen.
Wahrend 2016 7 % der Haushalte im Besitz eines E-Bikes/Pedelecs waren, betragt die Anzahl
2023 22 %. Durchschnittlich legen Mainzer Blirger:innen 3,2 Wege pro Tag zurlick, eine Zu-
nahme um 0,2 Wege seit 2016.

Modal Split

Der Modal Split wird in der folgenden Abbildung ausgewiesen. Es zeigt sich, dass der OV-Anteil
im Gesamtverkehr mit 19 % in der Gegenuberstellung mit Stadten ahnlicher Bevolkerungsstruk-
tur und StadtgrolRe sehr hoch ist. Gleichzeitig ist in der Stadt Mainz und anderen vergleichbaren
Grol3stadten in Deutschland eine Zunahme des Fahrradanteils zu beobachten, das aber bei Be-
trachtung der absoluten Zahlen keine Abnahme im OPNV bedeutet.

1° Mobilitatsbefragung Stadt Mainz 2023, Hilden, biro stadtVerkehr Planungsgesellschaft mbH & Co. KG,
Auftraggeber: Landeshauptstadt Mainz
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Abbildung 8: Modal Split nach Verkehrsverflechtungen in der Stadt Mainz 2023 auf Wegeebene (Quelle:
Mobilitatsbefragung Stadt Mainz 2023)

Die Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen aufgeschlisselt (siehe Abbildung 9) zeigt ebenso wie
bereits 2016, dass die 18- bis 29-Jahrigen die geringste MIV-Nutzung und die héchste Nutzung
der OPNV-Systeme Bus, StraRenbahn und SPNV aufweisen.

Geschlecht: weiblich mzuFuR  mFahrrad  mMIV  mOPNV Geschlecht: mannlich
Gesamt Gesamt
80 Jahre und alter 80 Jahre und alter
65 bis 80 Jahre 65 bis 80 Jahre
50 bis 64 Jahre 50 bis 64 Jahre
30 bis 49 Jahre 30 bis 49 Jahre
18 bis 29 Jahre 18 bis 29 Jahre
0 bis 17 Jahre 0 bis 17 Jahre
0% W% 0%  30%  A40%  SO%  60%  70%  BO%  90%  100% 0% 108 20% 308 a0% S0% 50% 0% 80% °0%  100%

Abbildung 9:  Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von Geschlecht und Alter auf Wegeebene (Quelle: Mobili-
tatsbefragung Stadt Mainz 2023)
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Bike-Sharing

Laut der Mobilitatsbefragung gliedert sich der ,....Radverkehrsanteil von 25,9 % in der Haupt-
gruppe (...) in 19,3 % herkdmmlichen Radverkehr und 5,2 % Nutzung von elektrisch betriebenen
Pedelecs und E-Bikes. Dazu kommen noch 0,9 % Anteil durch Lastenrader und ein Anteil von 0,2
% durch meinRad-Nutzung. Der héchste Anteil an Pedelecs und E-Bikes lasst sich mit 10 % in
Gonsenheim feststellen, wahrend die geringsten Anteile in der Altstadt (2 %) vorliegen.” Generell
werden in der Mobilitatsbefragung Potenziale zur Starkung des Umweltverbundes gesehen, auf
kirzeren Distanzen insbesondere durch das Zurticklegen von Wegen zu Ful oder mit dem Fahr-
rad.
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3 Ziele fur das Mobilitatsangebot in Mainz

Im Folgenden werden die Ziele fur das Mobilitdtsangebot in Mainz in den Bereichen Bus- und
Stral3enbahnverkehr, Infrastrukturausstattung und Kund:innenkomfort sowie Anforderungen an
das Verkehrsunternehmen formuliert.

3.1 Bus- und StralRenbahnverkehr

Im Folgenden werden die Anforderungen an die Angebotsqualitat im Bus- und StraBenbahnver-
kehr der Stadt Mainz formuliert.

3.1.1 Netzstruktur

Basis fiir das Gesamtsystem des OPNV ist zunéchst der regionale SPNV mit dem Hauptbahnhof
als zentrale Verteilstation. Dem tragt die Tatsache Rechnung, dass die Gberwiegende Mehrzahl
der Bus- und StralRenbahnlinien tGber den Hauptbahnhof verkehrende Durchmesserlinien sind,
die sich auf verschiedenen Asten und Verkniipfungen zu einer méglichst guten Erreichbarkeit
aller Stadtteile erganzen. Der Bahnhof Rémisches Theater Ubernimmt eine bedeutende Funktion
fur weite Teile des Mainzer Stadtgebiets im ein- und ausbrechenden Verkehr in Richtung Frank-
furt, Darmstadt und Mannheim. Er ist zudem ein wichtiger Umsteigepunkt zwischen Schienen-
und Busverkehr. Daneben sind im Mainzer Stadtgebiet weitere Umsteigeknoten zu verzeichnen,
die Verbindungen ,iber Eck” ermdglichen, ohne zwingend den Hauptbahnhof ansteuern zu
mussen (u.a. Universitat, Pariser Tor, Rheingoldhalle/Rathaus). Diese werden durch die Tangenti-
allinie 74 erganzt.

Das Riickgrat im OPNV fiir die FeinerschlieBung im Stadtgebiet ist die StraRenbahn, deren weite-
rer Ausbau in Abhangigkeit von zu erwartender Nachfrage weiter Gberpruft wird. Der Busver-
kehr erganzt die StralRenbahn durch weitgehend gleichmaRig getaktete Linien, die teilweise auf
Uberwiegend direkten Wegen schnelle Verbindungen schaffen, teilweise aber auch durch Feiner-
schlieBungen der Wohn- und Gewerbegebiete Zubringerfunktionen zur Stralenbahn oder zu
wichtigen Zielen im Stadtgebiet ermdglichen. Zum Erreichen von wichtigen Zielen in der Innen-
stadt kann in der Regel auf Umstiege zwischen Bussen verzichtet werden. Umsteigevorgange
auf die Stralenbahn und der damit verbundene Systemwechsel hingegen sind sinnvoll, da das
Schienenverkehrsmittel einen hdheren Komfort bietet.

Voraussetzungen fiir einen attraktiven OPNV mit konkurrenzfahigen Reiszeiten sind stérungs-
freie Fahrwege. Dies wird u.a. geférdert durch besondere Bahnkdrper, Busspuren und eine ge-
eignete Steuerung der Lichtsignalanlagen sowie die Vermeidung von:

e konkurrierenden Verkehrstragern im Fahrweg
¢ baulicher geschwindigkeitsreduzierender Einbauten

¢ Geschwindigkeitsreduzierungen auf den Hauptachsen
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Aus diesem Grund legt diese 4. Fortschreibung des NVP auf diese Faktoren ein besonderes Au-
genmerk (siehe Kapitel 5.2).

3.1.2 ErschlieBung (Haltestelleneinzugsbereiche)

Zur Gewdahrleistung der ErschlieBung durch den OPNV in der Stadt Mainz werden die Richtwerte
fur Einzugsradien der Haltestellen, die bereits in friiheren Nahverkehrsplanen zugrunde gelegt
wurden, beibehalten. Auch weiterhin werden zunachst keine topographischen Besonderheiten
berlcksichtigt, die ein schnelles Erreichen der Haltestelle trotz geringem Einzugsradius verhin-
dern (z. B. Briicken, Bahnstrecken, Gewasser oder Steigungen mit umwegiger FulBwegfihrung).
Hierlber ist bei der Umsetzung im Einzelfall zu entscheiden.

Die Haltestellen werden in Abhangigkeit von der Lage und Art der bedienenden Verkehrsmittel,
in ErschlieSungskategorien mit dazugehoérigen Einzugsradien eingestuft (Tabelle 9).

ErschlieBung Einzugsbereich der Haltestelle
Stadtbus, StraRenbahn (in der Innenstadt) 200 m

Stadtbus, Regionalbus, StralRenbahn (auRerhalb der Innenstadt) 300m

S-Bahn, Regionalbahn 1.000 m

Tabelle 9: Haltestelleneinzugsgebiete

3.1.3 Betriebszeiten

Innerhalb der festgelegten Betriebszeiten ist eine OPNV-Bedienung zu gewéhrleisten. Diese dif-
ferieren in Abhangigkeit vom jeweiligen Verkehrsgebiet, in dem sich die Zugangsstelle zum
OPNV befindet.

In Tabelle 10 ist das Mindestangebot der Betriebszeiten dargestellt:

Betriebszeiten Montag bis Freitag Betriebsbeginn Betriebsende
Innenstadt 4:00 /5:00 Uhr 2:00 Uhr
Stadtteile < Innenstadt 4:00 /5:00 Uhr 2:00 Uhr
. . . . 2:00 Uhr (auf Tangentiallinien
Stadtteil « Stadtteil 5:00 / 6:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Nachtverkehr in den Nachten Freitag auf
Samstag und Samstag auf Sonntag sowie Durchgehend
vor Feiertagen

Tabelle 10: Betriebszeiten
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3.1.4 Verkehrszeiten

Da das OPNV-Angebot je nach Tageszeit und Wochentag nachfragebedingt in seiner Auspra-
gung und Taktstarke schwankt, werden zur Kategorisierung des Angebots Verkehrszeiten defi-
niert. Innerhalb einer Verkehrszeit besteht ein relativ homogenes OPNV-Angebot, welches sich
von den anderen Verkehrszeiten unterscheidet (z.B. durch einen sehr dichten Takt).

Im Folgenden ist die Festlegung der Verkehrszeiten dargestellt:

Verkehrszeiten Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hauptverkehrszeit 6:30 bis 9:00 Uhr und . -
(HVZ) 13:00 bis 18:30 Uhr entfallt entfallt
Nebenverkehrszeit 9:00 bis 13:00 Uhr o w
(NVZ) und 18:30 bis 20:00 Uhr 9:00 bis 18:00 Uhr entfallt
Schwachverkehrszeit vor 6:30 Uhr 6:00 bis 9:00 Uhr
(SV2) 1 20:00 bis 23:00 Uhr und 08:00 bis 23:00 Uhr
(Fr. auf Sa. 01:00 Uhr) 18:00 bis 1:00 Uhr
Schwachverkehrszeit 2* entfallt entfallt 12:00-18:00 Uhr
Nachtverkehrszeit ab 23:00 Uhr bis 6:00 / ab 1:00 Uhr bis 8:00 / ab 23:00 Uhr

(Fr. auf Sa. ab 1:00 Uhr)

* additiv zur Schwachverkehrszeit 1

Tabelle 11: Verkehrszeiten

Fur den Korridor Mainz Hbf. - Wiesbaden Hbf. ist ein taglich durchgehender Nachtverkehr anzu-
streben.

3.1.5 Bedienungshaufigkeit (Relationsbetrachtung)

Es werden, soweit nicht nachvollziehbare betriebliche oder verkehrliche Griinde dagegenspre-
chen, die Linien durchgangig in der Taktfamilie 15/30/60-Minuten-Takt bedient. Dies dient opti-
malen Umsteigemdglichkeiten und einer guten Merkbarkeit des Angebots. Nach Wiesbaden ein-
und ausbrechende Verkehre sind gesondert abzustimmen.

Um die Bedienungshdaufigkeit angepasst an die Raumstruktur im Stadtgebiet planen zu kénnen,
wurden die Verkehrszellen in Raumkategorien eingeteilt und die fur die Fahrgaste wichtigen Ver-
bindungen (Relationen) entsprechend kategorisiert. Dies entspricht dem Vorgehen bei der ers-
ten Fortschreibung des Nahverkehrsplans. Allerdings wurden dort Relationen nicht bewertet, die
eine geringe MIV-Nachfrage aufwiesen. Um die Anforderungen auch fir Stadtteile mit weniger
Nachfrage klarer zu definieren, soll eine klarere Differenzierung vorgenommen werden.
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Die Relationskategorien werden wie folgt definiert (siehe Abbildung 10):

Siedlungs-
gebiet 1

Stadtteil-
zentrum
A

Siedlungs-
gebiet 2

Stadtteil-
zentrum
B

Relationskategorie I ||

Relationskategorie 11 —

Relationskategorie 111 e

Abbildung 10: Einteilung der Relationskategorien (schematisch)

Die Stadtteilzentren A umfassen alle Stadtteile auRer Ebersheim, das als Stadtteilzentrum B ein-
gestuft wird. Dies ist wie folgt zu begrinden:

Grundsatzlich weisen die vier Stadtteile Drais, Ebersheim, Lerchenberg und Marienborn zwi-
schen 3.200 und 6.700 Einwohnenden auf und haben damit eine deutlich geringe Bevilkerung
als die Ubrigen Stadtteile mit zwischen 9.200 und 30.400 Einwohnenden. Marienborn und Ler-
chenberg liegen an der Stralenbahn und sind daher in jedem Fall den Stadtteilzentren A zuzu-
ordnen. Marienborn profitiert zudem von seiner Lage am Rande der Kernstadt zwischen Ler-
chenberg und Innenstadt. Lerchenberg hat aufgrund des Arbeitsplatzschwerpunkts ZDF zusatz-
lich ein hohes Nachfrageaufkommen. Drais ist ebenfalls dem Stadtteilzentren A zuzuordnen, da
es eine insgesamt gute Bedienung aufweist und aufgrund seiner Lage von mehreren Linien be-
dient wird.

Ebersheim liegt deutlich aul3erhalb der Kernstadt und weist vorwiegend Wohnquartiere auf. Da-
her ist fUr Ebersheim ein etwas niedrigeres Bedienungsniveau vertretbar und die damit verbun-
dene Einstufung als Stadtteilzentrum B. DarUber hinaus ist Ebersheim durch seine Lage auch
zum Mittelzentrum Nieder-OIm orientiert.
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Die Kategorie ,Siedlungsgebiet 2" umfasst einige locker bebaute Siedlungen mit geringerer An-
zahl und/oder Dichte an Einwohnenden. Dies betrifft folgende Bereiche:

e Layenhof
e Lerchenberg Nord/West
e Marienborn Sud (auRRerhalb des ErschlieBungsbereichs der Straldenbahn)

Alle Ubrigen geschlossenen Siedlungen in Mainz gehéren zu der Kategorie ,Siedlungsgebiet 1“.

Die relationsbezogene Betrachtung verfeinert und prazisiert die Vorgaben zur Erreichbarkeit
durch die detaillierte Einzelfallbetrachtung der Verkehrsbeziehungen zwischen zwei Verkehrszel-
len.

Die Kategorisierung der Relationskategorien wird in drei Abstufungen von Bedienungshaufigkei-
ten vorgenommen, wobei dies nicht zwingend die Mdglichkeit von Direktverbindungen bedeutet,
es sind entsprechend der Vorgaben zur Umsteigehaufigkeit gut abgestimmte Umstiege zulassig.

Relationskategorie I Relationen zwischen der Innenstadt / ,City” und den Stadtteilzentren A

Relationskategorie II Relationen zwischen
e der Innenstadt und den Siedlungsgebieten 1
e den Siedlungsgebieten 1 und den zugehdrigen Stadtteilzentren

e Innenstadt und Stadtteilzentrum B (Ebersheim)

Relationskategorie III Relationen zwischen den Siedlungsgebieten 2 und der Innenstadt sowie
den zugehorigen Stadtteilzenten

Tangentialverbindungen Relationen zwischen Siedlungsgebieten unabhéngig von der Innenstadt

Tabelle 12: Relationskategorien

Auf Basis der jeweiligen Relationskategorie ist die Bedienungshaufigkeit definiert, die festlegt,
wie viele Fahrten zu welcher Verkehrszeit mindestens auf einer Relation verkehren mussen.

Die Definition dieses Mindestangebotes an Fahrten ist in der folgenden Tabelle 13 dargestellt.
Sie sollen grundsatzlich durch getakteteLinienfahrten realisiert werden, wenn moglich auch
durch abgestimmte Uberlagerungen von Linien. Die Verkehrszeiten sind unter 3.1.4 definiert.
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F'\a/lrimr;?eer?;csatrﬁedbeit* Relationskategorie
Verkehrszeit I II 11
HVZ 8* 4 2
NVZ 4 4 2
SVZ1 2 2 1
SVZ2 2 2 1
Nachtverkehr 1 1 0

* In Ferienzeiten sind auch 6 Fahrten mdglich / Abweichungen sind zudem fiir Laubenheim maéglich, hier
besteht zusatzlich ein erganzendes Bedienungsangebot durch die S-Bahn

** Nach Wiesbaden ein- und ausbrechende Verkehre sind gesondert abzustimmen

Tabelle 13: Bedienungshaufigkeit

3.1.6 Umsteigehaufigkeit und Beférderungszeit zum Stadtzentrum, zu
den Stadtteilzentren und zu ausgewahlten Zielen

Umsteigehaufigkeit

Eine gute Erreichbarkeit aller relevanten Ziele sowie die schnelle Uberwindung der Distanzen
werden nicht zuletzt durch die Notwendigkeit von Umsteigevorgangen beeinflusst. Daher wer-
den Vorgaben der Verbindungen zwischen den Stadtteilen untereinander im Hinblick auf die Ge-
wahrleistung von Direkt- oder Umsteigeverbindungen definiert. Insbesondere bei den Verbin-
dungen zur City und zu den eigenen Stadtteilzentren sind Direktverbindungen notwendig. Die
Anforderungen sind in folgender Tabelle 14 festgeschrieben:

Relationskategorie Umsteigevorgange
Relationskategorie 1: Umsteigefrei (zumindest in der HVZ)
Ubrige kategorisierte Relationen: Maximal 1 Umstieg

Tabelle 14: Umsteigehaufigkeit

Beférderungszeiten

Die Beférderungszeiten geben die Zeit an, die Fahrgaste von ihrer Einstiegshaltestelle zu ihrer
Zielhaltestelle mit dem OPNV benétigen. Hierbei sind notwendige Zeiten fur den Umstieg enthal-
ten, soweit keine Direktverbindung vorliegt.

Die folgende Tabelle bildet den Status quo ab. Die Erreichbarkeiten wurden aus dem Verkehrs-
modell ermittelt, die angegebenen Minuten bilden die im Stadtgebiet Iangst mogliche Beférde-
rungszeit ab. Fur fast alle Haltestellen gelten daher kurzere Beférderungszeiten.

Folgende wichtige Ziele des OPNV sollen innerhalb der dargestellten Zeiten erreicht werden (in
der NV2):
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Befdrderungszeit in der NVZ von

Ziel .

allen Stadtgebieten aus
Innenstadt (einschlief3lich Hbf.) 30 Minuten
Hofchen 35 Minuten
Nachstgelegenes Stadtteilzentrum In der Regel 15 Minuten
Hochschule Mainz 45 Minuten
Johannes-Gutenberg-Universitat Mainz 35 Minuten
Universitatsmedizin 30 Minuten

Gewerbegebiete Bretzenheim und Hechtsheim, Industrie-

und Gewerbegebiet Mombach 45 Minuten

Gutenberg Gymnasium, Integrierte Gesamtschule Anna-
Seghers, Integrierte Gesamtschule Mainz-Bretzenheim, In- |45 Minuten
tegrierte Gesamtschule Mainz-Hechtsheim

Schulstandort Altstadt 35 Minuten
Schulstandort Innenstadt und Oberstadt 45 Minuten
Schulstandort Gonsenheim 50 Minuten

Tabelle 15: Beftrderungszeiten

3.1.7  Fahrplan

Das Fahrplanangebot wurde mit der Umsetzung des Zielliniennetz 2019 realisiert. Die Taktungen
der einzelnen Linien werden je Stadtteil in der Bilanzierung in Kapitel 4.1 beschrieben.

Daruber hinaus wird ein zusatzliches Fahrtenangebot bei besonderen Veranstaltungen, wie z.B.
FuRballspielen und GroRveranstaltungen vorgehalten. AufRerdem werden Schulbusverkehre au-
Rerhalb des Linienverkehrs angeboten.

3.1.8  Verbindungsqualitat innerhalb des Netzes

Die Wege, welche mit dem OPNV zuriickgelegt werden, sollen komfortabel und méglichst kurz
gestalten werden. Dadurch ergeben sich besondere Anforderungen fur Umsteigehaltestellen.
Zum einen sollen dort zur Erreichung einer insgesamt geringen Reisezeit die Umsteigewartezei-
ten kurzgehalten werden. Zum anderen sollte dennoch ausreichend Zeit fir das Umsteigen - in
Abhangigkeit von den zuriickzulegenden Wegen und deren einfacher Uberwindung - zur Verfi-
gung stehen. Dabei sind insbesondere die Belange von mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten
zu berucksichtigen. Ein angemessener, zeitlicher Puffer ist einzuplanen. An wichtigen Umsteige-
knoten, welche Tabelle 16 zu entnehmen sind, werden, soweit betrieblich mdglich, Anschlisse
gewabhrleistet..
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Far alle Umsteigevorgange, welche einen Bahnsteigwechsel erfordern, ist speziell Folgendes zu
beachten:

e Die Umsteigezeit berucksichtigt die zu Gberwindenden Wegelangen.

« Die Umsteigezeit beriicksichtigt die zur Uberquerung von StraRen/Kreuzungen vorhandene
Signalisierungen bzw. deren Umlaufzeiten.

« Die Umsteigezeit beriicksichtigt die an signalisierten Kreuzungen eingesetzte OPNV-Bevor-
rechtigung.

Wichtige Umsteigeknoten sind vor allem:

Wichtige Umsteigehaltestelle Wichtige Umsteigehaltestelle

Umstieg am gleichen Bahn-/Bussteig Umstieg erfordert Bahn-/Bussteigwechsel
Altstadt / Holzhof An der Philippsschanze

Bismarckplatz Bahnhof Romisches Theater

Hauptbahnhof West / Taubertsbergbad Bauhofstral3e / Landesmuseum
Schillerplatz Hechtsheimer StralRe

Stadtpark / LEIZA Hindenburgplatz / Architektenkammer RLP
Zwerchallee Hofchen / Listmann

KapellenstraRBe / Gesundheitszentrum

Kisselberg

Landtag

Laubenheim / Bahnhof

Mainz Hauptbahnhof

Marienhaus Klinikum Mainz

Munsterplatz

Muhldreieck

Pariser Tor

Rheingoldhalle / Rathaus

Sadring

Universitat

Tabelle 16: Wichtige Umsteigeknoten

Daruber hinaus dienen Umsteigehaltestellen als Schnittstellen zu anderen Verkehrsmitteln im
Sinne intermodaler Wegeketten. Neben der Einrichtung von P+R-Parkplatz, der Pendelnden ein
bequemes Umsteigen vom MIV auf den OPNV erméglicht, unterstiitzen Fahrradabstellanlagen,
der Zugang zu Fahrradvermietsystemen und Carsharing die Verknupfung der Verkehrsmittel des
Umwelt- und Mobilitdtsverbundes.
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3.1.9  Verbindungsqualitat zu regionalen bzw. Uberregionalen Netzen
und Verbindungen

3.1.9.1 Anbindung der Umlandgemeinden und des rechtsrheinischen Be-
dienungsgebietes

Gemal Kapitel 2.3.1 gibt es eine Vielzahl an verkehrlichen Verflechtungen zwischen der Stadt
Mainz und den umliegenden Gemeinden im Landkreis Mainz-Bingen sowie innerhalb der Metro-
polregion Uber den Rhein nach Hessen. Erganzend zum SPNV wird die Nachfrage auf diesen Re-
lationen durch den OPNV bedient.

Im Sinne einer geeigneten Verkehrsanbindung Uber die Stadtgrenzen hinaus sind mehrere
stadtnah gelegene Umlandgemeinden im Landkreis Mainz-Bingen seit vielen Jahren mit dem
stadtischen Liniennetz verknlpft. So werden die Ortsgemeinden der Verbandsgemeinde Boden-
heim (Bodenheim, Gau-Bischofsheim, Harxheim, Lorzweiler und Nackenheim) durch die Gemein-
schaftslinie 69 der MVG und KRN bedient. Auch die Stadt Ingelheim am Rhein einschlieRlich Wa-
ckernheim (Stadtbuslinie 56 und 91) und Heidesheim am Rhein (Stadtbuslinien 79 und 80) sowie
die Gemeinden Budenheim (Stadtbuslinien 68, 79 und 80), Nieder-Olm (Stadtbuslinie 66) und
Zornheim (Stadtbuslinien 66 und 67) werden von der MVG bedient.

Auch Uber den Rhein hinweg bestehen Verbindungen die als Gemeinschaftslinien von MVG und
ESWE bereits seit Jahrzehnten betrieben werden. Dies umfasst die Stadtbuslinien 6, 9, 28 und 74;
die Gemeinschaftslinien 33 und N7 verkehren ausschlieRlich rechtsrheinisch. Die Stadt Hoch-
heim am Main wird ebenfalls von der MVG durch die Stadtbuslinie 68 bedient. Mit den Stadtbus-
linien 54, 55, 56, 57, 58, 60 und 91 bedient die MVG die sogenannten AKK-Gemeinden Amoéne-
burg, Kastel und Kostheim sowie die Gemeinden Ginsheim-Gustavsburg und Bischofsheim im
Landkreis Grol3-Gerau. Auch weiterhin sollen diese Verknlpfungen, die sich in der Vergangen-
heit sehr bewahrt haben, grundsatzlich erhalten bleiben.

Parallel zur letzten Fortschreibung des Mainzer Nahverkehrsplans befand sich das OPNV-Kon-
zept flr das Gebiet des RNN in Erarbeitung. Dieses gemeinsame Planungsprojekt des Landes
Rheinland-Pfalz, des ZOPNV RLP Siid und des ZRNN wurde mit dem Zielgedanken initiiert, den
Rheinland-Pfalz-Takt, der auf der Schiene schon seit geraumer Zeit erfolgreich etabliert ist, auch
auf die nachgelagerten Buslinienverkehre im Bedienungsgebiet des RNN zu Ubertragen.

Nach der Zustimmung der zustdndigen Gremien im Landkreis erfolgte die schrittweise Umset-
zung des Konzepts im Jahr 2022. In Kombination mit den Stadtbuslinien der MVG ergeben sich
erhebliche Verbesserungen fur die Bedienung der Beziehungen zwischen der Stadt Mainz und
dem Landkreis Mainz-Bingen, die im Folgenden kurz dargestellt werden.

Korridor Ingelheim - Budenheim - Mainz

¢ Die Stadtbuslinie 68 verkehrt aus Hochheim am Main kommend Uber die Innenstadt halb-
stiindlich Uber Gonsenheim/Lennebergstralle zum Bahnhof Budenheim.
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e Mit den Stadtbuslinien 79 und 80 besteht eine halbstindliche Verbindung von Ingelheim
nach Mainz Hofchen.

¢ Dieses Angebot wird durch die Schulbusverkehre der Buslinie 657 erganzt.

Korridor Ingelheim - Wackernheim - Mainz

¢ Eine schnelle Verbindung von Ingelheim tber Wackernheim und die Hochschulen nach Mainz
Hbf und Hoéfchen wurde durch die Verlangerung der Stadtbuslinie 56 geschaffen. Zwischen
Mainz und Wackernheim verkehrt sie alle 30 Minuten, dartber hinaus bis Ingelheim alle 60
Minuten. Das Fahrtenangebot wird durch die Nachtbuslinie 91 erganzt.

Korridor Stadecken-Elsheim - Essenheim - Ober-Olm - Mainz, erganzend zur Stadtbuslinie
54

¢ Die Regionalbuslinie 630 bedient von Bad Kreuznach kommend den Korridor Stadecken-Els-
heim --Essenheim - Mainz Hbf. Durch zusatzliche Fahrten ab Partenheim wurde das Angebot
ab dort auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet.

¢ Aus Ingelheim kommend bietet die Regionalbuslinie 654 einen Stundentakt auf dem Verlauf
Elsheim - Essenheim - Klein-Winterheim - Mainz Hbf.

e Daruber hinaus wurde mit der Regionalbuslinie 653 eine stiindliche Verbindung von Nieder-
Olm Uber Essenheim, Ober-OIm und Klein-Winternheim nach Mainz Hbf geschaffen.

e Die Linien 653 und 654 bilden auf dem gemeinsamen Abschnitt zwischen Essenheim tber
Ober-Olm und Klein-Winternheim nach Mainz einen 30-Minuten-Takt.

Korridor Nieder-Olm - Klein Winternheim - Mainz

¢ Die Regionalbuslinie 652 bietet von Undenheim eine stiindliche Verbindung, die ab Sérgen-
loch auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet wird bis Mainz Hbf.

e Auf der Relation Nieder-Olm - Essenheim - Klein-Winternheim - Mainz-Lerchenberg bedient
die Regionalbuslinie 656 im Stundentakt.

Korridor Lérzweiler - Harxheim - Gau-Bischofsheim - Mainz, erganzend zur Stadtbuslinie 69

e Auf diesem Korridor bis zum Hauptbahnhof Mainz bietet die Regionalbuslinie 660 ab Alzey
eine stundliche Verbindung, die ab Undenheim auf einen 30-Minuten-Takt und ab Mommen-
heim auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet sowie um weitere Schiler:innenfahrten erganzt
wird.

3.1.9.2 Umsteigestationen/Bahnhofe

Ein Kernelement der Verknuipfung von Nahverkehrsangeboten und regionalem SPNV sind kurze
Ubergangszeiten und die Abstimmung der Fahrplane und Anschlisse auf die Bediirfnisse der
Mehrzahl der Nutzer:innen.
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Die Stadt Mainz verfligt aktuell Gber zwei wesentliche Verknipfungspunkte zum regionalen
SPNV: den Hauptbahnhof und den Bahnhof Rdmisches Theater.

Beide Bahnhofe weisen je zwei Zugange auf, sodass aus unterschiedlichen Richtungen mini-
mierte Umsteigewege und -zeiten vorliegen. Beide Bahnhdfe sind barrierefrei nutzbar, am Bahn-
hof Romisches Theater ist die barrierefreie Anbindung in Richtung Mainzer Oberstadt wahrend
der Aufstellung des NVP in der 4. Fortschreibung in Umsetzung.

Mit der Grundtaktung der Buslinien von 30 bzw. 15 Minuten ergeben sich gleichartige Uber-
gangszeiten, die einer guten Merkbarkeit dienen. Aufgrund der Vielzahl vorliegender Verbindun-
gen ist eine vollstandige Abstimmung einzelner Umsteigebeziehungen am Hauptbahnhof nicht
moglich bzw. sinnvoll. Bei mehreren Linien aus einem Stadtteil sollte aber in der Fahrplanerstel-
lung darauf geachtet werden, dass zumindest ein guter Ubergang ohne gréRere Wartezeiten
entsteht.

Darlber hinaus bieten die Haltepunkte Laubenheim, Marienborn und Waggonfabrik hervorge-
hobene Qualitaten fur den Umstieg. Diese Stationen sind ebenso in den vergangenen Jahren be-
hindertengerecht umgebaut worden und weisen somit keinen besonderen Umbaubedarf auf.

An den Haltepunkten Mombach, Mainz Nord und Gonsenheim fehlen jedoch weitestgehend Ein-
richtungen zur Behindertengerechtigkeit. Dartuber hinaus sind dort erhebliche Defizite in Bezug
auf Funktionalitat, Erscheinungsbild und zum Teil auch den Verknlpfungen zu den stadtischen
OPNV-Haltestellen festzustellen. Zumindest fiir den Haltepunkt Mainz-Mombach wurde aber
eine Verbesserung der Umsteigebeziehungen kurzfristig erreicht, indem in der Umgestaltung
der HauptstraBe Mombach die Haltestelle ,Mombach/Bahnhof” im Bereich QuellwiesstralRe ein-
gerichtet wurde und damit minimierte Umsteigewege entstanden.

Bereits seit vielen Jahren wird Uber einen neuen Bahnhof Mainz-Schott auf Héhe des Werksge-
landes der Firma Schott AG nordwestlich des Hauptbahnhofs diskutiert. An dieser Stelle treffen
sich die Schienenstrecken aus Alzey/Wdrrstadt, Bingen/Bad Kreuznach und Wiesbaden. Dieser
Bahnhof kdnnte spiegelbildlich zum Bahnhof Romisches Theater verlagerte Umsteigebeziehun-
gen und damit eine Entlastung des Hauptbahnhofs sowie verringerte Reisezeiten bewirken. Zu-
dem wurde die Reisezeit von der StraBenbahnstrecke aus Finthen und Gonsenheim sowie mit
den Buslinien aus westlichen Stadtteilen kommend, die in Mainz-Schott halten, in Richtung Wies-
baden, Ingelheim/Bingen/Bad Kreuznach sowie Nieder-Olm (und umgekehrt) durch den Umstieg
in Mainz-Schott deutlich verklrzt werden. Gleichzeit wird der stark belastete Stral3enbahn- und
Buslinienabschnitt Mainz-Schott - Mainz Hbf etwas entlastet.

Die DB, das Land Rheinland-Pfalz und der ZOPNV RLP Siid haben 2022 die Planungsvereinba-
rung fur den Bau dieses neuen Haltepunktes unterzeichnet. Die Finanzierung soll im Rahmen
des GVFG erfolgen. Die Fertigstellung und Inbetriebnahme des Haltepunkts Mainz-Schott ist bis
zum Jahr 2030 vorgesehen. Die Stadt Mainz begru3t das Vorhaben, da es zur Attraktivierung des
regionalen OPNV-Angebots und fiir eine Aufwertung der nérdlichen Neustadt und des
Mombacher Gewerbegebiets rund um die ,Halle 45" (ehemals Phoenix-Halle) dienen kann.
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3.1.9.3 Regionale Schienenstrecken

Attraktive regionale Schienenangebote sind fir die Pendler:innenverkehre von hoher Bedeu-
tung, um Verlagerungen von der StraRe auf den OPNV und somit eine Entlastung der stadti-
schen Wohnquartiere von Larmemissionen und Luftschadstoffen zu erreichen. Dies betrifft ins-
besondere die Berufseinpendler:innen nach Mainz hinein, aber auch die Auspendler:innen, die
vorrangig in Richtung Wiesbaden und Frankfurt/Rhein-Main unterwegs sind.

¢ Richtung Bischofsheim/Frankfurt/Darmstadt

Die Schienenverbindung Uber Bahnhof Romisches Theater und Bischofsheim in Richtung
Frankfurt stellt mithin die wichtigste Route von Pendler:innen aus dem Mainzer Raum und
dem rheinland-pfalzischen Umland in Richtung Frankfurt/Rhein-Main dar. Die zweigleisige
Strecke ist an ihrer Kapazitatsgrenze angelangt und bietet kaum noch Spielraume fiir Ange-
botserweiterungen. AuRerdem fiihrt die Bevorzugung des Fernverkehrs bei Verspatungen zu
erheblichen Fahrplaninstabilitaten.

Aus Sicht der Stadt Mainz wird zum Abbau der Engpasse eine zeitnahe Umsetzung des ab-
schnittsweisen dreigleisigen Ausbaus der Bahnstrecke Mainz - Frankfurt gemaf Infrastruktur-
liste zum Deutschlandtakt gefordert. .

¢ Richtung Bingen/Bad Kreuznach

Fur eine Taktverdichtung bzw. hdhere Fahrplanstabilitdt ware ein drittes Gleis zu begrifien,
sofern sichergestellt werden kann, dass die Kapazitadtserh6hungen nur dem Personenverkehr
zugutekommen, nicht aber der ohnehin schon sehr umfangreiche und die Mainzer Bevolke-
rung sehr belastende Guterverkehr zwischen der Mittelrheinstrecke und der Metropolregion
Rhein-Neckar weiter ausgebaut wird.

o Alzey/Wdrrstadt

Diese Schienenstrecke weist weit Uberwiegend eine Eingleisigkeit auf und ist zurzeit nicht
elektrifiziert. In den vergangenen Jahren wurden weitere Ausweichstellen und -bahnhéfe aus-
gebaut, sodass die derzeit von vlexx erbrachten Zugleistungen mit einer héheren Punktlich-
keit erbracht werden kénnen. Fur mittel- bis langfristig angestrebte Angebotserweiterungen
sollten bereits wahrend der Gultigkeitsdauer der vorliegenden Fortschreibung Betriebskon-
zepte entwickelt werden, aus denen sich der Bedarf weiterer Ausbaumafnahmen wie z.B. zu-
satzliche Abschnitte mit Zweigleisigkeit ergeben. In diesem Zusammenhang ist auch sicherzu-
stellen, dass kreuzende Verkehrswege (Brucken) so konzipiert werden, dass der Ausbau von
Schieneninfrastruktur langfristig nicht beeintrachtigt wird.

¢ Worms/Oppenheim

Die linksrheinische Nord-Sud-Verbindung hat durch die Inbetriebnahme der ,S-Bahn Rhein-
Neckar” eine erhebliche Aufwertung erhalten. Ein weiterer Ausbau des Nahverkehrsangebo-
tes ware seitens der Stadt Mainz zu begrifRen.

e Aartalbahn

Derzeit wird nach Aussage des Ministeriums fur Klimaschutz, Umwelt, Energie und Mobilitat
Rheinland-Pfalz konzeptionell geprift, ob - eine mégliche Reaktivierung vorausgesetzt - ein

GROUP ICPIVEESW Transport Consult GmbH Seite 54/135

part of Umovity



Nahverkehrsplan Mainz - 4. Fortschreibung

Stundentakt der Aartalbahn von Limburg tber Diez, Hahnstatten und Wiesbaden bis nach
Mainz Hbf fortgesetzt werden kénnte. Die Stadt Mainz begruf3t und unterstitzt diese Bemu-
hungen.

3.1.9.4 Schienenpersonenfernverkehr und Guterverkehr

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 - Schiene - sieht auch fir den Ballungsraum Frank-
furt/Rhein-Main verschiedene MalBnahmen bzw. Perspektiven vor. Im Personenfernverkehr ist
vor allem die Neubaustrecke Frankfurt - Mannheim von Bedeutung.

Flr den Guterverkehr sieht der Bundesverkehrswegeplan verschiedene Malinahmen im vor-
dringlichen sowie im weiteren Bedarf vor. Insbesondere in der letztgenannten Rubrik wird die
Verwaltung darauf hinwirken, dass diese MaRnahmen in den vordringlichen Bedarf aufriicken.

Grundsatzlich ist anzustreben, dass die groBraumigen Guterverkehre zwischen den Niederlan-
den und dem Ruhrgebiet (u. a. Hafen Rotterdam und Duisburg) in Richtung Stiddeutschland und
Norditalien (Hafen Genua) aus dem Mittelrheintal und dem sidlichen Rheinland-Pfalz verlagert
werden. Daneben hat sich die Stadt Mainz an einer Initiative des europaischen Zweckverbandes
EGTC Rhine-Alpine Corridor beteiligt, bei dem sich verschiedene Institutionen und Gebietskor-
perschaften fur den Infrastrukturausbau auf bereits bestehenden Relationen einsetzen (z. B. die
oben genannten Verbindungen in Richtung Frankfurt sowie Bingen/Bad-Kreuznach).

3.2 Infrastrukturausstattung

Die Infrastruktur unterliegt unterschiedlichen Zustandigkeiten, die entweder beim Verkehrsun-
ternehmen oder bei der Stadt liegen. In der Sicherstellung eines reibungslosen Kund:innenori-
entierten Betriebs mussen sie sich jedoch ergéanzen. Im Folgenden werden die Ausstattungs-
merkmale, die einzuhalten sind, beschrieben.

3.2.1 Streckeninfrastruktur

3.2.1.1 StraRenbahn

Der sichere und ordnungsgemal3e Zustand aller Betriebsanlagen ist Voraussetzung fur einen zu-
verlassigen StralBenbahnverkehr in der Stadt Mainz. Zu diesem Zweck wird die Streckeninfra-
struktur mit allen Betriebsanlagen durch den Betreiber der Anlagen nach den gesetzlichen Vor-
gaben in seiner Verantwortung nach den Vorgaben der BOStrab in einem sicheren und ord-
nungsgemallen Zustand halten.

Hierzu gehéren im Kern:

e Gleisanlagen

e Ingenieurbauwerke
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¢ Fahrleitungsanlagen

¢ Unterwerke und Niederspannungsanlagen

¢ Signalanlagen mit Ausnahme von LSA-Anlagen der Stadt Mainz
o Haltestellen inkl. Haltestellenausstattung

e Betriebshof, Werkstatten und Aufstellanlagen

e Sozialrdume, u. a.

Das Verkehrsunternehmen verantwortet Reinigung und Services der eigenen Infrastruktur
ebenso wie eine kontinuierliche Instandhaltung und Weiterentwicklung der Anlagen.

Bei seinen Aufgaben zur Erhaltung und Weiterentwicklung des Netzes wirkt der Aufgabentrager
unterstutzend mit. Dies gilt auch fur die Weiterentwicklung des StraRenbahnnetzes Uber den
vorhandenen Bestand hinaus.

3.2.1.2 Bus

Die Anlagen im Busnetz liegen im Verantwortungsbereich des Aufgabentragers. Er ist fir den
sicheren und ordnungsgemaRen Zustand der Anlagen verantwortlich.

Zu den Anlagen speziell fir den Busbetrieb gehdren im Kern:

e Bushaltestellen mit Ausnahme des Haltestellenmobiliars (liegt in der Verantwortung des Ver-
kehrsunternehmens)

e Busspuren

e Signalanlagen mit OPNV-Bevorrechtigung

FUr einen attraktiven OPNV mit kurzen Reisezeiten mit Bussen und Bahnen hat die Stadt Mainz
an den meisten in Frage kommenden Knotenpunkten bereits OPNV-Bevorrechtigungen einge-
richtet. Diese Anlagen halt die Stadt Mainz in Stand und entwickelt sie kontinuierlich weiter. Bis
Ende 2024 wurden 125 Lichtsignalanlagen erneuert und mit einer verbesserten oder neuen

OPNV-Beschleunigung ausgestattet. Beispielhaft seien hier folgende Knotenpunkte zu nennen:

e Am ROmerlager / Obere Zahlbacher Stral3e
e WallstralRe / Am Fort Gonsenheim

¢ Rheinallee / Zwerchallee

¢ KreyRigstral3e / Kaiser-Karl-Ring

e Pariser Stral3e / Freiligrathstral3e

e Mombacher Stral3e / Goetheunterfuhrung (Erneuerung geplant in 2025)
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Daruber hinaus kann und soll der Busverkehr an stauanfalligen Verkehrsachsen bzw. auf Stre-
ckenabschnitten mit geringen Durchschnittsgeschwindigkeiten durch die Schaffung zusatzlicher
Busspuren beschleunigt werden. Dadurch kann die Pinktlichkeit der Busse erhéht werden und
wertet zusatzlich das Image des OPNV auf. Im Vorfeld zur Schaffung von Busspuren ist die Prii-
fung der potenziellen Abschnitte notwendig.

Die Stadt tragt Sorge dafir, dass die Linienwege, hier im Besonderen die Hauptachsen des Busli-
niennetzes, stérungsfrei und zugig befahren werden kénnen. Hierzu tragen zum einen die oben
genannten Anlagen speziell fur den Busbetrieb bei, zum anderen auch der Verzicht auf fir den
Busverkehr retardierende Elemente im StralRenraum (z. B. Aufpflasterungen, Einengungen etc.).
Zudem werden im StralRenraum Voraussetzungen dafiir geschaffen, dass ein konfliktfreier Bus-
verkehr mit anderen Verkehrstragern méglich ist.

Bei seinen Aufgaben zur Erhaltung und Weiterentwicklung wirkt das Verkehrsunternehmen un-
terstitzend mit.

3.2.2 Haltestellen

Um den Fahrgésten des OPNV einen einfachen, komfortablen und angemessenen Zugang zum
OPNV zu erméglichen werden Qualitatskriterien zur Ausstattung von Haltestellen festgelegt.

Die Zustandigkeiten fur die Haltestellen sind wie folgt geregelt:

¢ Reine StraBenbahnhaltestellen und StralRenbahnhaltestellen im besonderen Bahnkdrper mit
Busmitbenutzung liegen in der Zustandigkeit des Verkehrsunternehmens

¢ Reine Bushaltestellen und kombinierte Haltestellen Bus und Bahn im stra3enbtindigen Be-
reich liegen in der Zustandigkeit der Stadt Mainz

Die Lage der Bushaltestellen wird durch die StraBenverkehrsbehdrde der Stadt Mainz festgelegt.
Die Festlegung der konkreten Gestaltung und Ausstattung erfolgt in Abstimmung mit dem Ver-
kehrsunternehmen. Bei Neu- und Umbaumafinahmen werden Fahrbahnrandhaltestellen ange-
strebt. Dadurch entsteht zum einen ein geringerer Flachenbedarf als bei einer Busbucht, zum
anderen ist kein konfliktreiches Einfadeln in den flieBenden Verkehr mit Zeitverlusten durch War-
tezeiten erforderlich. In Abstimmung der Partner kann hiervon in Ausnahmefallen abgewichen
werden.

Stral3enbahnhaltestellen werden nach den Vorgaben der BOStrab und den Systemvorgaben des
Stral3enbahnbetriebes in Abstimmung mit der Stadt Mainz durch den Betreiber festgelegt und
ausgestattet. Aul3erdem mussen Auflagen der Technischen Aufsichtsbehdrde berticksichtigt
werden.

Folgende Merkmale zur Haltestellenausstattung werden festgelegt:

¢ Die Einrichtung von Haltestellen ist ab einem Potenzial von 50 Ein-/Aussteigern pro Tag nétig,
Ausnahmen sind nach Abstimmung mdglich. Die Ausstattung von Stral3enbahnhaltestellen
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erfolgt nach Vorgaben der BOStrab, die von Bushaltestellen gemal3 den Vorgaben der BO-
Kraft.

¢ Die Haltestellen werden entsprechend der Vorgaben (Richtlinien, DIN, Datenblatter Stadt
Mainz) barrierefrei ausgestattet.

¢ Alle Haltestellen werden in Abhangigkeit von ihrer Bedeutung und den rdumlichen Méglich-
keiten mit einem Haltestellenmast, einer Infosaule oder einer Haltestellenstele ausgestattet.
Erforderliche Stromanschlusse erfolgen durch das Verkehrsunternehmen.

e Eine im Hinblick auf Sicherheitsaspekte und die Zuganglichkeit der Informationsmedien aus-
reichende Beleuchtung der Haltestellen ist anzustreben. Sofern dies nicht Gber die vorhan-
dene StralRenbeleuchtung gewahrleistet wird, sind zusatzliche Einrichtungen nach DIN EN
13201 (unter BerUlcksichtigung von Energieeffizienz und Insektenschutz) vorzusehen. Auf rei-
nen Strallenbahnhaltestellen erfolgt die Beleuchtung nach Erfordernis durch das Verkehrs-
unternehmen.

¢ Die Ausstattung von Haltestellen mit Wartehauschen erfolgt in Abhangigkeit von der Bedeu-
tung der Haltestelle (Frequenz, Umsteiger, etc.), der Lage und den baulichen Rahmenbedin-
gungen. Es werden sowohl Hauschen des Verkehrsunternehmens als auch des Werbepart-
ners der Stadt Mainz in Abstimmung der Partner realisiert.

Alle Haltestellen werden durch das Verkehrsunternehmen mit den nach PBefG erforderlichen
Informationen bestlckt. Hierbei sind Werbeflachen nachrangig zu den Fahrplaninformationen.
Sollten an einzelnen Stellen in der Nachbarschaft weitere Haltestellen mit deutlich héherem
Fahrten-/Zielangebot vorhanden sein, ist ein entsprechender Hinweis anzustreben.

Die Haltestellen des OPNV im Stadtgebiet Mainz miissen ein sauberes und gepflegtes Erschei-
nungsbild abgeben. Das Verkehrsunternehmen ist dabei (gemal 6DA, Anhang_1_Anlage_1_Leis-
tungsbeschreibung Kapitel 3.1) fiir das saubere Erscheinungsbild seiner Anlagen verantwortlich.
Der Abfallbehalter ist vonseiten des Verkehrsunternehmen nur fir kleine Mengen Mull der
C)PNV—Fahrga’ste (z. B. alte Fahrscheine) und deshalb nicht fir den allgemeinen Hausmull oder
anderweitig grolRere Mengen Abfall vorgesehen.

Zu weiteren Ausstattungsmerkmalen gelten folgende Verweise:

e Ausstattung mit Fahrgasteinformationssystemen siehe Kapitel 3.3.1
e Ausstattung mit Sicherheitssystemen siehe Kapitel 3.3.2
e Ausstattung mit Fahrausweisautomaten siehe Kapitel 3.3.3

e Ausstattung fur Belange besonderer Gruppen siehe Kapitel 3.3.5

3.2.3 Fahrzeuge

Zur Erhaltung eines gepflegten Zustandes aller in Mainz verkehrenden Fahrzeuge des OPNV fiir
das Linienbundel ,Stadtverkehr Mainz" werden folgende Merkmale festgelegt:
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Reinigung

Ausfuhrungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Unverzlgliche Beseitigung grober Verunreinigungen oder Graffiti (bei schwerwiegenden Fallen Fahr-
zeug-Auswechslung)

Tagliches Durchwischen und Beseitigung grober Verunreinigungen

Wochentlich erweiterte Reinigung

Ca. sechs Mal jahrlich Grundreinigung,

Jahrlich Polsterextraktion

RegelmaRige AulRenreinigung (bei nasser Witterung mindestens wochentlich)

Tabelle 17: Merkmale zum gepflegten Zustand der Fahrzeuge

Fahrzeugausstattung

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Alle neu zu beschaffenden Fahrzeuge ab Baujahr 2018 sollen mit Klimaanlagen ausgestattet sein

verschlieBbare Klappfenster (Solobus mindestens vier, Gelenkbus mindestens sechs, Stral3enbahn min-
destens neun)

Entwerter (Solobus einer, Gelenkbus zwei, Strallenbahn mindestens vier)

Alle Sitze mit Schaumstoff gepolstert

Regelsitzabstand 720mm

Rollstuhlplatz und zweite Sondernutzungsflache sind in langer Ausfihrung vorzuhalten (mindestens zwei
Meter)

Alle Sondernutzungsflachen sind mit selbststandig hochklappenden Klappsitzen ausgestattet

Haltewunschtaster ist von jedem Sitzplatz erreichbar

Haltewunschtaster ist mit Braille-Schrift gekennzeichnet

Ausreichende Haltemdglichkeiten sind von jedem Platz aus erreichbar, alle Sitze sind mit Haltegriffen ver-
sehen

Sukzessiver Ersatz der letzten nicht barrierefreien Hochflurfahrzeuge der Stral3enbahn durch Niederflur-
fahrzeuge

Senkrechte Haltestange befinden sich an mindestens jeder zweiten Sitzreihe, ausreichend Halteschlaufen
sind vorhanden

Alle Turen sind als Doppelfltigeltiiren (mindestens 1200 mm) gestaltet

Alle Fahrzeuge mit Rollstuhlrampe fir mindestens 350 kg (Bus: lange Ausfiihrung ca. Tm x 1m)

An den Tlren Haltestangen mit taktiler Struktur

An den Turen vor und hinter den Sitzen Schutzwande aus Glas, vibrationsfest gelagert

Taréffnungstaster aulen zu beiden Seiten der Turen

Automatische Fahrgasteinformation, Haltestellenansage

Automatische Innenanzeiger und Haltewunschanzeiger

Einheitliches AuRen- und Innendesign
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Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2007 sind mit Videobeobachtung ausgestattet' (Solobus fiinf Kameras, Gelenk-
bus sieben Kameras, Stral3enbahn mindestens sechs Kameras) - Subunternehmer kénnen vorlaufig noch
abweichen

Vandalismusscheibe und Uberfalltaster fiir Fahrer:innen sind vorhanden

Alle Fahrzeuge weisen folgende Fahrtzielanzeiger auf:
e vorne: Liniennummer und Ziel

e rechts: Liniennummer und Ziel

e links: Liniennummer

e hinten: Liniennummer

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2008 sind mit Lautsprecher fir AuRenansage und automatischer Fahrtzielan-
sage ausgestattet

Fahrkartenverkauf im Fahrzeug ist vorzusehen

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2018 verfuigen Uber USB-Ladesteckdosen im Fahrgastraum

Alle Fahrzeuge haben eine Durchgangshéhe von mindestens 1950mm

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2008 sind mit Unfalldatenschreiber ausgestattet

Alle Fahrzeuge mit Fahrgast-WLAN

Moglichkeiten zur Beflaggung von Fahrzeugen zu besonderen Anléssen

Bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen sind die jeweils gultigen gesetzlichen Vorgaben flr Larmschutz
einzuhalten. Insbesondere sind ggf. Mal3gaben aus dem Larmaktionsplan der Stadt Mainz zu berucksichti-
gen. Es ist darUber hinaus kontinuierlich auf eine bestmdgliche Reduzierung von Larmemissionen hinzu-
wirken.

Tabelle 18: Fahrzeugausstattung Status quo

3.24 Besondere Ausstattung fur Busse

Darliber hinaus mussen bei Bussen folgende Ausstattungsmerkmale vorhanden sein:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Leistung Solobus mindestens 180kW, Gelenkbus mindestens 220kW

Zulassung fur Schulbusverkehr und Gelegenheitsverkehr

Mindestens acht Sitzplatze fur mobilitadtseingeschrankte Fahrgaste

Alle Fahrzeuge mit 100 % Niederflur

Maximales Durchschnittsalter der Fahrzeuge von 7,5 Jahre

Alle Fahrzeuge mit Kneeling

Der Anteil emissionsfreier Fahrzeuge soll sukzessive steigen und ab 2035 bei 100 % liegen.

Auf den Einsatz nicht oder eingeschrankt transparenter Materialien fur Werbung auf Fensterflachensoll
insbesondere im Sichtbereich sitzender Kund:innen verzichtet werden

" Die Videobeobachtung erfolgt unter Einhaltung geltender Richtlinien zum Datenschutz.
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Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Alle Fahrzeuge erfillen min. die Grenzwerte der EURO VI Norm

Bildschirme ca. 21" zur Fahrgastinformation (Solobus min. 1 Bildschirm, Gelenkbus jeweils im Vorderwa-
gen und Hinterwagen min. 1 Bildschirm)

Tabelle 19: Besondere Ausstattung fir Busse

3.3 Kund:innenkomfort

Sowohl im Sinne einer vollstandigen Barrierefreiheit als auch zur Kund:innenbindung und Neu-
Kund:innengewinnung ist ein hoher Komfort anzustreben. Komfortable Informationsmaoglichkei-
ten, gute Betreuung, klimatisierte Fahrzeuge und verlassliche und verstandliche Wege des Ver-
triebs, der Kommunikation und der Sicherheit und Sauberkeit erhéhen die Attraktivitit des OPNV
deutlich. Daher verfolgt die Stadt Mainz auch im Sinne eines méglichst hohen OPNV-Anteils am
Gesamtverkehr ein hohes Niveau an Komfort fur die Fahrgaste.

3.3.1 Fahrgasteinformationssysteme

Fur die Information der Fahrgaste sind folgende Einrichtungen und Kandle vorzuhalten bzw. ak-
tuell zu halten:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Zusatzlich zur Haltestellenansage sind fur das Fahrzeug vorzusehen: Auenansagen, Richtungsangaben
und Umleitungsangaben in Ansagen

Innenanzeigen mit Linienangabe, Linienziel, mehreren folgenden Haltestellen sowie der vier darauffol-
genden Haltestellen und nachster Haltestelle

Information der Fahrgaste Uber Betriebsabweichungen

Echtzeitauskunft im Internet

Soll-Daten fiur eine Fahrplanperiode im Internet

Tagesscharfe Lieferung von Fahrplandnderungen und laufende Ubertragung der Echtzeitdaten zum Ver-
kehrsverbund RMV

DFI mit LED-Technik (28mm Mindestzeichenhdhe) (220 Stlick)

DFI an allen Haltestellen >300 Einsteiger (pro Haltestellenposition) im Rahmen der baulichen Méglichkei-
ten

MobilitatsInfosaulen mit Touchscreen an ausgewahlten Bushaltestellen (insg. 225 bis Ende 2024 instal-
liert, endliches Forderprojekt, daher nur begrenzte Ausstattung moglich) zur Digitalisierung u.a. der Aus-
hangfahrpléne, Stérungsmeldungen;

DFI flachendeckend an allen Stral3enbahnhaltestellen

Errichtung, Unterhalt und Betrieb von DFI-Anzeigern und MobilitatsInfosaulen (begrenzt) an Haltestellen,
DFI und MobilitatsInfosaulen zur Wiedergabe der nachsten Abfahrten und Zusatz-/ wie auch Sonderinfor-
mationen, DFI-Haltestellen mit Vorlesefunktion

Stérungsinformation (geplant und ungeplant) per Lauftext auf DFI-Anzeigern und MobilitdtsInfosaulen
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Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Auf Hinweise/Beschwerden zu DFI-Sprachausgaben in Bezug auf Lautstarke und Intensitat wird im Einzel-
fall reagiert. Die jeweilige DFI-Sprachausgabe ist unter Bertcksichtigung der Belange blinder und sehbe-
eintrachtigter Menschen bestmdglich anzupassen.

Fahrtspezialtext bei Verspatungen, Ausfall oder Schienenersatzverkehr

Darstellung samtlicher Fahrten von Dritten, sofern diese tiber die rheinland-pfalzische oder hessische
Landesdatendrehscheibe korrekt zur Verfigung gestellt werden;

App weist Schnittstelle zur hessischen Landesdatendrehscheibe zum Empfang der Soll- und Echtzeitda-
ten vor

Stérungsinformationen online auf Homepage und Gber App

App mit Echtzeitauskunft pro Haltestelle und Linie

App flr das Fahrradvermietsystem

GrofR3e Haltestellenschilder mit Linien- und Zielinformationen an jeder Haltestellenposition

Umgebungsplane, Liniennetzplane an Haltestellen

E-Mail-Newsletter

Tabelle 20: Ausstattung Fahrgasteinformationssysteme

3.3.2 Fahrgastesicherheit

Zur Sicherheit bestehen heute folgende Einrichtungen und Ausstattungen, die auch zukuinftig
zur Verfligung stehen mussen:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Videobeobachtung in den Fahrzeugen (auRer bei Subunternehmen)

Videobeobachtung an Haltestellen u.a. Hauptbahnhof

Videobeobachtung'? im Verkehrs Center Mainz

Beleuchtung Haltestellen

Tabelle 21: Ausstattung zur Fahrgéastesicherheit

3.3.3  Vertriebssysteme & Marktauftritt

Der Vertrieb von Fahrscheinen ist wie folgt vorzusehen:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Fahrscheinautomaten an hoch frequentierten Haltestellen, ab 2025 Beschaffung einer neuen Generation
an stationdren Fahrscheinautomaten unter Berlcksichtigung aktueller Anforderungen an die Barriere-
freiheit

12 Dje Videobeobachtung erfolgt unter Einhaltung geltender Richtlinien zum Datenschutz.
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Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Weiterentwicklungen des Angebotes hinsichtlich E-Ticketing/Handyticket sind unter Berlcksichtigung
und in Abstimmung mit der Entwicklung in den Verkehrsverbiinden RMV und RNN voranzutreiben. Dabei
bleibt die MVG in Kontakt mit RNN und RMV.

Fahrscheine konnen im Verkehrs Center Mainz sowie an weiteren Vorverkaufsstellen im gesamten Netz
erworben werden.

Kooperationspartner in den Vororten fir den Fahrscheinverkauf sind beizubehalten

Fahrscheine kdnnen auch im Fahrzeug gelést werden

Weiterentwicklung des Fahrscheinverkaufs im Fahrzeug

Beibehaltung eines einheitlichen Fahrscheintarifs im VMW mit einem gegeniber dem RMV abgesenkten
Tarifniveau bei den Zeitfahrausweisen und dem Tarifangebot der Sammelkarte (rabattierte Mehrfahrten-
karte).

Fahrscheinverkauf Gber die Mobilitats-App der MVG

Umfangreich geschulte Fahrausweispriferinnen und -prifer; jahrlich ca. 25.000 Prifstunden und
700.000 kontrollierte Fahrgaste

Tabelle 22: Ausstattung zu Vertriebssystemen und Marktauftritt

3.3.4  Kund:innenservice, Kund:innenbetreuung / Fahrgastebetreuung,
Kund:innendialog

Neben den unter Fahrgasteinformationssystemen bereits genannten Einrichtungen und Ausstat-
tungen, dienen folgende Punkte der Kund:innenbetreuung und dem Dialog.

Angebote und Services des Status quo, die zu erhalten sind

an 4. Klassen von Grundschulen wird die MobiSchule angeboten, in der mit den Kindern ein Verhaltens-
training an Haltestellen sowie in Bus und Bahn durchgefihrt wird. Ziel ist: Vorbereitung auf die eigen-
standige OPNV-Nutzung in der weiterfiinrenden Schule.

Betrieb des Verkehrs Center Mainz mit Offnungszeiten (mindestens) von montags bis freitags

Telefonische Erreichbarkeit mit eigenem und vor Ort ansassigem Personal zu den Geschaftszeiten, telefo-
nische Kund:innenbetreuung; auRRerhalb der Geschaftszeiten Uber einen professionellen Dienstleister

Umfangreiche Kund:innenbetreuung und -beratung sowie Verkauf rund um alle Mobilitdtsangebote der
MVG; dies schlief3t die Beratung zu und den Verkauf der Verbundtarife des RMV und des RNN ein.

Umfangreich geschultes Fahrpersonal

Das Fahrpersonal kann sich in deutscher Sprache verstandigen

Tabelle 23: Kund:innenservices

3.35 Belange besonderer Gruppen

Fur den Offentlichen Personennahverkehr ist im OPNVG § 3, in den ,Allgemeinen Leitlinien* fest-
gehalten: ,Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Beschaffung von
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Fahrzeugen des 6ffentlichen Personennahverkehrs und der Gestaltung der Angebote des 6ffent-
lichen Personennahverkehrs sollen die Belange von behinderten und alten Menschen, von Kin-
dern, von Familien mit Kindern und von Frauen besonders berucksichtigt werden...”

AuRerdem soll der Nahverkehrsplan laut OPNVG § 8 Abs. 2, entsprechende Aussagen enthalten
zu ,der BerUcksichtigung der Belange von behinderten und alten Menschen, von Kindern, von
Familien mit Kindern und von Frauen”.

Fur einen Grol3teil der Anliegen dieser Nutzer:innengruppen bietet der barrierefreie Ausbau eine
Losung.

3.3.5.1 Berucksichtigung von behinderten und alten Menschen

Menschen mit Behinderungen und alte Menschen sind nicht selten mobilitdtseingeschrankt, da-
her kommen ihnen je nach Einschrankung unterschiedliche Faktoren der Barrierefreiheit zugute.
Vor allem der barrierefreie Zugang und Einstieg an Haltestellen und der barrierefreie Aufenthalt
in den Fahrzeugen sowie der Vorrang vor zum Beispiel Fahrradern erhéht die Nutzbarkeit des
OPNV. Aber auch die Information tiber zwei Sinne, die Priasenz von Personal und die gute Ver-
standlichkeit der Angebote entscheiden oft dariiber, ob der OPNV genutzt wird oder nicht. Wie
fur alle Fahrgaste ist die subjektive und objektive Sicherheit so weit wie mdglich zu gewahrleis-
ten, MaBRnahmen hierzu werden im Anforderungsprofil beschrieben (Kapitel 3.3.2)

3.3.5.2 Berucksichtigung von Kindern und Familien mit Kindern

Kindern kommen ebenfalls MaBnahmen zur Barrierefreiheit zugute, wie zum Beispiel erleichter-
ter Einstieg oder die Moglichkeiten, Einrichtungen wie Fahrscheinautomaten oder Haltewunsch-
tasten zu erreichen. Dartber hinaus sind Kinder im RMV auch tariflich berticksichtigt. Bis 6 Jahre
reisen sie kostenlos, bis 14 Jahren kann ein Kinderfahrschein erworben werden. Gleiche Tarifkon-
ditionen gelten im RNN.

Familien mit Kindern im Kinderwagen profitieren ebenfalls von der barrierefreien Zuganglichkeit
der Fahrzeuge, Vorrang vor zum Beispiel Fahrradern und ausreichender Sondernutzungsflachen
zum Abstellen. Fur die meisten Zeitkarten gelten zu bestimmten Zeiten (zum Beispiel am Wo-
chenende) Mitnahmemdglichkeiten von einem Erwachsenen und beliebig vielen Kindern unter
15 Jahren (trifft nicht zu fur Deutschlandticket).

3.3.5.3 Belange von Frauen und Mddchen

Ob es um die Ausstattung von Haltestellen und Fahrzeugen geht, um die Lage von Haltestellen,
eine hohere Haltestellendichte, um Fragen der Sicherheit und Barrierefreiheit: Verbesserungen
im OPNV kommen allen Geschlechtern zugute. Das Frauenbiiro der Stadt Mainz legt jedoch Wert
auf die Feststellung, dass sich die Vermeidung von Angstréaumen und MalRnahmen zur Erhéhung
der Sicherheit bei der Nutzung des OPNV (einschlieRlich der Wege von und zu den Haltestellen)
deutlich starker auf Frauen und Madchen auswirkt, helfen sie doch dabei, die Angst vor sexuali-
sierter Beldstigung und Gewalt im 6ffentlichen Raum zu verringern.
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Gemal3 der Mobilitatsbefragung der Stadt Mainz 2019 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der
Bevolkerung in Mainz zeigen sich hinsichtlich der Reisezweckverteilung leichte Unterschiede zwi-
schen Frauen und Mannern.

Reisezweckverteilung o Arbeit

B geschaftlich unterwegs
Fraue.n und Mﬁnner IEiI"IKBUTBI"I( aglicher Bedarf)

B Einkauf (sonstiger Beda

o priv. Erledigungen (Arzt, Bank)
B Ausbildu

m Freizeit (Kino, Theater, Spart..)
OBesuch

m Bringen/ Holen (z.B. Kinder)

26,7%

13,0% 4,6%

5,3% 11,0%
4,5%
10,2%
8.4%
11,3%

10,7%

i 15,3%
55%  86% g3y 4.6%

Abbildung 11: Reisezweckverteilung Frauen und Manner (Quelle: Mobilitdtsbefragung Stadt Mainz 2019)

Wahrend die Reisezwecke ,Arbeit” und ,geschaftlich unterwegs” bei Mannern Uberwiegen - zu-
sammengenommen ein Anteil von 39,2 % gegeniiber 29,6 % bei Frauen -, fallt der Anteil aller
weiteren Reisezwecke bei Frauen leicht héher aus als bei Mannern.

Die Mobilitatsbefragung der Stadt Mainz aus dem Jahr 2023 differenziert zwar nicht die Reise-
zwecke fur Frauen und Manner, zeigt dafiir das aktuelle Bild geschlechtsspezifischer Unter-
schiede bei der Verkehrsmittelwahl. Danach nutzen fur alle werktaglichen Wege Frauen mit 22 %
gegeniiber Mannern mit 20 % den OPNV leicht haufiger.

Geschlecht: weiblich zuFuR  ®Fahrrad ®mMIV  mOPNV Geschlecht: ménnlich

no o DO e e s e

Abbildung 12: Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von Geschlecht (Quelle: Mobilitatsbefragung Stadt
Mainz 2023)

Die Nutzung des OPNV insgesamt weist damit keine deutliche Geschlechtsspezifik auf. Dies sagt
aber noch nichts dartber aus, ob sich Frauen und Madchen - beispielsweise bei der abendlichen
Nutzung des OPNV - tatséchlich auch im éffentlichen Raum sicher fuhlen. Bei dlteren Menschen
und hier insbesondere bei dlteren Frauen fUhrt die Unsicherheit nicht selten zum Mobilitatsver-
zicht.
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Alle Vorkehrungen zur Verbesserung der Fahrgastesicherheit, dazu zahlt auch der Halt auf
Wunsch aulRerhalb von Haltestellen, sind nicht an ein Geschlecht gebunden, sie tragen aber we-
sentlich zur Erhéhung des Sicherheitsgefiihls speziell von OPNV-Nutzerinnen bei. Insofern muss
auch weiterhin die Rede sein von besonderen Anforderungen von Frauen und Madchen an den
OPNV.

Vorkehrungen zur Fahrgastesicherheit sind in Kapitel 3.3.2 dargestellt.

3.3.5.4 Kulturelle Vielfalt

Migration und Integration sowie die Offenheit fur kulturelle Vielfalt sind der Stadt Mainz ein wich-
tiges Anliegen. Dies wird durch Hilfestellungen fir Migranten, einen Beirat fir Migration und In-
tegration sowie Integrationsbeauftragte sichtbar.

Fir den OPNV stellt sich hier die Aufgabe, im Zuge eines geeigneten Marketings méglicher Dis-
kriminierung vorzubeugen. Ein Beispiel dafur sind Busbeklebungen wie beim ,Wir alle sind
Mainz“-Bus, ein speziell gestalteter Bus mit entsprechender Botschaft.

3.3.5.5 Queere Lebensweisen

Aktionen fur einen offenen Umgang mit “queeren Lebensweisen” (lesbisches, schwules, bisexuel-
les, transidentes und intersexuelles Leben) werden in Mainz vielfaltig durchgefihrt. Ein Beispiel
hierfur ist die Plakatkampagne zur Akzeptanz geschlechtlicher, sexueller und familiarer Vielfalt.
Im Sinne eines einheitlichen Handelns ist es der Stadt wichtig, dass auch im OPNV ein riicksichts-
voller, diskriminierungsfreier Umgang gepflegt wird.

In der Vergangenheit dienten bereits Aktionen der MVG wie der Einsatz der “Regenbogenbahn”
mit Portrats queerer Mainzer auf den AuRenseiten der Bahn, die fir ein Jahr im Regelbetrieb der
Linien eingesetzt wurde.

3.4 Verkehrsunternehmen

Neben den genannten Ausstattungsmerkmalen der im stadtischen Linienbundel verkehrenden
Fahrzeuge mussen auch in Bezug auf Informationsmedien und grundlegende Aufgaben Bedin-
gungen erflllt sein, die den mdglichst stérungsfreien Betrieb gewahrleisten und die Behebung
von Stérungen sowie einen zielfuhrenden Umgang mit Fahrgastebeschwerden sicherstellen.

Daruber hinaus wird in diesem Kapitel die geforderte Tariftreue erlautert.

3.4.1 Betriebsablauf

e Das Verkehrsunternehmen betreibt eine zentrale Leitstelle an einem zentralen Punkt in dem
ihr anvertrauten Liniennetz fur Bus und StraRenbahnverkehr, welche taglich rund um die Uhr
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mit mindestens zwei Leitstellendisponenten sowie mindestens einem mobilen Verkehrsmeis-
ter im Aul3endienst besetzt ist.

Von der Leitstelle aus erfolgt die Uberwachung und Disposition des Verkehrs wihrend der
gesamten Betriebszeit.

Die Leitstelle verflgt tUber ein ITCS (Intermodal Transport Control System) inklusive einer GIS-
Karte mit Echtzeitposition der Fahrzeuge sowie Sprach- und Datenfunk tber VOIP (Sprach-
funk) zu jedem im Betrieb befindlichen Fahrzeug im Streckennetz.

Systemrelevante Eigenschaften des ITCS:
e 99% Ortungsgenauigkeit durch exakte Datenversorgung, Wegzahler und GPS-Korrektur

e Verschiedene Arten von Sprachfunk: Einzelruf, Sammelruf, Unfallruf, Notruf, Durchsagen
in den Fahrgasteraum

« Datenfunk fiir Ubertragung von Position, Fahrplanabweichung, Zielschild, usw.
e Ruckfallebene des Sprachfunks tiber GSM

e Darstellung des Fahrplanes und Abweichungen fur Fahrer:innen

¢ Haltestellen und Sonderansagen

¢ Automatische Zielschildumschaltung

¢ Digitale Anschlusssicherung

¢ Pflegen von Umleitungen (zum Beispiel bei Baustellen) und Durchfihrung von Sonderver-
kehren (Grof3veranstaltungen wie zum Beispiel Gutenbergmarathon, Fastnacht, Johannis-
fest) inklusive Echtzeitinfo

e Das ITCS verfugt Uber Schnittstellen gemaR den einschlagigen VDV-Standards

Zur OPNV-Bevorrechtigung an LSA sind alle OPNV-Fahrzeuge, welche im Liniendienst verkeh-
ren, mit einer technischen Ausrustung auszustatten, die einen stérungs- und fehlerfreien Zu-
gang zu den OPNV-Beschleunigungsanlagen erméglichen (Analogfunk im Bereich 148-154
MHz mit R09.*-Telegrammen gem. VDV-Standard).

3.4.2 Entstorungsmanagement

schnelle Information der Fahrgaste via Fahrgasteinformationsanzeiger, App und Internetauf-
tritt sowie MobilitatsInfosaule

Bei schwerwiegenderen Stérungen Einsatz eines Werkstattmobils zur umfangreicheren St6-
rungsbehebung auf der Strecke

Bei aus Stoérungen resultierenden Kursausfallen Einsatz eines Reservedienstes, der ein neues
Fahrzeug zum Einsatzort bringt bzw. ausgefallenes Fahrpersonal ersetzt

Bei Sperrungen von StraRenbahnstrecken sofortige Organisation eines Schienenersatzver-
kehrs mit den vor Ort zur Verfigung stehenden Reservediensten und Fahrzeugen
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e Behebung von Kleinststérungen auf Strecken innerhalb von ca. 60 Minuten

¢ Behebung sonstiger Stérungen innerhalb von 24 Stunden (ausgenommen bei Schaden verur-
sacht durch héhere Gewalt und/oder durch Dritte z.B. massive Unfallschaden)

e Fahrzeuge mit Turstérung werden ausgewechselt, falls Stérung nicht vor Ort behoben wer-
den kann

e Taglich rund um die Uhr besetzte Leitstelle und Entstdrungsdienst bzw. Rufbereitschaft
¢ Reaktionszeit: Verkehrssteuerung ist grundsatzlich innerhalb von ca. 30 Minuten vor Ort
¢ Reaktionszeit: Technische Fachkrafte sind innerhalb von ca. 30 Minuten vor Ort

e Schienenersatzverkehr oder Ersatzfahrzeug werden schnellstmoglich gestellt

¢ Einrichtung von Ersatzhaltestellen

¢ Eigenes Personal, Expertise und Equipment zum Bergen von StralRenbahnen und Bussen, re-
gelméaRige Schulung (ca. alle 3 Monate)

¢ Auswechslung von StraRenbahnen mit Flachstellen an Radreifen zur unverziiglichen Abstel-
lung von vermeidbaren Gerauschemissionen

3.43  Beschwerdemanagement

e Bearbeitung von Beschwerden uber ein Beschwerdemanagementsystem: Vorgabe ist die Be-
arbeitung der Falle innerhalb von sieben Tagen

¢ Anliegen kdnnen auch online eingegeben werden

¢ Aufnahme von Beschwerden zudem Uber alle Kanale der MVG

3.4.4 Tariftreue

1. FUr Vergaben von 6ffentlichen Auftragen Uber Dienstleistungen im Bereich des 6ffentlichen
Personenverkehrs auf StralRe und Schiene gilt das Landestariftreuegesetz vom 1. Dezember
2010 (GVBL. S. 426ff.) in der jeweiligen Fassung.

2. Wahrend der Laufzeit von Konzessionen fur Nahverkehrsleistungen im eigenwirtschaftlichen
Verkehr ist die Unternehmerin oder der Unternehmer im Anwendungsbereich des Nahverkehrs-
plans verpflichtet, den Beschéaftigten bei der Ausfuihrung der Leistung mindestens das in Rhein-
land-Pfalz fur diese Leistung in einem einschlagigen und reprasentativen mit einer tariffahigen
Gewerkschaft vereinbarten Tarifvertrag vorgesehene Entgelt nach dem LTTG vom 1. Dezember
2010, zuletzt gedndert durch das Zweite Landesgesetz zur Anderung des Landestariftreuegeset-
zes vom 8. Mdrz 2016 in Verbindung mit der Landesverordnung zur Durchfiihrung des § 4 Abs. 4
des Landestariftreuegesetzes vom 4.Februar 2011 in den jeweils geltenden Fassungen nach den
tarifvertraglich festgelegten Modalititen zu zahlen und wéhrend der Ausfilhrungszeit Anderun-
gen nachzuvollziehen.
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3. Die Unternehmerin oder der Unternehmer wird bei der Beauftragung von Subunternehmen
verpflichtet, flr deren beschaftigtes Personal die gleichen vertraglichen Bedingungen nach Abs.
2 mit den Subunternehmen zu vereinbaren und auf die Einhaltung derselben zu achten.

4. Es kann fur Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personenverkehr vorgegeben werden, von den
Optionen des Artikels 4 Absatz 5 der VO 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e und
zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABL L
315 vom 3.12.2007, S. 1) in der jeweils geltenden Fassung zum Schutz der Arbeitnehmer, die zu-
vor zur Erbringung der Dienste eingestellt wurden, Gebrauch zu machen, und dem von ihr aus-
gewahlten Unternehmer aufzuerlegen, in Bezug auf diese Arbeitnehmer bestimmte Sozialstan-
dards einzuhalten.
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4 Bilanzierung der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans
(2019-2023)

In diesem Kapitel werden die MaRnahmen der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans (2019-
2023) einer Bilanz unterzogen. Dabei handelt es sich um die Umsetzung des darin aufgezeigten
Zielliniennetzes, den Stand beim Thema Barrierefreiheit und der Haltestellen-Prioritatenliste, die
Umsetzung weiterer MalRnahmen sowie eine Bilanzierung der Fahrgastenachfrage.

4.1 Umsetzung Zielliniennetz

Das in der dritten Fortschreibung des Nahverkehrsplans beschriebene Zielliniennetz wurde zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2019 nahezu vollstandig umgesetzt. Gegenulber der Planung
wurden lediglich punktuell Gberschaubare Anpassungen in der Taktung und Linienfiihrung vor-
genommen, um das Angebot im Hinblick auf lokale Nachfragestrome, Praktikabilitat, Anschlus-
soptimierung oder in Abstimmung mit benachbarten Aufgabentrégern zu optimieren. Teilweise
wurde die Liniennummerierung gegentber der urspringlichen Planung angepasst.

Das neue Liniennetz bietet einen attraktiven Takt von 15, 30 und 60 Minuten, der sich leicht mer-
ken l3sst. Vor allem in den Hauptverkehrszeiten gibt es ein dichteres Fahrtenangebot. Viele Li-
nien verkehren jetzt im 15-Minuten-Takt statt wie bisher im 20-Minuten-Takt, auf den Hauptach-
sen gibt es durch Uberlagerungen einen 7,5-Minuten-Takt. Auch neue Verbindungen wurden
eingefiuihrt, wie zum Beispiel die Tangentiallinie 74. Insgesamt gab es viele positive Rickmeldun-
gen zur Umsetzung.

Die tatsachliche Umsetzung wird der ursprunglichen Planung im Nahverkehrsplan in der dritten
Fortschreibung in der Tabelle 38 im Anhang je Stadtteil gegenubergestellt.

Das aktuelle Liniennetz der MVG ist in topografischer Form in Anlage 4 dargestellt. Ein schemati-
scher Netzplan findet sich fiir das Tagnetz in Anlage 5 sowie fir das Nachtnetz in Anlage 6.

Aktuelle Liniensteckbriefe sind in der Stadtratsbeschlussvorlage 0304/2025 zum ODA-Berichts-
wesen 2024 und der zugehdrigen Anlage 4 aufgezeigt.

4.2 Barrierefreiheit und Haltestellen-Prioritatenliste

Um die im PBefG geforderte vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen, sind eine Reihe von Vo-
raussetzungen in verschiedenen Bereichen (Fahrzeuge, Information, Haltestellen) zu erfullen,
wobei der Schwerpunkt auf dem Ausbau der Haltestellen liegt. Um die gesetzlichen Anforderun-
gen zu erfullen und Ausnahmen zu definieren, wurden in der 3. Fortschreibung zusatzlich zu den
bisherigen MaRnahmen zur barrierefreien Gestaltung des OPNV in Mainz einheitliche konkrete
Anforderungen fur eine umfassende Barrierefreiheit festgelegt. Es wurde eine Vollerhebung al-
ler Haltestellen mit einer Vielzahl von Einzelkriterien durchgefuhrt. Mittels einer Haltestellenprio-
ritatenliste wurde die Dringlichkeit des barrierefreien Ausbaus je Haltestellenposition festgelegt,
die Liste dient gleichzeitig als Grundlage fur die Strukturierung von Umbauprogrammen und
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Forderantragen. Zusatzlich wurde eine sogenannte Sonderliste erstellt. Dabei handelt es sich um
eine zweite Vorschlagsliste, die Haltestellenpositionen enthalt, bei denen zunachst kein komplet-
ter Umbau, sondern die Herstellung bzw. Verbesserung des taktilen Blindenleitsystems vorgese-
hen ist.

Das Thema hat in der Verwaltung einen hohen Stellenwert. Die Planungen fir den Umbau aus-
gewahlter Haltestellen flr 2025 und 2026 sind ausfihrungsreif (20 - 25 % der 53 Haltestellen der
Prioritatenliste) und der Prozess soll beschleunigt und verstetigt werden. Dartber hinaus wur-
den weitere funf Haltestellen im Rahmen von BaumalBnahmen Dritter barrierefrei umgebaut
(zum Beispiel Stadtpark/LEIZA, Kisselberg, Hartenbergpark). Die Sonderliste zur Herstellung und
Verbesserung des taktilen Blindenleitsystems mit 46 Haltestellenpositionen (siehe Kapitel 5.1.3)
ist zu ca. 50 % umgesetzt.

Im Bereich der Strallenbahn wird ein Haltestellenumbau-/Sanierungsprogramm der MVG in Ab-
stimmung mit der Stadt durchgefihrt, ein schrittweiser Ersatz der letzten nicht barrierefreien
Hochflurfahrzeuge der StraRenbahn ist vorgesehen. Von 123 Bahnsteigen sind 40 barrierefrei
ausgebaut, funf weitere befinden sich in der Umsetzung.

Das MalBnahmenkonzept zum weiteren barrierefreien Haltestellenumbau wird in Kapitel 5.1 auf-
gezeigt.

4.3 Umsetzung weiterer MalRnahmen

Eine Vielzahl der im Nahverkehrsplan in der dritten Fortschreibung beschlossenen MaRnahmen
wurde wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans umgesetzt beziehungsweise mit der Umset-
zung begonnen. Eine detaillierte Auflistung der MaRnahmen und deren Umsetzungsstand kann
Anlage 2 entnommen werden.

4.4 Bilanzierung Fahrgastenachfrage

Es istinsgesamt eine leichte Zunahme der Fahrgaste zu verzeichnen, wobei das Niveau vor der
Corona-Pandemie mittlerweile wieder erreicht beziehungsweise sogar leicht Ubertroffen wird.
Die Einfuhrung des Deutschlandtickets hat den 6ffentlichen Personennahverkehr zusatzlich at-
traktiv gemacht und kénnte malRgeblich zur stabilen Ruckkehr vieler Fahrgaste beigetragen ha-
ben. Die morgendlichen Spitzenzeiten sind etwas weniger ausgepragt als zuvor, was auf einen
Home-Office-Effekt zurtckzufuhren sein kdnnte. Die Veranderungen der Fahrgdstezahlen am
Abend lassen sich méglicherweise auf leicht geanderte Freizeitverhalten zurlckfuhren. Die allge-
meine Entwicklung deutet auf eine zunehmende Nutzung des OPNV hin, auch tber das Vor-
Corona-Niveau hinaus. Es ist anzunehmen, dass die getroffene Annahme auch auf die Nutzung
der StralRenbahnen Ubertragen werden kann.
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5 MalBinahmenkonzept

Das MalRBnahmenkonzept der 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Mainz legt den
Fokus auf die Themen Barrierefreier Haltestellenumbau, OPNV-Beschleunigung, StraRenbahn-
ausbau und Intermodalitat. Zudem werden die Rahmenbedingungen der Feinerschliefung und
die Perspektive des autonomen Fahrens im OPNV beleuchtet.

5.1 Barrierefreier Haltestellenumbau

Im PBefG mit Stand 01.01.2013 wird in § 8 gefordert: ,(...) Der Nahverkehrsplan hat die Belange
der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichti-
gen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstan-
dige Barrierefreiheit zu erreichen”,

Das Erreichen dieser Barrierefreiheit erfordert eine Reihe von Voraussetzungen, die im Zuge der
Qualitatskriterien bei den Anforderungen zu unterschiedlichen Themen (Fahrzeuge, Information,
Haltestellen) benannt werden.

Schwerpunkt ist jedoch der Ausbau der Haltestellen, da hier die umfangreichsten Auswirkungen
der barrierefreien Umrustung liegen und entsprechende Ausnahmen im Nahverkehrsplan ge-
mal dem PBefG definiert werden sollen.

5.1.1 Status Quo barrierefreie Haltestelleninfrastruktur

Im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Mainz befinden sich 723 Haltestellenpositionen (Stand: Ja-
nuar 2025), von denen 599 Positionen ausschlieRlich von Bussen und 96 Positionen nur von Stra-
Renbahnen angefahren werden. Hinzu kommen 28 kombinierte Haltestellenpositionen, die von
beiden Fahrzeugarten bedient werden.

Im Fokus der folgenden Auswertung zum Status Quo des barrierefreien Haltestellenausbaus lie-
gen die Bushaltestellenpositionen, deren kompletter barrierefreier Umbau in der Zustandigkeit

der Verkehrsverwaltung liegt. Arbeitsgrundlage der Analyse ist die im Rahmen eines Bundesfor-
derprojektes (,Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme (DKV") implementierte Haltestellen-
datenbank.

Die Ergebnisse der Datenbankabfrage ergeben, dass eine bauliche Barrierefreiheit an derzeit
118 der 599 Bushaltestellenpositionen im Stadtgebiet gegeben ist, was einer Quote von rund
20 % entspricht. Als baulich barrierefrei wurden Haltestellen anhand der folgenden funf Merk-
malen, welche in der Haltestellendatenbank als sog. Kriterien hinterlegt sind, definiert:

Der Wartebereich der Haltestellenposition muss ohne bauliche Hindernisse (z. B. Treppen) er-
reichbar sein und eine Durchgangsbreite von mindestens 1,5 m vorweisen. Neben der Durch-
gangsbreite ist fur mobilitatseingeschrankte Menschen, die u.a. mit Rollstuhl, Rollator, Kinderwa-
gen unterwegs sind, auch eine entsprechend dimensionierte Mandvrierflache insb. im Bereich
der zweiten Bustur sehr wichtig. Hier wurde als Mindestmal? eine Rangierflache ab einer Flache
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von 1,5 m x 1,5 m mit einbezogen. Anzustreben ist allerdings kiinftig bei Neubau eine Bewe-
gungsflache von mindestens 2,5 m Tiefe. Ebenfalls wurde eine Bordsteinhéhe von mindestens 8
c¢m definiert, denn erst dann wird die Nutzung der Klapprampe fur rollstuhlfahrende Fahrgaste
ohne externe Unterstltzung als mdglich eingeschatzt. AuBerdem muss die Haltestelle ein takti-
les Leitsystem vorweisen.

Die Umbauquote ist weiterhin deutlich verbesserungswiurdig. Dennoch kann festgestellt werden,
dass Uber die fahrzeugseitigen vorhandenen Klapprampen bereits ein betrachtlicher Teil der
Haltestellen barrierefrei nutzbar ist. Auch wird weiterhin gefordert, dass bei der Fahrzeugneube-
schaffung neben der Rampe die Busse ebenso Uber die Kneeling-Technik verfiigen. Mit dieser
kdonnen die Busse auf der Einstiegsseite abgesenkt werden und erleichtern so den Fahrgasten
das Ein- und Aussteigen.

Unabhangig von den funf definierten Kriterien zur baulichen Barrierefreiheit verfligt eine Grof3-
zahl der Mainzer Bushaltestellenpositionen Gber zusatzliche Ausstattungselemente, die zum ei-
nen auch zur Barrierefreiheit beitragen, zum anderen einen Komfortgewinn fir die wartenden
Fahrgaste darstellen. So bieten 221 der 599 Bushaltestellenpositionen die Mdglichkeit sich akus-
tisch Uber Abfahrtszeiten und abfahrende Linien zu informieren. 210 davon bieten dartber hin-
aus die Mdglichkeit an sogenannten MobilitatsInfosaulen eine interaktive Stadtkarte zu nutzen
und weitere detaillierte Informationen zu Anschlussverbindungen und Zielen in der Umgebung
abzurufen.

In ihrer Mobilitat eingeschrankte Fahrgaste kdnnen zudem an 283 Bushaltestellenpositionen zur
Uberbriickung der Wartezeit auf Sitzgelegenheiten zuriickgreifen. Der Witterungsschutz ist an
212 Bushaltestellenpositionen durch Wartehallen gegeben. Diese sind zur Verbesserung des
Mikroklimas an bisher 17 Bushaltestellenpositionen mit Dachbegrinung ausgestattet.

Bei Betrachtung der Bushaltestellenpositionen je Stadtteil (siehe Tabelle 24) ist festzustellen,
dass lediglich in vier Stadteilen rund ein Drittel der Bushaltestellenpositionen im jeweiligen Stadt-
teil entsprechend der oben genannten Definition baulich barrierefrei hergestellt wurden. Es wird
deutlich, dass es weiterhin groRen Nachholbedarf gibt und das Thema ,barrierefreier Haltestel-
lenumbau” nach wie vor als Schwerpunktthema mit hoher Dringlichkeit behandelt werden muss.

Die etwas hoheren Ausbauquoten finden sich vor allem in den einwohnerstarken, zentralen
Stadtteilen. Das ist auch damit begrtindet, dass dort héher frequentiert Haltestellen mit gréR3e-
ren Fahrgastzahlen liegen und ein Umbau vorgezogen wurde. Ungeachtet dessen liegen auch
bereits Planungen fur den barrierefreien Umbau von Haltestellenpositionen in den dezentralen
Stadtteilen mit geringeren Einwohner- und Fahrgastzahlen vor. So auch z. B. fur Marienborn
(Pfarrer-Dorn-Str. B, ,Am Sonnigen Hang" in 2024 fertiggestellt), Laubenheim (,Arztehaus”, Hans-
Zoller-Stral3e”) und Finthen (,Katzenberg” A+B).

Stadtteile Einwohnerzahl mit Anteil barrierefreier
Hauptwohnsitz je Haltestellen im Stadt-
Stadtteil teil gem. definierter

[Stand 30.06.2024] Kriterien [%]

Neustadt 30.285 39%
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Stadtteile Einwohnerzahl mit Anteil barrierefreier
Hauptwohnsitz je Haltestellen im Stadt-
Stadtteil teil gem. definierter
[Stand 30.06.2024] Kriterien [%]

Gonsenheim 25410 16%

Oberstadt 23.103 15%

Bretzenheim 19.743 38%

Hartenberg/Munchfeld 18.999 13%

Altstadt 17.715 33%

Hechtsheim 15.503 14%

Weisenau 15.470 17%

Finthen 14.690 10 %

Mombach 13.859 17%

Laubenheim 9.097 3%

Lerchenberg 6.628 18%

Ebersheim 6.023 18%

Marienborn 4.496 8%

Drais 3.111 33%

Mainz gesamt 224132 39%

Tabelle 24: Anteil barrierefreier Haltestellen je Stadtteil

5.1.2  Neubewertung barrierefreier Haltestellenumbau

Um die Vorgaben des PBefG zu erfillen, erfolgte im Rahmen der 3. Fortschreibung des NVP eine
umfangreiche Bestandsaufnahme der Haltestelleninfrastruktur im Jahr 2018. Abgeleitet von den
Erhebungsergebnissen wurden im Anschluss alle Positionen mithilfe von Kriterien (verkehrliche
Bedeutung der Haltestelle, Grad des bereits bestehenden barrierefreien Ausbaus, zusatzlicher
Umbaubedarf im Umfeld) bewertet und in eine Rangfolge gebracht. Die sogenannte Prioritaten-
liste bzw. ,TOP 53" legte die Dringlichkeit des barrierefreien Ausbaus je Haltestellenposition fest
und ermdglichte, entsprechende Umbauprogramme bzw. Férderantrage zu strukturieren. Sie
stellte auch den ersten Schritt dar, um eine sinnvolle, zeitliche Abstufung hinsichtlich des Aus-
baus der Bushaltstellen vorzunehmen. Zudem wurde festgelegt, fur welche Haltestellen ein lan-
gerer Zeitraum bis zum barrierefreien Ausbau vertretbar ist (siehe Ausnahmeregelung & 8 (3)
PBefG).

Mit Bearbeitungsbeginn der 4. Fortschreibung des NVP muss festgestellt werden, dass der defi-
nierte geplante Umbau der Bushaltestellen (,TOP 53“) nicht wie anvisiert im Zeitraum der Gultig-
keit der letzten Fortschreibung und auch nicht entsprechend der Dringlichkeit des Themas um-
gesetzt werden konnte (siehe dazu auch Kapitel 4.2). Dies liegt zum einen an den weiterhin be-
grenzten personellen sowie finanziellen Ressourcen. Zum anderen fuhrte die Prifung der For-
derfahigkeit der Stadt Mainz seitens des Landes im Jahr 2022 zu Verzégerungen. Im gleichen
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Jahr wurde die Stadt Mainz aufgrund der hohen Gewerbesteuereinnahmen letztlich als nicht
mehr férderfahig eingestuft. Im Mainzer Haushalt mussten ab da die kompletten bendétigten Mit-
tel abgebildet werden. Ebenso erschwerten die Verzégerungen bei der Haushaltsfreigabe eine
planmaRige Ausschreibung/Vergabe der Bauleistung sowie den tatsachlichen Bau.

An dieser Stelle ist ausdrucklich darauf hinzuweisen, dass mit der Novellierung des PBefG im Jahr
2013 auf Bundesebene das politische Ziel der vollstindigen Barrierefreiheit gesetzlich ohne An-
derung der finanziellen Rahmenbedingungen verankert wurde. Es wurde demnach unter der
Pramisse verabschiedet, dass Kommunen den zusatzlichen Finanzierungsbedarf zur Herstellung
eines komplett barrierefreien OPNV aus dem eigenen Haushalt aufbringen miissen. Aufgrund
der weiterhin beschrankten finanziellen Mdglichkeiten und Personalkapazitaten, teilweise auf-
wendiger Planungs- und Genehmigungsprozesse sowie einer sehr hohen Haltestellenanzahl (in
Mainz 723 Bus- und StraRenbahnhaltestellenpositionen) muss festgestellt werden, dass die da-
mals gesetzlich gesetzte Frist (1. Januar 2022) mehr als unrealistisch ist, um eine vollstandige
Barrierefreiheit des Mainzer OPNV zu erlangen.

Dessen ungeachtet wird die Stadt Mainz als OPNV-Aufgabentréger das Thema trotzdem stetig
und schnellstméglich weiter vorantreiben und mit der entsprechend notwendigen Dringlichkeit
behandeln, um schrittweise immer mehr Zugangshindernisse im OPNV und damit auch im &f-
fentlichen Raum abzubauen. In der 4. Fortschreibung des NVP wurde die Priorisierung zum bar-
rierefreien Bushaltestellenumbau deshalb einer Neubewertung unterzogen.

Zunachst wurden zu den verbleibenden Haltestellenpositionen der ,TOP 53" weitere mit aufge-
nommen, welche zum einen seitens der Abteilung Stral3enbetrieb zum anderen seitens der Bir-
ger:innen (Eingaben Burgerbeteiligung 2024) eingebracht und als sehr dringlich eingeschatzt
wurden. Die aktualisierte Prioritdtenliste (siehe Anlage 3) enthalt nun insgesamt 99 Haltestellen-
positionen. Fiir die verbleibenden 94 Haltestellenpositionen (5 davon bereits umgebaut) erfolgte
eine Aktualisierung der Rangfolge (Prioritat 1-5 sowie ,nachrangig"), d. h. die planerische und
technische Machbarkeit der Positionen wurde von der Verkehrsverwaltung neu bewertet. Hierbei
war eine realistische Abstufung das Ziel. Deshalb wurde neben dem reinen Planungsaufwand
und der besonderen Dringlichkeit, auch der aktuelle Planungsfortschritt (Vor-, Entwurfs- oder
Ausfihrungsplanung liegt bereits vor) beurteilt und potenzielle andere Planungen (u.a. Stral3en-
bahnausbau, Sanierung KaiserstralRe, Umgestaltung Karmeliterplatz) berUcksichtig, bei denen
der barrierefreie Umbau integriert werden kdnnte. AuBerdem wurden bei der Einschatzung die
Rahmenbedingungen fur die Finanzierung mit beachtet, wie u.a. der Zeitpunkt der endguiltigen
Haushaltsfreigabe und das notwendige Investitionsvolumen. Die Verkehrsverwaltung plant ab
dem Jahr 2025 ca. 6 bis 8 Haltestellenpositionen jahrlich zu realisieren.

5.1.3 Sonderliste

Mit der in der 3. Fortschreibung definierten Sonderliste wurde in 2020 damit begonnen, Halte-
stellenpositionen, bei denen der komplette barrierefreie Umbau erst zu einem deutlichen spate-
ren Zeitpunkt erfolgt, mit einem taktilen Leitsystem auszustatten. Die Verwaltung hat sich dabei
fur die kostengunstige Variante der Strukturmarkierung entschieden. Es handelt sich dabei um
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Kaltplastik-Elemente, welche nicht eingebaut, sondern professionell aufgeklebt werden. Diese
wurden bereits an den folgenden Haltestellenpositionen umgesetzt:

e Pfarrer-Dorn-Stral3e” A+C (Doppelhaltestelle)
e Drais/Friedhof C

e Drais/Friedhof D

e Curt-Gotz-StralRe A

e Curt-Gotz-Stralle B

e Markthalle A

e Markthalle B

e Atrium Hotel A

e Atrium Hotel B

e HegelstraRe A

e HegelstraRe B

e Kantstralle A

e KantstralRe B

e Mainzer Stral3e B

e Rathaus Gonsenheim B
e Romerquelle C

Folgende Haltestellen werden in 2025 im Rahmen eines externen Rahmenvertrags umgesetzt,
mit dem dieser dann abgeschlossen wird:

e Volkspark A

e Landwehrweg

e Eisgrubweg B

e King-Park-Center/Bruchwegstadion A
e Universitat E

e Backhaushohl A

e Backhaushohl B

e Botanischer Garten A
e Botanischer Garten B
e Am Schwemer A

e Am Schwemer B

e Am Schwemer C

e Am Schwemer D

Ab Fruhjahr 2025 plant die Verkehrsverwaltung das Programm Uber einen internen Jahresrah-
menvertrag fortzufuhren. Es wird anvisiert ca. 10-15 Haltestellenpositionen pro Jahr mit Struk-
turmarkierung auszustatten.
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5.1.4 Barrierefreier Umbau StralBenbahnhaltestellen

Der barrierefreie Umbau der StraRenbahnhaltestellen erfolgt schrittweise und orientiert sich an
den betrieblichen sowie baulichen Erfordernissen. Dabei werden die Haltestellen nicht nur hin-
sichtlich der Barrierefreiheit ertiichtigt, sondern bei Bedarf auch an die kiinftig eingesetzten, lan-
geren Fahrzeugtypen angepasst.

Perspektivisch wird mit einem Umbau von bis zu finf Haltestellen pro Jahr gerechnet. Eine Fest-
legung auf konkrete Standorte oder Jahreszahlen erfolgt nicht, da die Priorisierung von betriebli-
chen Notwendigkeiten, baulichen Rahmenbedingungen und verfligbaren Ressourcen abhangt.

Haltestellen, die bereits Uber ausreichende Bahnsteiglangen verfligen, kdnnen zunachst unbe-
rahrt bleiben und bei Bedarf zu einem spateren Zeitpunkt hinsichtlich Barrierefreiheit oder wei-
terer Anforderungen angepasst werden.

5.2 Optimierungspotenziale OPNV-Beschleunigung

Zunachst wird die umfassende Untersuchungsmethodik zur Ermittlung von Beschleunigungspo-
tenzialen erlautert, bevor anschlieRend potenzielle Beschleunigungsabschnitte mit entsprechen-
den MalRnahmenvorschlagen aufgezeigt werden.

5.2.1 Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung von Optimierungspotenzialen zur OPNV-Beschleunigung erfolgte mit Fahrzeug-
daten (ITCS-Daten) der MVG fur funf StraRenbahn- und 23 Buslinien (s. Tabelle 25).

Untersuchte Linien

Buslinien Strallenbahnlinien

54,55, 56,57,58, 6, 60, 62,63, 64, 65, 66, 67,68,69,70, |50,51,52,53,59
71,74,78,79,80,81,9

Tabelle 25: Untersuchte Bus- und StralRenbahnlinien

Die Fahrzeiten (Beférderungs- und Fahrplanzeit) wurden fur die einzelnen Linien in Stunden-
gruppen von Betriebsanfang bis Betriebsende und pro Haltestellenabschnitt betrachtet.

Zu den Abschnitten wurden folgende Merkmale erhoben:

¢ mittlere Beférderungszeit (tatsachlich gefahrene Zeit des Buses)
e Standardabweichung

e Lange des Abschnitts

e Anzahl Fahrten

e mittlere Fahrplanzeit (Fahrzeit des Busses laut Fahrplan)
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e mittlere Geschwindigkeit

Die Auswertung dieser Daten ermdglicht die Identifikation von Abschnitten mit Beschleuni-
gungspotenzial. Zur Datenaufbereitung und -transformation wurde die Programmiersprache R
und die integrierte Entwicklungsumgebung R Studio verwendet. Zunachst erfolgten die Filterung
und Eingrenzung der Daten. Der Analysezeitraum wurde auf 6:00 bis 20:00 Uhr festgesetzt.
Fahrten mit einer Beférderungszeit von unter 30 % der Fahrplanzeit und Fahrten mit einer Befor-
derungszeit von Uber 300 % der Fahrplanzeit wurden herausgefiltert. Damit fielen extreme Aus-
reil3er, welche das Ergebnis verzerren, aus der Betrachtung.

Die Berechnung von statistischen Kenngrof3en (Extremwerte, Mittelwerte, Quantile) erfolgte fur
die Beforderungszeit und die Geschwindigkeit. Die Kenngrol3en der Beférderungszeit wurden
absolut und relativ zur Fahrplanzeit ermittelt. Flr die Bewertung ist der Anteil von verspateten
und stark verspateten Fahrten (Verspatungen von mehr als 130 % der Fahrplanzeit) relevant. Die
Werte der Standardabweichung sind als absoluter Wert und als relativer Wert im Verhaltnis zur
mittleren Beférderungszeit angegeben. Dies ermdglicht die Vergleichbarkeit verschiedener Hal-
testellenabschnitte. Die Tabelle 26 zeigt die KenngrdRen exemplarisch fur den Haltestellenab-
schnitt Poststral3e - Kirchgasse der Buslinie 71.

Auswertung

Fahrplanzeit [s] 60,00
Kurzeste benétigte Fahrzeit [s] 74,49
Mittlere benétigte Fahrzeit als Median [s] 87,70
Mittlere benétigte Fahrzeit im Durchschnitt [s] 88,00
Durchschnittsfahrzeit der 25 schnellsten Fahrten [s] 79,45
Durchschnittsfahrzeit der 25 langsamsten Fahrten [s] 97,51
Langste bendtigte Fahrzeit [s] 107,65
Kurzeste benétigte Fahrzeit rel. [%] 124,15 %
Durchschnittsfahrzeit der 25 schnellsten Fahrten rel. [%] 132,41 %
Mittlere benétigte Fahrzeit als Median rel. [%] 146,17 %
Mittlere bendtigte Fahrzeit im Durchschnitt rel. [%] 146,67 %
Durchschnittsfahrzeit der 25 langsamsten Fahrten rel. [%] 162,51 %
Langste bendtigte Fahrzeit rel. [%] 17942 %
Fahrgeschwindigkeit nach Plan [km/h] 24,06
Schnellste Reisegeschwindigkeit [km/h] 19,38
Durchschnittsreisegeschw. 25% schnellste Fahrten [km/h] 18,17
Mittlere bendtigte Reisegeschwindigkeit als Median [km/h] 16,46
Mittlere benétigte Reisegeschwindigkeit im Durschnitt [km/h] 16,40
Durchschnittsreisegeschwindigkeit 25% langsamste Fahrten [km/h] 14,81
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Auswertung

Langsamste Reisegeschwindigkeit [km/h] 13,41
Bewertung

Anzahl Fahrten mit Fahrzeit von mind. 130 % der Planfahrzeit [-] 13
Anteil Fahrten mit Fahrzeit von mind. 130 % der Planfahrzeit [%] 92,86 %
Anzahl verspatete Fahrten [-] 14
Anteil verspatete Fahrten [%] 100,00 %
Streuung der Werte um Mittelwert (Standardabweichung) [s] 8,23
Streuung der Werte um Mittelwert (Standardabweichung) (relativ) [%] 9,35%

Tabelle 26: Auswertung des Haltestellenabschnitts PoststralRe - Kirchgasse fir die Buslinie 71 Richtung
TSV SCHOTT Mainz

Zur Ubersicht werden die Abschnitte mit Verspatungswerten in der Verkehrsplanungssoftware
VISUM® dargestellt. Auf bestimmten Haltestellenabschnitten streuen die Beférderungszeiten
sehr stark (siehe Abbildung 13). Besonders in der Innenstadt kommt es zu grol3en Abweichun-
gen der Beforderungszeit. AuBerortsliegende Busverbindungen weisen geringere Streuungs-
werte auf.

© 2624 PTV, HERE
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Abbildung 13: Streuung der Beférderungszeiten (haltestellenabschnittsfein)

Die Streuungen und Verspatungen kénnen durch einen uberlasteten Streckenabschnitt oder
nicht ausreichende Freigabezeiten an lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten verursacht werden.
Méogliche Einflussfaktoren sind die Anzahl, Querschnittsbreite und Qualitat der Fahrstreifen, so-
wie die Anzahl der LSA und die Art der Zufahrt (unter-/ ibergeordnet) zum Knotenpunkt. Wenn
Abschnitte hohe Verspatungs- aber geringe Streuungswerte aufweisen, deutet das daraufhin,
dass der 6ffentliche Verkehr hier unabhangig von der verkehrlichen Situation verspatet ist. Eine
Verbesserung der Fahrplantreue kann durch langere Fahrplanzeiten erreicht werden.
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Far die Identifizierung von streckenbezogenen MalRnahmen sind Abschnitte mit einer grol3en
Streuung und einem signifikanten Anteil an stark verspateten Fahrten relevant. Hier sind die Ver-
spatungen auf die verkehrliche Situation zurtickzufihren, da in Schwachlastzeiten geringere Be-
forderungszeiten erzielt werden und zur Hauptverkehrszeit die Beférderungszeiten stark anstei-
gen und die Fahrplanzeit Uberschreiten. Dieser Anstieg ist durch die Belastung des Stral3ennet-
zes durch den Individualverkehr wahrend der Spitzenstunden zu erklaren. Dadurch kommt es zu
Verspatungen des Linienverkehrs, die durch bauliche oder verkehrsorganisatorische MalRnah-
men zur OPNV-Beschleunigung zu reduzieren sind. Die Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen schlagt Bussonderstreifen mit und ohne bauliche Abgrenzung (Busspuren), Be-
einflussung von Lichtsignalanlagen (LSA) zugunsten des Linienverkehrs (LSA-Vorrang) und dyna-
mische StralRenraumfreigaben fiir Nahverkehrsfahrzeuge (Busschleuse) vor (FGSV, FGSV 114,
1999, S. 15). Durch Busspuren soll der 6ffentliche Verkehr auf ,langeren Abschnitten ungehin-
dert verkehren” (FGSV, FGSV 114, 1999, S. 16) und an Staus, die durch den Individualverkehr ver-
ursacht werden, vorbeifahren kénnen. Ziel der OPNV-Bevorrechtigung an LSA ist es, die Frei-
gabezeiten fur 6ffentliche Verkehrsmittel bedarfsgerecht anzupassen, um ein ,zeitverlustfreies
Durchfahren des Knotenpunktes zu gewahrleisten” (FGSV, FGSV 114, 1999, S. 20). Die Vorausset-
zung fur eine solche Bevorrechtigung ist, dass die Fahrzeuge des Linienverkehrs erkannt und die
Lichtsignalsteuerung gezielt angepasst werden kann. Busschleusen ermdglichen eine betriebli-
che Bevorrechtigung des Linienbusverkehrs auf der freien Strecke durch einen Signalgeber. ,,Der
OPNV [wird] durch eine bevorrechtigte Einfahrt [...] bei gleichzeitiger Zurtickhaltung des MLV be-
gunstigt” (FGSV, FGSV 114, 1999, S. 26). Wenn keine LSA vorhanden ist, kann nur eine Busspur
eingerichtet werden, bei einstreifigen Richtungsfahrbahnen kénnen Busse nur durch eine OPNV-
Vorrangschaltung beschleunigt werden. Im ndchsten Kapitel werden konkrete strecken- und
knotenpunktbezogene Mal3nahmen fur die identifizierten Abschnitte vorgestellt.

5.2.2  Optimierungspotenziale durch Busspuren

Die Identifikation potenzieller Beschleunigungsabschnitte erfolgt auf Grundlage einer datenge-

stutzten Analyse. Anhand der ersten drei Abschnitte werden die erhobenen und ausgewerteten
Daten exemplarisch genannt. Bei den weiteren Abschnitten wird aus Griinden der Ubersichtlich-
keit auf die Beschreibung der Daten verzichtet.

Abschnitte sudlich der Altstadt

An drei Abschnitten sudlich der Altstadt vom Eisgrubweg bis zur Kurmainz-Kaserne gibt es Po-
tenziale zur Busbeschleunigung (siehe Abbildung 14).
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Abbildung 14: Haltestellenabschnitte zwischen Eisgrubweg und Kurmainz-Kaserne mit hohen Streuungs-
werten

Abschnitt 1 Eisgrubweg - Marienhaus Klinikum

Der Abschnitt 1 vom Eisgrubweg bis zum Marienhaus Klinikum wird von den Linien 70 und 71
befahren und hat eine Fahrplanzeit von 120 s. Die relative Standardabweichung liegt bei 19,37 %
und 7 % aller Fahrten sind mehr als 130 % verspatet. Die Rickstauproblematik an der Freiligrath-
stral3e in Hohe des Krankenhauses ist seitens der MVG benannt worden. Eine Losung dieser
Problematik kdnnte durch die Neuordnung des Stral3enraums der Freiligrathstral3e und die Ein-
richtung einer Busspur (Verkehrszeichen 245) auf dem rechten Fahrstreifen in Fahrtrichtung Su-
den erzielt werden. Eine zeitliche Befristung der MaRnahme auf die Nachmittags-Hauptverkehrs-
zeit (15:00 bis 18:00 Uhr) ist zu prufen.
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Abschnitt 2 Marienhaus Klinikum - Pariser Tor
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Abbildung 15: Abschnitt 2: Busspur mit Busschleuse

Der sich daran anschlie3ende Abschnitt 2 Marienhaus Klinikum - Pariser Tor wird auch von den
Linie 70 und 71 befahren und hat eine Fahrplanzeit von 120 s. Die relative Standardabweichung
ist sehr hoch (47,84 %) und 14 % aller Fahrten sind mehr als 130 % verspatet. Die Freiligrath-
stral3e weitet sich nach dem Knotenpunkt (KP) Freiligrathstral3e/ An der Goldgrube auf zwei Fahr-
streifen auf und im Bestand ist keine Busspur vorhanden. An der Einmiindung in die Pariser
Stral3e gibt es einen eigenen Geradeausfahrstreifen und einen kombinierten Fahrstreifen fur
Rechtsabbieger und den Geradeausverkehr. Die Einmindung ist ein verkehrlicher Zwangspunkt
und tragt zur beschriebenen Fahrzeitabweichung bei. An der Einmindung kann jedoch keine
Busspur eingerichtet werden, da dieser die bestehenden Abbiegebeziehungen des motorisier-
ten Individualverkehrs beeintrachtigt wirde.

Deshalb sieht das MaRnahmenkonzept eine Busspur in Seitenlage von der Aufweitung auf zwei
Fahrstreifen bis zur Zufahrt zur Tankstelle vor (siehe Abbildung 15). Die Umsetzung wird durch
Pkw-Langsparkstande im Seitenraum erschwert. Abhilfe kann eine zeitliche Befristung der Bus-
spur schaffen (siehe VWV-StVO Zeichen 245 I1.8). Zur Beschleunigung des Busverkehrs kénnte

zusatzlich die Einrichtung einer Busschleuse dienen. Der Bus bekommt eine Bevorrechtigung

durch einen Signalgeber und kann als Pulkfiihrer in den nachfolgenden Streckenabschnitt fah-
ren. Dadurch wird garantiert, dass der Bus im ersten Umlauf durch den nachfolgenden signali-
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sierten Knotenpunkt fahren kann. Zu beachten ist, dass eine leistungsfahige Busschleuse ein zu-
verlassiges Anforderungssystem und eine Koordinierung mit den Lichtsignalprogrammen der
anschlieenden Knotenpunkte erfordert (FGSV, FGSV 114, 1999, S. 26). An der Freiligrathstral3e
ist im Bestand ein Signalgeber und eine Haltlinie vorhanden, die sich fur eine Busschleuse eig-
nen (siehe Abbildung 16). In Schwachlastzeiten wird die Anlage ausgeschaltet.

Abbildung 16: Signalgeber und Haltlinie in der Freiligrathstral3e

Abschnitt 3 Kurmainz-Kaserne und Pariser Tor

Im Abschnitt 3 Kurmainz-Kaserne und Pariser Tor auf der Geschwister-Scholl-Stral3e, der von der
Buslinie 67 befahren wird, liegt die Fahrplanzeit zwischen 7:00 und 10:00 Uhr bei 180 s und von
6:00 bis 7:00 und 14:00 bis 21:00 Uhr bei 120 s. Die relative Standardabweichung liegt bei

31,34 % und jede zehnte Fahrt ist mehr als 130 % verspatet. Der gesamte Streckenabschnitt ist
zweistreifig ausgebaut. An der stdlichen Zufahrt zum Knotenpunkt Pariser Tor ist eine Busspur
vorhanden, die wahrend der Hauptverkehrszeiten stark Uberlastet ist.

Bei der MaRnahmenkonzeption gibt es zwei Optionen, wobei die Mitbenutzung der Stral3en-
bahngleise durch den Linienbusverkehr priorisiert wird. Der vorhandene Gleiskdrper ware bau-
lich so zu ertlichtigen, dass eine sichere Befahrbarkeit durch Busse gewahrleistet ist (siehe Abbil-
dung 17). Durch die Mitbenutzung des Stral3enbahngleiskérpers kann der Busverkehr analog
zum StralRenbahnverkehr am Knotenpunkt Pariser Tor priorisiert werden.
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Abbildung 17: Umbau des Stra3enbahngleiskdrpers zur Mitnutzung durch Busse [Fotomontage]

Eine alternative Option zur Verbesserung der Ruckstauproblematik ist die Verlangerung der be-
stehenden Busspur. Zur Maximierung der Wirkung auf die Fahrplantreue wird eine Verlange-
rung Uber den gesamten Abschnitt bis zur Haltestelle Kurmainz-Kaserne empfohlen (siehe Abbil-
dung 18). Die ganztagige Verspatungslage legt eine unbefristete bauliche Busspur nahe.
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Abbildung 18: Malinahme: Busspur vom KP Pariser Tor bis KP Berliner StraRe bzw. Haltestelle Kurmainz-

Kaserne
Nr. |Verortung MalRnahme
1 FreiligrathstralBe Neuaufteilung StraBenraum mit Einrichtung Busspur
2 Freiligrathstralle Errichtung Busschleuse durch bestehenden Signalgeber
3 Geschwister-Scholl-StraBe | Fihrung des Linienbusverkehrs auf dem StraRenbahngleiskérper
Alternativ: Verlangerung Busspur

Tabelle 27: Aufzdhlung der MaBnahmen in den Abschnitten stdlich der Altstadt

Abschnitt Hauptbahnhof West - Universitat

Fir den Abschnitt Hauptbahnhof West - Universitat gibt es bei den Buslinien 6, 64, 65, 68, 78
und 79 deutliche Abweichungen in der Beférderungszeit und einige Busverbindungen sind stark
verspatet. Auf dem Streckenabschnitt Universitat - King-Park-Center sollen die Buslinien 64, 65,
68 und 79 beschleunigt werden.
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Nr. |Verortung MalRnahme
1 KP Dr.-Martin-Luther-King- | Einrichtung Busspur in Knotenpunktzufahrten
Weg/ Saarstrale
2 Osteinunterfiihrung Alternative Filhrung eines Teils der Buslinien uber Osteinunterfih-
rung und Fritz-Kohl-Stral3e

Tabelle 28: Aufzahlung der MalBnahmen im Abschnitt Hauptbahnhof West - Universitat

Zur Realisierung dieser Optimierung ware eine bauliche Anpassung des Knotenpunktes Dr.-Mar-
tin-Luther-King-Weg/ Saarstral3e notwendig, um an den jeweiligen Zufahrten Busspuren einzu-
richten. Aus Sicht der MVG ware die Einrichtung der Busspur am Dr.-Martin-Luther-King-Weg
zeitlich zu priorisieren; danach wirde der Umbau des Knotenpunktes und die Einrichtung der
weiteren Busspuren erfolgen. Alternativ kann ein Teil der Buslinien Uber die Osteinunterfuhrung
und Fritz-Kohl-Stral3e gefuhrt werden. Dies ist aber aufgrund der anstehenden Modernisierung
der Osteinunterfihrung erst ab voraussichtlich 2032 mdéglich.
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Abbildung 19: Malinahme: bauliche Anpassung KP Dr.- Martin-Luther -King-Weg/ SaarstraRe und alterna-
tive Fihrung

Abschnitt Altstadt

Die Kaiserstral3e wird zwischen den Haltestellen Hindenburgplatz - Hauptbahnhof von den Li-
nien 9, 67, 68, 69, 76, 79, 92 und 93 befahren. Am Knotenpunkt Hindenburgplatz/ KaiserstralRe/
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Bauhofstral3e wird vorgeschlagen, in den nérdlichen, éstlichen und stdlichen Zufahrten Busspu-
ren zur Priorisierung des OPNVs einzurichten.

Zur Stabilisierung der Betriebsqualitat in Fahrtrichtung Hauptbahnhof kénnte auf dem rechten
Fahrstreifen zwischen den Haltestellen Hindenburgplatz und Hauptbahnhof eine Busspur einge-
richtet werden. Zur dauerhaften Trennung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) ist diese
baulich abgetrennt und unbefristet auszufiihren. Die Erschlielung der anliegenden Grundstticke
erfolgt Uber das rickwartige Strallennetz (Parallelstral3en), sodass kein Kreuzen der Busspur er-
forderlich ist.

Am Knotenpunkt Bauhofstral3e/ Grol3e Bleiche verursacht der MIV Fahrzeitverzégerungen im Li-
nienbusbetrieb. Die Einrichtung von Busspuren in den Zufahrten zum Knotenpunkt wird daher
empfohlen. Dabei ist sicherzustellen, dass die Abbiegebeziehungen des MLV erhalten bleiben.
Weiterhin ist die Einrichtung einer OPNV-Vorrangschaltung und die Einrichtung méglicher mo-
dalorientierter Zufahrtsbeschrankungen (Modalfilter) zu prifen.

92024 PTV, HERE % °
Abbildung 20: Mal3nahme: Busspuren an der Kaiserstral3e und in Knotenpunktzufahrt Bauhofstral3e/ Grof3e
Bleiche
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Die folgende Tabelle 29 erlautert die Maldnahmen in der Altstadt.

Nr. |Verortung MalRnahme

1 Kaiserstral3e Busspur in rechter Seitenlage, unbefristet, baulich getrennt

2 KP Hindenburgplatz/ Kai- Busspuren in den nordlichen, 6stlichen und sudlichen Knoten-
serstral3e/ Bauhofstralie punktzufahrten

3 KP Bauhofstral3e/ Grol3e Busspur in Knotenpunktzufahrt inkl. OPNV-Vorrangschaltung und
Bleiche Modalfilter zur Busbeschleunigung

Tabelle 29: Aufzahlung der MaRnahmen im Abschnitt Altstadt

Abschnitt BirkenstralRe - Jagerhaus

Der Abschnitt BirkenstralRe - Jagerhaus an der Rheinhessenstral3e wird von der Buslinie 66 be-
fahren. 60 % der Fahrten weisen Verspatungen auf, die infolge des einstreifigen Querschnitts
und der Beeintrachtigungen durch den MIV nicht beschleunigt werden kénnen. Zur Verbesse-
rung der Betriebsqualitat wird deshalb eine Fihrung des Busverkehrs auf dem mittig gelegenen
Stralenbahngleiskdrper vorgeschlagen. Baulich ware der Gleiskorper fur die Befahrbarkeit mit
Bussen zu erttichtigen. Die Mitnutzung der StraRenbahninfrastruktur ermdéglicht eine signaltech-
nische Bevorrechtigung des Busverkehrs analog zur bestehenden Vorrangschaltung fur Stra-
Renbahnen an den Lichtsignalanlagen.

Abschnitt TrajanstraRe - Hauptbahnhof

Der Abschnitt TrajanstralRe - Hauptbahnhof an der Augustusstral3e wird von den Buslinien 62,
67,69, 76,92, 652 und 660 befahren. Die Linienbusse bedienen die Haltestelle Trajanstral3e am
rechten Fahrbahnrand. Im Anschluss erfolgt ein Wechsel vom rechten auf den mittleren Fahr-
streifen. Durch die hohe Verkehrsbelastung stellt dieser Fahrstreifenwechsel eine betriebliche
Schwachstelle dar, weshalb zwei MaRnahmen zur Verbesserung vorgeschlagen werden.

Nr. Verortung MalRnahme

1 Haltestelle Trajanstral3e Bevorrechtigung der Busausfahrt an der Haltestelle durch Son-
dersignal

2 Augustusstrale Entwicklung des mittleren aus dem rechten Fahrstreifen an der
Aufweitung auf drei Fahrstreifen am Knotenpunkt Augustus-
stral3e/ Kupferbergterrasse

Tabelle 30: Aufzahlung der MaRnahmen im Abschnitt TrajanstraRe - Hauptbahnhof
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Abbildung 21: Malinahme Augustusstral3e: Entwicklung des mittleren aus dem rechten Fahrstreifen an der
Aufweitung auf drei Fahrstreifen [Fotomontage]

Der Abschnitt der Weilililiengasse zwischen den Haltestellen Altstadt / Holzhof und Héfchen /
Listmann wird durch die Buslinien 64, 65, 66, 70, 71 und 93 bedient. Auf diesem Haltestellenab-
schnitt treten deutliche Streuungen der Fahrzeiten auf. Im Bestand ist eine Busspur auf dem
nordlichen Fahrstreifen zwischen der Haltestelle Altstadt/ Holzhof und dem Knotenpunkt Weilili-
engasse/ LudwigsstralRe angeordnet. Diese ist im Zeitraum von 9:00 bis 12:00 Uhr fur Ladezwe-
cke freigegeben, wird jedoch aul3erhalb dieses Zeitfensters regelmaRig durch ruhenden Verkehr
beeintrachtigt. Zur Sicherstellung der dauerhaften Nutzbarkeit wird eine zeitliche Entfristung der
Busspur vorgeschlagen. Ziel ist es, das regelwidrige Parken zu unterbinden und eine verkehrlich
eindeutige Regelung zu etablieren.

5.2.3  Optimierungspotenziale durch LSA-Vorrang

Malnahmen im Abschnitt Rheinallee

Der Streckenabschnitt Landtag - Kaisertor an der Rheinallee wird durch folgende MalRnahmen
beschleunigt.

Nr. Verortung MalRnahme

1 Haltestelle Landtag C Bevorrechtigung der Busausfahrt nach der Haltestelle Landtag
durch Sondersignal

2 KP Rheinallee/ Kaiserstral3e | Signalisierung schon optimiert

Tabelle 31: Aufzahlung der MaRnahmen an der Rheinallee
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Abbildung 22: OPNV-PriorisierungsmalRnahmen an der Rheinallee

Malnahmen im Abschnitt Alte Lokhalle - Zwerchallee

Der Abschnitt Alte Lokhalle - Zwerchallee wird von den Buslinien 60 und 63 befahren. Im Be-
stand ist der Streckenabschnitt einstreifig ausgebaut und nicht mit einer Busspur ausgestattet.
Der nordlich anschlieRende Knotenpunkt Hattenbergstral3e/ Zwerchallee/ Mombacher Stralze
(siehe roter Kreis auf Abbildung 23) weist aufgrund mehrspuriger Kfz-Zufahrten sowie einer que-
renden StraBenbahnverbindung in Ost-West-Richtung eine hohe verkehrliche Komplexitat auf.
Zwei, vom Mainzer Radverkehrsforum konzipierte, Radrouten queren ebenfalls diesen Knoten-
punkt. Die signifikanten Abweichungen der Beférderungszeiten lassen sich auf lange Wartezei-
ten am Knotenpunkt zurtickfihren. Das Problem ist der MVG bekannt und eine signaltechnische
Bevorrechtigung des OPNV an der Lichtsignalanlage ist in Planung. Eine Busspur ist aufgrund
nicht ausreichender Platzverhiltnisse gesondert zu priifen. Eine weitere Option wére die Ande-
rung des Linienverlaufs tiber den Rheingauwall. Aufgrund von Planen zum Ruickbau der Hoch-
briicke kdnnten infrastrukturelle MaRnahmen erst zu einem spateren Zeitpunkt realisiert wer-
den.
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Abbildung 23: Optimierung KP Hattenbergstral3e/ Zwerchallee/ Mombacher Straf3e und alternative Fihrung
Uber Rheingauwall

Nr. |Verortung MalRnahme

1 KP HattenbergstraRe/ Zwerchal- | OPNV-Bevorrechtigung
lee/ Mombacher Strale

2 KP Hattenbergstral3e/ Zwerchal- | Busspuren in Knotenpunktzufahrt
lee/ Mombacher Strale

3 Rheingauwall Alternative Fihrung Uber den Rheingauwall

Tabelle 32: Aufzdhlung der MaRnahmen im Abschnitt Alte Lokhalle - Zwerchallee

5.2.4  Weitere Malinahmen zur Busbeschleunigung

MaRnahmen an der Strale Am Stiftswingert

Die Buslinien 62 und 92 bedienen den Bushaltestellenabschnitt Rosengarten - Hechtsheimer

Stral3e entlang der StraRe Am Stiftswingert. Riickstaus an dem Knotenpunkt Am Stiftswingert/
An der Goldgrube/ Hechtsheimer Stral3e und der ruhende Verkehr behindern die Anfahrt der
Bushaltstellenbucht Hechtsheimer Straf3e aus 6stlicher Richtung. Um das Anfahren der Halte-
stelle unter allen Verkehrsbedingungen zu erméglichen, sollte der stérende ruhende und flie-
Rende Individualverkehr durch geeignete MalRnahmen (siehe Tabelle 33) reduziert werden.

Nr. Verortung MalRnahme

1 Haltestelle Hechtsheimer StralRe absolutes Park- und Halteverbot in Zufahrt zu
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Nr.

Verortung

MaRnahme

Bushaltestelle

Wegnahme Langsparkplatze

Einrichtung Busspur an Zufahrt zu Haltestelle

Tabelle 33: Aufzahlung der MaBnahmen an der Stral3e Am Stiftswingert

MaRnahmen zur Anderung der Vorfahrtsregelung

Nr. |Verortung MaRBnahme

2 KP Alte Mainzer Str. / Hinterm Anderung Vorfahrt
Rech (Stadtteil Mainz-Hechtsheim) | Einrichtung eines signalisierten Knotenpunktes

3 Carl-Zeiss-Stral3e (Stadtteil Mainz- | Einrichtung von einzelnen Vorfahrten entlang des Linien-
Hechtsheim) weges der Linien 67, 69, 74

4 Ludwigsburger Stral3e (Stadtteil Einrichtung von einzelnen Vorfahrten
Mainz-Hartenberg)

5 StraBe An den Platzackern (Ortsteil | Einrichtung von einzelnen Vorfahrten
Mainz-Drais)

6 KP Pf.-Dorn-Stral3e/WiesenstraBe | Einrichtung von einzelnen Vorfahrten
(Stadtteil Mainz-Marienborn)

7 Rheinallee (Stadtteil Mainz-Mom- | Verlegung der Haltestelle Nordbahnhof in Fahrtrichtung

bach)

Innenstadt unter die Eisenbahnbrtcke
Einrichtung OPNV-Priorisierung

Tabelle 34: Aufzahlung der MaRnahmen zur Anderung der Vorfahrtsregelung
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Abbildung 24: Karte mit weiteren MalBnahmen zur Busbeschleunigung
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5.3 Potenziale fur Expressbuslinien

Neben der Entwicklung von OPNV-Beschleunigungsmalnahmen kénnen auch Expressbuslinien
dazu beitragen, den Busverkehr zu beschleunigen.

Buslinien bedienen in der Regel eine hohe Anzahl an Haltestellen, um zunachst ein Gebiet zu er-
schlieRen und anschlielend an ein anderes Gebiet anzubinden. Dadurch fahrt der Bus zum Teil
umwegig und halt an Haltestellen, an denen nur wenige Fahrgaste ein- oder aussteigen.

Im Gegensatz dazu haben Expressbuslinien das Ziel, eine schnelle Beférderung tber eine groR3e
raumliche Distanz zu ermdglichen. Hierzu werden nur die Haltestellen angefahren, die Gber ein
hohes Fahrgastaufkommen verfiigen. Zudem kann durch eine direkte Linienfuhrung eine grolRe
raumliche Distanz zurlickgelegt werden.

Unterschied zwischen Bus- und Expressbuslinien

Bus
Ziel: hohe ErschlieBung
=
Expressbus

Ziel: schnelle Beforderung tiber grof3e raumliche Distanzen

Abbildung 25: Unterschied zwischen Bus- und Expressbuslinien

Beide Systeme haben ihre Daseinsberechtigung - je nach Fahrtzweck bzw. Zielort ist das eine
oder das andere System aus Fahrgastsicht vorteilhafter.

In Mainz gibt es derzeit keine ausgewiesenen Expressbuslinien. Zwar gibt es Regionalbuslinien,
diese haben aber aufgrund der hohen Haltestellenfrequenz das Ziel der flichendeckenden Er-
schlieBung.

Im Rahmen der 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde sich intensiv mit dem Thema Ex-
pressbuslinien befasst und ein Zielnetz fir die nachsten Planungsschritte erarbeitet.

Innerhalb der Stadt Mainz ergeben sich aufgrund der hohen Siedlungsdichte nur wenige Poten-
ziale fUr Expressbuslinien. Daher haben die konzipierten Linien im Zielnetz Uberwiegend regio-
nalen Charakter und zielen auf die verbesserte Anbindung des Umlands mit der Stadt Mainz
bzw. auf die tangentiale Verkntpfung mit der Stadt Wiesbaden ab.

Das Zielnetz von Expressbuslinien fiir die Stadt Mainz ergibt sich aus eigenen Uberlegungen der
Stadt Mainz in Abstimmung mit der MVG sowie der Ubernahme von Expressbuslinien aus dem
Zielnetz des Nahverkehrsplans der Stadt Wiesbaden, die das Stadtgebiet von Mainz berthren.

Im Folgenden werden die Linien in ihrem Linienverlauf vorgestellt:

Linie |Verlauf Bemerkung

X67 Zornheim - Mainz-Neustadt - Goetheplatz Bestandslinie wird in Expressbuslinie
umgewandelt
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Linie Verlauf Bemerkung

X79 Bad Schwalbach Bf - Wambach - Niederwalluf - aus Zielnetz des NVP Wiesbaden
Schierstein - Mainz Universitat - Mainz Brickenplatz

X 81 Bodenheim - Fischtor - Kastel Bf Verknupfung der beiden Bahnhdfe Bo-

denheim und Mainz-Kastel

X 83 Wallau/Delkenheim Bf - Delkenheim - Hochheim - | aus Zielnetz des NVP Wiesbaden
Bischofsheim - Ginsheim - Mainz-Laubenheim Bf

X 87 Wiesbaden, Bonifatiuskirche - Wiesbaden Hbf - aus Zielnetz des NVP Wiesbaden
Mainz-Finthen - Wackernheim - Ingelheim Bf

X 88 Wiesbaden, Bonifatiuskirche - Wiesbaden Hbf - aus Zielnetz des NVP Wiesbaden
Mainz-Drais - Mainz-Lerchenberg, Hindemithstrale

X389 Gonsenheim Wildpark - Bismarckplatz - Mainz Hbf | schnelle Direktverbindung Uber die Erz-

bergerstralie

Tabelle 35: Ubersicht von geplanten Expressbuslinien fiir das Zielnetz in der Stadt Mainz

In der folgenden Abbildung ist das Zielnetz graphisch dargestellt.

Ingelheim
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Bodenheim
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Abbildung 26: Zielnetz von Expressbuslinien fur die Stadt Mainz
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Es wird darauf hingewiesen, dass sich das dargestellte Zielnetz von Expressbuslinien in einer Pla-
nungsphase befindet und noch nicht abgeschlossen ist. Es ist daher méglich, dass sich Linien
und/oder Linienverlaufe in weiteren Planungsstufen noch andern. Weiterhin zu ist bericksichti-
gen, dass dies auBerdem Auswirkungen auf das restliche Mainzer Liniennetz haben kann. Die
Rahmenvorgaben (u. a. Relationskategorien, Bedienungshaufigkeiten) des Nahverkehrsplans
sind dabei dennoch weiterhin zu bertcksichtigen.

5.4 FeinerschlieBung im OPNV

Die FeinerschlieBung mit klassischem OPNV stéRt aufgrund der FahrzeuggréRen an einigen Stel-
len an technische und wirtschaftliche Grenzen. Dies liegt zum einen an der Befahrbarkeit von
Stral3en, die insbesondere in Ortskernen mit historisch-dorflichem Charakter keine grof3en Busse
zulassen, als auch an Relationen, deren Nachfrage zu gering ist, um im klassischen OPNV wirt-
schaftlich abgebildet werden zu kénnen.

Fur die Feinerschlielung mit Fahrzeugen, deren Grol3e deutlich unter der eines Standardbusses
liegt, kommen grundsatzlich zwei Bedienformen in Frage: Fahrplangebundenen Linienverkehre
sowie bedarfsorientierte On-Demand Verkehre. Der Vorteil fahrplangebundener Angebote liegt
in dem gewohnten Zugang, bei dem Fahrgaste zu merkbaren Abfahrzeiten an Haltestellen auf
ihre Fahrt warten und einsteigen. Demgegenuber stehen jedoch relativ hohe Betriebskosten, da
Fahrten auch bei geringer und ebenso bei gar keiner Nachfrage durchgefihrt werden. On-De-
mand Verkehre, wie sie durch das Pilotprojekt MainzRIDER erprobt wurden, erméglichen eine
deutlich kosteneffizientere FeinerschlieBung, bei der Fahrten nur aufgrund eines tatsachlichen
Bedarfs durchgefihrt werden.

Der Betrieb mit kleineren Fahrzeugen kann aufgrund der beschrankten Beforderungskapazitat
in den meisten Fallen nur eine Erganzung bestehender Linien sowie ein Angebot zu nachfrage-
schwachen Uhrzeiten sein. Die morgendliche Nachfragespitze ruft bereits bei den aktuellen
Fahrgastzahlen die vollstandige Flottenkapazitat ab. Ein Ersatz bestehender Linien ist daher nicht
oder nur in sehr geringem Male mdglich und die Kosten fur eine Feinerschliel3ung kénnen nicht
durch Einsparungen auf bestehenden Linien gegenfinanziert werden. Aufgrund der aktuell an-
gespannten Finanzierungslage im OPNV kénnen FeinerschlieRungsmaRnahmen daher derzeit
nicht umgesetzt werden. Bei einer zukinftigen Umsetzung, welche fur den Gultigkeitszeitraum
der 4. Fortschreibung nicht ausgeschlossen werden kann, sind die in der ,Schwachstellenanalyse
Erschlielung” aufgefiihrten Gebiete prioritar zu bertcksichtigen (siehe Tabelle 39).

5.5 StralRenbahnausbau

Die Stral3enbahn bietet insbesondere fur nachfragestarke und konzentrierte Einzugsgebiete
grundsatzliche Vorteile gegenuber Bussen in Bezug auf Beférderungskapazitaten und Fahrkom-
fort. In Abschnitten mit eigenem Gleiskdrper bietet sie zudem erhebliche Fahrzeitvorteile und
verkehrt ungestoért vom StralRenverkehr.
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Entsprechend liegt der Fahrgastezuwachs auf den StraRenbahnlinien in Mainz tber der allgemei-
nen Entwicklung im OPNV. Die Erfolgsgeschichte der Mainzelbahn, mit den Fahrgastezuwéchsen
in den Stadtteilen Bretzenheim, Marienborn und Lerchenberg nach der Inbetriebnahme im Jahr
2016 bestatigt dies. Im nachsten Schritt soll Mainz, wie viele andere Stadte in Europa, zu einer
modernen StralRenbahnstadt weiterentwickelt werden.

Fur die Stadt Mainz und die MVG stellt der weitere Ausbau des StralRenbahnnetzes den wesentli-
chen Baustein im OPNV fiir die Fortsetzung der Verkehrswende in Mainz dar. Mit konkreten Aus-
bauvorhaben wird eine deutliche Starkung des schienengebundenen OPNV in der Landeshaupt-
stadt Mainz bezweckt und die Stellung der StraRenbahn als Hauptbestandteil moderner und um-
weltbewusster Mobilitat gestarkt.

Mit dem novellierten Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) des Bundes sind die Forder-
moglichkeiten fur den StraBenbahnausbau erheblich verbessert worden. Das betrifft die Forder-
moglichkeiten, die deutlich mehr Spielraum fir stadtvertragliche Planungen eréffnen und vor al-
lem die Hohe der Fordermittel.

Bereits im Jahr 2003 hat sich der Stadtrat fur den langfristigen Erhalt der StralRenbahn ausge-
sprochen. Im Jahr 2010 hat er beschlossen, den Hauptbahnhof West bis Lerchenberg durch die
im Jahr 2013 planfestgestellte und im Jahr 2017 in Betrieb gegangene Mainzelbahn zu erschlie-
Ren.

Im Jahr 2020 hat der Stadtrat mit Blick auf die angestrebte Verkehrswende den wegweisenden
Beschluss ,Das StrafSenbahnnetz weiter ausbauen” gefasst und so die Bedeutung der Stral3en-
bahn fiir das kiinftige OPNV-System der Landeshauptstadt Mainz herausgehoben. Damit wurde
zum einen das grundlegende Bekenntnis zum Erhalt und Ausbau des Verkehrssystems StralRen-
bahn ausgedruckt als auch die Planung konkreter Ausbauvorhaben in die Wege geleitet.

Die Stadt Mainz und die MVG planen derzeit die Erweiterung des StraRenbahnnetzes in drei Be-
reichen:

Verbindungsspange Alicenplatz bis MUnsterplatz Uber die Binger Stral3e zur Entlastung des
Hauptbahnhofs:

Der kurze Abschnitt Binger StraRe wird fiir den Mainzer OPNV eine erhebliche Verbesserung
durch eine Entlastung des Bahnhofsvorplatzes bewirken, der heute in der Morgenspitze mit drei
Fahrzeugabfahrten in der Minute seine Kapazitatsgrenze erreicht hat. Gleichzeitig verkurzt sich,
bei Aufrechterhaltung der Umsteigebeziehungen, fur viele Fahrgaste die Fahrtzeit in die Innen-
stadt und so auch die Wirtschaftlichkeit des OPNV.

Far dieses Vorhaben fand von Mitte 2021 bis April 2022 eine umfassende Anwohner:innenbeteili-
gung statt. Im August 2022 fand der Abschluss der Vorplanung und der Beginn der Entwurfspla-
nung statt. Auf das im Marz 2023 gestartete Planfeststellungsverfahren folgte am 30.04.2024
der Planfeststellungsbeschluss. Der Bau startete im Jahr 2024; die Inbetriebnahme ist fir 2026
vorgesehen.
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Ausbau eines Innenstadtrings Uber die Haltestelle H6fchen mit ErschlieBung der Mainzer
Alt- und Neustadt:

Der Innenstadtring bietet sich als MalRnahme an, weil in der Mainzer Neustadt das Potenzial fur
die Nutzung des OPNV besonders hoch ist und eine Verstarkung der Kapazitat durch ein schie-
nengebundenes System an dieser Stelle eine deutliche Steigerung der Nachfrage zur Folge hat.

Das Beteiligungsverfahren zum Vorhaben ist im Frihjahr 2022 gestartet. Im Rahmen der Beteili-
gung haben betroffene Interessengruppen, darunter Anwohnende, Eigentlimer:innen, Gewerbe-
treibende und Vertreter:innen der Politik, die Méglichkeit, Uber die Gestaltung der neue Stral3en-
bahnstrecke in der Innenstadt zu informieren und mitzudiskutieren. Die Burgerbeteiligung um-
fasst verschiedene Formate - digital und in Prasenz.

Aktuell befindet sich das Vorhaben in der Vorplanung. ,Der Mainzer Stadtrat hat am 09.04.2025
die Vorzugsvariante fir den Ausbau der StraRenbahn in der Innenstadt offiziell beschlossen. Er
folgt mit seiner Entscheidung der gemeinsamen Empfehlung der Birger:innen, der Stadtverwal-
tung und MVG zum kiinftigen Verlauf der Stral3enbahnstrecke durch die Innenstadt: Ludwig-
stral3e - Flachsmarktstral3e - GroRRe Bleiche - Rheinallee - Goethe-und NahestralRe - Zollhafen.

Anbindung des neuen Heiligkreuz-Viertels sowie von Weisenau, Hechtsheim-Ost und Teilen
der Oberstadt:

Die Anbindung des Heiligkreuzviertels als neues, verdichtetes Quartier erfordert eine attraktive
und leistungsfihige OPNV-ErschlieBung damit der OPNV fiir die Bewohner:innen des als auto-
arm geplanten Quartiers langfristig den erforderlichen Stellenwert erhalt.

Das Beteiligungsverfahren zum Vorhaben ist im Frihjahr 2023 gestartet. Im Rahmen des Beteili-
gungsprozesses haben betroffene Interessengruppen, darunter Anwohnende, Eigentimer:in-
nen, Gewerbetreibende und Vertreter:innen der Politik, die Mdglichkeit, Uber die Gestaltung der
neuen StraRenbahnstrecke zu informieren und mitzudiskutieren. Die Burgerbeteiligung umfasst
verschiedene Formate - digital und in Prasenz.

Aktuell befindet sich das Vorhaben in der Vorplanung.

5.6 Potenziale der Inter- bzw. Multimodalitat

Intermodalitat bezeichnet die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel innerhalb einer einzigen
Wegstrecke, wobei ein nahtloser Ubergang zwischen den einzelnen Transportmitteln angestrebt
wird. Die Multimodalitat hingegen beschreibt die Méglichkeit, unterschiedliche Verkehrsmittel
fur separate Wege verwenden zu kénnen.

Die Férderung der Intermodalitat ist von zentraler Bedeutung fur die Entwicklung eines nachhal-
tigen Verkehrssystems. Durch die Kombination umweltfreundlicher Verkehrsmittel wie Bus, Stra-
Renbahn, Fahrrad und Carsharing kdnnen nahtlose Wegeketten geschaffen werden, die den Ver-
zicht auf den privaten Pkw erleichtern. Dies fuhrt zu einer Reduzierung von Emissionen und einer
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Entlastung des stadtischen Raums. Zudem wird die Attraktivitdt des Umweltverbundes gestei-
gert, was wiederum mehr Nutzer:innen anzieht und somit einen wesentlichen Beitrag zur Ver-
kehrswende leistet.

Die Stadt Mainz hat bereits Schritte unternommen, um die Intermodalitat zu fordern. Beispiels-
weise ermdglicht eine Kooperation zwischen der Parken in Mainz GmbH (PMG) und der MVG, dass
ein PMG-Parkschein gleichzeitig als Fahrschein fir Busse und Strallenbahnen auf Mainzer Seite
bis zum Rhein gilt - und das fuir 24 Stunden. Allerdings stehen Park-and-Ride-Angebote derzeit
nicht zur Verfigung, und Mobilitatsstationen befinden sich noch in der Anfangsphase der Um-
setzung.

Um die nachhaltige Mobilitat weiter auszubauen und mehr Menschen zum Verzicht auf den eige-
nen Pkw zu bewegen, ist es entscheidend, den Umwelt- bzw. Mobilitdtsverbund in Mainz zu star-
ken. Dies umfasst den Ausbau von Bus- und Stra3enbahnnetzen, die Férderung des Rad- und
FuBverkehrs sowie die Integration von Carsharing-Angeboten. Durch die Verknipfung dieser
umweltvertraglichen Verkehrsmittel konnen nahtlose Wegeketten entstehen, die die Nutzung
und Kombination verschiedener Verkehrsmittel innerhalb eines Weges (Intermodalitat) erhéhen.
Dies bietet die Chance, mehr Nutzer:innen fur den Umweltverbund zu gewinnen, die Anzahl pri-
vater motorisierter Fahrzeuge zu reduzieren und somit Emissionen zu senken. Zudem wird Fla-
che im StralRenraum eingespart, was Platz fur umweltfreundlichere Mobilitdtsformen schafft.

Die Foérderung des Umwelt- bzw. Mobilitatsverbundes tragt somit wesentlich zu den tbergeord-
neten Zielen der Stadtentwicklung und des Umweltschutzes bei (siehe Kapitel 1.2) und unter-
stutzt die angestrebte Verkehrswende. Aus diesem Grund berucksichtigt die Stadt Mainz bereits
bei Planungen, wie dem Bau von Haltestellen oder dem StralRenneubau, frihzeitig die Belange
des gesamten Umweltverbundes. Zukunftig wird die Verkehrsverwaltung zudem verstarkt auf
Digitalisierung sowie die Erprobung und den Einsatz technischer Innovationen im Mobilitatsbe-
reich setzen.

Im Folgenden werden die Belange der einzelnen Teile des Umwelt- bzw. Mobilitdtsverbundes
und deren Verkniipfung zum OPNV sowie alternative Bedienungsformen beschrieben.

5.6.1 Verknupfung zum FulRverkehr

FuRwege spielen eine entscheidende Rolle flr die Nutzung des 6&ffentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV), insbesondere in Bezug auf die Erreichbarkeit der Haltestellen. Um die Attraktivitat
und Sicherheit fur Fahrgaste zu gewahrleisten, sind folgende Aspekte von zentraler Bedeutung:

Barrierefreiheit und Sicherheit

Die Zuwegungen zu Haltestellen miussen durchgangig barrierefrei gestaltet sein, insbesondere
bei bereits barrierefrei ausgebauten Haltestellen. Dies umfasst stufenlose Wege, ausreichende

Beleuchtung und taktile Leitsysteme flr sehbehinderte Menschen. Zusatzliche Malinahmen wie
abgesenkte Bordsteine und rutschfeste Materialien tragen zur Sicherheit bei.
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Gesicherte Querungsmaoglichkeiten

An Haltestellen mit Umstiegsfunktionen sind gesicherte Querungsmaglichkeiten wichtig, um ein
gefahrloses Wechseln zwischen Verkehrsmitteln zu ermdglichen. Hierzu gehdren Ful3ganger:in-
nenlberwege, die mit Signalanlagen ausgestattet sind, sowie Zebrastreifen und Mittelinseln bei
breiten Stral3en. Die beschriebenen MaRnahmen gewahrleisten auch fur mobilitdtseinge-
schrankte Menschen sowie Eltern mit Kinderwagen eine sichere Fortbewegung.

Aufenthaltsqualitat an Haltestellen

Die Aufenthaltsqualitdt an und um Haltestellen herum beeinflusst ebenfalls maf3geblich die Ver-
knipfung mit dem FuRverkehr. Dazu zahlen ausreichende Sitzmdglichkeiten, Witterungsschutz,
gut lesbare Fahrgasteinformationen und eine klare Beschilderung.

Ergebnisse der Bestandsaufnahme

Die umfassende Bestandsaufnahme der Haltestellen (siehe Kapitel 5.1.1) umfasste auch die Be-
wertung der Zuwegungen in Bezug auf Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit. Die daraus abge-
leitete Prioritatenliste (siehe Kapitel 5.1.2) wird kontinuierlich umgesetzt, um die Verknipfung
von FuRverkehr und OPNV nachhaltig zu verbessern.

Mit diesen Mal3nahmen tragt die Stadt Mainz aktiv zur Férderung des Umweltverbunds bei und
setzt wichtige Impulse fur eine fuRBganger:innenfreundliche Verkehrsinfrastruktur.

5.6.2  Verknupfung zum Radverkehr

5.6.2.1 Tarifliche Integration des Radverkehrs

Die Verknipfung des OPNV mit dem Radverkehr erfolgt in der Stadt Mainz auf zwei verschiedene
Arten. Zum einen erfolgt eine ,tarifliche Integration” des Radverkehrs in das OPNV-System. Mit
dem etablierten Fahrradmietsystem ,meinRad" tragt aktuell die MVG zur Vernetzung der Mobili-
tatsdienstleistungen OPNV und Rad selbst erfolgreich dazu bei. Seit 2023 werden monatlich
starke Zuwachsraten bei den Ausleihen registriert. Im Jahr wurden rund 180.000 Ausleihen
durchgefuhrt. Die haufigsten Ausleihen werden in den Monaten Mai bis September vorgenom-
men. Fur das Jahr 2025 sieht die Prognose eine nochmals deutlich gesteigerte Zahl von tber
250.000 Ausleihen vor. Dariiber hinaus profitieren OPNV-Nutzer:innen von Preisverginstigun-
gen. Mit etwa 180 Stationen und 1.400 Fahrradern besteht bereits heute ein dichtes Netz, wel-
ches nicht nur verkehrsmittelUbergreifende Wegeketten und eine verbesserte Erschliel3ung in
der Flache erméglicht, sondern neue Kund:innengruppen fir den OPNV erschlieRt. Neben Stan-
dardradern werden auch Pedelecs und E-Lastenrader angeboten.

Die Fortentwicklung des Fahrradvermietsystems soll auch im Zeitraum dieses Nahverkehrsplans
weiter vorangetrieben werden.

Eine weitere ,tarifliche Integration” des Radverkehrs in das OPNV-System besteht bei der Mit-
nahme von Fahrradern in Verkehrsmitteln des stadtischen Verkehrs und im Verbundgebiet. In
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allen Bussen und StralRenbahnen der MVG und ESWE-Verkehr kénnen Fahrgaste ihr Fahrrad
kostenlos mitnehmen. Im Tarifgebiet des Rhein-Main-Verkehrsverbunds (RMV) ist die Fahrrad-
mitnahme zu jeder Zeit kostenlos; im Tarifgebiet des Rhein-Nahe-Verkehrsverbunds (RNN) ist
von Montag-Freitag bis 9 Uhr eine Fahrkarte zum Kinderpreis zu I6sen. Trotz der kostengunsti-
gen bzw. kostenfreien Mitnahme von Fahrradern ist zu beachten, dass die Mitnahme ausschliel3-
lich bei vorhandenen Kapazitaten ermdglicht wird.

5.6.2.2 Raumliche Integration des Radverkehrs

Neben der ,tariflichen Integration” steht die ,raumliche Integration” des Radverkehrs in das
OPNV-System. Damit der reibungslose Umstieg zwischen Fahrrad und OPNV gewéhrleistet ist,
wird auch kiinftig das sichere und komfortable Abstellen an Endpunkten von hochfrequentierten
StraRenbahn- bzw. Buslinien (,Bike and Ride"/“B+R") angestrebt, welches zur Uberbriickung der
Jetzten Meile” dient. Durch die Er6ffnung des Fahrradparkhauses am Westzugang des Mainzer
Hauptbahnhofs (fahrRad.Parkhaus) und der Erweiterung der Abstellanlage in der Bonifazius-
stral3e (+ ca. 500 Fahrradparkplatze) stehen insgesamt rund 1.600 Abstellanlagen im Bereich des
Mainzer Hauptbahnhofs zur Verfligung. Zudem wurden in der gesamten Innenstadt Fahrradab-
stellanlagen in Form von Metallbligeln installiert.

Eine weitere Mdglichkeit das Fahrrad abzustellen, bietet der Fahrradpavillon, eine Garage fur
Fahrrader. Der Pavillon bietet Platz fir 12 Fahrrader auf einer Grundflache von weniger als 4 m?,
Die Rader sind darin vor Diebstahl, Vandalismus und Witterung geschutzt. Fir einen Preis von 10
€ im Monat kdnnen Nutzer:innen einen eigenen Transponder fiir den Zugang zum Pavillon er-
halten.

Neben dem Umstieg zwischen Rad und OPNV muss auch der Ein-, Aus- sowie Umstieg im Fall
der Fahrradmitnahme so einfach wie méglich gestalten sein. OPNV-Kund:innen, die auf ihren
Wegen Busse und StraRenbahnen mit dem privaten Fahrrad kombinieren, sind aufgrund der
Uberwindung von Treppen, Rampen, nicht ebenerdiger/liickenloser Zugange zur Haltestelle so-
wie zum Fahrzeug als ,mobilitatseingeschrankt im weiten Sinne” zu betrachten. Aus diesem
Grund wurden bei der Bestandsaufnahme der Haltestelleninfrastruktur (siehe Kapitel 5.1.1) auch
folgende Aspekte erhoben, welche bei der Umsetzung der Haltestellen-Prioritatenliste im Rah-
men der (endguiltigen) Uberpriifung zur planerischen Machbarkeit mitberiicksichtigt werden
(siehe Kapitel 5.1.2):

e Fahrradabstellanlagen in naherer Umgebung einer Haltestelle

¢ Konfliktpotenzial zwischen Nutzer:innen des Fahrrad- und 6ffentlichen Personennahverkehrs
im Haltestellenbereich

Das auch nach dieser Fortschreibung kontinuierlich weiterverfolgte Ziel eines vollstandigen bar-
rierefreien Ausbaus des Mainzer OPNV, insbesondere die stufenfreie Erreichbarkeit der Halte-
stelle bzw. der Fahrzeuge sowie das Vorhandensein funktionstichtiger Aufziige, kommt dem-
nach auch Nutzer:innen des Radverkehrs zugute.
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5.6.2.3 Weiterentwicklung meinRad

Das Bikesharing-System meinRad wird als integraler Bestandteil des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV) weiterentwickelt, um nachhaltige und effiziente Mobilitatsldsungen zu férdern.
Ein zentraler Fokus liegt auf dem Ausbau des Stationsnetzes um weitere Stationen, um die Abde-
ckung und Verfligbarkeit erheblich zu verbessern. Nachfrageorientiert werden weitere Pedelecs
und E-Lastenrader in das System integriert, um die Flexibilitat und Nutzbarkeit weiter zu erho-
hen. E-Lastenrader tragen als Pkw-Ersatz mal3geblich zur Starkung des Umweltverbunds dar, da
Menschen sich dann mit den Umweltverbund-Angeboten auch ohne eigenen Pkw auskommen.
Das E-Lastenrad stellt eine noch flexiblere und giinstigere Losung als ein Carsharing-Auto dar.

Die Erh6éhung der Verfugbarkeit und Zuverlassigkeit des Systems steht im Vordergrund, um den
Nutzern eine reibungslose und verlassliche Mobilitatsldsung zu bieten. Ein effizienter und wirt-
schaftlicher Betrieb wird durch die Anpassung von Flotte, Stationsnetz und Kunden-App an das
Nachfrageverhalten sichergestellt.

Besonderer Wert wird auf die intermodale Verkntpfung und die Integration in bestehende Mo-
bilitdts-Apps gelegt, um eine nahtlose Nutzung verschiedener Verkehrsmittel zu ermdglichen.
Durch diese MaRRnahmen entsteht ein attraktives und umweltfreundliches Mobilitatsangebot,
das den Bedurfnissen der Blrgerinnen und Burger gerecht wird und gleichzeitig einen wichtigen
Beitrag zum Klimaschutz leistet.

5.6.2.4 Reisekette Bus - meinRad

Durch die nahtlose Verknipfung von meinRad mit Bus- und StralRenbahnlinien werden Reiseket-
ten effizient und umweltfreundlich gestaltet. Fahrgaste konnen ihre Wege flexibel planen und die
letzte Meile bequem mit einem Leihfahrrad zuriicklegen. Dies férdert die Nutzung des OPNV
und tragt zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs bei.

Um die Integration zu optimieren, werden an zentralen Knotenpunkten wie Bahnhéfen, Halte-
stellen und Mobilitdtsstationen meinRad-Stationen eingerichtet. Diese ermdglichen einen schnel-
len und unkomplizierten Wechsel zwischen den Verkehrsmitteln. Zukunftig wird das System
durch zahlreiche zusatzliche Stationen weiter ausgebaut, um die Abdeckung und Verfiigbarkeit
von meinRad erheblich zu verbessern und den Zugang zu den Fahrradern noch einfacher zu ge-
stalten.

Bereits jetzt sind Pedelecs und Lastenrader in das System integriert, was die Flexibilitat und
Nutzbarkeit weiter erhdht. Kiinftige Erweiterungen machen das Angebot noch vielfaltiger und
passen es den unterschiedlichen Mobilitdtsbedurfnissen der Burger:innen noch besser an.
Durch die Kombination von meinRad und dem klassischen OPNV entsteht ein attraktives Mobili-
tatsangebot, das dem Bedarf der Blrger:innen gerecht wird und gleichzeitig einen Beitrag zum
Klimaschutz leistet.
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5.6.3  Verknupfung zum MIV: Park+Ride (P+R)

~P+R"Anlagen stellen ein weithin anerkanntes Instrument dar, um Pendler:innenwege mdglichst
weitreichend auf den OPNV zu verlagern und somit die Innenstadte vom motorisierten Individu-
alverkehr zu entlasten. Voraussetzung fir eine hohe Nutzungsbereitschaft fir ,P+R" ist ein leis-
tungsfahiges und schnelles (in der Regel schienengebundenes) OPNV-Angebot.

Innerhalb der Stadt Mainz betreibt die Parken in Mainz GmbH derzeit in 28 Parkhausern rund
10.000 Stellplatze, darunter auch das Parkhaus CityPort am Mainzer Hauptbahnhof. Aufgrund
der Kooperation mit der MVG gilt das PMG-Parkticket fir einen Zeitraum von 24 Stunden auch
als Fahrschein in den Bussen und StraRenbahnen auf Mainzer Seite bis zum Rhein.

Zudem gibt es eine kostenlose P+R-Anlage ,Am Muhldreieck” in Mainz-Hechtsheim. Von dort aus
kann mit den Stral3enbahnlinien 50 und 53 in die Mainzer Innenstadt gefahren werden..

5.6.4  WeiterfUhrende Mobilitatsangebote

Carsharing

Neben den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes erleichtert ein gut ausgebautes Carsharing-
System den Alltag ohne eigenes Fahrzeug. Carsharing reduziert sowohl die Anzahl der Fahr-
zeuge im Stral3enraum als auch die von PkwPkw-Fahrten. Carsharing wertet dartiber hinaus Al-
ternativen zum motorisierten Individualverkehr auf. Der Umweltverbund wird dadurch gestarkt
und der Verzicht auf ein eigenes Auto ermoglicht. Deshalb sollten aus Aufgabentragersicht die
Fortentwicklung und stetige Verbesserung des Carsharing-Angebotes in Mainz weiterverfolgt
werden. Carsharing sollte dabei immer als Ergénzung zum OPNV gedacht werden, eine ,,Kanni-
balisierung des OPNV“ ist zu vermeiden.

On-Demand-Verkehr

Die Digitalisierung ermdglicht zunehmend, dass 6ffentliche Verkehrsangebote, die primar auf
Verbindungen mit relevanten Nachfragen ausgerichtet sind, zukiinftig erganzend und bedarfs-
gerecht angeboten werden kénnen. Diese Erganzung des Mobilitdtsangebotes mit einer ,Mobi-
lity on Demand” wird dazu fuhren, dass zuklnftig die vorhandene Infrastruktur deutlich effizien-
ter genutzt wird. Fir den Bereich OPNV bedeutet das:

¢ Die Auslastung der Busse wird optimiert, indem sie auf relevante, nachfragestarke Strecken
konzentriert werden.

¢ Die GrolR3e der bereitgestellten Fahrzeuge orientiert sich verstarkt an der Auslastung.

¢ Dienstleistungen bzw. das Fahrtenangebot werden durch ,,On-Demand-Services” an den
Kund:innenbedurfnissen ausgerichtet.

e Regionen in stadtischen Randlagen und im landlichen Raum kénnen wirtschaftlich vertretbar
erschlossen werden.
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¢ Transportmoglichkeiten zu Tagesrandzeiten kdnnen nachts angeboten und auch nur dann
durchgefiihrt werden, wenn eine spezifische Nachfrage besteht.

Letztlich kénnen vor allem schwach frequentierte Fahrten im Busregelbetrieb vermieden bzw.
ersetzt werden: Liegt keine konkrete Nachfrage vor, gibt es keine Fahrten. Ist die Nachfrage ge-
ring, kommen kleinere Busse zum Einsatz. Dies tragt nicht nur zu einer Erhéhung der Kund:in-
nenzufriedenheit bei, sondern reduziert auch noch Emissionen, da nicht notwendige Fahrten mit
Standardlinienbussen entfallen kénnen und der Individualverkehr ggf. substituiert wird. Die
passgenaue Optimierung zwischen Nachfrage und Angebot ist nur durch digitale Systeme unter
Verwendung von Echtzeitdaten mdglich.

Insbesondere in Bereichen mit bestehenden ErschlieBungsliicken oder in locker besiedelten Ge-
bieten mit entsprechend ausgedinntem Busangebot kénnen On-Demand-Verkehre eine sinn-
volle Ergédnzung zum konventionellen Busverkehr darstellen.

Die Herausforderung fir die Bereitstellung innovativer Mobilitatsldsungen besteht in der ge-
samtheitlichen Betrachtung der Mobilitdtskette mit ,On-Demand” sowie weiteren Angebotsfor-
men als integrativem Bestandteil. Dies unterscheidet sich beispielsweise von Anbietern einzelner
Mobilitatsangebote, die sich ausschlieBlich um den eigenen Service kimmern und in Netz und
IT-Plattform nicht integrativ aufgebaut sind.

Der MainzRIDER, ein On-Demand-Verkehrsangebot der MVG, wurde zum 31. Juli 2024 einge-
stellt. Trotz einer durchschnittlichen Nutzung von bis zu 3.500 Fahrten pro Monat verursachte
der Betrieb der zehn elektrisch angetriebenen Kleinbusse erhebliche finanzielle Defizite. Nach
dem Auslaufen der Bundesférderung mussten die Kosten vollstandig von der MVG getragen
werden, wobei jede Fahrt durchschnittlich mit Gber 20 Euro bezuschusst werden musste. Zudem
waren fur das Jahr 2025 hohe Investitionen in neue Fahrzeuge erforderlich gewesen.

Die Wiedereinfihrung eines On-Demand-Verkehrs in Mainz kénnte unter bestimmten Rahmen-
bedingungen realisiert werden:

¢ Finanzielle Unterstiitzung: Eine erneute Bundesférderung oder alternative Finanzierungs-
quellen kdnnten die wirtschaftliche Tragfahigkeit eines solchen Angebots sichern.

o Kosteneffizienz: Der Einsatz autonomer Fahrzeuge kénnte langfristig die Betriebskosten sen-
ken und somit die Wirtschaftlichkeit verbessern.

* Regionale Kooperationen: Zusammenarbeit mit benachbarten Kommunen und Verkehrsver-
bldnden kénnte Synergien schaffen und die Attraktivitat des Angebots steigern.

» Technologische Innovationen: Die Integration neuer Technologien, wie KI-basierter Systeme
zur Routenoptimierung, kénnte die Effizienz und Nutzer:innenfreundlichkeit erhéhen.

Ein erfolgreiches Beispiel fur die Umsetzung ist das Projekt ,KIRA" im Rhein-Main-Verkehrsver-
bund, bei dem autonome On-Demand-Shuttles im Regelbetrieb eingesetzt werden.

Durch die Berucksichtigung dieser Faktoren kénnte ein zukunftsfahiges und nachhaltiges On-
Demand-Verkehrsangebot in Mainz realisiert werden.

GROUP ICPIVEESW Transport Consult GmbH Seite 104/135

part of Umovity



Nahverkehrsplan Mainz - 4. Fortschreibung

5.6.5 Mobilitatsstationen

Mobilitatsstationen sind ein wesentlicher Bestandteil nachhaltiger Mobilitat in Stadten, um Ver-
kehrsmittel miteinander zu verknupfen, wodurch die Mobilitat effizienter und klimaneutraler ge-
staltet wird. Bei der Planung von Mobilitdtsstationen sind folgende Anforderungen zu beachten,
um einen offentlichen Raum fur Alle zu schaffen. Zur Vermeidung von Angstrédumen und der Er-
héhung der Attraktivitat einer Mobilitatsstation, sind sowohl die Einsehbarkeit als auch die Be-
leuchtung ein wichtiger Bestandeteil. Die Sichtbarkeit einer Mobilitatsstation wird zum einen
durch ein einheitliches Design erhéht, zum anderen unterstitzen Informationsstelen und Weg-
weiser bei der Verknipfung zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln. AuRerdem soll sicherge-
stellt sein, dass jede Mobilitatsstation barrierefrei ausgebaut ist.

Mittels einer Standortanalyse wurden in Mainz 45 potenzielle Standorte hinsichtlich der bereits
vorhandenen Mobilitdtsangebote und Ausstattungsmerkmale fur Mobilitatsstationen untersucht.
Folgende Mobilitdtsangebote wurden dabei im Bestand betrachtet: MVG-Linien, sonstige OV-Li-
nien, SPNV vorhanden, meinRad-Stellplatze, meinLastenrad-Stellplatze, Carsharing-Stellplatze, E-
Ladepunkte, E-Tretroller Abstellzone, 6ffentliche Radabstellplatze und Fahrradboxen, sonstige
Mobilitatsangebote.

Die Mobilitatsstationen in der Stadt Mainz sollen gemaR ihrem Umfang der vorhandenen Ange-
bote in die Kategorien ,Mobilitatspunkt”, ,Mobilitatsstation” und ,Mobilitatshub” unterteilt wer-
den. In der Kategorie ,Punkt” sind Standorte enthalten, die weder (iber einen OPNV- noch einen
SPNV-Zugang verfugen. Dafur missen mindestens zwei Mobilitdtsangebote vor Ort sein. Stand-
orte der Kategorie ,Station” verfiigen tiber einen OPNV-Zugang und zwei weitere Mobilititsange-
bote. In der Kategorie ,Hub” mussen mindestens zwei Mobilitdtsangebote zusatzlich zum SPNV
oder einer Stralienbahnanbindung verknipft sein. Die Verteilung der Standorte soll sich Gber
alle Stadtteile in Mainz erstrecken, um eine flaichendeckende Anknipfung der Stadtteile unterei-
nander sicherzustellen. Zusatzliche Ausstattungsmerkmale (Bsp. Paketstation, Einzelhandel, Ak-
kuladeschrank, Fahrradreparaturstation) sind winschenswert zur Erhéhung der Attraktivitat der
Mobilitdtsstationen.

Folgenden Standorte sind nach einer ersten Analyse aufgrund der bestehenden Infrastruktur als
Mobilitatsstationen geeignet:

Stadtteil Ort Stationstyp

Altstadt Albinistral3e 19 Punkt
Brickenplatz Station
Dagobertstral3e/Neutorstral3e Punkt
Fischtorplatz Station
Flachsmarkt Punkt
Grof3e Langgasse Punkt
Heugasse Punkt
Héfchen Station
Holzhofstralle Station
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HolzstraRe/Hopfengarten Station
Romisches Theater Hub
Zitadelle Punkt
Munsterplatz Station
Bretzenheim Bahnstralie Station

Biotech Life Science Hub Mainz (mehrere Standorte)|Punkt

Wilhelm-Quetsch-Str. Station
Ludwig-Nauth-Stral3e Station
Uni-Haupteingang Station
Drais Marc-Chagall-Stral3e 45 Punkt
Ebersheim Ebersheim - Ortsverwaltung Punkt
Finthen Burgerhaus Finthen Station
Poststral3e Station
Rémerquelle Station
Gonsenheim Am Sportfeld Station
An der Krimm Station
Josef-Ludwig-Platz, Gonsenheim Station
Juxplatz Station
Hartenberg-Munchfeld|Bruchweg Station
Muinchfeld Station
Hechtsheim Am Schinnergraben Station
Burgerhaus Hechtsheim Station
Dornsheimer Weg Station
Frankenhdhe Station

Gewerbegebiet Hechtsheim (mehrere Standorte)  |Punkt

Muhldreieck Hub
Laubenheim Laubenheim Bahnhof Hub
Lerchenberg Hindemithstral3e Station
Medienberg LE3 (mehrere Standorte) Punkt
Marienborn Marienborn Bahnhof Hub
Mombach Mombach Bahnhof/Ortsmitte Hub
Schwimmbad Mombach Station
Neustadt Bismarckplatz Station
Feldbergstralle Punkt
Gartenfeldplatz Punkt
Goetheplatz Station
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GoethestralRe Station
Hbf Bahngelande Hub
Hbf Bahnhofvorplatz Hub
Hbf West Hub
Kaisertor Station
Lessingstrale/BoppstralRe Station
Mainzer-Stadtwerke Station
Synagogenplatz Station
117er-Ehrenhof Punkt
JosefsstraBe/Wallaustrale Punkt
KreyRigstral3e Punkt
Oberstadt Hechtsheimer StraRRe Station
HKV-Quartier Punkt
Volkspark Station
Kastrich Punkt
Weisenau Am GroRberg/Bauhaus Punkt

Tabelle 36: Prifliste Mobilitatsstationen

5.7 Autonomes Fahren im OPNV

Die absehbare Entwicklung des autonomen Fahrens birgt eine Vielzahl potenzieller Verbesserun-
gen in Mobilitdt und Verkehr. Hierzu zahlen insbesondere die Erhdhung der Verkehrssicherheit,
Effizienzsteigerung, verbesserter Zugang und Teilhabe, Umweltvertraglichkeit, wirtschaftliche
Vorteile sowie Komfort und Zeitersparnis. Dem gegenuber stehen jedoch auch Risiken und Her-
ausforderungen, die sich aus der neuen Technologie ergeben. Abgesehen von technischen und
ethischen Fragestellungen stellt sich im Rahmen des Nahverkehrsplans vor allem die Frage, wie
kiinftige autonome Verkehrsmittel sinnvoll in den OPNV integriert werden kénnen und wie eine
Verdrangung klassischer OPNV-Angebote vermieden werden kann.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des Nahverkehrsplans hat das autonome Fahren noch nicht den
technologischen Reifegrad erreicht, der fur einen flachendeckenden Einsatz erforderlich ist. Eine
Abschatzung der Effekte, die sich aus einer breiten Verflgbarkeit autonomer Verkehrsangebote
ergeben, beinhaltet daher eine gewisse Unscharfe.

Ein zentrales Risiko ist das mogliche Aufkommen privater Anbieter, die Fahrten mit autonomen
Kleinfahrzeugen zu sehr glinstigen Preisen anbieten und die Nachfrage aus dem klassischen
OPNV mit Massenverkehrsmitteln abwerben. Die unmittelbare Folge wére ein erhéhtes Ver-
kehrsaufkommen durch die hohe Anzahl kleiner Fahrzeuge bei gleichbleibender Beférderungs-
leistung. Mittelbar kénnte dies zu einer Reduzierung des OPNV-Angebots sowie htheren Kosten
fur die verbleibenden Nutzer:innen fuhren.
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Um diese und vergleichbare Risiken zu minimieren, ist es wichtig, eine sorgfaltige Planung und
Integration autonomer Fahrzeuge in den OPNV vorzunehmen. Dies kénnte u.a. durch multi- und
intermodale Verkehrskonzepte, die sowohl autonome als auch traditionelle Verkehrsmittel um-
fassen, erreicht werden. Ein Fokus sollte dabei auch auf der ErschlieBung von Gebieten liegen,
die mit groRen OPNV-Fahrzeugen nicht befahrbar sind, sowie auf Relationen, die im klassischen
OPNV nicht wirtschaftlich abgebildet werden kénnen (Siehe auch Kapitel 5.4). Im Weiteren ist auf
mogliche Anbieter regulatorisch (z.B. durch Konzessionsvorgaben) so einzuwirken, dass aus dem
autonomen Fahren eine sinnvolle Ergdnzung zum OPNV entstehen kann und kein Verdrén-
gungswettkampf zum OPNV geschaffen wird.

Die Verwaltung der Stadt Mainz sowie die MVG verfolgen die Entwicklungen im Bereich des auto-
nomen Fahrens intensiv. Dabei wird regelmaRig Gberpruft, ob marktreife Produkte verfligbar
sind und ob diese Produkte wirtschaftlich tragfahig in das Verkehrsunternehmen integriert wer-
den kénnen oder ob eine Integration Uber Kooperationen realisierbar ist.
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6 Finanzierung

Es liegt ein 6ffentlicher Dienstleistungsauftrag gem. Art. 5 Abs. 1 VO 1370/2007 vor (siehe dazu
auch Kapitel 1.1.2 Organisation des OPNV in Mainz). Dieser ist seit dem 07.07.2021 rechtswirk-

sam und seit dem 01.01.2022 erbringt die MVG die Verkehrsleistung im Stadtgebiet Mainz bzw.
in deren Zustandigkeitsbereich.

Die MVG erhalt vonseiten der Stadt Mainz als Aufgabentrager keine Ausgleichzahlungen. Das
jahrliche Verkehrsdefizit wird Uber den steuerlichen Querverbund zwischen der MVG und der
MSW finanziert. Die Mainzer Stadtwerke AG ist zu 97,22 % an der MVG beteiligt und die ZBM
mbH halt die restlichen 2,78 % der MVG

Daruber hinaus erhéalt die MVG:

e Erstattungen von Fahrgeldausfallen nach § 145 Abs. 2 SGB IX

¢ Ausgleichsleistungen gemal? dem Landesgesetz tber den Ausgleich von PreisermaRigungen
bei der Beférderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs sowie

e (ber die Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH (RMV) und die Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund
GmbH (RNN) Ausgleichszahlungen fir Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste vom
Bund, den Landern Rheinland-Pfalz und Hessen sowie den betroffenen Gebietskdrperschaf-
ten.

Mit der Novellierung des rheinland-pfalzischen NVG Anfang 2021 wurde gesetzlich verankert,
dass die Finanzierung des OPNV ,eine gemeinsame Aufgabe der Aufgabentrager und des Lan-
des..."ist (§ 16 (2) NVG RLP). Dies betrifft auch ODAs im éffentlichen Personennahverkehr. Der
LNVP (8 11 NVG RLP) soll das zentrale Steuerungsinstrument fiir die landesweiten planerischen
Aktivitaten im OPVN sein. Er wird in Zusammenarbeit von Land (MKUEM) und Zweckverbanden
und unter Beteiligung des fiir die Finanzierungsangelegenheiten zustandigen Ministeriums erar-
beitet.

Die Stadt Mainz erhofft sich mit der Aufstellung des LNVP eine dauerhafte, institutionelle Forde-
rung, mit welcher dem OPNV in Mainz eine deutliche Angebotserweiterung und Attraktivititsstei-
gerung ermoglicht und die Ziele der Verkehrswende endlich erreichen werden kénnten.

Das Land Rheinland-Pfalz sieht im Rahmen des Landesnahverkehrsplans vor, die Finanzierung im
OPNV neu zu regeln und bekennt sich dabei zur vollstandigen Finanzierung der Taktfahrten auf
den regionalen Buslinien (im Falle von Mainz Linien 630 und 660). Zudem wird das Land Rhein-
land-Pfalz erstmalig auch die lokalen Verkehre mitfinanzieren. Hierbei ist vorgesehen, dass jahr-
lich Finanzmittel ausgeschittet werden, die sich an den bestehenden OPNV-Angeboten im jewei-
ligen Gebiet, der Einwohnerzahl und der Flache orientieren werden.

Die Beschlussfassung des Landesnahverkehrsplans ist noch fur das Jahr 2025 in den Verbands-
versammlungen der Zweckverbande SPNV Rheinland-Pfalz Nord und OPNV Siid vorgesehen. An-
schlieRend soll dieser als Rechtsordnung erlassen werden.
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7 Schwerpunktthema Neue OPNV-Finanzierungsmaglichkeiten

Die Verkehrsunternehmen in Deutschland haben einen kontinuierlichen Riickgang in der Kosten-
deckung zu verzeichnen. Zu den Ursachen dieser Entwicklung gehéren neben Angebotsauswei-
tungen mit dem Ziel der Attraktivierung des OPNV-Angebots vor dem Hintergrund des Klima-
wandels auch Mehrkosten durch die Anforderungen alternativer Antriebstechnologien und Digi-
talisierung, steigende Personalkosten sowie seitens der Politik initiierte TarifmalBnahmen, die zu
Einnahmertckgangen fihren (Stichwort Deutschlandticket).

Dadurch geraten klassische Finanzierungsinstrumente wie die Nutzer:innenfinanzierung und
Mittel der offentlichen Hand zur Finanzierung bestellter Verkehrsleistungen, wozu auch der steu-
erliche Querverbund zwischen kommunalen Versorgungsunternehmen gehért, an ihre Grenzen.

Dennoch kann die Reaktion nicht in einer Angebotsreduzierung liegen. Dies wirde dem klimapo-
litischen Ziel der Starkung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehrsaufkommen deutlich zuwider-
laufen. Vielmehr ist ein massiver Ausbau des OPNV-Angebots erforderlich, um das verkehrspoliti-
sche Ziel der Bundeslander, die Fahrgéstezahlen im OPNV bis zum Jahr 2030 zu verdoppeln, zu
erreichen.

Haufig werden die unterschiedlichen Finanzierungsméglichkeiten des OPNV in einem 3-Saulen-
Modell beschrieben:

¢ Die erste Saule bildet die Nutzungsfinanzierung durch Fahrgelderlose. Hierbei zahlen die
Fahrgaste durch den Kauf von Tickets oder Abonnements direkt fiir die Nutzung des OPNV.
Diese Einnahmen stellen eine wesentliche Einnahmequelle fir Verkehrsunternehmen dar.
Der Anteil dieser Saule variiert je nach Region, Ticketpreisen und der Nutzung des OPNV.

¢ Die zweite Saule umfasst Mittel der 6ffentlichen Hand (Bund, Lander und Kommunen) in Form
von Zuschissen und Foérdermitteln. Sie dienen der Deckung von Betriebskostendefiziten so-
wie dem Ausbau der Infrastruktur und der Forderung einer nachhaltigen Mobilitat. Beispiele
sind Regionalisierungsmittel, Mittel nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz oder
kommunale Beitrage. Hierzu gehort auch der steuerliche Querverbund zum Ergebnisaus-
gleich zwischen den Sparten kommunaler Unternehmen.

¢ Die dritte Saule wird durch die NutznieRenden- bzw. Drittnutzendenfinanzierung gebildet.
Diese richtet sich an Dritte, die indirekt von einem funktionierenden OPNV profitieren. Ziel
der NutznieRenden- bzw. Drittnutzendenfinanzierung ist es, die Finanzierung auf mehr Schul-
tern zu verteilen und diejenigen einzubeziehen, die vom OPNV profitieren, ohne ihn direkt zu
nutzen.

In der Theorie diskutierte Modelle der NutznieBenden- bzw. Drittnutzendenfinanzierung werden
im Folgenden beschrieben und hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit fir die Stadt Mainz eingeordnet.
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Finanzierungs-
modell

Konzept

Umsetzbarkeit

Stellplatzablése

Geldbetrag von Bauherr:innen fiir Ver-
zicht auf die Herstellung notwendiger
Stellplatze

e ggf. fur konsumtive OPNV-Finanzierung
Anpassung LBauO erforderlich
- 847 (5) LBauO benennt aktuell die
Nutzung der Stellplatzablése nur fir in-
vestive Mal3nahmen zur Verbesserung
des OPNV

e Anpassung der Satzung der Stadt Mainz
Uber die Ablésung von Stellplatzver-
pflichtungen erforderlich
- Verwendungsspektrum zu erweitern
(bisher: 6ffentliche Parkeinrichtungen,
P+R-Anlagen, Parkleitsysteme sowie
»MalBnahmen zur Herstellung und Ver-
besserung der Verbindungen zwischen
Parkeinrichtungen und Haltestellen des
offentlichen Personennahverkehrs”)

Intensivierung
Parkraumbe-
wirtschaftung

verstarkte Nutzung der Einnahmen
aus der Parkraumbewirtschaftung zur
Finanzierung des OPNV und zugleich
auf die Verkehrsverlagerung abzie-
lende MalRnahme

e Anpassung der Gebuhrenordnung der
Stadt Mainz erforderlich:

e Erhdhung der Gebuhren fir Parken
auf offentlichen Wegen

e Erhdhung der Gebuhren fir Be-
wohnerparkausweise (zum 01.07.25
bereits von 30 EUR/Jahr auf Jahres-
grundbetrag i.H.v. 31,20 EUR x
Lange Fahrzeug x Breite Fahrzeug
mit einer Mindestgebuhr 130,00
EUR/Jahr erhoht)

Tourismus- bzw.

e Variante 1: regelmal3iger Beitrag

e kanngemaR § 12 (1) KAG RLP von Ge-

Gastebeitrag aller selbstandig tatigen Personen meinden fiir ,touristischen Zwecken
und alle Unternehmen, denen auf- dienenden Einrichtungen” erhoben
grund des Tourismus besondere werden
wirtschaftliche Vorteile geboten - Initiative bei der Stadt Mainz
werden e ggf. rechtliche Beurteilung notwendig,

e Variante 2: Ubernachtungsabhan- inwiefern der OPNV als ,touristischen
giger Beitrag aller Personen, die in Zwecken dienende Einrichtung” gewer-
der Gemeinde Unterkunft nehmen tet kann

StraBenbenut- | Ordnungspolitische MaBnahme zur | ® Gesetzgebung auf Bundes- oder Lan-

zungsgebuiihr Steuerung des flieBenden Verkehrs desebene erforderlich

(z. B. City-Maut)

analog zur Parkraumbewirtschaftung
fur den ruhenden Verkehr

e Landesgesetz, im Fall einer Gebuhr
oder Sonderabgabe

e Bundesgesetz, im Fall einer Steuer

Arbeitgeber-
bzw. Einzelhan-
delsabgabe

Beteiligung von Arbeitgebern bzw.
des Einzelhandels als Nutzniel3enden
an den Kosten fiir die Bereitstellung
des OPNV als Mobilititsoption der Ar-
beitnehmer

Verankerung im Landesgesetz erforderlich
(z. B. KAG oder Erméchtigungsgrundlage
der Gemeinden im NVG)
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Finanzierungs- | Konzept Umsetzbarkeit
modell
Kfz-Halter:in- | Abgabe auf nutzungsunabhéngige * Gesetzgebung auf Bundes- oder Lan-
nenabgabe Kfz_Ha|tung desebene erforderlich
e Landesgesetz, im Fall einer Gebuhr
oder Sonderabgabe

e Bundesgesetz, im Fall einer Steuer

Grundsteuer | Nutzung der von der Gemeinde erho- |® Grundsteuerreform unter Beriicksichti-

benen Realsteuer auf den Einheits- gung der OPNV-Anbindung
wert des Objekts (bemessen nach e Zweckbindung im Widerspruch zu Zwe-
GrundstiicksgréfRe und kommunalen ckungebundenheit einer Steuer

Hebesatz) auch fiir die OPNV-Finanzie-
rung (heute bereits Nutzung fur die
Erhaltung

OPNV-Grund- regelmaBiger nutzungsunabhangiger |Verankerung im Landesgesetz erforderlich
beitrag Pflichtbeitrag von allen Burger:innen | (z. B. KAG)

zur Finanzierung des OPNV (analog zu
verpflichtendem Anschluss an stadti-
sche Entsorgungsinfrastrukturen (Ab-
fall, Abwasser))

Birger:innenti- | Ubertragung des pflichtigen Solidar- | Verankerung im Landesgesetz erforderlich
cket modells Semesterticket bzw. Jobticket |(KAG)

auf alle Blrger:innen einer Stadt als
regelmaliige Abgabe mit Gegenleis-

tung
OPNV-Erschlie- |® Variante 1: einmaliger Beitrag Verankerung im Landesgesetz erforderlich
Rungsbeitrag (analog zur Umlegung der Stra- (KAG)

Renbaukosten auf Anlieger:innen)
zur Herstellung von baulicher
OPNV-Infrastruktur oder

e Variante 2: regelmal3iger Beitrag
zur Aufrechterhaltung des Ange-
bots

Tabelle 37: Modelle der Nutzniel3enden- bzw. Drittnutzendenfinanzierung und ihre Umsetzbarkeit fur die
Stadt Mainz

Im Ergebnis kommt die Mehrzahl der betrachteten Modelle der Nutzniel3enden- bzw. Drittnut-
zendenfinanzierung zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht fur eine Umsetzung in der Stadt Mainz
in Betracht, da hierfur die entsprechende rechtliche Grundlage fehlt. Diese musste zunachst auf
Ebene des Bundes- oder Landesrechts durch neue Gesetze' bzw. die Anpassung bestehender
Rechtsgrundlagen geschaffen werden.

Direkte Umsetzungsmdglichkeiten seitens der Stadt Mainz bestehen, wie in Tabelle 37 aufge-
zeigt, heute bereits grundsatzlich hinsichtlich einer Intensivierung der Parkraumbewirtschaftung

13 Es sei an dieser Stelle auf das Land-Baden-Wiirttemberg verwiesen, das im Hinblick auf die NutznieRen-
den- bzw. Drittnutzendenfinanzierung eine Vorreiterrolle in Deutschland einnimmt und derzeit die rechtli-
che Grundlage fiir einen ,Mobilitétspass” schaffen will. Dieser soll die Elemente des OPNV-Grundbeitrags
und eines Burger:innentickets miteinander verbinden.
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sowie der Erhebung eines Tourismus- bzw. Gastebeitrags. Bei der Stellplatzablése ware zu kla-
ren, ob die Nutzung der Stellplatzablése zur Verbesserung des OPNV geméR § 47 (5) LBauO
auch konsumtive Malinahmen umfasst.

Far die konkrete Umsetzung entsprechender MalRnahme bedarf es im ersten Schritt eines ent-
sprechenden Auftrags an die Stadtverwaltung zu einer vertiefenden Untersuchung. Zudem ist
das Vorhaben als ein fachamtsiibergreifendes Projekt anzusehen, welches Uber das Stadtpla-
nungsamt hinaus, die Einbindung weiterer Amter erfordert.
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8 Anlagen
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Anlage 1 Bilanzierung Zielliniennetz

Linien- Takt Planung | Takt Umsetzung |Anmerkung

nummer |in Minuten in Minuten

Bretzenheim

47 30/60 30 Realisiert als Linie 74

52 15 20

51,53, 75 75

(59)

57 15/30 15/30

70 30 30

71 30 30

Drais

54,55 15/30 15/30 Linien 54 nur bis Gustavsburg/Haagweg, 55 bis
Kastel/Krautgarten, Linienabschnitt bis Bischofs-
heim/Treburer Stral3e wird von Linie 58 bedient

71 30 30 Linienweg aktuell aufgrund begrenzter Ressour-
cen bis StraRenbahnamt eingektirzt

76 30/60 30 Realisiert als Linie 78

Ebersheim

66 15/30 15/30

67 30 30 Aufgrund hoher Nachfrage dauerhaft verlangert
bis Goetheplatz

Finthen

50, 51 Je 15 (gemeinsa- | Je 15 (gemeinsa-

mer Ast 7,5) mer Ast 7,5)
56 15/30 und 30/60 | 30 und 60 (Ingel- | Im Zuge des RNN-Konzepts 2022 stindlich verlan-
(Layenhof) heim) gert bis Ingelheim

71 30 30 Linienweg aktuell aufgrund begrenzter Ressour-
cen bis StraBenbahnamt eingekuirzt

76 30/60 30 Realisiert als Linie 78, alle Fahrten ab/bis Romer-
quelle

Gonsenheim

6 20 20

45 30 - Linie 45 nicht realisiert, ErschlieBung durch Einzel-
fahrten der Linien 79 und 79E

47 30/60 30 Realisiert als Linie 74 mit leicht angepasstem Li-
nienweg Uber Haltestelle Werrastral3e und nicht
Uber Kurt-Schumacher-Str. fur besseren Anschluss
an StraBenbahnhaltestelle Elbestrale

50, 51 7,5 75
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Linien- Takt Planung Takt Umsetzung |Anmerkung

nummer |in Minuten in Minuten

62 15 15

68 30 30

76 30/60 30 Realisiert als Linie 78

Hartenberg-Munchfeld

6 10 10

47 30 30 Realisiert als Linie 74

50,51,53, |5 50,51:7,5 Kein reiner 5-Minuten-Takt, Fahrtenangebot in der

59 51,53:7,5 Summe 10 Fahrten / Stunde

59:30

54,55,56, |7,5 54,55: 15

58 56,58:15

60, 63 15 15

65 15 15 15-Minuten-Takt in Verbindung mit Linie 64

68 30 30

Hechtsheim

47 30/60 30 Realisiert als Linie 74

50,53 75 7,5

52 15 20

63 15 15/30 Abschnitt realisiert mit Linie 76

64 15 15 Abschnitt realisiert mit Linie 67/69

65 30 30 Abschnitt realisiert mit Linie 64 (in SVZ ab/bis Lau-
benheim/Hans-Zoller-Stral3e verlangert)

66 15 15

67 30 30 Linienweg in NVZ Uber Hechtsheimer Gewerbege-
biet

Laubenheim

61 15/30 15/30 Linie 61 wurde durch Umstrukturierung zu Linie
80/81

63 30 30 Abschnitt realisiert mit Linie 76

Lerchenberg

51,53 7,5/15 75

54,55 15/30 15/30 54 nur bis Gustavsburg/Haagweg, 55 bis Kas-
tel/Krautgarten, Linienabschnitt bis Bischofs-
heim/Treburer Strafl3e wird von Linie 58 bedient
Abweichender Verlauf (HebbelstralRe statt Rilkeal-
lee/Lortzinstral3e) und ErschlieBung Klein-Wintern-
heim einschliel3lich Gewerbegebiet aufgrund Ab-
stimmung mit Landkreis Mainz-Bingen.
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Linien- Takt Planung Takt Umsetzung |Anmerkung

nummer |in Minuten in Minuten

71 30 30 Linienweg aktuell aufgrund begrenzter Ressour-
cen bis StraRenbahnamt eingekuirzt

Marienborn

51,53 7,5/15 7.5

70 30 30

Mombach

47 30/60 30 Realisiert als Linie 74

60 15 15 15-Minuten-Takt in Verbindung mit Linie 63

61 15/30 15/30 Linie 61 wurde durch Umstrukturierung zu Linie
80/81, 80 bis Budenheim bzw. Ingelheim, Linie 81
ab/bis Am Lemmchen

62 15 15

63 30 30 Abschnitt realisiert mit Linie 76

71 30 30 Linienweg aktuell aufgrund begrenzter Ressour-
cen bis StraRenbahnamt eingektirzt

Oberstadt

50,52,53 [<7,5 <75

60 30 30

61 15/30 15/30 Linie 61 wurde durch Umstrukturierung zu Linie
80/81, 80 bis Budenheim bzw. Ingelheim, Linie 81
ab/bis Am Lemmchen

62 15 15

63 15 15 Abschnitt realisiert mit Linie 76

64 15 15 Abschnitt realisiert mit Linie 67/69

65 15 30 Verlauf tber Heiligkreuzweg

66 15 15

67 30 30 Linienweg in NVZ Uber Hechtsheimer Gewerbege-
biet

70 30 30

71 30 30 Linienweg aktuell aufgrund begrenzter Ressour-
cen bis StraBenbahnamt eingekuirzt

76 30/60 30 Realisiert als Linie 78

Weisenau

60 30 30 Als Linie 63 bis Haltestelle Chana-Kahn-Stral3e

61 15/30 15/30 Linie 61 wurde durch Umstrukturierung zu Linie
80/81, 80 bis Budenheim bzw. Ingelheim, Linie 81
ab/bis Am Lemmchen

62 15 15
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Linien- Takt Planung Takt Umsetzung |Anmerkung

nummer |in Minuten in Minuten

63 15 15 Abschnitt realisiert mit Linie 76

65 15 30 Verlauf Uber Heiligkreuzweg, da Neubaugebiet
noch nicht abschlieRend realisiert

66 15 15

Altstadt und Neustadt

Die im Nahverkehrsplan 2019 fur die Altstadt und die Neustadt beschriebenen Fahrtenzah-
len pro Stunde in der Hauptverkehrszeit werden mit dem heutigen Angebot erreicht und
teilweise Ubertroffen.

Tabelle 38: Umsetzung Zielliniennetz

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH

part of Umovity

Seite 118/135



Nahverkehrsplan M

ainz - 4. Fortschreibung

Anlage 2 Bilanzierung weiterer Mal3nahmen

Seite

MalRnahme

Stand Umsetzung

Kapite

13.1.9.1 OPNV-Konzept fiir das Gebiet des RNN

49/50

Korridor Ingelheim - Budenheim - Mainz (Linie 620):
drei Varianten

Abgeschlossen

Umsetzung als Linie 80 tber Mo-
mbach/Hauptstral3e, Bismarck-
platz und Kaiserringe zum
Hauptbahnhof

50

Korridor Ingelheim - Wackernheim - Mainz (Stadtbuslinie
56): Verlangerung als Direktverbindung Gber Wackernheim
nach Ingelheim

Abgeschlossen

50

Korridor Ingelheim - Wackernheim - Mainz: Neue Linie
624, die von Ingelheim Uber Wackernheim nach Lerchen-
berg zum so genannten ,Medienberg” und zum ZDF-Ge-
lande

Wird nicht weiterverfolgt

50

Korridor Stadecken - Essenheim - Mainz: bisherige
Regiolinie 650 als neue 630 im Stundentakt, Stadecken -
Mainz im 30-min-Takt

Abgeschlossen

50

Korridor Stadecken - Essenheim - Mainz: neue Hauptlinie
653, die von Nieder-Olm kommend ab Essenheim eine di-
rekte Verbindung Uber Ober-OIm und Klein-Winternheim
nach Mainz in einem Halbstundentakt herstellt. Diese Kon-
zeption ersetzt dann die Fahrten der Linie 75 in Essenheim
und Stadecken-Elsheim. Aus Sicht der Stadt Mainz ist zu
priifen, ob die Linie 653 Uber Marienborn/Altkdnigstralle
und Haifa Allee gefiihrt werden kann, um auch diesen Um-
landgemeinden eine Direktverbindung an das Gutenberg-
Center zu verschaffen und Marienborn-Sud besser zu er-
schlieRen.

Abgeschlossen

Umsetzung als Stundentakt und
Uber A63 und B40, ohne Er-
schlieBung Marienborn

51

Korridor Nieder-Olm - Klein-Winternheim - Mainz: Linie
652 soll in einem modifizierten Angebot ausgehend von
Undenheim Uber Selzen, Nieder-Olm und Klein-Wintern-
heim weiterhin auf direktem Weg zum Pariser Tor und bis
zum Hauptbahnhof gefihrt werden. Stadtauswarts ist aus
Sicht der Stadt Mainz zu prufen, ob diese Linie anstatt Uber
»An der Philippsschanze” Uber die Stahlbergstral3e zu einer
neuen Haltestelle ,Landwehrweg" in Fahrtrichtung Pariser
Stral3e gefuhrt werden kann. Dieser weitgehend fahrzeit-
neutrale Fahrweg wirde fur das Schlesische Viertel in der
Oberstadt eine neue und schnelle Direktverbindung ab
Hauptbahnhof ermdglichen und die Angebote der Linie 76
erganzen.

Abgeschlossen

Umsetzung ohne Stahlberg-
stralRe und Haltestelle ,Land-
wehrweg"”

51

Korridor Alzey - Undenheim - Harxheim - Mainz: Linie 660
soll wie bisher als regionale Hauptlinie auf schnellem Weg
nach Mainz Hauptbahnhof gefiihrt werden. Die jeweils
stundlichen Fahrten ab Alzey bzw. Undenheim Uberlagen
sich zu einem 30-Minuten-Takt und werden durch Fahrten-
angebote ab Mommenheim Gber Gau-Bischofsheim spr-

bar weiter verdichtet

Abgeschlossen
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51

Das OPNV-Konzept beinhaltet auch Uberlegungen fir Bus-
linien, die ausgehend von Ingelheim tangential Uber
Gonsenheim, Bretzenheim und Hechtsheim/Muhldreieck
eine QuererschlieBung von Harxheim, Gau-Bischofsheim,
Lorzweiler und Bodenheim beinhalten. Dieser Ansatz wird
seitens der Stadt Mainz grundsatzlich begrif3t, da er neue,
direktere Verbindungen schafft. Hierbei ist aber zu prifen,
ob eine Erganzung oder Verkniipfung mit der stadtischen
Tangentiallinie 47 im Hinblick auf die Abdeckung stadti-

Abgeschlossen

Umsetzung mit Einflihrung der
Linie 69

scher Verkehrsbedurfnisse sinnvoll und zweckmafig ist.

Kapite

| 3.1.9.4 CityBahn Mainz-Wiesbaden-Bad Schwalbach

54

Planung Stadteverbindung Mainz - Wiesbaden - Taunus-
stein - Bad Schwalbach als ,CityBahn”

Durch Burgerentscheid in Wies-
baden abgelehnt

Kapite

| 3.3.1 Streckeninfrastruktur Bus

62

Erneuerung alte Steuerungsgeraten zur OPNV-Beschleuni-
gung, beispielsweise:

- Am Rémerlager / Obere Zahlbacher Strale

- WallstraBe / Am Fort Gonsenheim

- Mombacher Stral3e / Goetheunterflihrung

- Rheinallee / Zwerchallee

- KreyRigstral3e / Kaiser-Karl-Ring

Wird weiterverfolgt

Bis Ende 2024 wurden ca. 125
Signalanlagen erneuert und mit
einer verbesserten oder neuen
OPNV-Beschleunigung ausge-
stattet.

- Pariser Stral3e / Freiligrathstral3e

Kapite

| 3.3.3 und 3.3.4 Fahrzeugausstattung - Ausstattungsmerk

male Ziel

67

Alle neu zu beschaffenden Fahrzeuge ab Baujahr 2018 sol-
len mit Klimaanlagen ausgestattet sein und der Uberwie-
gende Teil der Fahrzeudflotte Uber Klimaanlagen verfigen.

Wird weiterverfolgt

Alle Busse ab Baujahr 2018 ver-
fiigen Uber Klimaanlagen

67

Alle Fahrzeuge sind mit Videobeobachtung ausgestattet

Abgeschlossen

Ausnahme: Strallenbahnen mit
Baujahr 1984

67

Alle Fahrzeuge sind mit Lautsprecher fir AuBenansage und
automatischer Fahrtzielansage ausgestattet

Abgeschlossen

67

Alle Fahrzeuge sind mit Unfalldatenschreiber ausgestattet

Wird weiterverfolgt

Alle Busse seit Baujahr 2008 aus
dem eigenen Fuhrpark sind mit
UDS ausgestattet.

67

Bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen sind die jeweils
gultigen gesetzlichen Vorgaben fir Larmschutz einzuhal-
ten. Insbesondere sind ggf. Mal3gaben aus dem Larmakti-
onsplan der Stadt Mainz zu berucksichtigen. Es ist dartiber
hinaus kontinuierlich auf eine bestmdgliche Reduzierung
von Larmemissionen hinzuwirken.

Wird weiterverfolgt
Vorgaben werden eingehalten

67

Bereits ab 2021 soll der Anteil emissionsfreier Fahrzeuge

Wird weiterverfolgt

bei ca. 20 % liegen, ab 2035 dann bei 100 %.

Ziel 2035:100 %
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67

Auf den Einsatz nicht oder eingeschrankt transparenter
Materialien fir Werbung auf Fensterflachensoll insbeson-
dere im Sichtbereich sitzender Kunden soll verzichtet wer-
den.

Wird weiterverfolgt

Kapite

| 3.4.1 Fahrgastinformationssysteme - Ausstattungsmerkmale Ziel

69

Aufbau weiterer DFI-Anlagen an Bushaltestellen mit hohen
Fahrgastzahlen

Wird weiterverfolgt

Bis Ende 2024 wurden an mehr
als 200 Standorten MobilitatsIn-
fosaulen eingerichtet

69

Aufbau von Vorweganzeiger/Anzeigetafeln im Innenstadt-
bereich zur frihzeitigen Information der Fahrgaste vor Ein-
treffen an Haltestelle sowie zur Fahrgaststromlenkung an
weitere, benachbarte Haltestellen im Stérungsfall.

Abgeschlossen

Kapitel 3.4.3 Vertriebssysteme & Marktauftritt - Ausstattungsmerkmale Ziel
70| Fahrscheinverkauf Gber die neue Mobilitats-App der MVG | Abgeschlossen
70 | Weiterentwicklung des Fahrscheinverkaufs im Fahrzeug Abgeschlossen
Kapitel 3.5.1 Verkehrsunternehmen - Betriebsablauf und Entstérungsmanagement - Ziel
75 | Einfihrung eines Betriebshofmanagements Abgeschlossen
75 | Verstarkte Bearbeitung der Kundeninformation mit freiwer- | Wird weiterverfolgt
denden Personalkapazitaten aus dem einzufiihrenden Be-
triebshofmanagementsystem ab voraussichtlich 2019
75 | Steter Ausbau der OPNV-Beschleunigung an Knotenpunk- | Wird weiterverfolgt

ten ohne Bevorrechtigung

Es wurden bereits zahlreiche zu-
satzliche Vorrangschaltungen
eingerichtet

75

Evaluation der MaRnahmen, Qualitdtsmanagement

Abgeschlossen

76

Implementierung neuer Leitstellensoftware zur schnelleren
Bearbeitung von Stérungen und einfacherer Handhabung
dispositiver MaBnahmen

Wird weiterverfolgt
Teilweise bereits eingerichtet

Kapite

| 4.1 Bilanzierung des 2. Nahverkehrsplanes 2012-2017

78

M1: Tangentialverbindung Variante 1

Abgeschlossen

78

M2: Verlegung Linie 62 in Erzberger Stral3e

Abgeschlossen

79

M5: Verlangerung der Linie 45 zum Landwehrweg

Abgeschlossen

80

Situation am Umsteigepunkt Pariser Tor weiterhin verbes-
serungsbeduirftig.

Wird weiterverfolgt

Kleine Verbesserungen durch
verbesserten Umstieg Linie 69
und Reaktivierung der Haltestelle
in der Geschwister-Scholl-Straf3e
erfolgt

80

Das MVGmeinRad-System ist stetig in Fortentwicklung be-
findlich

Wird weiterverfolgt
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Kapitel 4.2.1 Schwachstellenanalyse ErschlieBung

81

Tangentialverbindung Variante 1 (MaBnahme M1): Die
empfohlene Malinahme wird im Zielliniennetz des NVP
2018-22 mit Ausnahme der Verlangerung Hechtsheim -
Weisenau mit der Linie 47 aufgenommen.

Abgeschlossen

Mit Linie 74 zwischen Wiesbaden

Hbf und Mihldreieck

81

Bereich westliche Gonsbachterrassen, Federgrasweg,
Sandflora und Vereinsgelande TSV Schott: Im Zuge der
Zielliniennetzplanung wird vorgesehen, die Linie 71 durch
die Erzberger Stral3e zu fUhren

Abgeschlossen

81

Sudlicher Teil des Hechtsheimer Ortskernes zwischen den
Endhaltestellen der StralRenbahn Blirgerhaus (Linie 50/53)
und Am Schinnergraben (Linie 52)

Die Erschliel3ungsliicke wurde als nachrangig eingestuft.

Aufgrund der sehr guten Bedienung durch die Stral3en-
bahnen am Rand der Licken ist eine Busbedienung hier
schwierig umzusetzen. Langfristig sollten hier ggf. alterna-
tive Mdglichkeiten innovativer Mobilitat gepruft werden.
Hier ist ein Prufauftrag im Zuge der Umsetzung in den NVP
zu Ubernehmen.

Wird weiterverfolgt

81

ErschlieBungsliicke Generaloberst-Beck-Stral3e: Hier be-
steht eine hohe Bevolkerungsdichte im Geschosswoh-
nungsbau sowie die Martinusschule Oberstadt.

Die ErschlieBungslticke wird weiterhin bestehen bleiben.
Allerdings werden die bestehenden Haltestellen Berliner
Stral3e und Kurmainz-Kaserne mit der Stral3enbahn be-
dient, daher sind etwas weitere Wege verkraftbar. Bei der
Betrachtung von Szenarien zur Weiterentwicklung des
StraBenbahnnetzes sollte diese ErschlieBungsliicke Bertick-
sichtigung finden.

Wird weiterverfolgt

81

ErschlieBungslicke im Bereich des GroRBberghanges. Die
Lucke ist derzeit nicht groB, allerdings besteht in Zukunft
die Notwendigkeit, das Wohnquartier Hechtsheimer Héhe
(He130) zu erschlieRen.

Im Zielliniennetz dieses Nahverkehrsplans ist vorgesehen,
die ErschlieBung des gesamten Bereichs durch die Linie 63
zu verstarken. Die genaue Lage von Haltestellen und der
Umsetzungshorizont ist festzulegen, wenn die Bebauungs-
struktur im Baugebiet He130 feststeht.

Wird weiterverfolgt

81

Ebenso besteht mittelfristig eine nachrangige Licke im Be-
reich des Heiligkreuz-Viertels. Eine verstarkte Erschliel3ung
ist notwendig, wenn das neue Wohngebiet Heiligkreuz-
Viertel gebaut wird.

Im Zielliniennetz dieses Nahverkehrsplans ist vorgesehen,
die ErschlieBung des gesamten Bereichs durch die Linien
64 und 65 in HVZ und NVZ im 15-Minuten-Takt vorzuneh-
men. Die genaue Lage von Haltestellen und der Umset-
zungshorizont sind festzulegen, wenn die oben genannte
Bebauungsstruktur feststeht.

Wird weiterverfolgt
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82

Der Wirtschaftspark Mainz-Hechtsheim ist heute nur durch
die Haltestellen Barcelona-Allee und Messe-Ost in der Lud-
wig-Erhard-Stral3e erschlossen. Zu einigen Gebauden ent-
stehen dadurch Zugangswege von tiber 1000m

Im Zielliniennetz dieses Nahverkehrsplans ist vorgesehen,
die ErschlieBung durch eine Stichfahrt der Linie 64 in das
Gebiet hinein im 30-Minuten-Takt sicherzustellen.

Abgeschlossen
Mit Linie 69

Kapitel 4.2.2 Schwachstellenanalyse Bedienungshaufigkeit, Umsteigehaufigkeit und Beférde-
rungszeit
82| Ebersheim - Innenstadt Abgeschlossen mit Verdichtung

Insbesondere im Zeitraum zwischen 9:00 und 12:00 Uhr ist
die Bedienungshaufigkeit zu niedrig, da die Linie 67 nicht
fahrt.

des Taktes der Linie 66 auf 15
min

82

Layenhof - Finthen - Innenstadt
Bedienungshaufigkeit durch Linie 56 niedrig.

Abgeschlossen

82

Mombacher StralRe - Innenstadt

Die Bedienungshaufigkeit ist entlang der Mombacher
StralRe zu gering.

Abgeschlossen
Mit Linie 60 und 63

83

Laubenheim-West Bereich Hans-Zo6ller-StralRe

Die Bedienungshaufigkeit ist im Stidwesten von Lauben-
heim zu gering

Abgeschlossen
Mit Linie 81

83

Weisenau GroRRberg

Die Bedienungshaufigkeit der Linie 65 ist knapp unterhalb
der Anforderungen.

Abgeschlossen

Abweichender Linienverlauf der
65, entsprechend Realisierung
HKV

Kapitel 7.1.2 bis 7.1.4 Verknupfung Radverkehr, MIV und alternative Bedienungsformen
133 Fortentwicklung des Fahrradvermietsystems Wird weiterverfolgt
- Verdichtung im Stadtgebiet Pedelecs werden bereits ange-
- Netzerweiterung in benachbarte Stadte und Kreisen wie | Poten.
zum Beispiel Ingelheim, Budenheim und Wiesbaden sowie |Angestrebt wird u.a.:
den AKK-Stadtteilen (Amdneburg, Kastel, Kostheim) - Weiterer Ausbau / Konsolidie-
- Ebenso soll das 2018 eingefiihrte System der ,freien Stati- | rung des E-Lastenrad-Angebots
onen”weiter ausgebaut werden - Nachverdichtung des Stations-
- Auf Mainzer Seite ist die Ausweitung des neuen Systems | netzes
durch die Integration von 20 ,freien Stationen” fir das - Netzerweiterung tber die Main-
Frahjahr 2019, mit Beginn der neuen Fahrradsaison vorge- | yer Grenzen hinaus
sehen einschl. neuer App (GeoFence) - Intensivere Kooperation mit lo-
kalen Unternehmen/Gewerbe/In-
stitutionen
133 Einheitliche Regelungen zur Fahrradmitnahme (Mitnah- Wird weiterverfolgt
meregelungen und Tarifbestimmungen) innerhalb der Ver-
kehrsverbunde und -unternehmen
134 | Neue B+R-Anlagen: Wird weiterverfolgt

- Fahrradparkhaus am Westzugang des Mainzer Haupt-
bahnhofs

- Erweiterung der Abstellanlage in der Bonifaziusstralie

Umgesetzt wurde das Fahrrad-
parkhaus am Hbf West und die
B+R-Anlagen auf der Ostseite
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- Hauptbahnhof Sud
- Bahnhof Romisches Theater

- Konzept zur Verortung weiterer Fahrradbugel im Mainzer
Stadtraum

des Hauptbahnhofs, das Radbu-
gelkonzept fur das Stadtgebiet
wird sukzessive fortgeschrieben

134

Ausbau von Abstellanlagen fir private Fahrrader insbeson-
dere

- an Stralenbahnen-Endhaltestellen

- bisher nicht versorgte Ortsteile Drais, Lerchenberg, Mari-
enborn"

Wird weiterverfolgt

135

An bestehenden Schienenstrecken soll ermittelt werden,
ob durch geeignete (ggf. erweiterte) P+R-Angebote Um-
stiege vom PKW auf den OPNV erreicht werden kénnen.
Dies betrifft folgende Achsen:

- Oppenheim - Bodenheim - Laubenheim (Uberstieg in DB
und Stadtbus)

- Bingen - Ingelheim - Mombach (Uberstieg in Stadt-
bus/StraBenbahn)

- Alzey - Worrstadt - Marienborn/Gonsenheim (Uberstieg in
DB und Strafenbahn)"

Wird nicht weiterverfolgt

135

Erarbeitung eines Zielkonzepts fir einen nachfragegerech-
ten Neu- oder Ausbau von dezentralen ,P+R"“-Anlagen auf
Mainzer Stadtgebiet

Wird nicht weiterverfolgt

135

Fortentwicklung und stetige Verbesserung des Carsharing-
Angebotes in Mainz

Wird weiterverfolgt

Ausschreibung war erfolgreich,
weitere Erganzungen sind ge-
plant

136

Prifung alternativer Angebote bzw. innovativer Mobilitats-
I6sungen

Abgeschlossen
VorlUbergehend realisiert mit
MainzRIDER

Kapitel 7.2 Sonderthema Luftreinhaltung/Klimaschutz - Handlungsfelder Elektrifizierung, Digita-
lisierung, Vernetzung, On-demand-Verkehre, Park+Ride, Radverkehr

139

Nachrustung von Dieselbussen (abgeschlossen voraus-
sichtlich Q1/2019)

Abgeschlossen

139

Ersatzbeschaffung 23 moderner Dieselbusse Euro-VI (Liefe-
rung bis Ende 2018)

Abgeschlossen

139

Férderung von 4 Brennstoffzellenbussen (Test mit Wiesba-
den) und 4 Batteriebussen (Lieferung voraussichtlich
Q2/2019)

Abgeschlossen

139

Erstellung der Plattform ,Mobility-as-a-Service” zur digita-
len Verknupfung von Mobilitdtsangeboten des Umweltver-
bundes und Schaffung eines niedrigschwelligen, intuitiven
Zugangs fur die Nutzer

Abgeschlossen

139

Aufbau von Fahrgastinformationssystemen durch Installa-
tion von Vor-Weg-Anzeiger im Einzugsbereich bekannter
OPNV-Trassen

Abgeschlossen

139

Automatisiertes Fahren StraRenbahnbetriebshof

Wird weiterverfolgt
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139

Automatisiertes Fahren Romerquelle und Schinnergraben

Wird weiterverfolgt

139

Beschaffung und Einsatz autonomer Elektro-Kleinbussen

Abgeschlossen

139

Digitalisierung des Betriebshofs und betrieblicher Ablaufe

Abgeschlossen

139

Mobile Plattform fir das Fahrpersonal

Abgeschlossen

139

Mobile Fahrscheinautomaten und Bordrechner fir Stra-
Benbahnen

Abgeschlossen

139 Ertlichtigung und Aufristung der Leitstelle 3.0 Abgeschlossen

140 | Ertlchtigung/Steigerung der Leistungsfahigkeit im Stra- Wird weiterverfolgt
Renbahnnetz

140 | Ersatz- und Neubeschaffung von StraRenbahnen Wird weiterverfolgt

140 | Priifung, Entwicklung und Einrichtung weiterer OPNV-Tras- | Wird weiterverfolgt

sen und Tangentialverbindungen

140

Pilotprojekt Ride-On-demand-Verkehr

Abgeschlossen
Vorlibergehend realisiert mit
MainzRIDER

140

Verstarkung kommunales/betriebliches Mobilitdtsmanage-
ment

Wird weiterverfolgt

140

Ersatzbeschaffung Dieselbusse

Abgeschlossen

140

Nachrustung Abgasnachbehandlungssystem

Abgeschlossen

140

Erprobung On-Demand im Zuge des Zielliniennetzes bei
Forderzusage

Abgeschlossen
VorlUbergehend realisiert mit
MainzRIDER

141

Ziel nachfragegerechter Neu- oder Ausbau von dezentra-
len ,P+R"-Anlagen. Zunéchst Erarbeitung einer konkreten
Empfehlung fur die Standortsuche von potenziellen P+R-
Parkplatzen

Wird nicht weiterverfolgt

141 | Erhohung der Verkehrssicherheit: Zur Schaffung einer zeit- | Wird weiterverfolgt
gemalien und nachhaltigen Radinfrastruktur und der Re-
duktion von Unfallhdufungsstellen
141 | Ausbau der Radinfrastruktur Wird weiterverfolgt
141 | Sanierung und Luckenschluss der Radverkehrsfihrung Wird weiterverfolgt

141

Barrierefreie Umgestaltung des &ffentlichen Raums, Ver-
besserung der FuRverkehrsinfrastruktur und Implementie-
rung eines Leitsystems FulRverkehr

Wird nicht als Férderprojekt wei-
terverfolgt

142

Radverkehrsstrategie (Konzeption ,BYPAD Audit”)

Abgeschlossen

142

Interkommunale Vernetzung Radverkehr mit Umland und
Wiesbaden - hier: Radschnellverbindung

Wird weiterverfolgt
Derzeit zuruckgestellt

142

Bau/Ausweisung Radschnellverbindungen/Pendler-Rad-
route

Wird weiterverfolgt

Tabelle 39: Bilanzierung weiterer Malinahmen aus dem NVP 2019 3. Fortschreibung
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Anlage 3 Prioritatenliste Barrierefreier Haltestellenumbau

Burgerbeteili-
Priorisierung gung 4. Fort- | 1 alisierte
; - . schr. NVP Lo
Stadtteil Haltestellenposition 3. Fortschrei- DrmghchkerF (1.Nahver- Pr|or|5|erung
bung NVP StralBenbetrieb kehrsforum 4, Fortschrei-
("TOP 537 OnIine-Bete'iIi- AT (NHP
gung)
Drais Daniel-Brendel-StraRe C X 1
Drais Daniel-Brendel-StraRe D X 1
Finthen Katzenberg B X 1
Finthen Katzenberg A X 1
Gonsenheim | Wildpark ab X X 1
Weisenau BleichstralRe A X X 1
Bretzenheim | Albert-Stohr-Stral3e C 1
Bretzenheim | Albert-Stohr-Stral3e D 1
Oberstadt Friedrich-von-Pfeiffer-Weg X 1
C
Laubenheim | Hans-Zéller-Stral3e 1
Mombach Westring A X 1
Mombach Westring B X 1
Altstadt Altstadt/Holzhof B X 2
Gonsenheim | An der Oberbricke A X 2
Bretzenheim | Martin-Kirchner-StralRe B X 2
Lerchenberg | HebbelstraBe A X 2
Lerchenberg | Hebbelstral3e C 2
Lerchenberg | HebbelstraRe B X 2
Marienborn | Pfarrer-Dorn-StralRe B X 2
Hartenberg- | AmJjudensand A X X 2
Minchfeld
Oberstadt Universitatsmedizin A 2
Gonsenheim | Gonsenheim / Bahnhof A X 2
Gonsenheim | Gonsenheim / Bahnhof B X 2
Oberstadt Marienhaus Klinikum Mainz X 2
D
Oberstadt Marienhaus Klinikum Mainz X 2
C
Laubenheim | Arztehaus Laubenheim A X 2
Laubenheim | Arztehaus Laubenheim B X 2
Hartenberg- | UniversitatI X 2
Muinchfeld
Ebersheim Neugasse A X X
Oberstadt Zitadellenweg / Bhf. R6m. 2
Theater B
Mombach An der Hasenquelle A 3
Mombach An der Hasenquelle B 3
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Burgerbeteili-
L gung 4. Fort- -
Priorisierung Aktualisierte
; A . schr. NVP L
Stadtteil Haltestellenposition 3. Fortschrei- | Dringlichkeit e Priorisierung
P bung NVP StralRenbetrieb kéhrsforum 4. Fortschrei-
("TOP 537) Online-Beteili- AT (NHP
gung)
Finthen Am Eiskeller A X 3
Finthen Am Eiskeller B X 3
Altstadt Hoéfchen / Listmann D X 3
Finthen Setoriusring Nord X 3
Hartenberg- | Universitat G X X 3
Munchfeld
Hartenberg- | Universitat F X 3
Munchfeld
Hartenberg- | Hartenberg / Ketteler-Kol- X 3
Munchfeld leg A
Hechtsheim | Weisenauer Weg A X 3
Hartenberg- | Minchfeld D X 3
Munchfeld
Hartenberg- | Mlnchfeld A X X 3
Munchfeld
Hartenberg- | Minchfeld B X X 3
Muinchfeld
Hartenberg- | Minchfeld C X X 3
Muinchfeld
Gonsenheim | Mainzer Stral3e / Gonsberg X 4
Campus D
Ebersheim Fritz-Erler-StraBe A X 4
Ebersheim Fritz-Erler-Stral3e B X 4
Hechtsheim | Frankenhdhe A X 4
Hechtsheim | Frankenhéhe B X 4
Laubenheim | Neuweg A X 4
Drais Curt-Gotz-StralBe A 4
Drais Curt-Gotz-StraRe B 4
Hartenberg- | Richard-Schirrmann-Stral3e X 4
Munchfeld A
Laubenheim | Oppenheimer Stral3e B 4
Laubenheim | Oppenheimer Stral3e A X 4
Gonsenheim | Elsa-Brandstrém-Stral3e 4
Gonsenheim | Kapellenstral3e F 4
Finthen Markthalle B 4
Altstadt Pfaffengasse B X 5
Bretzenheim | Draiser StralRe A X 5
Neustadt Stralenbahnamt E X 5
Weisenau Wilhelm-Theodor-Romheld- X 5

StralBe A
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Burgerbeteili-
L gung 4. Fort- -
Priorisierung Aktualisierte
; A . schr. NVP L
Stadtteil Haltestellenposition 3. Fortschrei- | Dringlichkeit e Priorisierung
P bung NVP StralRenbetrieb kéhrsforum 4. Fortschrei-
("TOP 537) Online-Beteili- AT (NHP
gung)
Altstadt Hauptbahnhof West / Tau- X 5
bertsbergbad A
Altstadt Hauptbahnhof West / Tau- X 5
bertsbergbad B
Gonsenheim | Mainzer Stral3e / Gonsberg X 5
Campus C
Ebersheim Toéngeshof C X 5
Laubenheim | Russelsheimer Allee A X 5
Weisenau Chana-Khan-Stral3e X 5
Mombach Turmstral3e C X 5
Mombach Turmstral3e D X 5
Marienborn | Am Sonnigen Hang X fertig
Bretzenheim | Roter Weg A fertig
Bretzenheim | Roter Weg B fertig
Bretzenheim | Hinkelsteinerstr. A fertig
Bretzenheim | Hinkelsteinerstr. B fertig
Altstadt Kaisertor / Stadtbibliothek X nachrangig
C
Altstadt Briickenplatz B X nachrangig
Altstadt Landtag A X nachrangig
Altstadt Bauhofstral3e / Rheinland- X nachrangig
Pfalz-Bank B
Altstadt Bauhofstral3e / Rheinland- X nachrangig
Pfalz-Bank A
Altstadt Holzturm / Malakoff-Pas- X nachrangig
sage A
Altstadt Briickenplatz A X X nachrangig
Altstadt Briickenplatz C X nachrangig
Altstadt Landtag B X nachrangig
Altstadt Bauhofstral3e / Landesmu- nachrangig
seum D
Neustadt Kaisertor / Stadtbibliothek X nachrangig
A
Neustadt Hindenburgplatz / Architek- X X nachrangig
tenk.C
Neustadt Neubrunnenstr. X X nachrangig
Neustadt Kaisertor / Stadtbibliothek X nachrangig
B
Neustadt Feldbergplatz / Stadtwerke X nachrangig
Mainz AG B
Neustadt Hindenburgplatz / Architek- X nachrangig

tenk. D
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Burgerbeteili-
L gung 4. Fort- -
Priorisierung Aktualisierte
; A . schr. NVP L
Stadtteil Haltestellenposition 3. Fortschrei- | Dringlichkeit e Priorisierung
P bung NVP StralBenbetrieb kéhrsforum 4. Fortschrei-
("TOP 537) Online-Beteili- AT (NHP
gung)
Oberstadt Marienhaus Klinikum Mainz X nachrangig
A
Oberstadt Marienhaus Klinikum Mainz X nachrangig
B
Weisenau Alter Friedhof B X nachrangig
Mombach Auf der Langen Lein A X nachrangig
Mombach Auf der Langen Lein B X nachrangig
Mombach An den Dunen B X nachrangig
Mombach An den Dlnen A X nachrangig
Altstadt Hoéfchen / Listmann B nachrangig
Altstadt Schusterstralie B nachrangig

Tabelle 40: Prioritatenliste Barrierefreier Haltestellenumbau
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Anlage 4 Topografisches Liniennetz MVG
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Anlage 2: Priifergebnis Einzelanregungen Anhorungsverfahren NVP gemafl § 12 (1) S.2i.V.m. § 11 (5) NVG RLP

1 1001 ADAC Mittelrhein e.V.

2 1117

8 1119
4 1124
5 1126
6 1130
7 1009
8 1010
9 1011
10 1012
11 1013
12 1023

ADAC Mittelrhein e.V.

ADAC Mittelrhein e.V.

ADAC Mittelrhein e.V.

ADAC Mittelrhein e.V.

ADAC Mittelrhein e.V.

ADFC

ADFC

ADFC

ADFC

ADFC

ADFC

1.2.1. Ubergeordnete Ziele der
Stadtentwicklung

3.3.2. Fahrgastesicherheit

3.3.4. Kund:innenservice,
Kund:innenbetreuung /
Fahrgastebetreuung, Kund:innendialog

3.3.5.3. Belange von Frauen und
Madchen

5.6.3. Verknupfung zum MIV: Park+Ride
(P+R)

5.6.4. Weiterfiihrende
Mobilitatsangebote

3.2.1.1. StraRenbahn

3.2.1.2. Bus

3.2.2. Haltestellen

3.2.4. Besondere Ausstattung fiir Busse

3.3.1. Fahrgasteinformationssysteme

5.2.2. Optimierungspotenziale durch
Busspuren

Wir begruRen den Entwurf des Nahverkehrsplans, sprechen uns jedoch auch dafiir aus, dass auch die Interessen der Anwohnenden mit PKW-Besitz berlcksichtigt werden:

- bestehende Anwohnerparkzonen starken und ausweiten,

- Parkraumbewirtschaftung sozial und transparent gestalten,

- Sonderregelungen fiir besonders betroffene Gruppen prifen (z. B. Pflegekréfte, Menschen mit Behinderung, Anlieferung von Produkten),
- und gleichzeitig alternative Mobilitdtsangebote im Stadtteil/Quartier férdern.

Eine gerechte Verteilung und Sicherung der limitierten Flachen innerhalb der Stadt ist eine Frage der Lebensqualitat, des Respekts gegentiber der ansassigen Bevolkerung —
und letztlich der Verantwortung einer sozialen Stadtentwicklungspolitik.

Bitte implementieren Sie die Moglichkeit, das wahrend der Nachtstunden der sogenannten "Wunschausstieg" oder "Halt auf Wunsch" méglich ist. Das bedeutet, dass
Fahrgaste auRerhalb der regularen Haltestellen aussteigen kdnnen, wenn sie dies dem Fahrpersonal rechtzeitig mitteilen und es die Verkehrssituation zuldsst.

Dies erhoht die Attraktivitat des OPNV, da Busfahrende naher zur Wohnung aussteigen kénnen und somit die Wegstrecke zwischen regulirer Haltestelle und Wohnung
reduzieren. Gerade an den Wochenenden ein wichtiger Bestandteil zur Steigerung der gefiihlten und realen Sicherheit von Nachhause-Fahrenden.

Bltte zu der MobiSchule, welche wir sehr begriiRen auch auf die Gefahrdung durch den toten Winkel hinweisen. Hier konnen Organisationen wie die Verkehrswacht oder wir
unterstitzen.

Verbot des breitbeinigen Sitzen von Mannern in 6ffentlichen Verkehrsmitteln, "Manspreading", hier werden gegeniiber sitzende Menschen teilweise belastigt, teils kann dies
sogar ubergriffig bezeichnet werden.

Manspreading ist respektlos, unhéflich, demonstriert vermeintlich Macht, dient nicht dazu Sitzplatze effizient zu nutzen.

Siehe hierzu die Stadt Madrid.

PMG-Parkticket fiir einen Zeitraum von 24 Stunden auch als Parkschein in den Bussen und StraBenbahnen auf Mainzer Seite bis zum Rhein.
Miusste es nicht,

PMG-Parkticket fiir einen Zeitraum von 24 Stunden auch als **Fahr**schein in den Bussen und StraBenbahnen auf Mainzer Seite bis zum Rhein.
heiRen?

Verbot von E-Scootern im OPNV und sollte keine Dauerldsung sein, denn somit entfillt der E-Scooter so fiir die "letzte Meile".

Vielmehr sollte die Einbeziehung technischer Neuentwicklungen beispielsweise bei der Akkutechnologie, Aktualisierungen von Priifnormen oder von BrandschutzmaBnahmen
eine sichere Mitnahme von E-Scootern wieder ermdéglichen.

Bei der Trassenfiihrung sollte im Fall von Bauvorhaben im Bestand bzw. bei neuen Trassen immer die Wegfuhrung fir den Fahrradverkehr mitbedacht werden, da Schienen
eine potentielle Unfallgefahrdungsstelle fiir Radfahrende darstellen.

Bei Sonderspuren fiir den Busverkehr sollte im Fall von Bauvorhaben im Bestand bzw. bei neuen Sonderspuren immer die Mitnutzung oder Beeintrachtigung des
Fahrradverkehrs mitbedacht werden, da oftmals kein ausreichender Platz fiir Bussonderspur plus Radweg besteht.

An allen Haltestellen ist darauf zu achten, dass der Radverkehr bei der Positionierung von Pfosten, Unterstanden und Infosaulen berticksichtigt wird. Dies ist in vielen Fallen
nicht oder nicht ausreichend gegeben (Negativbeispiel: An der Dahlheimer Wiese auf Seite der Klaranlage - vgl. beigeflugtes Foto).

Der Radverkehr sollte - sofern eine Nutzung des Burgersteigs erlaubt ist - moglichst hinter dem Unterstand vorbeigefiihrt werden. Wo dies aus Platzgriinden nicht moglich ist,
mussen zumindest die Haltstellenpfosten seitlich an den Unterstanden so aufgestellt werden, dass sie Radfahrende nicht behindern. Gerade im Wartebereich einer Haltestelle
sind Radfahrende moglicherweise zu Ausweichreaktionen gezwungen, so dass im Fahrweg befindliche Pfosten eine Unfallquelle darstellen.

Auch in Solobussen sollte ein freier Bereich von 2 m Lange fir die nachrangige Mitnahme von 2 Fahrradern vorhanden sein.

Auch an den Haltestellen mit Mobilitatsinfosdulen mit Touchscreen sollte ein Fahrplanaushang erfolgen, damit bei Ausfall der Mobilitatsinfosdule oder bei groRem Andrang
eine alternative Auskunftsmaglichkeit vor allem fir dltere Menschen besteht.

Generell sollte bei der Planung/Anderung von Busspuren nicht nur die Auswirkung auf den MIV, sondern auch auf den Radverkehr beachtet werden. Wo aus Platzgriinden
keine Trennung vn OPNV, MIV und Radverkehr méglich ist, sollte der Radverkehr die Busspur mitnutzen diirfen. Dies gilt insb. fiir die Vorschlage zur FreiligrathstraRe,
Geschwister-Scholl-StraRe (sofern nicht in Mittellage auf den Gleisen), Dr.-Martin-Luther-King-Weg, KaiserstraRBe, GroRe Bleiche und Am Stiftswingert.

Fur den Abschnitt Abschnitt BirkenstraRe — Jagerhaus auf der Rheinhessenstrale wird eine Mitnutzung des Gleiskorpers in Mittellage durch Busse vorgschlagen. Sofern in
diesem Abschnitt auf eine Busspur umgeschwenkt wird, sollte auch hier der Radverkehr die Sonderspur mitnutzen dirfen.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Bericksichtigung

Kenntnisnahme

Prufung fur
Bericksichtigung
aulerhalb der 4.
Fortschreibung

Kenntnisnahme

Prufung fur
Berticksichtigung
auRerhalb der 4.
Fortschreibung

Kenntnisnahme

nicht folgen

Kenntnisnahme

O

Das Kapitel beschreibt die fiir den OPNV maRgeblichen Ziele der Stadtentwicklung in Mainz.

Es kann bereits in den Nachtbussen auch zwischen den Haltestellen ausgestiegen werden, sofern
die Streckenbedingungen dies zulassen.

Die konkrete Ausgestaltung der MobiSchule wird nicht im NVP geregelt. Weiterleitung an MVG
als Vorschlag fur Mobi-Schulen-Programm.

Kein Gegenstand des NVP Mainz, sondern der Beforderungsbedingungen des RMV.

Redaktionelle Anpassung

E-Scooter-Verbote gibt es in vielen deutschen Bussen und Bahnen, die auf einer Empfehlung des
VDV beruhen. Grund sind niedrige Sicherheitsstandard der verbauten Lithium-lonen-Akkus und
damit verbunden ein erhohtes Brand- und Explosionsrisiko sowie die gesundheitsschadliche
Rauchgasfreisetzung.

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
StraBenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.

Dieser Punkt wird in Planungsbesprechungen grundsatzlich bertcksichtigt.

Konflikte zwischen RV und OPNV sollen vermieden werden. Gefahrenpotenziale fiir RV sind
abzubauen.Dies ist oft aufgrund nicht gentgend vorhandener Flachen nicht umsetzbar solange
keine groRere Umplanung (z.B. Anderung des StraRenquerschnitt) stattfindet. Konkreter
Hinweis wird aufgenommen;

Der Rollstuhlplatz in den MVG-Solobussen ist bereits so groR (min. 2m) ausgefiihrt, dass dort
auch Fahrrader abgestellt werden kénnen. Naturlich nur nachrangig, wenn der Rollstuhlplatz
nicht benétigt wird. Das wird auch bei Fahrzeugneubeschaffungen entsprechend beriicksichtigt.

Durch Verzicht auf Tausch der Aushangfahrplane kann auf den Druck auf wetterfestem Papier
von ca. 3.000 Zetteln sowie das Ausfahren und Aushangen an den einzelnen Haltestellen
verzichtet werden. Dies spart neben Druckkosten auch 20.000 km Fahrleistung und damit CO2-
sowie NOx-Emissionen. Zudem wird die Attraktivitat des OPNV in Mainz geférdert.

Bei der Planung/Anderung von Busspuren werden grundsitzlich auch die Auswirkung auf den
Radverkehr mitgedacht. Dieser Punkt wird in Planungsbesprechungen grundsatzlich
berticksichtigt.

13.1
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1024 ADFC

1025 ADFC

1026 ADFC

1028 ADFC

1029 ADFC

1096 Fahrgastverband
ProBahn Rheinland-
Pfalz/Saarland e.V.

1103 Fahrgastverband
ProBahn Rheinland-
Pfalz/Saarland e.V.

1104 Fahrgastverband
ProBahn Rheinland-
Pfalz/Saarland e.V.

1105 Fahrgastverband
ProBahn Rheinland-
Pfalz/Saarland e.V.

1106 Fahrgastverband
ProBahn Rheinland-
Pfalz/Saarland e.V.

1107 Fahrgastverband
ProBahn Rheinland-
Pfalz/Saarland e.V.

5.6.2.2. Raumliche Integration des
Radverkehrs

5.6.3. Verkniipfung zum MIV: Park+Ride
(P+R)

8.2.11. Kapitel 7.1.2 bis 7.1.4
Verknuipfung Radverkehr, MIV und
alternative Bedienungsformen

5.6.2.2. Raumliche Integration des
Radverkehrs

3.2.3. Fahrzeuge

2.1.2.1. Demografie

3.1.3. Bedienungshaufigkeit
(Relationsbetrachtung)

3.1.5. Verkehrszeiten

3.1.9.1. Anbindung der
Umlandgemeinden und des
rechtsrheinischen Bedienungsgebietes

3.1.9.3. Regionale Schienenstrecken

3.3.1. Fahrgasteinformationssysteme

Die Intermodalitat zwischen Radverkehr und Schienenverkehr am Bahnhof Romisches Theater muss verbessert werden: Fahrradstellplatze fehlen (vielleicht Teilbereich des Kenntnisnahme
nahen Parkhauses nutzbar?) und der Zugang zu den Bahnsteigen ist bei Mitnahme des Fahrrads aufwandig. Auch am Bahnhof Nord (und kiinftig am Bf Schott), der

Waggonfabrik und Marienborn besteht Verbesserungspotential.

5.6.3. Verknlipfung zum MIV: Park+Ride (P+R) Prifung fur
Berticksichtigung
auBerhalb der 4.

Fortschreibung

Die Regelung fuir das Parkhaus CityPort (Parkschein = MVG-Fahrschein) sollte auch fiir die Quartiersgarage am Zollhafen eingefiihrt werden. Wiinschenswert wéare mehr
Kapazitat am Muhldreieck und vergleichbare P+R-Angebote an den Stadteingangen SaarstralRe (Parkplatz am Stadion!), Pariser StraRe und Wormser StraRe.

8.2.11. Kapitel 7.1.2 bis 7.1.4 Verkniipfung Radverkehr, MIV und alternative Bedienungsformen Kenntnisnahme

Ein Zielkonzept fiir P+R sollte erarbeitet werden, um den MIV-Verkehr in der Innenstadt zu reduzieren.

MeinRad-Station und Fahrradabstellpldtze in oder bei der Quartiergarage Zollhafen und allen weiteren P+R-Platzen Kenntnisnahme

In den Fahrzeugen (Bus und Tram) sollte neben Kinderwagen, Rollstuhl- und Rollatorsymbol auch ein Fahrradsymbol mit Hinweis auf die nachrangige Mitnahmemaéglichkeit nicht folgen
angebracht werden. Fahrgasten ist ansonten die Mitnahme eines Fahrrads ohne Behinderung bevorrechtigter Fahrgaste nicht erklarbar
Die im Text erwdhnten Anteile der mindestens 65-Jahrigen an der Bevolkerung stimmen nicht mit der Grafik Gberein. Berticksichtigung

Die Einstufung von "Lerchenberg Nord/West" und "Marienborn Siid" als Siedlungsgebiet 2 I4sst sich nicht durch die Bevélkerungsdichte (im Vergleich zu anderen Gebieten in  Kenntnisnahme
den kleineren Mainzer Stadteilen) erklaren. Abbildung 3 zeigt fiir den Nordwesten von Lerchenberg sogar eine héhere Bevolkerungsdichte als fiir den Stidwesten; fir

Marienborn lasst die Karte keine Bewertung zu.

Es entsteht der Eindruck, dass die Einteilung dazu dient, die aktuelle schlechtere OPNV-Bedienung verglichen mit dem Rest der Stadtteile zu rechtfertigen, was wir ablehnen.
Wenn sich Defizite in der OPNV-Bedienung nicht immer beheben lassen, kann das nachvollziehbar sein, sie sollen aber offen kommuniziert werden.

(Die Einstufung von Layenhof ist nachvollziehbar.)

"Fur den Korridor Mainz Hbf. — Wiesbaden Hbf. ist ein taglich durchgehender Nachtverkehr anzustreben." nicht folgen

Es ist unklar, ob dieser Satz das bestehende S-Bahn-Angebot zwischen den Hauptbahnhofen meint oder eine zusatzliche Busverbindung (mit wesentlich mehr Zwischenhalten)

gemeint ist.

Budenheim wird von den Linien 68 (nicht 79) und 80 bedient. Heidesheim wird zusétzlich (und hauptsachlich) von der Linie 79 bedient. Wackernheim wird von Montag bis Berticksichtigung

Freitag von der Linie 80 bedient, welche aber eine sehr lange Fahrzeit nach Mainz hat und daher ggf. nicht erwdhnt werden muss.

Da die meisten Eisenbahnstrecken nach Mainz ausgelastet oder tUberlastet sind, sollte ein Ausbau vehementer gefordert werden. Fir die Strecke nach Frankfurt ist statt eines Teilberiticksichtigung
dreigleisigen Ausbaus ein moglichst schnellstmaglicher viergleisiger Ausbau nachdriicklich zu fordern; nach Bingen (oder zumindest bis Gau-Algesheim) sollte ein mindestens
dreigleisiger Ausbau der linken Rheinstrecke nicht nur begriiRt, sondern konkret gefordert werden.

Auf der Strecke nach Alzey sollte ein zweigleisiger Ausbau oder zumindest zweigleisige Abschnitte gefordert werden. Ein guter Bereich fur einen zweigleisigen Abschnitt ist der
Bereich zwischen Gonsenheim und Marienborn im Mainzer Stadtgebiet.

In der Vergangenheit wurden mehrere Bauvorhaben geplant oder umgesetzt, die einen Ausbau der Strecken erheblich erschweren (zweite Bricke in Budenheim).

Aus Rheinhessen kommend fahren alle Ziige (mit sehr wenigen Einzelfahrten als Ausnahme) tiber Mainz. Eine regelmaRige (sttindliche) Direktverbindung aus Bingen oder Bad
Kreuznach nach Wiesbaden wiirde damit sowohl den Mainzer Hauptbahnhof als Umsteigebahnhof entlasten als auch durch die Attraktivititssteigerung des OPNV den
Autoverkehr in und um um Mainz verringern. Aktuell steht die Uberlastung der linken Rheinstrecke dem im Weg. Auch aus diesem Grund sollte ein Ausbau dieser Strecke
gefordert werden.

Die Echtzeitauskunft im Internet zu den Fahrten soll mindestens fiir die Webseiten und App der Mainzer Mobilitat, der ESWE, des RMV, des RNN und der DB funktionieren Kenntnisnahme
und an alle diese Dienste dieselben Echtzeitdaten liefern. Sowohl Verspatungen als auch Ausfalle missen bei allen Diensten gleichermalen angezeigt werden.

Primare Adressaten des Anliegens sind die DB InfraGO als Eisenbahninfrastrukturnehmen sowie
der ZOPNV RLP Siid als Aufgabentrager SPNV.

Es sind Radabstellanlagen (auch auf stadtischer Fldche) vorhanden, zwischen S-Bhf und Cinestar-
Gebdude und direkt vor der Pizzaria HolzhofstraRe. Eine Erweiterung ist nach Fertigstellung des
Aufzugs in der SalvatorstaRe vorgesehen (Ausgang uber Bahnsteig 4). Eine Erweiterung hangt
grundsatzlich von der Verfligbarkeit stadtischer Flachen ab.

Das Angebot gilt das nicht nur im City Port, sondern in allen PMG-Parkhausern und richtet sich
tatsachlich nur an Kurzparker, nicht an Dauermieter.

Bzgl. P+R: Eine Potenzialanalyse P+R kam zu dem Ergebnis, dass Verlagerungseffekte vom Pkw
auf den OPNV bei den betrachteten Flichen nur sehr gering wiren. Eine Weiterverfolgung des
Themas ist durch bspw. AnstoRen auf Landesebene oder mit angrenzen Umlandgemeinden
(Bahnhofen) moglich.

Bzgl. P+R: Eine Potenzialanalyse P+R kam zu dem Ergebnis, dass Verlagerungseffekte vom Pkw
auf den OPNV bei den betrachteten Flichen nur sehr gering wiren. Eine Weiterverfolgung des
Themas ist durch bspw. AnstoRen auf Landesebene oder mit angrenzen Umlandgemeinden
(Bahnhofen) moglich.

Fahrradabstellplatze an Haltestellen sind als Ziel im Nahverkehrsplan enthalten. Die konkrete
Prifung und ggf. Umsetzung erfolgt tiber das fahrRad Biiro. Weiterleitung an fahrRad Biiro.

Die MVG hat das Anliegen intern besprochen. Die MVG hat bereits einen Text in den
Fahrzeugen, dass der Platz vorrangig fir Menschen mit Rollstuhl reserviert ist, siehe unten.
Fahrradsymbole an dieser Stelle sind nicht vorgesehen, sondern nur Kinderwagen und
Rollstuhlsymbole.Ein zusatzliches Fahrradsymbol mit Hinweis auf nachrangige Mitnahme wiirde
das Problem nicht |6sen.

Anpassung im Bericht

Die Bevélkerungsdichte im "Lerchenberg Nord/West" liegt knapp tber der Grenze von 5.000
EW/km? und damit unter der Dichte im Siidwesten mit tiber 6.500 EW/km?.

Festlegungen zu Verkehrszeiten kdnnen im Rahmen des NVP Mainz nur fur den Bus- und
StraRenbahnverkehr vorgenommen werden.

Anpassung im Bericht

Anpassung im Bericht: Fur mittel- bis langfristig angestrebte Angebotserweiterungen sollten
bereits wahrend der Guiltigkeitsdauer der vorliegenden Fortschreibung Betriebskonzepte
entwickelt werden, aus denen sich der Bedarf weiterer Ausbaumalnahmen wie z.B. zusétzliche
Abschnitte mit Zweigleisigkeit ergeben. In diesem Zuammenhang ist auch sicherzustellen, dass
kreuzende Verkehrswege (Briicken) so konzipiert werden, dass der Ausbau von
Schieneninfrastruktur langfristig nicht beeintrachtigt wird.

Dies lduft bereits Giber die Datendrehscheibe, sodass die Echtzeitauskiinfte in allen Medien
identisch sind. Dies wurde stichprobenhaft auch uberprift. Bitte in konkreten Fallen wo die
Echtzeitauskunft abweicht an die MVG herantreten.
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1.1.3.3. Landesrecht Rheinland-Pfalz

Neben positiven gab es auch negative Riickmeldungen, da vielerorts die Taktung auch verringert wurde, etwas von einem 10- zu einem 15-Minuten-Takt oder von einem 20-
zu einem 30-Minuten-Takt.

Wihrend sich einzelne Verschlechterungen bei so groBen Anderungen wie 2019 nicht vermeiden lassen und oft nachvollziehbar sind, sollte das hier offen kommuniziert
werden. Die Liniennetzreform 2019 hat keine nennenswerte Steigerung der Fahrplankilometer hebracht; die Beschreibung wirkt jedoch, als ob es sich um einen wesentlichen
Ausbau des Verkehrs handele, was nicht der Fall ist.

Die Beschriftung der Tabelle 28 ist falsch.

Weiteres Potenzial fir eine Expressbuslinie kann sich am Linienweg der Buslinie 660 ergeben. Diese Linie fahrt auRerhalb von Mainz einige Umwege (Gau-
Bischofsheim/Harxheim, Lérzweiler, Kéngernheim) auf verschiedenen Linienwegen, sodass eine zusatzliche Expressbuslinie die Fahrzeiten nach Mommenheim und
Undenheim sehr reduzieren kann. (In Gau-Bischofsheim und Harxheim wiirde dabei nur jeweils eine Haltestelle am Ortsrand an der L425 bedient.)

Ebenfalls untersuchenswert ist die Strecke nach Bauschheim - Astheim - Trebur (ggf. als Verlangerung der Linie 60). Von hier existiert bisher keine Direktverbindung nach
Mainz, sodass schon eine gewohnliche Buslinie die Fahrzeit erheblich reduzieren und zu einer Reduzierung des MIV in Mainz beitragen wirde.

Die Linie X89 sollte trotz des Expressbuscharakters neue Haltestellen an der Erzberger StraRe bedienen, da es hier bisher keine Buslinie gibt.

Linien 58 und 63 fehlen in der Tabelle

Die Verlangerung der Linie 71 wurde, wie in anderen Tabellen erwdhnt, wieder zuriickgenommen und kann damit nicht als "Abgeschlossen" bezeichnet werden.

Die (hier nicht erwahnte) Linie 656 hat zwei Taktliicken (Fahrten ab Lerchenberg um 9:31 und 15:31 entfallen), welche schnellstmoglich geschlossen werden sollten.
AuBerdem endet die Betriebszeit montags bis freitags sehr frih; eine Verlangerung um eine Stunde sollte vorgenommen werden.

Aktuell beginnt die Nachtverkehrszeit an Freitagen und Samstagen schon um 0:00 Uhr. Eine Verlangerung der Schwachverkehrszeit 1 bis 1:00 Uhr, wie hier erwahnt, wird
begriiBt. Wenn sie nicht umgesetzt wird, sollten zumindest die Spatfahrten der Linie 68 nach Hochheim und (mit etwas geringerer Prioritat) der Linie 52 nach Bretzenheim um
2:30 Uhr wieder eingefiihrt werden, da es hier keine Alternativverbindungen um 3:00 Uhr auf dhnlichen Linien gibt.

Die Befoérderungszeit ist ein wesentliches Kriterium fiir einen Umstieg vom IV zum OPNV. Die angegebenen Zeiten bilden allerdings selbst in den Nebenverkehrszeiten immer
dann den realen Status Quo nicht ab, wenn mindestens einmal umgestiegen werden muss, insbesondere wenn der Umstieg von Bus auf Bahn erfolgt. Haufig ist die Zeit fiir
den Umstieg so knapp bemessen, dass der Anschluss verpasst wird. Dies ist in der Hauptverkehrszeit auf bestimmten Verbindungen von duReren Stadtteilen eher die Regel
denn die Ausnahme. Hier ware es attraktiver, die Beforderungszeit um nur wenige Minuten zu verldngern, aber dadurch verlasslicher zu gestalten.

Die Tangentiallinie 74 ist ein erster Schritt in die richtige Richtung. Sie bietet vom Stiden her kommend eine Alternative in Richtung Universitdt oder sogar Lerchenberg (ZDF).
Damit verkdrzt sich die Fahrtzeit erheblich, weil der Umweg Gber das Zentrum nicht genommen werden muss. Fir die tagliche Nutzung scheidet sie aber noch aus, weil die
Anschliisse mit den regelmaRig verspateten Bussen nicht erreicht werden.

Die Expresslinie X67 ist aus Sicht des unverandert schlecht angebundenen Stadtteils Ebersheim zu befirworten und wird schon seit langerer Zeit politisch gefordert. So kdnnte
eine direkte Erreichbarkeit der City beschleunigt werden, was die Attraktivitat des OPNV erheblich beférdern wiirde.

Der P&amp;R-Platz in Hechtsheim am Miuihldreieck verbessert gerade in den Randzeiten die Erreichbarkeit der Innenstadt fir Ebersheim, aber auch angrenzende Gemeinden.
Allerdings reicht die Kapazitat schon heute nicht mehr aus, um die potentielle Nachfrage zu befriedigen. Gerade am Morgen bis in den spaten Nachmittag hinein ist ein
Anfahren immer mit dem Risiko verbunden, keinen Parkplatz mehr zu bekommen. Hier wére es, nicht nur mit Blick auf die geplanten Baugebiete in Ebersheim, sinnvoll, Giber
mittelfristige Alternativen (Regenriickhaltebecken Ebersheim) nachzudenken, die auch fiir das Umland attraktiv und die Nutzung des OPNV in Mainz insgesamt verbessern
konnte. Das Problem "der letzten Meile" wie an der Mewa-Arena stellt sich hier nicht, weil dieser Platz noch deutlich vor den eigentlichen Staubereichen liegt.

Zum Komfort, der am Ende auch dariiber entscheidet, ob Menschen auf den OPNV umsteigen bzw. zumindest haufiger nutzen, gehéren z.B. Sauberkeit und Klimatisierung. Sie
sind daher nicht nur Ausstattungsmerkmal in dem im Kapitel zuvor beschriebenen Sinne, sondern haben eine herausgehobene Bedeutung. Wenn z.B. Klimaanlagen im
Uberwiegenden Teil der Fahrzeuge vorhandenen sind, aber nicht funktionsfahig oder nicht eingeschaltet sind, reduziert das den Fahrkomfort gerade zu den Spitzenzeiten mit
hoher Auslastung erheblich.

Bei der Finanzierung durch Umwidmung von Erlésen aus der Stellplatzsatzung ist zu bedenken, dass die Stellplatzsatzung schon heute dazu fiihrt, dass Stellplatze fehlen, ohne
dass attraktive OPNV-Alternativen zur Verfiigung stehen. Eine Umwidmung von Mitteln in den reinen Betrieb sollte daher immer dazu fiihren, dass keine Mittel fiir
erforderliche Infrastrukturverbesserungen verloren gehen. Solidarische Finanzierungsmodelle konnen eine Option sein, sie sollten aber nicht vollig losgeldst von der
tatsachlichen Maglichkeit der Nutzung (z.B. Arbeitsplatz auBerhalb der City) bleiben. Sie sind daher aus Griinden der Verteilungsgerechtigkeit nur zusammen mit den
angrenzenden Kommunen anzugehen und mussen einher gehen mit einer Verbesserung der Infrastruktur fir alle Birgerinnen und Birger (Stadt-Land-Gefélle).

schriftliche Antwort, keine Bedenken zur 4. Fortschreibung

Es ist nach gegenwadrtigem Stand geplant, dass der Landesnahverkehrsplan des Landes Rheinland-Pfalz noch im Jahr 2025 in den Zweckverbandsversammlungen der
Zweckverbande SPNV Rheinland-Pfalz Nord und OPNV Rheinland-Pfalz Siid beschlossen und anschlieBend als Rechtsverordnung erlassen werden soll.

Kenntnisnahme

Bericksichtigung

Prifung fur
Berticksichtigung
auBerhalb der 4.
Fortschreibung

Berticksichtigung

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Prifung fur
Berticksichtigung
auBerhalb der 4.
Fortschreibung

Berticksichtigung

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Berticksichtigung

Eine gemeinsame Taktfamilie 15/30 liefert verldssliche Umstiegsrelationen und eine stabile
Taktung auf den Hauptasten. Zudem war es nicht nur eine Umschichtung der Verkehrsleistung.
Die Verkehrsleistung stieg bereits mit dem Fahrplanwechsel Dezember 2019 und wurde in den
Folgejahren mit Liniennetzerweiterungen in den LK Mainz Bingen weiter erhoht.

Redaktionelle Anpassung

Die grundsatzliche Idee von Expressbuslinien unterstiitzen wir. Die konkrete Ausgestaltung
solcher Linien hédngt jedoch von vielen Faktoren ab, so z.B.: Infrakstrukturmoglichkeiten,
Fahrwege, Fahrgastzahlen/Potenzial, Gesamtlinienkonzept, Finanzmittel. Die derzeit
vorgestellten Plane geben grobe Uberlegungen wieder, welche auf diesen Faktoren beruhen,
jedoch keinen finalen Charakter aufweisen. Die hier beschreibenen Korridore sind jedoch nicht
im unmittelbaren Zustandigkeitsbereich der MVG und derzeit auch nicht in einem
Expressbusnetz vorgesehen. Diese missten mit dem RNN und der LNVG diskutiert werden.

Erganzung im Bericht

Da es sich um die Bilanzierung des damaligen Zielliniennetzes handelt, welches umgesetzt
wurde, gilt diese als "abgeschlossen". In den Folgejahren musste aufgrund der finanziellen Lage
voriibergehend eingekurzt werden. Aufgrund der weiterin sehr angespannten Finanzierungslage
im OPNV kann nicht ausgeschlossen werden, dass dies dauerhaft nétig sein wird.

Die Linie 656 ist unter entsprechendem Kapitel aufgefiihrt. Angebotserh6hungen sind mit
zusatzlichen Kosten verbunden. Eine kostenneutrale Umsetzung ist derzeit aufgrund der
weiterin sehr angespannten Finanzierungslage im OPNV nicht méglich. Bei Anderung der
Finanzierungslage kann dies erneute geprift werden.

Eine kostenneutrale Umsetzung ist derzeit aufgrund der weiterin sehr angespannten
Finanzierungslage im OPNV nicht méglich. Bei Anderung der Finanzierungslage kann dies
erneute gepriift werden.

Ein Kernthema dieses NVP ist es attraktivere Reisezeiten zu schaffen. Dabei werden geplante
Fahrzeiten in einem komplexen Verfahren mit IST-Fahrzeiten abgeglichen und nach Moglichkeit
angepasst, um die Realitdt noch besser abzubilden. Damit sollen Fahrzeiten verlasslicher werden,
was sich positiv auf Umstiegsrelationen auswirkt. AnschlusssicherungsmalRnahmen wie bspw. an
der Haltestelle Muhldreieck werden laufend gepriift.

Ein Kernthema dieses NVP ist es attraktivere Reisezeiten zu schaffen. Dabei werden geplante
Fahrzeiten in einem komplexen Verfahren mit IST-Fahrzeiten abgeglichen und nach Méglichkeit
angepasst, um die Realitat noch besser abzubilden. Damit sollen Fahrzeiten verlasslicher werden,
was sich positiv auf Umstiegsrelationen auswirkt. AnschlusssicherungsmalRnahmen wie bspw. an
der Haltestelle Miihldreieck werden laufend gepruft.

Bzgl. P+R: Eine Potenzialanalyse P+R kam zu dem Ergebnis, dass Verlagerungseffekte vom Pkw
auf den OPNV bei den betrachteten Flichen nur sehr gering wéren. Eine Weiterverfolgung des
Themas ist durch bspw. AnstoRBen auf Landesebene oder mit angrenzen Umlandgemeinden
(Bahnhofen) moglich.

Erganzung im Bericht; in Kapitel 3.3. "... gute Betreuung, klimatisierte Fahrzeuge, und
verlassliche und vestandliche Wege des Vetriebs..."

Ergdnzung im Bericht
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Hier sollte aus Sicht des Landes zusatzlich der Bahnhof Mainz-Rémisches Theater erwdhnt werden, der fiir weite Teile der Stadt Mainz im ein- und ausbrechenden Verkehr Bericksichtigung

aus/in Richtung Frankfurt, Darmstadt und Mannheim eine wichtige Rolle einnimmt und als Umsteigepunkt vom / zum stadtischen Busverkehr genutzt wird.

Im Korridor Lérzweiler — Harxheim — Gau-Bischofsheim — Mainz besteht auf der Linie 660 durch Uberlagerung der vier Liniendste Mo-Fr ein 15-Minuten-Takt. nicht folgen

Derzeit wird eine mogliche Reaktivierung der Aartalbahn seitens des Landes Rheinland-Pfalz untersucht. Hierbei wird konzeptionell gepruft, ob - einer Entscheidung zur Berticksichtigung

Reaktivierung vorausgesetzt - ein Stundentakt der Aartalbahn zwischen Limburg, Diez, Hahnstéatten und Wiesbaden Ost weiter von / nach Mainz Hbf verkehren kann.

Das Land Rheinland-Pfalz begriiRt die Ideen zur Einrichtung zusatzlicher Schnellbuslinien in das / aus dem Mainzer Umland. Die lokale Finanzierung muss jedoch sichergestellt Kenntnisnahme
werden.

Die geplante Schnellbuslinie zwischen Mainz und Bad Schwalbach verlduft in Teilen entlang der Aartalbahn. Eine Reaktivierung der Aartalbahn zwischen Limburg, Diez,
Hahnstatten, Bad Schwalbach, Wiesbaden Ost und Mainz Hbf wird derzeit untersucht (vgl. 3.1.9.3). Die Umsetzung der Schnellbuslinie in diesem Korridor sollte deshalb aus
Sicht des Landes Rheinland-Pfalz nicht umgesetzt werden, wenn es zu einer Reaktivierung der SPNV-Strecke kommt. Andernfalls wiirden sich das SPNV-Angebot und
Schnellbuslinie kannibalisieren.

Redaktioneller Hinweis im letzten Absatz. "Die Stadt Mainz" statt "Das Stadt Mainz". Bericksichtigung

Im Rahmen des Landesnahverkehrsplans des Landes Rheinland-Pfalz ist vorgesehen, die Finanzierung im OPNV neu zu regeln. Das Land bekennt sich dabei zur vollstandigen Bericksichtigung

Finanzierung der Taktfahrten auf den regionalen Buslinien (im Falle von Mainz 630 und 660).

Zudem wird das Land Rheinland-Pfalz erstmalig auch die lokalen Verkehre mitfinanzieren. Hierbei ist vorgesehen, dass jahrlich Finanzmittel ausgeschittet werden, die sich an
den bestehenden OPNV-Angeboten im jeweiligen Gebiet, der Einwohnerzahl und der Fliche orientieren werden.

Die Beschlussfassung des Landesnahverkehrsplans ist noch fiir das Jahr 2025 in den Verbandsversammlungen der Zweckverbinde SPNV Rheinland-Pfalz Nord und OPNV Siid
vorgesehen. AnschlieBend soll dieser als Rechtsordnung erlassen werden.

GemaR Kapitel 3.1.9 in Zusammenhang mit der Anlage 1 weise ich, auf die fiir den MainTaunus-Kreis, bedeutende Verkehrsbeziehung zwischen der Landeshauptstadt Mainz ~ Kenntnisnahme
und der westlichen Kommune Hochheim hin. Auf dieser Verkehrsrelation verkehrt die Mainzer Stadtbuslinie 68 ganztags von Montag bis Freitag im 30-Minuten-Takt, an

Samstagen im 30/60 und an Sonntagen im 60Minuten-Takt.

Sollten Sie Veranderungen der derzeitigen Fahrplangestaltung planen, bitten wir um eine friihzeitige Information und anschlieBender enger Abstimmung mit unserem Haus.
Wir beziehen selbstverstandlich die Kommune Hochheim in unsere Uberlegungen mit ein.

Folgende Aussagen zu Marienborn sind in der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans Mainz enthalten: nicht folgen
Korridor Stadecken - Essenheim - Mainz

Von Stadecken uiber Essenheim soll eine regionale Hauptlinie von Sprendlingen (und perspektivisch von Bad Kreuznach kommend) das sttindliche Angebot der derzeitigen
Regiolinie 650 unter einer neuen Liniennummer 630 fortfihren. Zwischen Stadecken und Mainz soll das Angebot auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet werden. Dieser Ast
wird von Ingelheim - Schwabenheim kommend verkehren. Zudem ist eine weitere Hauptlinie 653 vorgesehen, die von Nieder-Olm kommend ab Essenheim eine direkte
Verbindung nach tber Ober-Olm und Klein-Winternheim nach Mainz in einem Halbstundentakt herstellt. Diese Konzeption ersetzt dann die Fahrten der Linie 75 in Essenheim
und Stadecken-Elsheim. Aus Sicht der Stadt Mainz ist zu prifen, ob die Linie 653 Giber Marienborn/AltkonigstraBe und Haifa-Allee gefiihrt werden kann, um auch diesen
Umlandgemeinden eine Direktverbindung an das Gutenberg-Center zu verschaffen und Marienborn-Siid besser zu erschlieRen. (Seite 50/51) Marienborn Bl Verdnderung:
Bedienung Linie 70 ganztagig im 30-Minuten-Takt mit zusétzlichen Schul-/Verstarkerfahrten (Seite 108)

Weiterfiihrende Mobilitatsangebote

Priifung alternativer Angebote bzw. innovativer Mobilitatslosungen (z.B. mit Kleinbussen oder On-Demand-Systeme)

ErschlieBung des siidlichen Teils von Marienborn

Leider sind hier bisher (2019-2023) keinerlei strukturelle Verbesserungen erfolgt.

Folgende Aussage fiir Marienborn ist im Dokument ,,2. Nahverkehrsforum Information zur Beteiligung und den Bearbeitungsergebnissen” enthalten:

Fur konkrete Anregungen zur besseren FeinerschlieBung hat die Mainzer Mobilitat Angebote mit Kleinbussen geprift, z. B. ° Marienborn Stud

> kostenneutrale Umsetzung nicht maglich, sondern erheblicher finanzieller Mehraufwand

bei Anderung der Finanzierungslage erneute Priifung auf Umsetzbarkeit

Forderungen fiir die 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Daher fordert der Ortsbeirat Marienborn als Trager Offentlicher Belange die nachfolgenden MaRnahmen in die 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans aufzunehmen:
ErschlieBung von Marienborn Sud (AltkdnigstraBe) mit Kleinbussen, insbesondere nach geplanter Realisierung des B-Plans MA33. Alternative ErschlieBung des o.a. Bereich
Marienborn Siid, wie im vorherigen Nahverkehrsplan vorgeschlagen, in eine OPNV-Verbindung auf dem Korridor Stadecken - Essenheim - Mainz, also mit Buslinien, die in
Richtung Landkreis MainzBingen fahren. ErschlieBung zwischen Marienborn und der Haifa-Allee in Richtung Gutenbergcenter/Arztezentren und zusétzlich (iber den Schleifweg
mit zahlreichen Einkaufsmaglichkeiten (z.B. Hornbach) und Gastronomie. Verbesserte Taktung in den Nachtzeiten Montag bis Donnerstag zwischen 0:00 und 3:00 Uhr auf den
StraBenbahn-Linien 51 und 53. Uberpriifung des Betriebes von Bussen und Bahnen in den Nachtzeiten gemeinsam mit dem Ortsbeirat.

**3.1.4 Betriebszeiten, Tabelle 12, S. 44**
Wir regen an, beim Nachtverkehr ergdanzend auch die Nachte vor Feiertagen zu bertcksichtigen.

Berticksichtigung

**3.1.5 Verkehrszeiten, Tabelle 13, S. 45**
Wir regen an, beim Nachtverkehr erganzend auch die Nachte vor Feiertagen zu bertcksichtigen.

Berticksichtigung

Zu dem im Entwurf des Nahverkehrsplans angeregten Ausbaus der Strecke zwischen Bahnhof Romisches Theater und Bischofsheim in Richtung Frankfurt am Main, weisen wir Berlcksichtigung
darauf hin, dass die Infrastrukturliste zum Deutschlandtakt einen abschnittsweisen dreigleisigen Ausbau der Bahnstrecke Mainz — Frankfurt als bedarfsplanrelevante
MaRnahme vorsieht.

Ergdnzung im Bericht: "...und Verknupfungen zu einer méglichst guten Erreichbarkeit aller
Stadtteile erganzen. Der Bahnhof Mainz-Rémisches Theater tibernimmt eine bedeutende
Funktion fir weite Teile des Mainzer Stadtgebiets im ein- und ausbrechenden Verkehr in
Richtung Frankfurt, Darmstadt und Mannheim. Er ist zudem ein wichtiger Umsteigepunkt
zwischen Schienen- und Busverkehr. Daneben sind im Mainzer Stadtgebiet weitere
Umsteigeknoten zu verzeichnen, die Verbindungen ..."

Es ist unklar weshalb hier ein 15-Minuten-Takt als Anderungswunsch genannt wird. Auf dem
Abschnitt fahrt zwar noch die Linie 69 aber ein "echter" 15-Minuten-Takt ist hier nicht gegeben.
Es wird an der bisherigen Formulierung festgehalten.

Erganzung im Bericht als neues Aufzahlungszeichen Richtung Wiesbaden: "Derzeit wird nach
Aussage des Landes Rheinland-Pfalz (oder rheinland-pfalzischen Verkehrsministeriums)
konzeptionell gepruft, ob -eine mogliche Reaktivierung vorausgesetzt- ein Stundentakt der
Aartalbahn von Limburg tiber Diez, Hahnstatten und Wiesbaden bis nach Mainz Hbf fortgesetzt
werden konnte. Die Stadt Mainz begriiRt und unterstitzt diese Bemuhungen."

Sollte es zur Reaktivierung der Aartalbahn kommen, werden neue Uberlegungen angestellt.
Solange werden die Planungen hinsichtlich des Verlaufs der Schnellbuslinie erst einmal
weiterfolgt.

Redaktionelle Anpassung

Ergdnzung im Bericht

Die Einzugsradien sind analog zur 3.Fortschreibung. Ein zusatzlicher ErschieBungsbedarf ist im
Zuge der 4. Fortschreibung nicht gegeben. Die Altkonigstrae und angrenzende StraRen sind im
300 m Radius bereits abgedeckt. Eine zusatzliche ErschlieBung ware ohnehin aufgrund der
Straenbreiten und Kurvenradiuen nur mit kleineren Fahrzeugen denkbar. Ein Kleinbusverkehr
ist jedoch aufgrund der weiterin sehr angespannten Finanzierungslage im OPNV bis auf Weiteres
nicht umsetzbar. Die Verwaltung verweist i.d.Z. auch auf die Antwort zur Anfrage 1587/2024 der
ODP-Ortsbeiratsfraktion Mainz-Marienborn.

Die Tatktung im Nachtnetz orientiert sich an der Fahrgastnachfrage. Dort sieht die
Verkehrsverwaltung derzeit keinen Anpassungsbedarf.

Die Linien 630 und 653 sind Teil des OPNV-Konzeptes 2022 des Landkreis Mainz-Bingen. Eine
zusatzliche Anbindung tiber Marienborn wéare mit erheblichen finanziellem Mehraufwand
verbunden, was ebenfalls aufgrund der Haushaltslage derzeit nicht umsetzbar ist.

Alle vom Ortsbeirat Marienborn eingebrachten Anregung werden als Zukunftsanregungen
gesammelt. Bei Anderung der Finanzierungslage erfolgt eine erneute Priifung auf Umsetzbarkeit.
Eine kostenneutrale Umsetzung im Zuge der 4. Fortschreibung ist nicht moglich.

Redaktionelle Anpassung

Redaktionelle Anpassung

Anpassung im Bericht:

Aus Sicht der Stadt Mainz wird zum Abbau der Engpasse eine zeitnahe Umsetzung des
abschnittsweisen dreigleisigen Ausbaus der Bahnstrecke Mainz — Frankfurt gemaR
Infrastrukturliste zum Deutschlandtakt gefordert.
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Rhein-Main- 3.2.1 Streckeninfrastruktur

Verkehrsverbund

GmbH

RNN 1.1.2. Uber Mainz und die Organisation
des
OPNV in Mainz

RNN 3.1.9. Verbindungsqualitat zu regionalen
bzw.

tberregionalen Netzen und
Verbindungen

RNN 3.1.9. Verbindungsqualitat zu regionalen
bzw.
Uberregionalen Netzen und
Verbindungen

RNN 3.1.9. Verbindungsqualitat zu regionalen
bzw.
tberregionalen Netzen und
Verbindungen

RNN 3.1.9. Verbindungsqualitat zu regionalen
bzw.
tberregionalen Netzen und
Verbindungen

RNN 3.1.9. Verbindungsqualitat zu regionalen
bzw.
Uberregionalen Netzen und
Verbindungen

RNN 3.3.1. Fahrgasteinformationssystem
RNN 3.3.3 Vertriebssysteme & Marktauftritt
RNN 3.3.3 Vertriebssysteme & Marktauftritt
RNN 3.3.3 Vertriebssysteme & Marktauftritt
RNN 3.3.4 Kund:innenservice,

Kund:innenbetruung
/ Fahrgastebetreuung, Kund:innendialog

RNN 5.2.2. Optimierungspotenziale durch
Busspuren
RNN 6 Finanzierung

Universitatsmedizin 2.2.2. Schul- und Ausbildungsstruktur
Mainz

Universitatsmedizin 2.3.1. Pendler:innenverflechtungen
Mainz

Universitatsmedizin 3.3.5.1. Berticksichtigung von
Mainz behinderten und alten Menschen

Hinsichtlich des im Text genannten Verzichts auf fir den Busverkehr retardierende Elemente im StraBenraum (z. B. Aufpflasterungen, Einengungen etc.) mdchten wir darauf ~ Kenntnisnahme
hinweisen, dass hierbei die Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer, wie z.B. zu FuR gehender Personen, Radfahrender, Kinder oder mobilitatseingeschrankter Personen,
bericksichtigt werden sollte.

Zum Aspekt Einbindung in Verkehrsverbiinde regen wir an, die Formulierung aus dem aktuellen Nahverkehrsplan der Stadt Mainz zu tibernehmen: nicht folgen

,Um dieser komplexen Ausgangslage Rechnung zu tragen, ist die Stadt Mainz Partner in drei verschiedenen Verkehrsverbiinden: Dem Verkehrsverbund Mainz-Wiesbaden

(VMW), dem Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) sowie dem Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund (RNN).“ Ergédnzt um die folgenden Ausfiihrungen: ,,Dariber hinaus ist sie

Mitglied im Zweckverband Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund

(ZRNN). Ein groRer Vorteil dieser Kooperationen besteht dabei im Angebot von Verbundfahrkarten aus ganz Mainz sowohl ins gesamte RMV-Verbundgebiet als auch ins

gesamte RNN-Verbundgebiet. OPNV-Kund:innen haben damit die Méglichkeit mit dem Erwerb einer Verbundkarte alle in den jeweiligen Verbundtarif einbezogenen

offentlichen Verkehrsmittel zu nutzen.”

Die Linie 56 verkehrt von Ingelheim (nicht nur Ingelheim Ost) Gber Wackernheim und die Hochschulen nach Mainz Hbf und Hoéfchen. Zwischen Mainz und Wackernheim Bericksichtigung

verkehrt sie alle 30 Minuten, dariiber hinaus bis Ingelheim alle 60 Minuten.

Die Linie 654 weist die Fahrstrecke Ingelheim — Elsheim (nicht Elsenheim) — Essenheim — Klein-Winternheim — Mainz auf. Berticksichtigung
Wir bitten um Ergdnzung, dass die Linien 653 und 654 auf dem gemeinsamen Abschnitt zwischen Essenheim Gber Ober-Olm und Klein-Winternheim nach Mainz einen 30-
Minuten-Takt bilden.

Die Regionalbuslinie 652 bietet bereits ab Sérgenloch (nicht erst ab Nieder-Olm) einen 30-Minuten-Takt bis Mainz Hbf. Bericksichtigung

Die Linie 660 wird in Richtung Mainz ab Undenheim auf einen 30-Minuten-Takt und ab Mommenheim auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet. Berticksichtigung

Durch die Einrichtung eines Haltepunktes Mainz-Schott wiirde die Reisezeit von der StraBenbahnstrecke aus Finthen und Gonsenheim sowie mit den Buslinien aus westlichen Beriicksichtigung
Stadtteilen kommend, die Mainz-Schott halten, in Richtung Wiesbaden, Ingelheim/Bingen/Bad Kreuznach sowie Nieder-Olm (und umgekehrt) durch den Umstieg in Mainz-

Schott deutlich verkirzt werden. Gleichzeit wird der stark belastete StraBenbahn- und Buslinienabschnitt Mainz-Schott — Mainz Hbf etwas entlastet. Wir regen an diesen

Nutzen fir den Verkehr ebenfalls in den Nahverkehrsplan aufzunehmen.

Es ist lediglich aufgefiihrt, dass die Ubertragung von Echtzeitdaten zum Verkehrsverbund RMV erfolgt. Da auch wir die Echtzeitdaten (iiber die Landesdatendrehscheibe nicht folgen
Rheinland-Pfalz) beauskunften bitten wir um die Aufnahme, dass diese nicht nur zum RMV sondern auch zum RNN (tiber die Datendrehscheibe Rheinland-Pfalz) geliefert

werden.

Wir bitten darum, die Ausfiihrungen wir folgt zu ergénzen (Anderungen in rot): nicht folgen

Weiterentwicklungen des Angebotes , E-Ticketing/Handyticket sind unter Beriicksichtigung und in Abstimmung mit den Entwicklung in den Verkehrsverbiinden RMV und RNN
voranzutreiben.

Fahrscheinverkauf kann tber die Mobilitats-App der Mainzer Mobilitat oder tiber die Mobilitats-Apps der Verkehrsverbiinde RMV bzw. RNN sichergestellt werden. nicht folgen

Zu den im Entwurf des Nahverkehrsplans stehenden Aspekten , Weiterentwicklung des Fahrscheinverkaufs im Fahrzeug” und , Beibehaltung eines einheitlichen Kenntnisnahme
Fahrscheintarifs im VMW mit einem gegeniiber dem RMV abgesenkten Tarifniveau bei den Zeitfahrausweisen und dem Tarifangebot der Sammelkarte (rabattierte
Mehrfahrtenkarte).” bitten wir um Erlduterung.

Wir bitten um folgende Ergédnzung (in rot): nicht folgen
Umfangreiche Kund:innenbetreuung und -beratung sowie Verkauf rund um alle Mobilitatsangebote der Mainzer Mobilitat sowie aller in Mainz verkehrenden
Verkehrsangebote sowie Beratung tiber und Verkauf der Verbundtarife RMV und RNN.

Wir begriiBen ausdruicklich die vorgestellten MaRnahmen zur Busbeschleunigung und hier insbesondere zwischen Kurmainz-Kaserne und Pariser Tor, da hiervon auch die Kenntnisnahme
regionale Hauptlinie 660 deutlich profitiert.

Wir firmieren nicht als Verkehrsverbund Rhein-Nahe GmbH sondern als Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund GmbH. Wir bitten dies zu korrigieren. Bericksichtigung
uns als Unimedizin fallt auf, dass wir nicht aufgefiihrt sind. Wir sind mit der Wissenschaft vernetzt undhaben Forschung und Lehre am Campus. Bericksichtigung
es gibt aktiv Studierende der Fachrichtungen Humanmedizin und Zahnmedizin. Im Bereich Zahnmedizin sind wir einer der filhrenden bundesweiten Ausbildungsstatten.

Weiterhin haben wir patientennahe Forshcung und Lehre (am Krankenbett).

Auch viele medizinsiche und nicht-medizinische Ausbildungsberufe gibt es bei uns. Wir bitten darum als Ausbildungsstatte/Universitat mitgefiihrt zu werden.

Die Unimedizin hat viele Pendler aus Hessen kommend. Kenntnisnahme
Wir als UM bendétigen barrierefreie HAltestellen und Zuwegungen im 6ffentlichen Raum. Berticksichtigung
Auch WEge zu und von den HAltepunkten des OPNV und eine funtionierendes (auch taktiles) LEitsystem

flr mobilitatseingeschrankte PErsonen und sehbehinderte PErsonen gem. DIN 18040 T 2 ist erforderlich.

Die Formulierung / der Text unter Kapitel 1.1.2.3 wird als ausreichend erachtet.

Anpassung im Bericht gemaR Anregung

Anpassung im Bericht gemal Anregung

Anpassung im Bericht gemaR Anregungg

Anpassung im Bericht gemal Anregung

Ergdnzung im Bericht

Dem Vorschlag kann nicht gefolgt werden. Der RMV bekommt alle MVG-Echtzeit-Daten in
hochster Qualitat und jeder europdische Teilhaber kann sich diese Daten dort
diskriminierungsfrei und in ebenso hoher Qualitat dort abholen.

Es wird ein Gegenvorschlag eingefuigt: Weiterentwicklungen des Angebotes , E-
Ticketing/Handyticket sind unter Berlcksichtigung und in Abstimmung mit den Entwicklung in
den Verkehrsverbiinden RMV und RNN voranzutreiben. Dabei bleibt die MVG in Kontakt mit
RNN und RMV.

Die MVG ist nicht fiir die RNN-App verantwortlich. Es geht hier um Vertriebskanale, die durch
das entsprechende Verkehrsunternehmen herzustellen oder zu behalten sind.

Der Fahrscheintarif innerhalb des Verkehrsgebietes Mainz-Wiesbaden gilt als sog.
Stadtpreisstufe in der Tarifsystematik des RMV. Diese Stadtpreisstufe orientiert sich bei der
Preisgestaltung an der Preisstufe 3 des RMV Tariftableaus. Bei einigen Fahrkartensortimenten
kann in der Stadtpreisstufe in einem mit dem RMV definierten Korridor vom Preis der Preisstufe
3 abgewichen werden, beispielsweise bei der Sammelkarte als mehrere Einzelfahrten im
Vorverkauf.

Es wird ein Gegenvorschlag eingeflgt: "Umfangreiche Kund:innenbetreuung und -beratung

sowie Verkauf rund um alle Mobilitdtsangebote der Mainzer Mobilitat, dies schlieRt die Beratung
zu und den Verkauf der Verbundtarife des RMV und des RNN ein."

Redaktionelle Anpassung

Ergdnzung im Bericht

Erganzung im Bericht

Haltestelle "Unimedizin" B wird voraussichtlich in Sonderliste 2026 aufgenommen (KEIN
kompletter barrierefreier Umbau, Ausstattung mit TLS in Form von Kaltplastikelementen)

Die Haltestellen "Universitatsmedizin" A ist bereits Teil der Prioritatenliste (Anlage NVP) mit Prio
2, siehe Anlage 3 unter 8.3;

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts
M wie Zukunft — Meine StraBenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen
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Universitatsmedizin
Mainz
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Mainz
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Mainz
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Mainz

3.1.2. ErschlieBung
(Haltestelleneinzugsbereiche)

3.1.2. ErschlieBung
(Haltestelleneinzugsbereiche)

3.1.2. ErschlieBung
(Haltestelleneinzugsbereiche)

3.1.2. ErschlieBung
(Haltestelleneinzugsbereiche)

3.1.2. ErschlieBung
(Haltestelleneinzugsbereiche)

3.1.2. ErschlieBung
(Haltestelleneinzugsbereiche)

3.1.3. Bedienungshaufigkeit
(Relationsbetrachtung)

3.1.4. Betriebszeiten

3.1.5. Verkehrszeiten

3.1.6. Umsteigehaufigkeit und

Beforderungszeit zum Stadtzentrum, zu

den Stadtteilzentren und zu
ausgewadhlten Zielen

Unimedizin liegt innerstadtisch, dennoch ist eine Erreichbarkeit mit OPNV nur im 300 m-RADIUS gegeben. Kenntnisnahme
Strassenbahnhaltestellen liegen sogar ausserhalb des 300m-Radius.

Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum ist nicht gegeben. Kenntnisnahme

Es fehlt allgemein ein Leitsystem zur Rickfahrt von der Unimedizin Richtung Stadt/Hbf. |deal wire ein barrierefreies Leitsystem von der Unimedizin (Geb. 301) hin zur
Haltestelle

Berticksichtigung

"Am Romerlager". Taktiles Leitsystem im Boden sowie allgemeines Leitsystem. Oft stehen Patienten vor der Unimedizin und fragen wie sie per Bus nun zum Hbf kommen. Berticksichtigung

FuBverkehr im 6ffentlichen Raum ist ausschlieBlich Gber ausgestellte Lagepldne vorhanden, die Wege zwischen dem Klinikgeldnde und den Bushaltestellen sind nur Kenntnisnahme

eingeschrankt barrierefrei.

Wenig attraktiv stellt sich die Lage der Bushaltestelle in Richtung Bahnhof dar. Es fehlt ein funktionierendes Leitsystem, zum Erreichen des Bussteigs miissen die beiden
BundesstralRen tiberquert werden. Dennoch ist durch die raumliche Ndhe zum Hauptbahnhof ein Anschluss an einen zentralen Umsteigepunkt und damit auch die Ziige des
Nah- und Fernverkehrs gegeben.

Bericksichtigung

Wir bitten um Beachtung der Universitatsmedizin mit einem hohen Fahrgastaufkommen vor allem in den Morgenstunden durch Patienten und Mitarbeiter. Prifung fur
Berticksichtigung
auBerhalb der 4.

Fortschreibung

Grosstes Krankenhaus in Rheinland-Pfalz:

320.000 Patienten/Jahr stationdr/ambulant,

3.500 Studenten Medizin/Zahnmedizin -&gt; (iberwiegend mit OPNV, Rad

700 Auszubildende Gesundheitsfachberufe -&gt; iiberwiegend mit OPNV, Rad

8.700 Mitarbeiter-&gt; einer der grossten AG der Region

bei den Mitarbeitern ist die Ratio fiir OPNV derzeit gering aufgrund der schlechten Anbindung vor allem ausserhalb der Kernzeiten.

Weibliche MA haben Bedenken nachts Bus zu fahren da Bushaltestellen schlecht gelegen sind (insbesondere Haltestelle "Am Rémerlager" (dunkel, direkt am Park gelegen),
Haltstelle "Obere Zahlbacher Strasse" (dunkle Ecke, schlecht einsehbar, liegt abseits der Verkehrsadern)

Mehrere Buslinien bedienen die fiir den Hauptcampus relevante Haltestelle ,,Universitatsmedizin“ in der Regel in der Hauptverkehrszeit im 15 bis 30 min-Takt. Die Takte zu
Schichtanfangs- und —endzeiten, insbesondere am Wochenende sind dagegen weniger dicht.

An der Unimedizin gibt es mehrere Zielgruppen (Personal, Studenten, Besucher, Patienten). Eine Erreichbarkeit fiir Patienten muss 24 h gewéhrleistet sein, durchgangig.
Personal

Es muss gewahrleistet sein dass auch nachts und am Wochenende der Arbeitsplatz plnktlich erreicht werden kann.

Prifung fur
Berticksichtigung
auBerhalb der 4.
Fortschreibung

Wochenende: Frithdienst ab 6 h, am Campus bis 5:45, Spatdienst ab 21-22 h, am Campus bis 19:45 bzw. 20:45.

Die Erreichbarkeit des Kerngelandes zu Schichtbeginn mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln in den Neben- und Schwachverkehrszeiten (vor 6:00 Uhr morgens und nach 19:00
Uhr) ist bedingt durch das ausgediinnte OV-Angebot (auch der Regionalverbindungen ins Umland) nur begrenzt gewahrleistet. Die Wohnstandortanalyse der Mitarbeitenden
zeigt, dass aufgrund der teilweise landlichen und raumlich sehr dezentral verstreut gelegene Wohnorte komplexe und sehr zeitintensive OV-Wegeketten entstehen wiirden,
die ursachlich sind fiir eine hohe KFZ-Affinit4t der Mitarbeitenden.

Fur ein Drittel der Beschéftigten (ca. 3000 MA) sind Bus und Bahn das tagliche Verkehrsmittel fir den Arbeitsweg (ivm/mobilitatslosung: Mobilitatsplan 2022).

Problematisch sind auch Verspatungen und Busausfalle, diese sind aufgrund fehlender Gleitzeiten im Schichtdienst nicht akzeptabel.

Dies gilt insbesondere fiir Auszubildende und Beschaftigte in der Probezeit.

Besucher:

zu Besuchszeiten am Wochenende innerhalb der Besuchszeiten tagsiiber ist die Taktung zu geringt.

Studenten:

mussen bis 7:30 taglich am Campus sein.

Patienten:

24 h Erreichbarkeit der ZNA (Zentrale Notaufnahme), auch am Wochenende muss dies durchgéngig gesichert sein. Momentan ist es fir Patienten ohne Auto ausserhalb der
Kernzeiten insb. nachts schwierig die UM zu erreichen. Hier war eine Erhohung der Taktung angesagt. Dies vor allem fur Notfélle.

siehe vorheriger Punkt 3.1.4. Prufung fur
Bericksichtigung
aulerhalb der 4.
Fortschreibung
Bericksichtigung

Die Hauptverkehrszeit gilt fir die Unimedizin auch durchgehend am Wochenende (Sa/So).
Bei "Ziel" vermissen wir die Universitatsmedizin.
Erreichbarkeit von/bis zur Unimedizin Ri Stadt/ Altstadt- Direktverbindung gewiinscht.

Vernetzung mit Universitat (insbes. Zielgruppe Studenten und Lehrende) ist momentan schlecht. Hier wére eine direkte Anbindung (z.B. per Bus, Strassenbahn) zwischen
Universitat und Unimedizin erstrebenswert. Idealerweise mit kurzen Verbindungszeiten.

Die Bushaltestelle "Universitatsmedizin" befindet sich unmittelbar vor Gebaude 301. Die
Richtwerte fiir Einzugsradien der Haltestellen beziehen sich auf das nachstgelegene
Verkehrsmittel.

Barrierefreiheit auRerhalb der Haltestellen und Fahrzeuge sind kein Gegenstand des
Nahverkehrsplans.

Haltestelle "Unimedizin" B wird voraussichtlich in Sonderliste 2026 aufgenommen (KEIN
kompletter barrierefreier Umbau, Ausstattung mit TLS in Form von Kaltplastikelementen)

Die Haltestellen "Universitatsmedizin" A ist bereits Teil der Prioritatenliste (Anlage NVP) mit Prio
2, siehe Anlage 3 unter 8.3;

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts
M wie Zukunft — Meine StraRenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen

Haltestelle "Unimedizin" B wird voraussichtlich in Sonderliste 2026 aufgenommen (KEIN
kompletter barrierefreier Umbau, Ausstattung mit TLS in Form von Kaltplastikelementen)

Barrierefreiheit auBerhalb der Haltestellen und Fahrzeuge sind kein Gegenstand des
Nahverkehrsplans.

Haltestelle "Unimedizin" B wird voraussichtlich in Sonderliste 2026 aufgenommen (KEIN
kompletter barrierefreier Umbau, Ausstattung mit TLS in Form von Kaltplastikelementen)

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
Straenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
Straenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
StraRenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.

Ergdnzung in Tabelle 15 als Ziel "Universitatsmedizin" mit "30 Minuten" Beférderungszeit in der
NVZ. GemaR Verkehrsmodell mit Zielnetz aus 3. Fortschreibung ist es moglich aus allen
Stadtteilen mindestens eine der Haltestellen (Universitdtsmedizin, Universitatsmedizin Std oder
Obere Zahlbacher StraBe) in maximal 30 Minuten in der NVZ zu erreichen.

Eine kostenneutrale Umsetzung einer Verbindung zwischen Universitat und Unimedizin ist
aufgrund der sehr angespannten Finanzierungslage im OPNV nicht moglich. Bei Anderung der
Finanzierungslage kann einer erneute Prifung auf Umsetzbarkeit erfolgen.
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3.1.7. Fahrplan

3.1.8. Verbindungsqualitat innerhalb
des Netzes

3.1.9. Verbindungsqualitat zu regionalen

bzw. Gberregionalen Netzen und
Verbindungen

3.1.9.1. Anbindung der
Umlandgemeinden und des
rechtsrheinischen Bedienungsgebietes

3.1.9.2. Umsteigestationen/Bahnhafe

1.2.1. Ubergeordnete Ziele der
Stadtentwicklung
2.2.1. Erwerbsstruktur

2.3.1. Pendler:innenverflechtungen

4.2. Barrierefreiheit und Haltestellen-
Prioritatenliste

5.1.3. Sonderliste

5.1.2. Neubewertung barrierefreier
Haltestellenumbau

5.2.2. Optimierungspotenziale durch
Busspuren

5.3. Potenziale fiir Expressbuslinien

5.1.4. Barrierefreier Umbau
StraBenbahnhaltestellen
5.5. StraBenbahnausbau

5.6.1. Verknupfung zum FuRverkehr

5.6.3. Verknlpfung zum MIV: Park+Ride

(P+R)

5.6.5. Mobilitatsstationen

5.1. Barrierefreier Haltestellenumbau

Selbst zur Hauptverkehrszeit (morgens) sind die Busse in Grésse und Aufnahmekapazitét oft nicht ausreichend um sowohl Schiiler als auch Patienten und Mitarbeiter zur
Unimedizin hochzubringen. Oft ist der erhchte Platzbedarf fur Rollstuhlfahrer nicht beriicksichtigt, so dass diese kaum noch in den Bus einsteigen konnen.

Die Taktung ist morgens um 8 ausserdem zu gering ab Hbf zur Unimedizin hoch.

Bei Umsteigehaltstellen vermissen wir die Universitatsmedizin.

Verbindung nach Wiesbaden ist momentan sehr eingeschrankt, sogar tagstiber (nur S 8 und RB 10).
ab 22h gibt es so gut wie keine Verbindungen mehr.

Dies ist insbesondere fiir Personal im Nachtdienst/Spatdienst/Friihdienst ein Problem.

Auch fiir Patienten im Notfall von Wiesbaden aus kommend.

Anbindung zum HBF in das Hinterland, insbesondere in kleinere Gemeinden, sollte verbessert werden.

Die Mitarbeitenden der Unimedizin sind in einem grossen Einzugsgebiet wohnhaft und erreichen derzeit ihren Arbeitsplatz mit OPNV in der doppelten Zeit die sie mit KFZ
benotigen. Weshalb viele nur mit dem KFZ zur Arbeit kommen. Derzeit nutzen nur 1/3 der Mitarbeitenden den OPNV, ca 3000 Mitarbeiter.

Zuwegung zum HBF aus Richtung Unimedizin nicht barrierefrei (Absenkung Bordsteinkanten etc.), kein (taktiles) Leitsystem auf Gehwegen zum/Vom HBF.
Ausserdem sind einige Strassen/Ampeln zu tiberwinden.

Ziel eines geordneten Parkens des verbleibenden MIV wird nicht als Ziel benannt.

hohe Dichte an Arbeitspldtzen — es wird nur die Universitdt ausgewiesen, warum nicht die Unimedizin? Mit 9000 Arbeitsplatzen und Studenten diirften wir sehr hoch liegen,
zumal unsere Flache vergleichsmaRig klein ist.

Wie wird die Anzahl der Pendlerinnen ermittelt?

Kénnen wir Einsicht in die genannte Sonderliste zu den barrierefrei geplanten Haltestellen bekommen?

bei den Barrierefreien Haltestellen vermissen wir die Haltestellen der Unimedizin Main LangenbeckstraRRe

Koénnen wir Einsicht in die Prioritdtenliste "TOP 53" erhalten?

Ist auch eine Beschleunigung der Busspuren von der Universitatsmedizin zum/vom HBF geplant?

Wieso ist bei der X79 nur die Universitat und nicht die Universitatsmedizin angebunden?

Konnen wir Einsicht in die Liste der aktuell existierenden und zukiinftig geplanten barrierefreien Haltestellen bekommen?

StraRenbahnausbau - Anbindung des neuen Heiligkreuz-Viertels sowie von Weisenau, Hechtsheim-Ost und Teilen der Oberstadt: ? Soll das die Linie Gber die Langenbeckstralle
sein?

Ist eine Verbesserung der Haltestellen rund um die Universitatsmedizin geplant?

Mainzer Mobilitét: gilt das PMG-Parkticket fiir einen Zeitraum von 24 Stunden auch als RPark Fahrschein in den Bussen und StraRenbahnen auf Mainzer Seite bis zum Rhein
fiir das Mitarbeiterparken der Unimedizin-Mitarbeiter? Wiinschenswert wére eine kostenfreie Moglichkeit, fir die Mitarbeiter mit Dauerparkkarte der Prakhauser

Taubertsberg und City Port hoch zur Langenbeckstrasse/Uniklinikum.

Mobilitatsstationen sollten unbedingt auch an den Haltestellen der Unimedizin angeordnet werden — Klientel Patienten, Besucher, Mitarbeitende

Wenig attraktiv stellt sich die Lage der Bushaltestelle Universitatsmedizin in Richtung Bahnhof dar. Es fehlt ein funktionierendes Leitsystem, zum Erreichen des Bussteigs
mussen die beiden BundesstraRen tiberquert werden. Dennoch ist durch die rdumliche Nahe zum Hauptbahnhof ein Anschluss an einen zentralen Umsteigepunkt und damit
auch die Ziige des Nah- und Fernverkehrs gegeben.

Wir bitten um Bericksichtigung der nétigen Barrierefreiheit der Haltestellen zu (von Stadt/Hbf kommend) sowie insbesondere der Haltestellen rund um die
Universitatsmedizin . Grund: mobilitdtseingeschrankte Patienten.

Prifung fur
Berticksichtigung
auBerhalb der 4.
Fortschreibung

nicht folgen

nicht folgen

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Bericksichtigung

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Bericksichtigung

Kenntnisnahme

Prifung fur
Berticksichtigung
auBerhalb der 4.
Fortschreibung
Berticksichtigung

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
Straenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.

Wenngleich an der Haltestelle "Universitatsmedizin" umgestiegen werden kann, stellt diese
keine Umsteigehaltestelle in dem Sinne dar, dass hier verschiedene Bedienungskorridore
aufeinander treffen oder die letztmalige Gegelegenheit zum Umstieg von einer Linie auf eine
andere gegeben ist.

Die SPNV-Verbindungen liegen nicht in der Zustandigkeit der Stadt Mainz und MVG. Es
existieren zudem mit den Linien 6,9 und 28 mehrere Linien, welche von Wiesbaden kommend
ins Mainzer Zentrum verkehren. Dort gibt es Umsteigemaglichkeiten am
Hauptbahnhof/Hauptbahnhof West und fiir die 28 in der Neustadt. Dort verkehren weitere
Linien die dann ohne weiteren Umstieg zur Universitatsmedizin fahren. Dies ist auch zu
Nachtzeiten mit der Linie 92 der Fall.

Ein derartige Angebotserhohung ist mit nicht unerheblichen Kosten verbunden. Eine
kostenneutrale Umsetzung ist derzeit aufgrund der sehr angespannten Finanzierungslage im
OPNV nicht méglich.

Barrierefreiheit auBerhalb der Haltestellen und Fahrzeuge sind kein Gegenstand des
Nahverkehrsplans.

Es handelt sich nicht um eine abschlieBende Aufzahlung.

Ergdnzung im Bericht

Die Daten sind der Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit mit Datenstand Januar 2024
entnommen.

Die Sonderliste (siehe Kapitel 5.1.3) enthalt Haltestellen,an denen kein kompletter barrierefreier
Umbau erfolgt. Sie werden mit einem taktilem Leitsystem in Form von Kaltplastikelementen
ausgestattet. Der komplette barrierefreie Umbau soll an Haltestellen gemaR Anlage 3 unter 8.3
erfolgen;

Die Haltestellen "Universitatsmedizin" A ist bereits Teil der Prioritatenliste (Anlage NVP) mit Prio
2, siehe Anlage 3 unter 8.3;

Die Liste ist bereits enthalten als Anlage 3 unter 8.3;

Es ist eine OPNV-BeschleunigungsmaRnahme zur Priifung enthalten, siehe Tabelle 30 (Haltestelle
"Trajanstr." und Augustusstr.); Ob eine Busspur i.Z.m. der 0.g. MaRnahme maglich/notwendig
ist, wird zur gegebener Zeit gepruft;

Eine zusatzliche Anbindung / Querverbindungen via Universitatsmedizin widerspricht dem
Ansatz einer Expressbuslinie.

Die Liste ist bereits enthalten als Anlage 3 unter 8.3;

Die LangenbeckstralRe gehdrt zum Untersuchungskorridor dieses Vorhabens. Dieser Punkt wird

im Rahmen des StraBenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine StraRenbahnstadt zwischen
den Beteiligten besprochen.

Haltestelle "Unimedizin" B wird voraussichtlich in Sonderliste 2026 aufgenommen (KEIN

kompletter barrierefreier Umbau, Ausstattung mit TLS in Form von Kaltplastikelementen)

Die Haltestellen "Universitatsmedizin" A ist bereits Teil der Prioritatenliste (Anlage NVP) mit Prio
2, siehe Anlage 3 unter 8.3;

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
Straenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.

Das Angebot gilt das nicht nur im City Port, sondern in allen PMG-Parkhausern
und richtet sich tatsachlich nur an Kurzparker, nicht an Dauermieter.

Kann im Zuge eines moglichen Standorts Mobilstationen geprift werden. Kénnten seitens
Unimedizin Flachen dafiir bereitgestellt werden?

Haltestelle "Unimedizin" B wird voraussichtlich in Sonderliste 2026 aufgenommen (KEIN
kompletter barrierefreier Umbau, Ausstattung mit TLS in Form von Kaltplastikelementen)

Die Haltestellen "Universitatsmedizin" A ist bereits Teil der Prioritatenliste (Anlage NVP) mit Prio
2, siehe Anlage 3 unter 8.3;

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
StraRenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.
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5.1.3. Sonderliste

5.2. Optimierungspotenziale OPNV-
Beschleunigung

5.1.1. Status Quo barrierefreie
Haltestelleninfrastruktur

5.3. Potenziale fiir Expressbuslinien

5.6. Potenziale der Inter- bzw.
Multimodalitat

5.6.1. Verknipfung zum FuBverkehr

5.6.2. Verknupfung zum Radverkehr

5.6.2.2. Raumliche Integration des
Radverkehrs

5.6.2.1. Tarifliche Integration des
Radverkehrs

5.6.2.3. Weiterentwicklung meinRad

5.6.3. VerknUpfung zum MIV: Park+Ride
(P+R)

5.6.4. Weiterfiihrende
Mobilitatsangebote

Wir vermissen in der Liste die Universitatsmedizin. Kenntnisnahme

wir bitten um Beriicksichtigung der Universitatsmedizin Kenntnisnahme

Wir bitten um Berticksichtigung insbesondere der Bushaltestelle an der Langenbeckstrasse 1 (Haltestelle Universitatsmedizin) beim barrierefreien Haltestellenausbau. Kenntnisnahme

Sind Expressbusliinien aus den Vororten zur Unimedizin geplant? Empfehlenswert ware auch eine direkte Anbindung Universitat-Universitatsmedizin durch eine Kenntnisnahme

Expressbusverbindung.

Die Universitatsmedizin hat viele Mitarbeiter welche in den Parkhauser am HBF-City Port und Taubertsbergbad- parken mittels Dauerparkausweis. Die Nutzung dieser Kenntnisnahme

Parkhauser soll attraktiver gestaltet werden, da auf dem Campus der Unimedizin kaum Mitarbeiterparken maoglich ist-hier haben die Patienten und Besucher die Prioritat.

Ein kombiniertes Park-und Busticket, zumindest um von den genannten Parkhausern hoch zum Campus der Unimedizin zu kommen, wére zukunftig der Wunsch der
Universitatsmedizin.

Die hierfiir notige Kooperation zwischen PMG und Mainzer Mobilitat sollte angestrebt werden.

Die Lage der Universitatsmedizin in der Mainzer Oberstadt weist zu FuB eine gute Erreichbarkeit auf. Innerhalb von 15 min ist der GroRteil der Mainzer Oberstadt, Teile der Kenntnisnahme
Mainzer Neu- und Altstadt sowie Hartenberg-Munchfeld erreichbar. Die Nutzung des Geldndes (Klinikgelande mit héherem Anteil an teils mobilitatseingeschrankten
Besuchern und Patienten) bedingt besonders anspruchsgerechte barrierefreie Gestaltung der Wegeverbindungen und eine sorgfaltige Verzahnung dieser Gestaltung zwischen

Innen- und AuBenerschlieBung. Sicherheit sollte im Vordergrund stehen, denn der FuBverkehr ist die vulnerabelste Gruppe aller Verkehrsteilnehmenden.

Im Umfeld des Klinikgeldndes sollte daher die Barrierefreiheit der duReren ErschlieBung nahtlos in einem inneren ErschlieBungsnetz fortgesetzt werden und bis in die
Empfangshallen der einzelnen Gebaude gedacht werden. Dies erfolgt derzeit groRtenteils nicht. Besucherinnen und Besucher konnen sich schlecht orientieren. Es gibt keine
durchgéangigen Leitsystem fir ZufuBgehende. Gehwege sind fir den Begegnungsverkehr haufig zu schmal, nur einseitig ausgebildet oder uneben. Der Zugang zum Geldnde ist
Uber die vier Zugange je nach Ziel und Quelle fiir den FuBverkehr umwegig.

Die Lage der Universitdtsmedizin in der Mainzer Oberstadt weist mit dem Fahrrad eine gute Erreichbarkeit auf. Innerhalb von 15 min sind viele Ziele der Mainzer Stadtteile Kenntnisnahme
sowie der Grofteil der bebauten Flache von Mainz-Kastel und Mainz-Kostheims erreichbar. Vor dem Hintergrund der zunehmenden Pedelec-Nutzung vergroRert sich der

Erreichbarkeitsradius auf bis zu 15 km.

Die Radinfrastruktur im Umfeld des Campus erfiillt entlang von Strecken und in Knotenpunkten nicht durchgangig die heutigen Anforderungen aus geltenden Richtlinien und
Standards bezuglich Fiihrungsform, Wegebreiten und Verkehrssicherheit an Querungsstellen.

Im nahen Umfeld existieren einige Gefahrenstellen fiir den Radverkehr wie der Linsenberg, der Knotenpunkt Landwehrweg / Obere Zahlbacher StraRe oder die
LangenbeckstralRe. Konkreten Nachholbedarf gibt es bei der Umsetzung von Pendlerrouten und Radschnellwegen zwischen Ortsteilen und benachbarten Stadten. Zur
Verbesserung von Pendlerrouten und Radschnellwegen ist aktuell der Bau eines Radschnellweges von Bingen uiber Ingelheim zum Bahnhof Mainz-West in Umsetzung. Die
Stadtverwaltung Mainz erstellt derzeit ein Radnetz und bietet der Unimedizin die Moglichkeit zur Beteiligung. Das hierin zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung im Entwurf
vorliegende definierte Hauptradnetz bindet den Universitatscampus aus allen Richtungen mit ein.

17 % der Mitarbeitenden nutzen taglich das Fahrrad fiir den Arbeitsweg, 4 % das E-Bike/Pedelec. Uberdurchschnittlich stark ist die Radnutzung beim &rztlichen Dienst. Mehr
als ein Drittel der Bediensteten lebt im Radius von 5 km Entfernung, mehr als die Halfte im Radius von 10 km. Hieraus ergibt sich ein Potenzial zukiinftig steigender
Radverkehrsnutzung (ivm/mobilitatslosung:Mobilitatsplan 2022).

Die Radinfrastruktur auf dem Campus der Universitdtsmedizin selbst ist ausbaufahig. Infrastrukturelle Konfliktpunkt stellen die Zufahrten dar, die sich der Radverkehr mit allen Kenntnisnahme
anderen Verkehrsmitteln teilt. Eine sichere, vom KFZ-Verkehr separate Zufahrt fiir Radfahrende auf das Gelande ist nicht vorhanden.

Seitens der Mitarbeitenden fehlt es insbesondere an sicheren und tiberdachten Radabstellanlagen. Auf dem Gelande der Universitatsmedizin existieren heute rund 650
Stellplatze fur Fahrrader.

Abstellanlagen fiir Fahrrader an Ubergangen von OPNV (insbes. Bus) zu Rad sind bislang in der Peripherie der Universititsmedizin nicht vorhanden. Zukiinftig wéren gréssere
Radabstellanlagen im Bereich der Haltestellen, insbesondere am Haupteingang Langenbeckstrasse 1, unabdingbar. Dies auch um die Attraktivitat der Radnutzung,
insbesondere fiir Mitarbeiter, zu erhéhen.

Ausleihstationen sowohl am Augustusplatz (Zielgruppe Studenten) Prifung fur
Berticksichtigung
auBerhalb der 4.
Fortschreibung
Prufung fur
Bericksichtigung
aulerhalb der 4.
Fortschreibung

als auch in der Langenbeckstrasse vor Haupteingang Unimedizin (Zielgruppe Personal, Studenten) wéren wiinschenswert.

Schaffung von Leihstationen an und in der Univeritatsmedizin wiinschenswert, auch um die umliegenden Liegenschaften der Universitatsmedizin (z.B. Psychiatrie,
Lernzentrum am Pulverturm, Bonifatiustiirme,..) vornehmlich per Rad erreichbar zu machen.

Dies sollte auch in der Anbindung der Campi \_Universitat und Universitatsmedizin (Studenten, Lehrende) ermaglicht und mitgedacht werden, um Anreize zur Radnutzung zu
schaffen.

Frage: gilt das kostenlose Busticket auch fiir Nutzer der Dauerparkkarten fiir Mitarbeitende der UM der genannten Parkhauser "City Port" und "Taubertsbergbad"? Kenntnisnahme
Hier sollte zumindest die Weiterfahrt zur Universitatsmedizin sichergestellt werden.

Sind kostenlose on-demand-shuttles fiir Notfallpatienten zur Erreichung der Notaufnahme der Unimedizin ausserhalb der Regelzeiten, d.h. nachts und am Wochenende, Kenntnisnahme

denkbar?

Hier musste die Barrierefreie Nutzung der Shuttles gewahrleistet sein.

Die Haltestellen "Universitatsmedizin" A ist bereits Teil der Prioritatenliste (Anlage NVP) mit Prio
2, siehe Anlage 3 unter 8.3;

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
StraBenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.

OPNV-BeschleunigungsmaBnahme zur Priifung enthalten, siehe Tabelle 30 (Haltestelle
"Trajanstr." und Augustusstr.);

Die Haltestellen "Universitatsmedizin" A ist bereits Teil der Prioritatenliste (Anlage NVP) mit Prio
2, siehe Anlage 3 unter 8.3;

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
Straenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.

Neben den aufgefiihrten Expressbuslinien sind zunachst keine weiteren in Planung.

Das Angebot gilt das nicht nur im City Port, sondern in allen PMG-Parkhdusern
und richtet sich tatsachlich nur an Kurzparker, nicht an Dauermieter.

Im Nahverkehrsplan wird prioritar die Barrierefreiheit an Haltestellen und deren Zu- bzw.
Abwege behandelt. Die Entwicklung eines inneren ErschlieRungsnetzes an der Unimedizin wird
im Rahmen der 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans nicht behandelt.

Kein Gegenstand des Nahverkehrsplan. Die konkrete Priifung und ggf. Umsetzung erfolgt Gber
das fahrRad Biro. Weiterleitung an fahrRad Biiro.

Kein Gegenstand des Nahverkehrsplan. Die konkrete Priifung und ggf. Umsetzung erfolgt Giber
das fahrRad Biro. Weiterleitung an fahrRad Biiro. Das Universitatsmedizin-Gelande selbst ist
private und keine stadtische Flache.

Kann im Zuge eines moglichen Standorts Mobilstationen geprift werden

Kann im Zuge eines moglichen Standorts Mobilstationen geprift werden. Kénnten seitens der
Unimedizin Flachen dafir bereitgestellt werden?

Das Angebot gilt das nicht nur im City Port, sondern in allen PMG-Parkh&usern und richtet sich
tatsachlich nur an Kurzparker, nicht an Dauermieter.

Der MainzRIDER, ein On-Demand-Verkehrsangebot der Mainzer Mobilitat, wurde zum 31. Juli
2024 aus finanziellen Griinden eingestellt (s. Kapitel 5.6.4). Bei Anderung der Finanzierungslage
erneute Priifung auf Umsetzbarkeit;
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5.6.5. Mobilitatsstationen

8.2.2. Kapitel 3.1.9.4 CityBahn Mainz-
Wiesbaden-Bad Schwalbach

8.3. Anlage 3 — Prioritatenliste

Barrierefreier Haltestellenumbau

8.6. Anlage 6 — Schematisches

Liniennetz MVG — Nacht

8.6. Anlage 6 — Schematisches
Liniennetz MVG — Nacht

Vorschlag: Oberstadt ausbauen, Mobilitatsstation fiir Universitatsmedizin einplanen, idealerweise vor Haupteingang oder Nahe Haupteingang Langenbeckstrasse.

wird diese Befragung nochmal neu aufgesetzt? Das Wiesbadener Umland wurde nicht am Biirgerentscheid beteiligt.

So wurden z.B. die Pendler aus Bad Schwalbach und Taunusstein kommend nicht befragt.

Bitte Oberstadt-Universitatsmedizin in der Prioritatenliste als dringlich einstufen!

Im Nachtverkehr fahrt nur eine Buslinie die Universitatsmedizin an. Dies ist zuwenig, insbesondere fur Personal und Notfalle.
Bitte falls moglich eine weitere Buslinie einsetzen.

Die Bushaltstellen sollten nachts gut beleuchtet sein, um auch fiir Frauen nutzbar zu sein.

Prifung fur
Berticksichtigung
auBerhalb der 4.
Fortschreibung
Kenntnisnahme

Berticksichtigung

Prufung fur
Berticksichtigung
aulerhalb der 4.
Fortschreibung
Kenntnisnahme

Kann im Zuge eines moglichen Standorts Mobilstationen geprift werden. Kénnten seitens
Unimedizin Flachen dafiir bereitgestellt werden?

Die Zustandigkeit des Burgerentscheids lag bei der Stadt Wiesbaden. Fragen sind an die
Verwaltung in bzw. die sog. Lokale Nahverkehrsorganisation (LNO) Wiesbaden zu richten.

Die Haltestellen "Universitatsmedizin" A ist bereits Teil der Prioritatenliste (Anlage NVP) mit Prio
2, siehe Anlage 3 unter 8.3;

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
Straenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.

Dieser Punkt wird im Rahmen des StraRenbahnausbauprojekts M wie Zukunft — Meine
StraRenbahnstadt zwischen den Beteiligten besprochen.

Fragen der Beleuchtung im 6ffentlichen Raum werden regelmaRig anhand einer Checkliste
gepruft. Hierbei wird neben den 6kologischen und 6konomischen Aspekten auch die Sicherheit
im &ffentlichen Raum untersucht. Die Stadt Mainz entscheidet anschlieRend anhand
verschiedener Kriterien, an welchen Stellen im 6ffentlichen Raum eine Beleuchtung errichtet
und betrieben werden soll.

Die Verwaltung bittet um konkrete Hinweise / genaue Angabe von Haltestellen, die zu dunkel
erscheinen.
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