Vermerk Offentlichkeitsbeteiligung "H 98" und "FNP A50"

Aktz.: 61 26 — HM 98 sowie 61 20 02 A 50

Bebauungsplanentwurf "Schiitzenhaus Fort Gonsenheim (H 95)"

sowie

FNP-Anderung Nr. 50 im Bereich des Bebauungsplanentwurfes "Schiitzenhaus Fort
Gonsenheim (H 98)"

sowie

Vorstellung der Verkehrsuntersuchung fiir den Bereich Hartenberg

L Vermerk

iiber die Offentlichkeitsbeteiligung gemiB § 3 Abs. 1 BauGB

Gesprichsort: Gaststitte Schiitzenhaus
Am Fort Gonsenheim 90, 55722 Maing

am: 30.08.2017  von 18:00 Uht bis 19:30 Uhr
Offentlich bekannt gemacht am: 18.08.2017
Anzabl der Anwesenden: ca. 90 Biirgerinnen und Biirger
Davon Stadtratsmitglieder: /.
Ortsbeiratsmitglieder: i
Verwaltungsangehirige: Ht. Strobach (61.2)
Hz. Groh (61.2)

Hr. Mayer-Zawar (61.1)
Hr. Fleischer (Biiro Heinz+Feier)

Bedenkfrist: 30.08.2017 — 15.09.2017

Aushang: .

A) Allgemeines

Herr Strobach vom Stadtplanungsamt begriiBt alle Anwesenden und erliutert den
Ablauf der Veranstaltung,
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Vermerk Offentlichkeitsbeteiligung "H 98" und "FNP A50"

Herr Groh vom Stadtplanungsamt stellt den Ablauf der Bauleitplanverfahren sowie die
Inhalte des Bebauungsplanes "H 98" und der FNP-Anderung Nr. 50 vor und weist auf

die Bedenkfrist und Moglichkeit hin, die Planunterlagen bis zum 15.09.2017 im
Internet einsehen zu konnen.

Danach  stellt Herr Fleischer vom  Blito Heinz+Feier die erstellte
Verkehrsuntersuchung fiir den Bereich Hartenberg und die darin enthaltenen
MaBnahmen vor.

Im Anschluss an die Vorstellung der Planung und der Verkehrsuntersuchung werden
seitens der Birgerinnen und Biirger die nachfolgenden Fragen und Anregungen
vorgebracht.

B) Von den Biirgetrn/ Innen vorgebrachte Themen/ Fragen zu den
Bauleitplanverfahren "H 98" und "FNP-A 50"

1. Stddtebauliches Konzept

1.1 Bei der Planung der Gebdude sollten statt der kubischen Bauform eher Gebiude
mit geneigten Dichern vorgesehen werden, die traditionell in Mainz echer
verbreitet seien.

Abwigungsergebnis

Die Wahl der Banform, bier insbesondere die Dachform obliegt grundsatzlich dem jeweiligen
Barherrn. Die Stad:t Mains kann Regelungen zur Dachform treffen, wenn dies aus
stadtebanlichen Griinden sinnvoll und erforderlich ist. Im vorliegenden Fall ist die Umgebung des
Geltungsbereiches nicht durch eine einbeitliche Dachform geprégt. Zwar dominieren geneigte
Diicher das Bild, jedoch treten unterschiedliche Formen (Satteldach, Walmdach, Pultdach) mit
unterschiedlichen Dachneigungen, sowie vereinzelt anch Flachdicher anf. Das Flachdach wird
surseit in der Seilgendssischen Architektur oft als bevorzugte Dachform gewdiblt, weil es neben
seinen gestalferischen Eigenschafien auch okologische Vorteile bietet. Die anf den Flachddchern
gu entwickelnde Dachbegriinung  bewirkt neben einem Riickhalt des Regenwassers und
klimatologischen Vorteilen durch eine hohere Verdunstung, anch ein Angebot an Lebensranm
Soir Insekten und Tiere. Dieser Stadtokologisch sinnvolle Aspekt rechifertigt anch die Festlegung
auf Flachdiicher, insbesondere vor dems Hintergrund, dass sich aus der Umgebung beraus keine
andere Dachform als ausschliefSliche Gestalt aufdringt.

Den Anregungen kann nicht gefolgt werden.

1.2 Wo sollen zukiinftig die SchieBstinde untergebracht werden, die heute zu einer
Larmbelistigung der umliegenden Anwohner fithren?

Abwigungsergebnis

Nach den derseitigen Planungen des Schiitsenvereins ist vorgeseben, similiche Sehieffstinde
unterirdisch in Kelleranlagen untersubringen. Oberirdisch sind lediglich die Bogenschiefiplitse
vorgesehen. Eine werbindliche Aussage biersu lisst sich allerdings zum jetsigen Planungsstand
noch nicht geben, da eine Antragstellung fiir das Schiitsenbaus noch nicht erfolgt ist. Im
angestrebten Bebanungsplan gilt es lediglich sichersmstellen, dass von der geplanten Nutzung als
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Vermerk Offentlichkeitsbeteiligung "H 98" und "FNP A50"

Schiitsenbaus keine schadlichen Limneintrige fiir die nmliegende bestehende und geplante
Wobnbebanung entstehen. In welcher Form hiersu Festsetzungen erforderlich werden, ist derseit
noch nicht absebbar. Im Zuge des Bebanungsplanverfabrens wird aber die Erstellung eines
Schallgntachtens erforderlich, in dem anch Aussagen zur Nachbarschaft von Wobnen und
Schiitzenbans enthalten sein werden.

Dariiber binaus ist durch den Schiitzenverein im Rabmen des Bawantragsverfabrens ein
entsprechender Nachweis u erbringen, dass die geselsdlich vorgeschriebenen Lirmmwerte fiir die
Nachbarschaft eingehalten werden.

Den Anregungen kann gefolgt werden.

1.3 Wie hoch ist die Zahl der geplanten Wohneinheiten und der geforderten
Stellplatze?

Abwigungsergebnis

Das  stidtebanliche Kongept siebt dergeit eine Bebawung ans 7 Einselgebduden mit
unterschiedlichen  Grundflichen und  unterschiedlicher  Geschossigkeit vor. Eine genane
Ermittlung der spéter entstehenden Wobneinbeiten ist im Rahmen eines Bauleitplanverfahrens
nicht maglich. Die Aufteilung der spateren Wobnungsgrundrisse und die Wahl der
Wobnungsgrofen (1-Zimmer Wobnungen bis hin su 5-Zimmer Wobnungen) obliegt allein dem
spéiteren Bauberr.

Je nach Grundrissausbildung lassen sich in den Gebdnden unterschiedlich viele Wobnungen
unterbringen. Fiir die notwendigen Berechnungen im Znge des Banleitplanverfabrens wird daher
ezn Wert angenommen, der sich ans einemn Wobnungsniix von Rleinen und grofieren Wobnungen
Hsamnensersy.

Hierans ergibt sich ein Wert von ca. 80-90 Wobhnungen fiir den gesamten Geltungsbereich. Die
spéter entstehende tatsachliche Zahl kann von diesen angenommenen Werlen jedoch abweichen.

Fiir die Ermittlung der Zahl der notwendigen Stellplitse ist die seit Degember 2015 gelfende
Stellplatzsatzamg der Stadt Maing mafigebend. Hierin wurde die Zah! der notwendigen
Stellplitze fiir Wobnungen im Geschosswobnungsban anf 1 Stellplatz; je Wobneinbeit festgelegt.
Bei Wohnungen im geforderten Wobnungsban betrdgt der Stellplatsbedarf 0,8 Stpl. je
Wobneinbeit. )

Dariiber hinans kommt fiir den Geltungsbereich ein OPNV -Bonus in Héhe von 10 % sum
Tragen.

Mit dem Vorbabentriger wurde dariiber binaus vereinbart, dass zusitzlich <w den
banordnungsrechtlich notwendigen Stellplitzen, ein Angebot von Besucherstellplitsen in der
Griffenordnung von ca. 10 % der 0.9. privaten Stellplitze vorgehalten wird. Diese werden vom
Vorhabentréiger ebenfalls in der privaten Tigfparage angeboten.

In der Summe lisst sich die Zahl der su erbringenden Stellplitze anf dem privaten Grundstiick
daher erit zum Zeitpunkt der Antragstellung des Bauantrages exakt bestimmen, wenn
ersichtlich ist, wie viele Wobneinbeiten anf dem Grundstiick vorgesehen werden.

Den Anregungen kann gefolgt werden.

2. VetkehrserschlieBung

2.1 Wie viele Stellplitz entfallen im 6ffentlichen Raum durch die Entwicklung der
neuen Bebauung im Geltungsbereich?
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Abwigungsergebnis

Durch die sich verindernde Zufabrtssituation fiir das Schiitzenbans und die benachbarte
Wobnbebaunng werden anch bestehende dffentliche Parkplitze in der Strafle "Am Fort
Gonsenbeim" beeintrichtigt. Im Gegenzug ist su erwarten, dass newe Stellplitze im Bereich der
hentigen Zufabrten miglich sind, die dann nicht mebr als Zufabrien genut3t werden. Eine
detaillierte Ermittlung der sich verdindernden Situnation im dffentlichen Strafenraum ist bislang
noch nicht erfolgt und wird im weiteren Verfabren erstellt. Es ist jedoch nicht zu erwarten, dass
stch anfgrund des Bauleitplanverfahrens wesentliche Anderungen der Anzabl der zur Verfiigung
stehenden Stellplitse gegeniiber der heutigen Zabl ergeben.

Den Anregungen kann gefolgt werden.

2.2 Wo werden Besucherstellplitze fiir die Wohnbebauung untergebracht? Sind diese
ausreichend oder steht zu befiirchten, dass die Stellplitze des Schiitzenvereins und
der Gastronomie durch Fremdparker belegt werden?

Abwigungsergebnis

Nach den derseitigen Planungen des Vorhabentriigers sollen die susitzlichen Besuchersteliplitze
itberwiegend in der geplanten Tiefgarage mit nntergebracht werden. Ob daritber binans einselne
oberirdische Stellplitze miglich sein werden, ist sum derzeitigen Stand noch nicht absehbar, weil
die Festsetzungen des Bebaunngsplanes noch nicht definiert wurden. Eine solche Einschitzung
erfolgt erst inz weiteren Verlauf des 1V erfabrens.

Dem Ziel attraktive oberirdische Stellplitze anzubicten, die einfacher erreichbar sind und besser
angenommen werden, sieht das Ziel entgegen einen maiglichst hoben Anteil der Freiflichen fiir
eine Begriinung und Bepflanzung zu sichern und damit den Wobhnwert sowohl fiir die newen
Bewobner als auch die Nachbarschaft 3u erhiben.

Wie in der Realitit su beobachten, ist es nicht ausguschitefSen, dass frei sugingliche Stellplitze
angrenzender Nutzungen (hier Schiitzenbans und Gastronomie) auch von Fremdparkern
Lenutyt werden, wenn diese nicht ansreichend gekennzeichnet oder abgegrenst sind. Flierbei
handelt es sich jedoch nm eine rein private Mafinabme. Eine entsprechende Regelung oder
Uberwachung kann von der Stadt Mains: nicht erfolgen.

Den _Anregungen in o.g. Umfang gqu{gf werden.

3. Sonstiges
3.1 Welche Altlasten seien im Plangebiet zu erwarten?
Abwigungsergebnis

Im Plangebiet waren in_jiingerer 1 ergangenbeit mit der Schieflanlage, sowie im nérdlichen Teil
mil der Kfo-Werkstatt bzw. Tankstelle Nutzungen vorhanden, die mit Bodengefiibrdenden
Stoffen arbeiten. Ob sich aus diesen Nutungen Beeintrichtignngen fiir den Boden ergeben
haben, ist bislang nicht bekannt nnd soll in einems eigenen Gutachten untersucht werden.
Dariiber binans gilt es in diesem Zuge auch u priifen, ob im Geltungsbereich evtl. mit
Bombenfunden ans dem 2. Weltkrieg su rechnen ist. Luftaufnabmen ans dieser Zeit seigen,
dass eine Bombardierung dieses Bereiches erfolgte.
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Ergebnisse zu dieser notwendigen Untersuchung liegen bislang noch nicht vor und werden im
Rabmen — des  lanfenden  Bauleitplanverfabrens  eingeholt.  Die  Eargebnisse  der
Altlastenuntersuchung werden im Zuge der nachfolgenden Offenlage ebenfalls mit ansgelegt.

Den _Anregungen kann gefolst werden.

3.2 Kann der Geltungsbereich des Bebauungsplanes und damit die mogliche
Bebauung nach Osten erweitert werden? Ein Interesse der angrenzenden
Grundstiickseigentiimer sei gegeben.

Abwigungsergebnis

Unmittelbar ostlich des bestehenden Schiitzengelindes schlieft sich ein Gritnsug an, der sich
wegbegleitend vom Hartenbergpark in: Norden bis in den Bereich Miinchfeld im Siidwesten
erstreckt. Dieser Griingug weist an verschiedenen Stellen unterschiedliche Breiten auf und dient
als wichtigste FufSwegeverbindung im Staditeil Hartenberg/ Miinchfeld.

Der newe 1 erbindungsweg in Nord-Siid-Richtung wurde bereits hergestelli. Die begleitenden
Griinstrukiuren dienen der Eingriinnng und Freiranmsicherung.

Die verbliebenen Griinstrukturen sind dariiber binaus fiir die Vernetzung der Grinflichen
innerhalb des Stadtgebietes (Hauptfriedhof - Hartenbergpark) von groffer Bedeutung. Sie erfiillen

wichtige griinordnerische und naturschutsfachliche Funktionen.

Eine Enwveiterung des Geltungsbererches sur Schaffung von Banrecht widerspricht  den
Festsetzungen des Bebauungsplanes "Bezirkssportantage Mitte am Dr.-Martin-Luther-King-
Weg (H 62)" und dem vom Stadtrat beschlossenen Rabmenplan 'Bruchweg-Areal’. Der
Bebaunngsplan "H 62" (rechtskriftig seit 1991) setst im unmittelbar dstlich angrenzenden
Bereich diese Griinverbindung als nicht iiberbaubare Fliche der Bezirkssportanlage, sowie einen
offentlichen  Fuffweg fest. Der Rabmenplan siebt w.a. den Erbalt der wesentlichen
Wegeverbindung in Nord-Siid-Richtung mit einem ansreichend breiten Griinkorridor und die
Sicherung der vorhandenen Griinstrukturen vor.

Gemdf§ den Zielen des Landschafisplanes der Stadt Maing: (2015) sind die vorhandenen
Gehilsstrukturen u erbalten und gu sichern. Die Griin-und Freifldchen stellen ein wichtiges
Element im Biotopverbund dar und sind Bestandteil der Griinzdsur Mittlerer Griingiirtel, in
der die Griinstrukturen mit besonderer Vordringlichkeit su sichern und g entwickeln sind.
Eine Bebanung wiirde diesen Zielen widersprechen.

Mit dem Bebauungsplan "Schiitzenhans Fort Gonsenbeim (H 98)" wird diese Griinachse in
ihrer Breite redusgert. Hintergrund dieser Verdnderung ist eine Verlagernng der festgesetsten
Freifliichen in den riickwdirtigen Bereich des heutigen Schiitsenareals. Zur Schaffung eines
Abstandes zpvischen der nen geplanten Wobnbebaunng und der bestehenden Sportanlage im
Siiden wird eine Griinfliche vorgesehen, die sugleich dems Natnr- und Artenschuts, dient. Die
Reduziernng des Griinguges im Osten entspricht dabe: Flichenmiffig der nen entstehenden
Pufferfliche im Siiden.

Eine weitere Reduziernng des dstlich gelegenen Griinsuges wiirde s einem Verlust des griinen
Charakters fiibren, da dann der Fuffweg nicht mehr von Griinflichen begleitet wiire, sondern
unmittelbar an Bauflichen angrensen wiirde. Aunfgrund der o.g. boben Bedentung dieser
Wegeverbindung soll aber an dem hochwertigen Griincharakter festgebalten werden. Von einer
Einbegiehung weiterer Flichen in den Geltungsbereich ur Schaffung weiterer Wobnbanflichen
wird daber abgeseben.
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Den Anregungen kann nicht gefolgt werden.
3.3 Wird es im Quartier einen Anteil geférderten Wohnraum geben, und wie viel?
Abwigungsergebnis

Im Rabmen der bisherigen 1 erbandlungen mit dem 1 orhabentrager wurde auch die Erbringung
von  gefordertern  Wohnraum  thematisiert.  In  einer  bereifs  abgeschlossenen
Verpflichtungserklirung zur partnerschaftlichen Banlandbereitstellung  verpflichtet sich der
Vorbabentrager zur Realisierung eines Anteils von 25 % sozial geforderter Wohnungen
innerbalb des newen Quartiers. Zur Sichernng dieses Anteils wird im weiteren Planverfabren ein
stéidtebanlicher Vertrag zwischen Stadt und Vorbabentréiger geschlossen.

Den Anregungen kann gefolgt werden.

C) Von den Biirgern/ Innen votgebrachte Themen/ Fragen zu der
Vetkehrsuntersuchung fiir den Bereich Hartenberg

1. Umfang der Vetkehrsuntetsuchung

1.1 Wurde bei der Verkehrsuntersuchung mit Durchschnittswerten gerechnet oder
mit Maximalwerten bei den Verkehrsmengen?

Abwigungsergebnis

Fiir die Verkehrsuntersuchung wurde die jeweilige Spitzenstunde am 17or- und Nachmittag
beriicksichtigt, d.b. es handelt sich nm die jeweiligen Maxcimabwerte. Die im Verkebrsgtachten
beriicksichtigten Spitsensiunden stellen wiederum den Normalsustand der Verkehrsbelastung
dar.

Den Anregungen kann gefolgt werden.

12 Whurde bei der Verkehrsermittlung auf der Strale "Am Fort Gonsenheim " auch
die Bahnschranke im Verlauf der StraBe "An der Allee" im Westen mit
berticksichtigt, die zu Pulkbildungen fithrt?

Abwigungsergebnis

Da es sich bei den manuellen Ziblungen um Erbebungen swischen 6-22Ubr handelt sind auch
diese Exreignisse in den Werten abgebildet nnd somit beriicksichtigt!

Den Anregungen kann gefolgt werden.

1.3 Bei der Untersuchung des ruhenden Verkehrs sollten auch die Parkmoglichkeiten
in der StraBe "Am Fort Gonsenheim" sowie in der "WallstraBe" mit einbezogen
werden, was bisher noch nicht etfolgt ist. Die Parksituation sei hier ebenfalls nicht
zufriedenstellend.
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Abwigungsergebnis

Wiirde man die bestebenden Parkmiglichkeiten in der Straffe "Am Fort Gonsenbeim" und in
der "Wallstraffe" in die Untersuchung integrieren, miisste man hier dieselben Anfordernngen an
die Parkmiiglichkeifen stellen, wie im bereils untersuchien Bereich. Dies wiirde dazu fiibren, dass
ezn Grofirei] der Parkmaglichkeiten fiir die Amwobner entfallt, da sie den heutigen
Anforderungen nicht mebr gerecht wiirden. Hente wird das Parken anuf dem Gehweg geduldet,
was bei einer grundsdtzlichen Neubewertung der Parksituation in diesem: Bereich dann nicht
mehr midglich wire.

Die Bestandssitnation iz rubenden 1 erkebr stellt insofern den fiir die Parkraumbilang besten
Zustand dar.

Den Anregungen kann nicht gefolgt werden.

1.4 Bei den untersuchten Tagen seien lediglich die Arbeitstage berticksichtigt. Gerade
die intensive Nutzung des Hartenbergparks am Wochenende fiithre aber zu
erheblichem Parkdruck auch an Sonn- und Feiertagen. Die Untersuchung sei
dahingehend zu erginzen.

Abwigungsergebnis

Da an Wochenenden das Parkhans Wallstrafe mit einer Kapagitat von mebr als 300
Stellplitzen nabezu leer steht, kommt diesern an Wochenenden und Feiertagen eine grofie
Bedentung zn. Auch den Nutsern des Hartenbergparks ist es suzumuten das Parkbans
Wallstrafte zu nutzen. Die derzeitive Gebiibr betrigt 2,00 €/ Tag und bei der Zablung mit
EC-Karte 1,80 €/ Tag.

Die Stadtverwaltung wird bei der PMG thematisieren, dass kitnftig anstehende Werbeaktionen
Jiir das Parkbaus anch das Bewerben des Freigeitverkehrs am Wochenende einbesiehen.

Eine Ausdebnung der Verkebrsuntersuchung um den Aspekt Parken am Wochenende wird vor
diesern Hintergrund nicht weiterverfolgt.

Den Anregungen kann nicht gefolst werden.

1.5 In der Untersuchung werde dargelegt, dass die Schiilerzahlen der Berufsschulen
riickldufig seien. Derzeit werde die Schule aber ausgebaut. Es werde daher in
Zukunft wieder mit steigenden Schiilerzahlen gerechnet. Die verwendeten
Grundlagendaten der Verkehrsuntersuchung werden daher in Frage gestellt.

Abwigungsergebnis

Zwischen den Schuljabren 2010/ 2011 und 2014/2015 bat die Ansabl der Schiiler laut
Auskunft des stidfischen Schulamtes kontinuierlich abgenommen. In diesem Zeitranm ist

ein Riickgang der Schiilerzahl um rund 12% su verzeichnen. Die Redusierung resultiert ans der
BBS-Reform mit dem Landfkreis. Obwobl die BBS-Refornz noch nicht komplett vollzogen ist
und sich somit eine weitere Redugierung der Schiilergablen ergeben wiirde, ist fiir die vorliegende
Untersuchung keine weitere Reduzierung der Schiilersahl gegeniiber hente unterstellt. Lant
stidlischem Schulamt wird bis 2030 an den betreffenden Berufsbildenden Schulen wmit
stagnierenden Schiilersablen gerechnet.

Die zu beobachtenden Banmafnabmen dienen daber eber der Optimiernng der Ranmsituation
vor dem Hintergrund der Bestandszablen und nicht etwaigen Erweiterungsoptionen.

Den Anregungen kann nicht gefolot werden.
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1.6 Eine Nutzung des Parkhauses durch die Schiiler der Berufsschule erscheint zwar
winschenswert, werde aber als nicht realistisch eingestuft. Entsprechende
Bestrebungen seien bereits vor 10 Jahren vorgesehen gewesen, ein Erfolg habe
sich jedoch nicht eingestellt.

Abwigungsergebnis

Wie aus dem Auditorinm angemerkt wirde, licgen die letzten Bemiihungen das Parkbans fiir
die Schitler der Bernfsschulen su attraktivieren bereits 10 Jabre suriick. Genau aus diesem
Grund ist es wichlig, die sich jetzt bietende Chance su nuten, nm nochmals s versuchen, das
Parkhaus fiir Schiiler interessanter u machen. Dies ist anch ein klares Ergebnis des
Grtachtens. ‘

Tatsichlich brachte die  Newordnung des rubenden Verkebrs mit  Einfiibrung  des
Bewobnerparkens sum damaligen Zeitpunkt nachweislich eine durchans bessere Auslastung des
Parkbauses.

Den _Anregungen kann nicht gefolgt werden.

1.7 Es solle geprift werden, ob eine verkehrliche Verkniipfung zwischen den Stralen
"Am Judensand" und "WallstraBe" im Bereich des Fort Hartenberg (Nihe
Hartenbergpark) moglich sei, um damit eine verkehtliche Entlastung der Gbrigen
Straflen und Knotenpunkte zu erreichen.

Abw:'ig'ungsergebnis

Grundsétzlich ist anzustreben, die bereits vorbandenen Strafen und Knotenpunkte so zu
ertiichtigen, dass sie das usatsliche Verkehrsauflommen abwickeln kinnen. Die Option einer
erganzenden Verkebrserschliefung durch die genannte Siedlung ("'Kurzschiuss Wallstrafie")
wird ans verkebrsfachlicher Sicht abgelebnt. Dieser Vorschlag wiirde angesichis der feblenden
Gebwege erbebliche Eingriffe in den Griinbestand wund sur Schaffung der erforderlichen
Jabrdynamischen Voranssetzungen viele tiefbantechnische Mafnabmien hervorrufen. Awch die
Querschnittsbreite der Fabrbabn reicht fiir eine Verlagerung der Erschliefiung in diesens Bereich
nicht aus. Zudem wiirde diese Verkehrstrasse mit den dann verlagerten Verkeehrsbewegungen
wmitten durch eine bestehende Wobnsiedlung fiibren, was aus verkehrssicherbeitstechnischer Sicht
abgelehnt wird.

Eine Erschlieffung des Quartiers Flartenberg jiber das bestehende Parkbans Wallstraffe ist nicht
weiter gu verfolgen. Diese'Variante ist weder banlich noch ablauforganisatorisch als realistisch
ezngustufen.

Der Anregung kann nicht gefolgt werden.
Mainz, 20.09.2017

Groh
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1I. Frau Beigeordnete Grosse mit der Bitte um Kenntnisnahme

Das Bauleitplanverfahren kann ohne tiefgreifende Anderu.ngen weiter betrieben werden; eine Unterrichtung
der Fraktionen erfolgt innerhalb der niichsten Verfahrensschritte im Bauausschuss.

II1. Dezernat V z. K.
IV. 61.1 z.K.
V. Nach Fortschreibung der Vetfahrensdaten durch 61.2.0.1 z. d. Ifd. A.

Mainz, 3({09.2017
61
In

SuU.mw

g:\amté1\textverarbeitung\pc3\dokument\sg2\groh\3-498.rg.docx  Stand. 20.09.2017 9von 9





