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Landesbetrieb Sehr geehrte Damen und Herren,

Mobilitat, LBM zur Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir die Landeshauptstadt Mainz (Marz 2024) nehmen wir wie folgt Der Hinweis wird zur Kenntnis genom-
10.06.2024 Stellung: men.

Hinweis zu 6.3.2 Geschwindigkeitsreduzierungen (Seite 68 ff):

Fir eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der Grundlage des § 45 (1) der StralRenverkehrsordnung (StVO) ist
anzumerken, dass gemaf Schreiben des Ministeriums des Innern, fir Sport und Infrastruktur vom 10. Juli 2014
(Az. 377-48.002-10) sowie vom 30. September 2014, fir stralRenverkehrsrechtliche Anordnungen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm und Abgasen im Zuge von inner- und auerdrtlichen Bundes-, Landes- und Kreisstra-
Ren sowie anderer nicht klassifizierter Stralten auRerhalb geschlossener Ortschaften, weiterhin nach StVO/VwV-
StVO ein Zustimmungsvorbehalt der oberen Stralenverkehrsbehorde beim Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-
Pfalz besteht.

Der Zustimmungsvorbehalt entfallt, sofern sich diese Malihahmen auf Strecken/Bereiche kommunaler Stralen
(Stadt-/Gemeindestralen) beziehen.

Fir Rackfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.
Mit freundlichen GriRen

Im Auftrag

Matthias Klodewig

Der Larmaktionsplan spricht Empfeh-
lungen aus, in welchen MaRnahmenbe-
reichen Tempo 30 angeordnet werden
soll. Zum Teil sind die Empfehlungen
noch mit Prifauftragen verbunden.

Nach Beschluss des Larmaktionsplans
wird die StraRenverkehrsbehorde die
erforderlichen Schritte fiir die Anord-
nung von Tempo 30 an den im Larmak-
tionsplan empfohlenen Strecken unter
Bericksichtigung der StVO/VwV-StVO
und es Landeserlasses durchfihren.

Verbandsgemeinde

Sehr geehrte Damen und Herren,

Von dem lokalen Flughafen Mainz-

Nieder-Olm die Verbandsgemeinde Nieder-Olm grenzt dstlich an den Verkehrslande-Flugplatz Mainz-Finthen (EDFZ) an. Vor T inthen gehen gemal den rechtlich
28.06.2024 allem die Orte Klein-Winternheim, Essenheim, Ober-Olm und Stadecken-Elsheim werden immer wieder, insbe- vorgegebenen Bere(fhnungsmethoden
sondere an Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen von an- und abfliegenden Flugzeugen in niedriger Hohe \‘;\‘7”:19 Belastg'rg)gendfur Merj:chendund
Uberflogen, vorzugsweise bei schonem Wetter. ohnungen uber den zur Anwendung
. . o . ) o ) ) ) kommenden Schwellenwerten aus.
GroRere Geschéftsreisejets und -turboprops Uberfliegen haufig die Verbandsgemeinde Nieder-Olm bei An- Und Deswegen wurde keine Manahmen-
Abfligen auBerhalb der verdffentlichten Platzrunde und deren An- und Abflugrouten. planung im Rahmen der Larmaktions-
Die Zahl von 23.500 genehmigten Flugbewegungen im Jahr wird regelméRig tiberschritten, nach Medieninforma-  planung vorgenommen.
tionen um 2.000 Starts bez. Landungen in 2023. Die Zahl der Starts und Landungen in Mainz-Finthen muss Um dennoch Larmkonflikte durch den
erheblich gesenkt werden, damit die Flughafenanwohnerinnen und -anwohner nicht auch noch von Fluglarm Landeplatz Finthen liber das gesetzli-
durch Sportflieger und Geschaftsreisejets belastigt werden. Der Fluglarm durch den Frankfurter Flughafen ist che Mindestman hinaus mindern zu
schon belastend genug. kénnen, hat die Stadt Mainz 2008 in
Folgenden MaRnahmen werden vorgeschlagen: einf?fr Vereinbarung zusammen mit dem
L hrt in Mai V., dem Zweck-
. U(;nwgndlul?lg desI _Fllégplatzes Mainz-Finthen von einem Verkehrslandeplatz in einen Sonderlandeplatz vgrb:ndVlfg;l;hoaf;nMZUﬁch\;valedr,nunvc‘j/ec?er
oder segetfluggelande, (damaligen) Ortsgemeinde Wackern-
e Begrenzung der Betriebszeiten auf 08:00 bis 20:00, Streichung der Ausnahmeregeln bei den Betriebs- heim die Anzahl der Starts auf dem
zeiten (PPR-Zeiten) und Verbot von Nachtfligen, mit Ausnahme fiir den Rettungshubschrauber, Landeplatz Finthen auf 23.500 Starts
. . . . : pro Jahr kontingentiert und der Mainzer
e Begrenzung auf ein zulassiges Gesamtgewicht der Flugzeuge auf 2.000 kg, mit Ausnahme des Ret Stadtrat am 29.04.2009 die Einrichtung
tungshubschraubers, \ .. .
eines Larmschutzbeirates Layenhof
e Einschrankung der Betriebsgenehmigung des Flugplatzes auf Flugzeuge mit Larmschutzzeugnis und beschlossen. Dieser hat die Aufgabe,
erhdéhtem Schallschutz, MaRnahnahmen zum Schutz der Bevdl-
e Verbot von weiteren Neubauten von Flugzeug-Hangars, kerung gegen FIugI.arm zu dlskutleren,
bewerten und entwickeln. In diesem
e Verbot von kommerziellen Flugschulen, Zusammenhang hat der Luftfahrtverein
Einflhrung einer verbindlichen Mittagsruhe von 13:00 bis 14:00 Uhr ein Beschwerdetelefon unter der Tele-
Mit fi dlichen GriiR fonnummer: 06131/55450-59 fiir die
it freundlichen Grufien Burger eingerichtet. Der Larmschutzbei-
Im Auftrag rat Layenhof tagt offentlich etwa 2 mal
Daniela Haas pro Jahr.
Eisenbahn- vielen Dank, fiir die Information tber die Beteiligung der Offentlichkeit am Larmaktionsplan der Stadt Mainz.
Bundesamt Erganzend zur Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Mainz, mit Stand Marz 2024, kann ich Ihnen die Die Informationen des Eisenbahnbun-
21.06.2024 folgenden Informationen zur Verfligung stellen: desamtes werden zur Kenntnis genom-

Ergebnisse der Larmkartierung

Die Larm- und Betroffenheitskarten des Eisenbahn-Bundesamtes fir die Ballungsrdume stehen hier zum Herun-
terladen bereit:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm _an Schienenwegen/Laermkartierung/Ballungsraeum
e/rp/rp_node.html

Fir den Ballungsraum Mainz gibt es eine Darstellung der Larmsituation fiir die Haupteisenbahnstrecken (mehr
als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr) und eine Darstellung fiir Haupteisenbahnstrecken, sonstige Strecken und
weitere eisenbahnbezogene Schallquellen gemal BUB. Die Betroffenheitskarten werden fur Haupteisenbahn-
strecken und flir Haupteisenbahnstrecken und sonstige Strecken dargestellt.

Bitte beachten Sie weiterhin bei allen bereitgestellten Materialien die Hinweise zu Nutzungs- und Urheberrech-
ten.

Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 1)

An der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan (Runde 4) des Eisenbahn-
Bundesamtes, die vom 13. Marz bis 24. April 2023 stattfand, haben 14 Personen aus dem Ballungsraum Mainz
teilgenommen. Die Ergebnisse dazu finden Sie auf der Seite 220 des Anhang Il zum Entwurf des Larmaktions-
plans des Eisenbahn-Bundesamtes
https://www.eba.bund.de/download/Laermaktionsplan_Entwurf_Anhang_2.pdf.

Identifizierung von Larmschwerpunkten

Zusétzlich stelle ich lhnen eine Raster-Larmkennzifferkarte fir den Nacht-Larmindex Lnight zur Verfligung, auf
denen eine Auswahl an vordringlichen Larmschwerpunkten gekennzeichnet ist. Dazu ist zu beachten: Im Rah-
men der strategischen Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes wurden die Larmbelastung an Eisenbahn-
strecken des Bundes sowie die Anzahl der durch Schienenverkehrslarm belasteten Bewohnerinnen und Bewoh-
ner berechnet bzw. pauschalisiert. Die Ergebnisse der Larmkartierung (Verdffentlichung: Juni 2023) kénnen fur
die Identifizierung von Larmschwerpunkten in Ballungsraumen und Kommunen herangezogen werden. Ein
Larmschwerpunkt beschreibt ein begrenztes Gebiet entlang eines Schienenweges, in dem eine hohe Anzahl an
Betroffenen einer verhaltnismaRig hohen Belastung durch Schienenverkehrslarm ausgesetzt ist. Neben den
Ergebnissen der Larmkartierung sowie der Betroffenheitsanalyse ist eine qualitative Einzelfallbetrachtung zur
Identifizierung eines Larmschwerpunktes nétig. Diese Vorgehensweise enthalt weitere Abwagungen, die tber
feste Kriterien wie Anzahl der Betroffenen hinausgehen. Aus diesem Grund kann kein Vollstandigkeitsanspruch

an die Benennung von Larmschwerpunkten gestellt werden. Die Kennzeichnung von Larmschwerpunkten liegt im

Ermessen des Eisenbahn-Bundesamtes und ist isoliert fir jede Kommune und jeden Ballungsraum zu betrach-

men.

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind
in den Larmaktionsplan der Landes-
hauptstadt Mainz eingeflossen.

Bezuglich der MaRnahmen an Schie-
nenstrecken bezieht sich der Larmakti-
onsplan der Landeshauptstadt Mainz
ebenfalls auf die Ergebnisse des aktuel-
len Gesamtkonzeptes der Larmsanie-
rung des Bundes.

Landeshauptstadt Mainz
Fortschreibung Larmaktionsplan
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ten. Ein bundesweiter Vergleich ist weder angestrebt noch zielfiihrend.
Dem beschriebenen Verfahren folgend, konnten finf Larmschwerpunkte in Mainz identifiziert wer-den. Die Karte
hierzu finden Sie auf der Seite 218 des Anhang Il zum Entwurf des Larmaktions-plans des Eisenbahn-
Bundesamtes https://www.eba.bund.de/download/Laermaktionsplan_Entwurf_Anhang_2.pdf.
MafRnahmen zum Larmschutz
Im Ballungsraum Mainz sind nach den aktuell vorliegenden Unterlagen die folgenden Larmsanierungsmafnah-
men bereits umgesetzt (Anlage 1 zum Gesamtkonzept Larmsanierung).
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Larmsanierungsbereiche
StriNr [ Sanierungsbereich von km. biskm | GL SSW  Hoéhe SSD StA
3510 _]Mainz zs.spl 3030 140 0 - 1 1213
3510 |Mainz-Mombach 26,70, 2730 o060 448 2 1 27
382 lMainz-Laubenheim spol 7,90 1_.90] z.saatl 2] [ 1 43]
3522 |Mainz-Weisenau 300, 4,60 160 0 - 1 67
3522 IMainz Sod 1‘?01 3,00 1,30] ol - T 1 o]
StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,
aktive Schallschutzmafinahmen: S5W | | hallsct Metern, Hohe | H
S8D | Schienenstegdamg Metern, StA’ | Sta ing
passive Schallschutzmafinahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrm
*? *Die Mafnahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
Der Ballungsraum Mainz ist dariiber hinaus in Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes
aufgenommen (Stand: Dezember 2022).
Noch zu bearbeitende Larmsanierungsbereiche
LP-Nr StriNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm|biskm | GL PKZ Bem
RP_02 01| 3510 Mainz 3525 | 700220 28| 281 01 78328 -
RP_02_01| 3510 |Mainz 3521, 3523, 3525, 3527 70022 28,1 28.9| 0,8 78,328
RP_02 02| 3510 |Mainz 3521, 3522, 3523,3526,3527 | 70022] 289 29999] 1099  78328] Xes
RP_02_03| 3510 [Mainz _3521, 3522, 3523, 3526, 3527 ?0022_ 29,999 30,3 0,301| 78,328 X65
RP_02_05| 3522 |Mainz l3520 | 0022) 17 3] 13 7838 xes
-| 3510 |Mainz 3525 70022| 261 267 06 78328 X6
-| 3510 |Mainz 3525 | 70022] 267 273 06 78328 X635
-| 3510 |Mainz 3525 70022 27,3 28| 07| 78,328 X65
| 3522 |Mainz 3520, 3523, 3526 | 70022  of 5] os| 7838
-| 3522 |Mainz 3520 ?OGZZI 0,5 0,532 B,O32| 78,328
| 3522 |Mainz 13520 | 70022] 097 16 o063 7838 -
-| 3522 |Mainz 3520 70022| 16| 17 01 78,328  X65
- 3525 |Mainz |3521, 3527 | 70022] 15| 1577 oo77| 7838 -
-| 3525 [Mainz 3527 70022 1,577 16| 0,023| 78,328
| 3525 |Mainz |3527 | 70022| 16| 168 oos| 7838 -
-| 3525 |Mainz 3527 70022 168 1714 G,D34i 78,328
-| 3527 |Mainz 3521, 3525 | 70038 2495 2596 0,101 0667, E
-| 3527 |Mainz 3521, 3525 70034| z.sss‘ 2,786 0,101 0,667

Die Autobahn wir bedanken uns fur Ihr Schreiben vom 15. Mai 2024, in dem Sie uns um eine Stellungnahme zur Fortschrei- Zur Kenntnis genommen.

GmbH, bung des Larmaktionsplans fiir die Landeshauptstadt Mainz bitten.

25.06.2024 In den o.g. Larmaktionsplan ist nachrichtlich der im Bundesverkehrswegeplan 2030 vorgesehene 6-streifige Die Hinweise zu fehlenden Buchstaben
Ausbau der A 60 sowie der A 643 aufgenommen. und fehlerhafter Nummerierung werden
Der 6-streifige Ausbau der A 60 zwischen AD Mainz (hier fehlt im LAP auf Seite 63 das ,z") und AK Mainz Sid aufgenommen.
befindet sich derzeit noch im Planungsstadium.
Dazu nimmt die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung West wie folgt Stellung: Grundlage fiir die Berech-
nung der Beurteilungspegel im Zusammenhang mit straBenverkehrsrechtlichen Malknahmen sind die ,Richtlinien
fir den Larmschutz an Strafen - RLS-90". Auf diese wird in Ziffer 2 -Grundséatze- der ,Richtlinien fir stralenver-
kehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm - Larmschutz-Richtlinien-StV 07" verwiesen,
welche die Beurteilungsgrundtage fir verkehrsbehdérdliche Anordnungen darstellt. Diese Berechnungsvorschrift
liefert fir Autobahnen in der Regel niedrigere Beurteilungspegel als die fiir die La&rmkartierung angewendete
Berechnungsmethode fiir Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB). Ob in den im LAP auf Seite 78 ge-
nannten MaRnahmenbereichen auch nach RLS-90 die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV Gberschritten
werden, kénnen wir ohne vorherige Berechnung nicht beurteilen.
Im MafRnahmenkatalog ab Seite 93 sind keine MaRnahmen aufgefihrt, die sich auf den Verkehrslarm von Auto-
bahnen beziehen. Daher ist die Autobahn GmbH des Bundes nicht betroffen.
In der Legende zum MaRRnahmenkatalog stimmt die Nummerierung nicht. Es muss heiRRen ,Erlduterungen zu den
Tabellen 17 -19".

Amt fir Stadtfor- hiermit meldet das Amt 12 in 0.g. Angelegenheit "Fehlanzeige". Zur Kenntnis genommen

schung und nach-
haltige Stadtentwick-
lung, Landeshaupt-
stadt Mainz,

01.07.2024

Mainzer Verkehrs-
gesellschaft mbH,

08.07.2024

Gerne nehmen wir die Gelegenheit wahr, im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit zum Entwurf der Fort-

schreibung des Larmaktionsplans der Landeshauptstadt Mainz vom Marz 2024 Stellung zu nehmen.

Fir die proaktive Konsultation der Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) durch die Fachverwaltung des
Griin- und Umweltamtes und der Stral3enverkehrsbehérde im Rahmen der Erstellung des Planes mochten wir

uns nochmals herzlich bedanken.

Wir freuen uns. dass im Larmaktionsplan die MaRnahmen der MVG zur aktiven Larmreduktion Anerkennung
finden. Mit finanzieller Unterstiitzung der Landeshauptstadt Mainz konnten wir mit der Beschaffung von 23 Elekt-
robussen und 6 Wasserstoffbussen einen relevanten Schritt in Richtung einer larmreduzierten und emissionsar-
men Busflotte gehen. In der Infrastruktur war es uns durch zuséatzliche stadtische Mittel mdglich Schottergleise in
larmreduzierende Rasengleise umzugestalten. Diesen Weg wollen wir als MVG konsequent weiterverfolgen, er

Zur Kenntnis genommen

Landeshauptstadt Mainz
Fortschreibung Larmaktionsplan
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ist aber von einer gesicherten und anhaltenden zusatzlichen Finanzierung durch die 6ffentliche Hand abhéngig.

Neben der Emissionsreduktion in der Fahrzeugflotte und der Infrastruktur halt der Entwurf des Larmaktionspla-
nes an einer Vielzahl von Absatzen fest, dass ein gut funktionierender und attraktiver OPNV fiir die Verlagerung
des MIV auf der Umweltverbund erforderlich ist. Die Fortschreibung des Masterplans 100% Klimaschutz 2022
definiert das Ziel, den Anteil des Umweltverbundes auf den zuriickgelegten Wegen auf 80% zu erhéhen. Das
heiRt neben dem Rad und FuRverkehr ist ein attraktiver und leistungsfihiger OPNV der Schliissel fiir die Verla-
gerung weg vom MIV.

Schon heute begleitet die MVG jeden Werktag rund 185.000 Fahrgaste auf ihnrem Weg zur Arbeit, in die Schule,

fur Erledigungen und Freizeit und nach Hause, Im Jahr werden so 56 Millionen Wege mit der MVG zuriickgelegt.
Um ein Uberproportionales Wachstum im OPNV generieren zu kénnen ist ein zum MIV konkurrenzféhiges Ange-
bot.

Die Akzeptanz des OPNV hangt dabei neben Zuverlassigkeit und einem hohem Qualitédtsstandard in Service,
Fahrzeugen und Infrastruktur im Wesentlichen von attraktiven, das heil3t zum MIV konkurrenzfahigen Reisezei-
ten ab. Hierauf zahlen im Wesentlichen folgende Faktoren ein:

e ein engmaschiges Haltestellennetz mit kurzen Zu- und Angangszeiten

e attraktiven Verknlipfungen zur alterativen Mobilitdtsangeboten wie beispielsweise Fahrrad (letzte Meile)
und Carsharing

e  Weitergehende kontinuierliche Priifung ich von méglichen P+R Anlagen als multimodale Verknipfungs-
punkte mit dem OPNV

e Ein hoher Anteil an Direktfahrbeziehung und geringe Wechselzeiten bei Umsteigebeziehungen
e  attraktive Fahrzeiten auf der Fahrt mit Bussen und Bahnen

Auch wenn sich in Bezug auf das Ziel der Reduktion von Larmemissionen eine zunehmend fachendeckende
Ausweitung von Tempo 30 positiv auswirkt, so ist in Bezug auf attraktive Fahr- und Reisezeiten eine kontinuier-
lich abnehmende durchschnittliche Geschwindigkeit fiir die Attraktivitat des OPNV nachteilig

Den im Rahmen der vorausgegangenen Konsultation identifizierten und im vorliegenden Entwurf entsprechend
dargestellten MalRnahmenbereichen zur Reduktion der Larmemissionen durch Tempo 30 kdnnen wir zustimmen.
Sollten im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit weitere MalRnahmenbereiche aufgenommen werden, bitten
wir um erneute Abstimmung.

Im Rahmen der gefiihrten Gesprache wurde seitens der Fachverwaltung zugesagt zu priifen, ob bzw. wie auf
Busspuren, abweichend von Tempo 30 flr den tbrigen Verkehr, Tempo 50 rechtlich zulassig ist und angeordnet
werden kann. Dies kénnte einen erheblichen Beitrag zum Vorteil des OPNV gegentiber des MIV leisten. Dies
wilirde umso relevanter, wenn noch mehr Busspuren im Stadtgebiet realisiert werden kénnten.

Nutzt der Busverkehr den Verkehrsraum der Stralenbahn mit (Kombispur) und ist dieser im Sinne des $16
BOStrab als besonderer Bahnkorper klassifiziert, gilt dort die festgelegte Geschwindigkeit des Schienenweges
($50 BOStrab), so zum Beispiel in der Hattenbergstrale oder in weiten Teilen der sogenannten Kaiserringe, Fir
die Klassifizierung als besonderer Bahnkdrper ist nach BOStrab als auch der VwV-StVO das Absetzen das Ver-
kehrsraums zum Beispiel durch Bordsteine oder ortsfeste Hindernisse, Hecken, etc. erforderlich. Dies gilt ent-
sprechend, wenn der besondere Bahnkdrper der StraRenbahn nicht vom Bus mit befahren wird

Die Streckenhdchstgeschwindigkeit im Netz der MVG liegt aktuell bei 50 km/h. Wir weisen daher an dieser Stelle
darauf hin, dass daher im Bereich von besonderen Bahnkdrpern mit und ohne Busmitbenutzung grundsatzlich
Tempo 50 in den Berechnungen zum Verkehrslarm und den MalRnahmen zu berticksichtigen ist.

Gerne stehen wir weiterfihrenden Austausch und Ruckfragen zur Verfligung.

Stadtplanungsamt,
18.07.2024

Zum aktuell ausliegenden Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans fur die Landeshauptstadt Mainz mit
Stand Méarz 2024 haben wir seitens des Stadtplanungsamtes, Abteilung Stadtplanung, folgende Anmerkungen:

S.46 - 47
Zu5.6

Der Aspekt Larmschutz wurde bereits bei alteren Bebauungsplanen (vor 2016) bericksichtigt. Daher ist die Aus-
sage "...wird bei neuen Bebauungsplanen der Ladrmschutz berucksichtigt..." abzuschwachen.

Ebenfalls regen wir an darzustellen, dass die genannten Bebauungsplane beispielhaft sind und nicht alle Bebau-
ungsplane umfassen, die Schallschutzfestsetzungen treffen.

Zu 5.7, 2. Absatz:

Im Zusammenhang mit dem Umbau der Mombacher StralRe im Bereich des Bebauungsplanes "H 95" (Abbiege-
spur ins Quartier) wurden ebenfalls an betroffenen Wohnungsbestand SchallschutzmalRnahmen angeboten und
durchgeflhrt. Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf Amt 67.

S. 48
Zu 5.8., Innenstadtverkehrskonzept

Das Integrierte Entwicklungskonzept Innenstadt (IEK) wird demnachst fortgeschrieben. Es wird angeregt dies der
Vollstandigkeit halber aufzufiihren.

S. 55
Zu6.1.1.:

Bei der Aufzéhlung der stadtebaulichen Entwicklungsvorhaben regen wir an, auch die vorbereitende Untersu-
chung im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Entwicklungsmafinahme in Mainz-Hechtsheim und Mainz-
Ebersheim aufzuzahlen. In diesem Zusammenhang wurde bereits im Rahmen des AuRenpotenzialgutachten,
aus welchem sich die potenziellen Entwicklungsflachen ergeben, der SOPNV beriicksichtigt.

S. 84
Zu 6.4.1:

Zu ,A 262" Die Aussage ,Schallschutz gegen StralRenverkehrslarm durch schallabschirmende Anordnung der
Gebaude" ist nicht zutreffend. Mit Ausnahme der Pavillons wurde lediglich die Bestandsstruktur festgesetzt. Eine
schallabschirmende Stellung wurde im Zuge der Planung nicht verfolgt bzw. war aufgrund der Innenstadtlage
nicht moglich.

S.85
Zu6.4.1

Der erste Satz des letzten Absatzes impliziert, dass die Verwaltung den Larmschutz bisher nicht berlicksichtigt
hat. Auch hier regen wir an das Wort "weiterhin" zur Abschwachung der Aussage einzupflegen.

Zu6.4.1

Die Auflistung der derzeit in Planung befindlichen stadtebaulichen Planungen mit auftretenden Larmkonflikten ist
nicht vollstéandig. Folgende Bebauungspléane befinden sich ebenfalls aktuell im Verfahren:

«  "Sudlich der Jakob-Leischner-StralRe (B 165)" (Schutz vor Gewerbelarm und Verkehrslarm)
«  "Vor der Frecht (B 168)" (Schutz vor Gewerbelarm und Verkehrslarm)
» "Layenhof (Lay 1)" (Schutz vor Gewerbelarm, Fluglarm, Freizeitlarm)

Wird entsprechend angepasst.

H 95 ist bereits enthalten.

Wird aufgenommen.

Wird aufgenommen.

Wird entsprechend angepasst.

Wird entsprechend angepasst.

Die aufgefiihrten Bebauungsplane wer-
den entsprechend unter 6.4.1 erganzt.

Landeshauptstadt Mainz
Fortschreibung Larmaktionsplan
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"Zwanzig-Morgen-Weg (G 158)" (Schutz vor Gewerbelarm und Verkehrslarm)

"Am Sagewerk (G 159)" (Schutz der Gewerbenutzung vor heranriickender empfindlicher Nutzungen)
"Geschéftsstelle Mainz 05 - VEP (H 96)" (Schutz vor Sport und Freizeitlarm)

"Ludwigsburger Strale (H 101)" (Schutz vor Verkehrslarm)

"Neues Stadtquartier ehem. GFZ-Kaserne (O 53)“ (Schallschutzthemen: Schutz vor Verkehrslarm [aktiv
und passiv] sowie Nutzungsstaffelung)

"Ebersheimer Weg (O 66)" (Schutz vor Sportanlagenlarm, aktive und passive Schallschutzmalnah-
men)

Die Planung zum "Quartierszentrum Am Sonnigen Hang (Ma 34)" hingegen ist bereits abgeschlossen, die Um-
setzung durch den privaten Bauherrn steht noch aus.

Planung wird unter 6.4.1 gestrichen.

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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