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Betreff:

Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs in der Schusterstraf’e zwischen
Quintinsstrafie und Bauerngasse

Mainz, 11.04.2024
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss und der Ortsbeirat Altstadt nehmen die iiberarbeiteten Uberlegungen zur
Verkehrsreduzierung in der Schusterstrafie im Abschnitt zwischen Quintinsstrafe und Bauern-
gasse zur Kenntnis und befiirworten auf dieser Grundlage die Durchfiihrung einer erneuten Biir-
ger:innenbeteiligung.



Sachverhalt:

Im September 2023 hatte die Verwaltung den stdadtischen Gremien eine Planungsidee vorgelegt,
um dem Anderungsantrag 1807/2019/1 niherzutreten. In diesem Antrag hatte der Stadtrat die
Verwaltung beauftragt, ,,den StraRenraum in Mainz weiter zugunsten von mehr Aufenthalts-,
Griinflachen und Baumen weiterhin umzuverteilen®. In diesem Antrag wird weiterhin explizit da-
rum gebeten, auch ,,autofreie Bereiche durch Ausdehnung von FuBgdngerzonen sowohl in der
Innenstadt aber auch in einzelnen Stadtteilen® zu priifen.

Die Verwaltung hatte damals auf dieser Grundlage verschiedene StraRenabschnitte ndher be-
leuchtet, die fiir diesbeziigliche Uberlegungen in Frage kommen. Hierbei erschien ein Manah-
menvorschlag aus dem im Jahr 2015 beschlossenen IEK (Integriertes Entwicklungskonzept In-
nenstadt Mainz) aussichtsreich. Die Verwaltung schlug vor, die in der Projektidee G2 angeregte
»,Neuorganisation des Verkehrsraumes in der Schusterstrafe durch Bildung einer attraktiven und
sicheren FuBgangerverbindung® in Form einer FuBgingerzone mit Freigabe fiir den OPNV zu reali-
sieren.

Die Planungsidee wurde sowohl in den stadtischen Gremien als auch in einer Biirgerbeteiligung
am 07.11.2023 diskutiert. Der Gedanke der Verkehrsentlastung und Steigerung der Aufenthalts-
qualitat erhielt weitreichende Zustimmung. Einige Stimmen kritisierten jedoch auch, dass ldangere
Umwegfahrten entstehen. Weiterhin duBerte die Geschaftsleitung von Galeria Kaufhof Bedenken,
dass das Parkhaus aus Richtung Siiden nur mit Umwegen erreicht werden kénne und so Kund-
schaft verloren ginge. Angesichts dieser durchaus heterogenen Einschatzungen beschloss die
Verwaltung, den Planungsansatz noch einmal kritisch zu tiberdenken.

2. L6ésung

Die Verwaltung hat sich in ihren weiteren Uberlegungen insbesondere bemiiht, dem Anliegen von
Galeria Kaufhof nach einer weiterhin direkten Zufahrt, aus beiden Richtungen, zum Parkhaus ge-
recht zu werden.

In einem ersten Schritt fiihrte die Verwaltung eine zusatzliche Erhebung durch, um die Datenlage
weiter mit belastbaren Aussagen zu erweitern. Eine Kamerabeobachtung am 3. Adventssamstag
brachte die erste Erkenntnis, dass sich die Zufahrten zum Parkhaus nahezu halftig auf Norden
und Stiden verteilen. In der Stidzufahrt machte dieser Verkehr mit ca. 500 Fahrten/Tag rund ein
Zehntel der Gesamtbelastung aus.

Um diese relativ geringe Verkehrsbelastung bis auf Weiteres zuzulassen, schldgt die Verwaltung
vor, einen verkehrsberuhigten Geschaftsbereich einzurichten, wie er an verschiedenen anderen
Stellen bereits bekannt ist (z.B. Grof3e Langgasse, BoppstraBe). In diesen Strafienabschnitten
wird die zuldssige Geschwindigkeit auf 20 km/h begrenzt, was fufildufige Querungen erleichtert.
Allerdings sind dann dort die Verkehrsarten durch bauliche Kennzeichnung vorerst weiterhin ge-
trennt, d.h. dem parallel zur Straenachse laufenden Fufiverkehr sind die Seitenbereiche vorbe-
halten, der tibrige Verkehr (Kfz und Rad) bewegt sich so wie auch heute auf der baulich einge-
fassten Fahrbahn.

Auch in dem liberarbeiteten Konzept sollen Anregungen fiir die Umgestaltung des Verkehrsraums
Beriicksichtigung finden, insbesondere im Hinblick auf den nichtmotorisierten Verkehr. Dies kann
z.B. Angebote im ruhenden und flieBenden Radverkehr beinhalten (z.B. zusétzliche Radbiigel-
standorte). Auch die Verbesserung der fuSlaufigen Wegeverbindungen (iber die Schusterstrae
hinweg steht weiterhin im Fokus, beispielsweise durch Bordsteinabsenkungen zur Optimierung
der Querungen. In diesem Zusammenhang kann und soll auch gepriift werden, ob der Fufgan-
geriiberweg (Zebrastreifen), der derzeit das einzige Querungsangebot darstellt, so beibehalten
werden soll oder durch bauliche Querungshilfen erganzt oder ersetzt werden kann. Die Verwal-
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tung ist ebenfalls bereit, die Bediirfnisse der Gewerbetreibenden hinsichtlich Lieferverkehre etc.
zu priifen. Selbstverstandlich werden Parkpldtze fiir Behinderte vorgesehen.

Wie bereits dargestellt, ist in einem verkehrsberuhigten Geschaftsbereich das Einfahren nicht
untersagt, d.h. die Parkhauszufahrt und zu eventuellen Ladezonen sowie berechtigte Interessen
von Bewohner:innen, z.B. zu privaten Stellpldtzen in Hofen und Tiefgaragen bendtigen keine
Ausnahmegenehmigungen. Die Durchfahrt am Flachsmarkt in Richtung Grof3e Bleiche muss hin-
gegen wirkungsvoll unterbunden werden. Hier schldgt die Verwaltung die in der Anlage darge-
stellte Verkehrsfiihrung vor, die lediglich ein Linksabbiegen in das Parkhaus vorsieht. Der Bereich
der Bushaltestelle soll als Busspur (Zeichen 245 StVO) ausgewiesen werden. Bauliche Elemente
und Markierungen sollen die Erkennbarkeit und Wirkung der Busspur gemaf} der Planskizze un-
terstiitzen. Der Radverkehr soll in diesem Bereich eine Durchfahrtsmoglichkeit erhalten. Dies
kann z. B. mit einer tiberbreiten Busspur oder einer Markierungslésung gewahrleistet werden.

Es sei an dieser Stelle angemerkt, dass die beigefiigten Skizzen lediglich einen Eindruck geben
sollen, wie die Verkehrsfiihrung und Beschilderung aussehen kdnnte. Verschiedene Detailfragen,
u.a. die oben angesprochene Fiihrung und Kennzeichnung des Radverkehrs oder der Abfluss von
Lieferverkehr aus dem verkehrsreduzierten Bereich sind hier noch offen und sollen in dem weite-
ren Beratungs- und Beteiligungsprozess geklart werden.

Es ist angedacht, in dem erneuten Biirgerbeteiligungsverfahren ein Workshopverfahren durchzu-
flihren, in dem an ,,Thementischen“ unterschiedliche Belange beleuchtet werden. Dies kann z.B.
Anliegen der Gewerbetreibenden und der Bewohnerschaft (u.a. auch des Seniorenwohnheims)
beinhalten. Dariiber hinaus sollen die Interessen von Zu-Fuf3-Gehenden und Radfahrenden auf-
genommen und geeignete Losungsmoglichkeiten entwickelt werden.

Weiteres Vorgehen:

Die Verwaltung bittet die stadtischen Gremien um Kenntnisnahme des iiberarbeiteten Konzepts
und um Zustimmung zur Durchfiihrung eines weiteren Biirgerbeteiligungstermins (voraussichtlich
noch vor der Sommerpause). Die Verwaltung mochte hier erneut in den Dialog mit allen von der
Mafinahme betroffenen Biirger:innen und Gewerbetreibenden treten.

Neben der Herstellung eines Konsenses iiber die grundsatzliche Verfahrensweise sollen insbe-
sondere Hinweise fiir die Straenraumgestaltung und konkrete Bediirfnisse bzgl. der Verkehrsre-
gelungen und der Erreichbarkeit gesammelt werden. Den auf diesen Erkenntnissen zu erstellen-
den umsetzungsreifen Vorschlag wird die Verwaltung vor seiner Umsetzung den stddtischen
Gremien abschliefend zur Beratung vorgelegen.

Vor dem Hintergrund, dass die Strafe vorerst nicht als FuRgdngerzone ausgewiesen werden soll,
sind keine straBenrechtlichen Entwidmungsverfahren erforderlich. Es ist lediglich eine verkehrs-
rechtliche Anordnung der stadtischen Straflenverkehrsbehérde notwendig, sodass eine Umset-
zung in diesem Jahr durchaus moglich erscheint.

3. Alternativen

Beibehaltung der derzeitigen Situation mit der Konsequenz, dass der motorisierte Individualver-
kehr unverdndert diesen Stra’enabschnitt befdhrt und somit keine spiirbare Verbesserung der
stadtraumlichen Situation und fiir den Fuf3- und Radverkehr entsteht.

4. Kosten/Finanzierung
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In der ersten Runde kdnnen die iiberschaubaren Anderungserfordernisse bzgl. Markierung und
Beschilderung aus laufenden Mitteln des Stadtplanungsamts, Abt. Verkehrswesen und Straen-
verkehrsbehdrde bestritten werden.

5. Analyse und Bewertung geschlechtsspezifischer Folgen

Keine Auswirkungen

6. Auswirkungen auf den Klimaschutz

Das Vorhaben wirkt sich auf eine umweltvertragliche Mobilitat fordernd aus, da es dazu beitragt,
den nichtmotorisierten Verkehr zu starken.
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