RT

Verkehrs-
planung

Mobilitatskonzept
Bruchwegareal

Mainz



Mobilitatskonzept
Bruchwegareal

Mainz
21. September 2023

Auftraggeber

1 FSV Mainz05e. V.
Ansprechpartner:
Michael Kammerer
Direktor Organisation

Isaac-Fulda-Allee 5

55124 Mainz

Telefon: +49 (6131) 37550-17
Telefax: +49 (6131) 37550-17
Michael. Kammerer@MAINZ05.de

Auftragnehmer

R+T Verkehrsplanung GmbH
Julius-Reiber-Strafle 17
64293 Darmstadt

Telefon: 06151 /27120
Telefax: 06151 /2712 20
darmstadt@rt-verkehr.de
www.rt-verkehr.de

Bearbeitung durch:
Ralf Huber-Erler, Dr.-Ing.
Jenny Bittner, M.Eng.

Hinweis:

In allen von R+T verfassten Texten wird aus Griinden der besseren Lesbarkeit
auf eine geschlechtsspezifische Unterscheidung verzichtet. Es sind stets alle
Menschen jeden Geschlechts gleichermalen gemeint.

Alle Inhalte dieses Berichts, insbesondere Texte, Fotografien und Grafiken,
sind urheberrechtlich geschitzt. Das Urheberrecht liegt, soweit nicht ausdrick-
lich anders gekennzeichnet, bei R+T Verkehrsplanung GmbH.


mailto:Michael.Kammerer@MAINZ05.de

RT

Mobilitdtskonzept Bruchwegareal
Mainz
Inhalt

Verkehrs-
planung

Inhalt

1 Aufgabe und Vorgehensweise

2 Trends im Mobilitdtsverhalten in Mainz

3 Analyse der verkehrlichen Bestandssituation

3.1 Verflugbarkeit von Verkehrsmitteln

3.2  Erreichbarkeit des Standortes
3.2.1 Stralennetz und Erreichbarkeit mit dem Kfz
3.2.2 Erreichbarkeit mit dem Fahrrad
3.2.3 Erreichbarkeit mit dem SPNV und OPNV
3.2.4 Sharing-Angebote im Bestand

3.3 Zusammenfassende Bewertung

4 Ermittlung der baurechtlich notwendigen Stellplatze

5 Mobilitatskonzept: MaBnahmen zur Reduzierung des
Stellplatzbedarfs

5.1  Carsharing-Angebot

5.2 Bestehender Fahrradverleih in unmittelbarer Nahe des
Bruchwegareals

5.3 Radverkehrsforderung durch hochwertige
Zusatzangebote

5.3.1 Attraktives Angebot an Radabstellanlagen in
Mobilitatshub

5.3.2 E-Bike-Angebot
5.4  OPNV-Tickets

6 Zusammenfassung und Fazit

Verzeichnisse

O 0o N o oo o A DN

-_—

-_—
-_—

13
14

15

15

15
16
17

18

19

2023-09-21_RT_Mainz Bruchwegareal_Mobilitatskonzept_Bericht.docx



Mobilitdtskonzept Bruchwegareal

R+T Mainz

Aufgabe und Vorgehensweise

Verkehrs-
planung

1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Der FSV Mainz 05 beabsichtigt am Standort Bruchweg eine Tribine abzubre-
chen und dort ein Gebaude zu errichten. Hier soll zukunftig die Geschafts-
stelle des Vereins untergebracht werden sowie weitere Mietflachen entstehen.
Ein Teil der heute vorhandenen ebenerdigen Stellplatze wird entfallen. In der
geplanten Tiefgarage sowie ebenerdig vor dem Gebaude sollen hierfur neue
Stellplatze entstehen.

Im Zusammenhang mit den Planungen ist die Frage zu klaren, wie viele Stell-
platze baurechtlich erforderlich sind. Grundlage fur die Ermittlung der notwen-
digen Stellplatze ist die Stellplatzsatzung von Mainz .

Gemal §4 der Stellplatzsatzung wird fur das Plangebiet aufgrund der guten
vorliegenden OPNV-ErschlieBung eine Reduktion der Stellplatzanzahl be-
rucksichtigt. DarUber hinaus soll gemaf §5 der Stellplatzsatzung untersucht
werden, ob die Mdglichkeit einer Reduktion der Anzahl an notwendigen Stell-
platzen aufgrund weiterer qualifizierter Mobilitatsverbesserungen besteht.
Weist ein Mobilitatskonzept das entsprechende Reduktionspotential ange-
messener Mallhahmen nach, ist nach §5 Satz 2 der Stellplatzsatzung eine
Aussetzung der Stellplatzpflicht von bis zu 30 Prozent mdglich.

Der Verein fordert ein umwelt- und klimaschonendes Mobilitatsverhalten tber
die Bereitstellung von Jobradern im Rahmen eines E-Bike-Angebotes vereins-
intern und Uber die Ausgabe von Zeitkarten fiir den OPNV in Form von OPNV-
Tickets fur die Spieler des Nachwuchsleistungszentrums. Zukuinftig soll Gber
den FSV Mainz 05 zudem ein offentliches Carsharing-Angebot sowie am
Standort ein besonders hochwertiges Angebot an Radabstellplatzen teilweise
mit Ladestationen angeboten werden. Des Weiteren besteht neben der guten
OPNV-Anbindung des Standortes eine Fahrradverleihstation in etwa 100 m
Entfernung zum Haupteingang des geplanten Multifunktionsgebaudes. Mit
diesem umfangreichen Angebot an Mallnahmen zur Férderung der Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes soll fur die Beschaftigten, die Spieler, Zuschauer
und Kunden eine Anfahrt ohne eigenen Pkw ermdéglicht werden.

Vor diesem Hintergrund wurde ein standortspezifisches Mobilitatskonzept fur
das Neubarvorhaben am Bruchwegareal erstellt.

Es wird zunachst untersucht, wie die Voraussetzungen flr eine reduzierte
Stellplatzanzahl sind und dargelegt, mit welchen Malinahmen eine Reduzie-
rung des Kfz-Verkehrs und somit der flr das Entwicklungsgebiet notwendigen
Stellplatzanzahl erzeugt werden kann. Vorrangiges Ziel des Mobilitatskonzep-
tes ist es, ein umwelt- und klimaschonendes Mobilitatsverhalten zu férdern
und somit einen nachhaltigen Standort zu schaffen.

' Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Mainz; Stand 08.05.2020
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2 Trends im Mobilitatsverhalten in Mainz

Der Modal Split allgemein beschreibt die Zusammensetzung des Verkehrs
und druckt die prozentualen Anteile der Verkehrsmittel am gesamten Ver-
kehrsaufkommen bzw. allen zurickgelegten Wegen aus. Er gibt demnach
Aufschluss Uber die Verkehrsmittelnutzung.

Die Mobilitatsbefragung 2019 von Mainz gibt Auskunft Uber die Zusammen-
setzung des Verkehrs der Mainzer Bevolkerung. In Mainz werden 39,2 Pro-
zent aller Wege der Bewohner mit dem Kfz zurtckgelegt. Die Verkehrsmittel
des Umweltverbundes (OPNV, Rad, Fuf®) werden von den Mainzern dagegen
fur die verbleibenden 60,8 Prozent der Wege genutzt (Stand 2019).

Verkehrsmittelwahl im Gesamtverkehr
- Historie -
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Abbildung 1: Verkehrsmittelwahl 2008, 2016 und 2019 im Vergleich?

Ein Vergleich der Verkehrsmittelwahl der Jahre 20083, 2016* und 2019° zeigt,
dass dem Radverkehr der Mainzer Bevolkerung Uber die letzten Jahre deutli-
che Zunahmen zugeschrieben werden konnen. Der Radverkehrsanteil stieg
somit von 9,5 Prozent im Jahr 2008 um 11,2 Prozentpunkte auf 20,7 Prozent
im Jahr 2019 an. Die Anteile der Wege, die mit dem OPNV zuriickgelegt

2 Mobilitatsbefragung 2019 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevélkerung Mainz; Ingenieur-
buro Helmert, Aachen 06.11.2019, S. 43

3 Befragung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008*

4 Mobilitatsbefragung — Untersuchung zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevolkerung in der
Stadt Mainz; August 2016; Ingenieurbiiro Helmert, Aachen 09.08.2016

5 Mobilitatsbefragung 2019 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevolkerung Mainz; Ingenieur-
buro Helmert, Aachen 06.11.2019

2023-09-21_RT_Mainz Bruchwegareal_Mobilitatskonzept_Bericht.docx 2



Mobilitdtskonzept Bruchwegareal

R+T Mainz
Trends im Mobilitatsverhalten in Mainz

Verkehrs-
planung

werden, sind seit 2008 vergleichsweise konstant geblieben. Ein Rickgang
war dagegen innerhalb der Wegeanteile der Verkehrsmittel ,Kfz“ und ,Ful}®
zu verzeichnen. Wahrend im Jahr 2008 41,6 Prozent aller Wege der Mainzer
mit dem Kfz zurtckgelegt wurden, waren es im Jahr 2019 nur noch 39,2 Pro-
zent. Bei den Wegen, die zu Ful3 zurlickgelegt wurden, waren es im Jahr 2008
noch 28,3 Prozent und im Jahr 2019 dagegen nur noch 18,4 Prozent. Somit
lasst sich vor allem ein Trend vom Fuldverkehr weg, hin zum Radverkehr er-
kennen.

Statistisch abgesicherte Erkenntnisse zum Modal Split von Personen, die
nicht in Mainz wohnen, liegen nicht vor.

Der Modal Split des Verkehrs, der ausschlieRlich durch das Plangebiet indu-
ziert wird, ist erheblich von der Lage des Plangebietes abhangig.

Der Standort des FSV Mainz 05 befindet sich ca. 1 km und somit 15 Minuten
FuRweg vom Hauptbahnhof entfernt. Es liegen drei Haltestellen (King-Park-
Center/ Bruchwegstadion, Universitat und Stidwestrundfunk) in unmittelbarer
Nahe. Durch die Lage westlich des Hauptbahnhofes und an mehreren Halte-
stellen kann auch fur den Verkehr des Standortes von einem durchschnittlich
héheren Anteil des OPNV sowie des Rad- und FuBverkehrs ausgegangen
werden als im Durchschnitt des gesamten Stadtgebietes. Die Lage und die
verkehrliche Bestandssituation des Standortes werden im folgenden Kapi-
tel 3 naher untersucht.
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3 Analyse der verkehrlichen Bestandssituation

Das Plangebiet liegt ca. 900 m westlich vom Hauptbahnhof Mainz entfernt und
wird durch den Dr.-Martin-Luther-King-Weg und die Strale Am Fort Gonsen-
heim begrenzt (Abbildung 2). Ostlich des Plangebietes befindet sich der
King-Park-Center mit vielen Einkaufsmoglichkeiten und sutdlich ein grof3er
ebenerdiger Parkplatz. Weiter sudlich fuhrt der Dr.-Martin-Luther-King-Weg
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3.1 Verfluigbarkeit von Verkehrsmitteln

Die Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln sagt aus, inwieweit die Bewohner von
Mainz verschiedene Verkehrsmittel besitzen und als Folgerung daraus, inwie-
weit welche Verkehrsmittel vorrangig genutzt werden.

In der Mobilitdtsbefragung 2019 von Mainz wird die Frage nach der Verfug-
barkeit verschiedener Verkehrsmittel an den gesamten Haushalt gerichtet und
es wird dabei die Anzahl verfugbarer Verkehrsmittel abgefragt.

Die Befragung ergab, dass 78 Prozent der Haushalte dauerhaft Uber mindes-
tens einen privaten Pkw verfligen und im Gegensatz dazu 22 Prozent der
Haushalte keinen eigenen Pkw besitzen. Der Motorisierungsgrad liegt in
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Mainz bei 53 Pkw/100 Einwohner (Stand 2019). Nach Angaben der Stadtver-
waltung ist 2022 ein leichter Rickgang der Motorisierung festzustellen.

Mit 1,1 Pkw pro Haushalt liegt Mainz auf demselben Niveau wie das Bundes-
land Rheinland-Pfalz.

Der Fahrradbestand in Mainz liegt im Durchschnitt bei 2,1 Fahrradern je Haus-
halt und somit deutlich héher als landesweit, mit 1,7 Fahrradern je Haushalt.®

3.2 Erreichbarkeit des Standortes
3.2.1 StraBennetz und Erreichbarkeit mit dem Kfz

Im Zuge des Umbaus der Sudtriblne sollen zukunftig am Standort des FSV
Mainz 05 eine Tiefgarage mit 66 Stellplatzen und 11 Stellplatze ebenerdig
stdlich des Multifunktionsgebaudes bereitgestellt werden (Anlage 2).”
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Abbildung 3: Erreichbarkeit des Standortes mit dem Pkw und Parkhauser im Umfeld

TSP ety
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6 Mobilitatsbefragung 2019 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevolkerung Mainz; Ingenieur-
buro Helmert, Aachen 06.11.2019, S. 26

7 Darunter 2 Stellplatze, die bereits im Bestand dem FSV Mainz 05 gewidmet sind und weitere 6 Stell-
platze, die in der Planung dem FSV Mainz 05 neu gewidmet werden
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Die verkehrliche Erschlie3ung zur Tiefgarage und den ebenerdigen Stellplat-
zen erfolgt Uber die direkt anliegende Stral3e, den Dr.-Martin-Luther-King-
Weg. Die Anbindung vom Standort an das regionale Straldennetz in westliche
Richtung erfolgt im Anschluss der Saarstral’e an die A60. In Gstliche Richtung
wird der Standort im Anschluss an den Dr.-Martin-Luther-King-Weg Uber die
Saarstrale im Suden, bzw. die Wallstra3e im Norden Uber die Kaiserstralde
und die Theodor-Heuss-Briicke an die B455 sowie anschlieRend an die A66

angeschlossen. Der Standort ist somit an verschiedene umliegende zentrale
Verkehrsachsen angeschlossen.

Durch die Nahe des Plangebietes zu allen umliegenden Uberregionalen Stra-

Ren, ist die Erreichbarkeit des Plangebietes mit dem Pkw als gut zu bezeich-
nen. (Abbildung 3).

Im Umfeld von bis zu knapp 1 km um den Mittelpunkt des geplanten Standor-
tes, und somit einem Laufweg von etwa 15 Minuten, befinden sich 14 Park-
platze und Parkhauser — davon ein Parkplatz direkt unterhalb des Standortes,
welcher ca. 500 Pkw-Stellplatze umfasst.

3.2.2 Erreichbarkeit mit dem Fahrrad

Wie auf Abbildung 4 zu sehen, wird das Bruchwegareal direkt durch die Rad-
routen von Mainz erschlossen.
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Abbildung 4: Konzipierte Radrouten fiir Mainz?®

8 Quelle Plan: radwanderland.de/routenplaner; zuletzt aufgerufen am 13.07.2021
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Da die Radrouten am Dr.-Martin-Luther-King-Weg entlangfiihren und die Wei-
terfhrung in Richtung Bahnhof Uber die Fritz-Bockius-Stralde zum Radfahren
geeignet sind, ist das Plangebiet sehr gut an die bestehende Radinfrastruktur
angebunden (Abbildung 4).

Uber Aktionen, wie z.B. dem Stadtradeln oder die Teilnahme an der Critical-
Mass, mit welchen Mainz wirbt, werden die Mainzer zusatzlich motiviert, auf
das Fahrrad umzusteigen.

Insgesamt bestehen in Mainz somit gute Rahmenbedingungen, dass viele
Wege (Arbeit, Einkauf, Schule, Freizeit) mit dem Rad zurlickgelegt werden.

Das Plangebiet ist sehr gut an die Radinfrastruktur angebunden, was eine
Anfahrt zum zuklnftigen Plangebiet mit dem Rad erleichtert.

3.2.3 Erreichbarkeit mit dem SPNV und OPNV

Das Plangebiet liegt fuBBlaufig ca. 15 Minuten vom Mainzer Hauptbahnhof ent-
fernt (Abbildung 5).
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Der Hauptbahnhof hat eine Ubergeordnete Bedeutung und ist ein wichtiger
innerstadtischer Strallenbahn- und Bus-Knotenpunkt sowie Startpunkt fir die
Regionalbuslinien in die rheinhessischen Gemeinden. AulRerdem bietet er
eine gute Anbindung an die Bahnhofe von Wiesbaden, Frankfurt, Koblenz,

= = 3 ! ; A b :
Abbildung 5: Lage im Liniennetz des OPNV und SPNV
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Mannheim und Darmstadt. Somit wird das Plangebiet fuldlaufig zum SPNV
Uberregional gut angebunden.

Im unmittelbaren Umfeld des Plangebietes befinden sich Uberdies drei Halte-
stellen (King-Park-Center/ Bruchwegstadion, Universitat und Stdwestrund-
funk).

Die direkt anliegende Haltestelle ,King-Park-Center/ Bruchwegstadion“ wird
durch die folgenden Linien bedient:

e Linie 64 (Mainz-Laubenheim — Mainz-Hartenberg/Minchfeld) — ver-
kehrt im 30 Minutentakt

e Linie 65 (Mainz Weisenau / Mainz-Hartenberg/Munchfeld) — verkehrt
im 30 Minutentakt

e Linie 68 (Budenheim — Hochheim) — verkehrt im 30 Minutentakt

e Linie 79 (Altstadt/Brickenplatz — Gonsenheim — Ingelheim/Bahnhof)
— verkehrt im 60 Minutentakt

¢ Linie 93 (Mainz-Hechtsheim — Mainz-Lerchenberg) als Zusatzange-
bot in den Nachten Montag auf Dienstag und Donnerstag auf Freitag

Die sudlich fulaufig in etwa 10 Minuten erreichbare Haltestelle ,Universitat"
hat au3erdem eine Ubergeordnete Bedeutung und wird von weiteren 16 Bus-
und 3 StraRenbahnlinien etwa minutlich angedient.

Das Plangebiet ist demnach innerstadtisch sehr gut an den OPNV angebun-
den und durch den nahegelegenen Bahnhof auch an das Uberregionale Netz.
Bei einem direkten Vergleich der Fahrtzeiten mit dem OPNV und dem Pkw
zeigt sich, dass viele umliegende Stadte, wie z.B. Frankfurt und Wiesbaden
mit dem OPNV im Verhaltnis in etwa gleich schnell erreichbar sind.

3.2.4 Sharing-Angebote im Bestand

In Mainz besteht ein ausgedehntes Angebot an Sharing-Fahrzeugen sowohl
in Form von Bike- als auch in Form von Carsharing (Abbildung 6).

Die Fahrzeuge, welche auch als Elektroautos angeboten werden, werden von
book-n-drive zur Verfigung gestellt. Die verschiedenen Stationen sind in ei-
nem flachendeckenden Netz Uber Mainz gespannt. Zuletzt wurden im Mai
2021 25 Stellplatze fur 50 Carsharing-Autos in Betrieb genommen.® Nach An-
gaben der Stadt wird im Sommer 2023 zudem eine weitere Carsharing-
Vergabe im 6ffentlichen Raum durchgefliihrt, wodurch an weiteren Standorten
Carsharing zur Verfligung stehen wird.

9 Quelle: https://mainzund.de/stadt-mainz-baut-carsharing-stark-aus-ab-april-50-neue-autos-an-25-
stationen-im-gesamten-stadtgebiet/, zuletzt aufgerufen am 12.10.2021
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Im direkten Umfeld des FSV Mainz 05 besteht eine Carsharing Station mit
zwei stationsbasierten Fahrzeugen und beschilderten Stellplatzen.

Der Parkplatz sudlich des Bruchwegareals stellt zudem einen cityFlitzer-Be-
reich dar, auf welchem die stationsfreien Fahrzeuge entnommen und gegen
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Abbildung 6: Sharing-Angebote im Umfeld des Plangebietes?

Demnach ist es ein schlussiges Ziel, das Plangebiet in Form eines zusatzli-
chen Carsharing-Angebotes in das Netz miteinzubeziehen und somit den
Kunden sowie Beschaftigten des Standortes Carsharing-Fahrzeuge direkt zur
Verfligung zu stellen.

Zusatzlich stehen Leihrader in ganz Mainz zur Verfligung. Sie werden bis auf
eine ,Call a bike-Station“ der Deutschen Bahn am Hauptbahnhof ausschlief3-
lich durch den Betreiber ,meinRad“ auch unmittelbar in Nahe des Plangebie-
tes bereitgestellt (ca. ca. 100 m vom Gebaudeeingang des geplanten Multi-
funktionsgebaudes entfernt). Dort sind 9 Leihrader auf dem King-Park-Center-
Parkplatz bereitgestellt.

Das verschiedene und immer weiter ansteigende Angebot an Sharing-Fahr-
zeugen, welches in Mainz bisher zu finden ist, spricht fiir eine steigende Nach-
frage der Mainzer.

0 Quelle: https://netz.mainzer-mobilitaet.de/#; zuletzt aufgerufen am 08.07.2021

2023-09-21_RT_Mainz Bruchwegareal_Mobilitatskonzept_Bericht.docx 9



Mobilitdtskonzept Bruchwegareal

R+T Mainz

Analyse der verkehrlichen Bestandssituation

Verkehrs-
planung

3.3 Zusammenfassende Bewertung

Die Lage des Plangebietes weist besonders ein gro3es Angebot an alternati-
ven Angeboten zum Pkw auf. Es befinden sich drei OPNV-Haltestellen in un-
mittelbarer Nahe und der Hauptbahnhof ist fulllaufig innerhalb von etwa
15 Minuten erreichbar. Von dort kénnen viele umliegende Stadte mit dem
SPNV/OPNYV gleich schnell erreicht werden, wie mit dem Pkw.

Dies immer weiter entwickelte Radrouten in Mainz, an welche das Plangebiet
angeschlossen ist, sowie die vielen unterschiedlichen und vielfaltigen Sha-
ring-Angebote (Carsharing, Bikesharing, E-Carsharing) in der Nahe des Plan-
gebietes gelegen, bilden gute Grundvoraussetzungen, dass alternative Ver-
kehrsmittel, wie das Fahrrad oder Sharing-Angebote, in Mainz vermehrt ge-
nutzt werden und dem eigenen Pkw vorgezogen werden.

Hierflr sprechen auch die erhobenen Werte aus der Mobilitatsbefragung mit
den steigenden Wegeanteilen des Radverkehrs, was ebenso fur eine ver-
mehrte Nutzung von alternativen Verkehrsmitteln zum Pkw spricht.

Daraus lassen sich insgesamt optimale Grundvoraussetzungen fir ein redu-
ziertes Pkw-Stellplatzangebot ableiten.
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4 Ermittlung der baurechtlich notwendigen Stellplatze

FUr die geplanten Nutzungen innerhalb des Multifunktionsgebaudes sind nach
der Stellplatzsatzung der Stadt Mainz entsprechende Stellplatze nachzuwei-
sen.

Im Zuge des Planvorhabens sollen eine Tiefgarage mit 66 Stellplatzen sowie
11 ebenerdige Stellplatze fur das Multifunktionsgebaude bereitgestellt wer-
den, siehe Anlage 2.

*1) 34 Einbettzimmer und 1 Doppelbettzimmer
*2) Allgemeinmediziner / Orthopade / Radiologe / Kardiologe mit éffentlichem Zugang
*3)

mit 6ffentlichem Zugang

*4) Internatsleiter / Psychologe / Schulkoordinator

Tabelle 1: Im Parkhaus nachzuweisende Nutzungen

In Tabelle 1 sind alle Nutzungen, deren Stellplatzbedarf nach Satzung nach-

zuweisen ist, erfasst.

Nutzun Summe Summe Summe
9 NF BGF | Zimmer
Fitness 617,22 1.004,60
Leistungszentrum (LZ)
Biros 329,08 715,70
Wohnen 35 R
. Buro und
Nachwuchsleistungszentrum Aufenthalts- 250,96 466,97
(NLZ) dal
aum
Biro Padagoge 40,00 2
Empfang Fanshop Verkauf 76,50
582,96
Kantine / Kiiche Kantine 232,24
Biro Buros 1.017,24
Konferenz / Meeting / Teekiiche / Biiros 261 61 2.539.71
WC / Lager ’
Sportmedizinisches Zentrum (EG) [3-4 Arztpraxen™ | 395,15 779,72
Sportmedizinisches Zentrum Rehabereich™ 39221 785,02
(1.0G)
Landessportbund (LSB) Eies 1.065,00 5 34302
Wohnen 8
Tiefgarage 1.726,05
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Die Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Mainz vom 08.05.2020 und ihre
zugehdrige Anlage verweisen auf Richtzahlen der Landesbauordnung Rhein-
land-Pfalz (LBauO) mit der zugehdrigen Anlage (Richtzahlen fir die Ermitt-
lung des Stellplatzbedarfes), die dem durchschnittlichen Stellplatzbedarf ent-
sprechen. Fur jede einzelne Nutzung bzw. Verkehrsquelle wird demnach eine
Zahlenspanne an herzustellenden Stellplatzen (Stpl.), bezogen auf eine zu-
gehorige Kenngrole, angegeben. Daraus ergibt sich eine Spanne an herzu-
stellenden Stellplatzen. Fur das Bruchwegareal wird dabei der Mittelwert der
Spanne angesetzt.

Weiterhin wird die Anzahl der notwendigen Stellplatze nach MalRgabe des §4
,Verringerung der Anzahl der notwendigen Stellplatze durch den Offentlichen
Nahverkehr (OPNV-Bonus) der Stellplatzsatzung von Mainz aufgrund des
optimalen OPNV-Anschlusses zum Plangebiet verringert. Die untersuchten
Nutzungen liegen in der Gebietszone I, wodurch eine Minderung um 20 Pro-
zent festgelegt ist.

Die daraus resultierende Anzahl an herzustellenden Stellplatzen ist in An-
lage 1 detailliert dargestellt. Wird jeweils die den Nutzungen zugeordnete
Kenngrofde herangezogen, ergibt sich durch die verschiedenen untersuchten
Nutzungen am Bruchwegareal, nach Abzug des OPNV-Bonus, ein nachzu-
weisendes Angebot von 100 Pkw-Stellplatzen. Aullerdem sind fur das Plan-
gebiet 111 Fahrradabstellmoglichkeiten nachzuweisen
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5 Mobilitatskonzept: MaBnahmen zur Reduzierung des Stellplatz-
bedarfs

Nach §5 Abs.2 Satz 1 der Stellplatzsatzung der Stadt Mainz besteht die Mog-
lichkeit die Stellplatzpflicht bis zu weiteren 30 Prozent (neben dem OPNV-Bo-
nus) auszusetzen, wenn das entsprechende Reduktionspotenzial von beson-
deren MalRnahmen, die qualifizierte Mobilitatsverbesserungen hervorrufen,
durch ein qualifiziertes Mobilitatskonzept nachgewiesen wird.

Die Reduzierung der Anzahl der angebotenen Pkw-Stellplatze ist explizit ge-
wunscht und im Hinblick auf eine angestrebte Verlagerung des MIV hin zu
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes ein schllssiges Ziel. Dabei ist jedoch
zunachst zu untersuchen, wie die Mobilitat der Beschaftigten, Spieler, Zu-
schauer und Kunden des Plangebietes ohne privaten Pkw unkompliziert ge-
staltet werden kann.

Die Analyse zur verkehrlichen Bestandssituation des Plangebietes im Kapi-
tel 3 hat gezeigt, dass am Standort gute Bedingungen fir die Forderung al-
ternativer Verkehrsmittel (Rad, Fu, OPNV, Sharing-Fahrzeuge) zum eigenen
Pkw bestehen.

Das vielfaltige Mobilitatsangebot im Umfeld des Bruchwegareals an Sharing-
Systemen (Carsharing stationsbasiert/stationsflexibel, Fahrradverleih) zeigt,
dass sich dieses Angebot verankert hat. Ein weiterer Ausbau und somit die
dauerhafte Bereitstellung dieses Angebotes durch den FSV Mainz 05 ist somit
ein schlussiges Ziel. Dadurch wird den Beschaftigten, den Spielern und den
Kunden langfristig ein grof3zligiges Sharing-Angebot zur Verfligung gestellt.
Mit einer hohen Verfligbarkeit an Carsharing-Fahrzeugen im direkten Umfeld
des Standortes sinkt somit eine entscheidende Zugangsbarriere flr die Nut-
zer.

Die sehr gute Anbindung des Plangebietes an die Radinfrastruktur in Mainz
sowie zu einem Radverleih setzt weiterhin einen Grundstein fur eine ver-
mehrte Forderung des Radverkehrs. Wie Kapitel 2 zum Mobilitatsverhalten
der Mainzer gezeigt hat, steigen die Anteile der Wege, die von der Mainzer
Bevolkerung mit dem Rad zurlckgelegt werden, seit 2008 stetig an. Am
Bruchwegareal des FSV Mainz 05 selbst stehen Sportlichkeit und eine aktive
Lebensweise im Fokus. Vor diesem Hintergrund ist es konsequent, eine Um-
gebung zu schaffen, die zum einen die An-/Abreise zum Stadion zu Ful oder
mit dem Fahrrad ermdglicht und zum anderen allgemein die gesundheitsfor-
dernde Fortbewegung auch fur alle weiteren Wege im Bewusstsein der Spie-
ler sowie Beschaftigten verankert. Daher liegt fir das Mobilitatskonzept des
Bruchwegareals ein besonderer Schwerpunkt auf den MalRnahmen zum Ful3-
und Radverkehr.

Erganzend dazu werden dem NLZ OPNV-Tickets zur Verfligung gestellt, wel-
che in die vertraglichen Regelungen integriert sind.
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Die genannten Mallnahmen zur Erweiterung der Mobilitatsangebote und zur
Forderung der alternativen Verkehrsmittel zum eigenen Pkw werden nun im
Folgenden in Ihrer Umsetzung beschrieben.

5.1 Carsharing-Angebot

Carsharing-Angebote konnen die Flexibilitat der Beschaftigten und Besucher
erhohen und die Bindung an den eigenen privaten Pkw verringern. Zudem
konnen Carsharing-Fahrzeuge von Firmen statt eines eigenen Fuhrparks ge-
nutzt werden, wodurch deutlich weniger Stellplatze erforderlich sind.

Es wird davon ausgegangen, dass vor allem aufgrund des guten vorliegenden
SPNV/OPNV-Angebotes (Nahe zum Hauptbahnhof und drei Haltestellen) und
des bisher entwickelten Carsharing-Angebotes in Mainz die Nutzung von Car-
sharing weiter gefordert werden kann. Wie die Analyse in Kapitel 3.2.4 ge-
zeigt hat, ist in Mainz der Sharing-Gedanke schon gut etabliert und Sharing-
Systeme werden bisher gut angenommen. Werden die Carsharing-Fahrzeuge
nahe am Standort platziert, erhdht dies weiterhin die Nutzungsquote. Durch
die Standortzuordnung von Carsharing-Fahrzeugen kénnen die Carsharing-
Fahrzeuge aullerdem eigene Dienstfahrzeuge ersetzen.

Da das bestehende Angebot auf dem King-Park-Center-Parkplatz nicht dau-
erhaft gesichert ist, plant der FSV Mainz 05 in diesem Bereich ein Angebot
von drei Carsharing Fahrzeugen dauerhaft zu verankern. Die Fahrzeuge sol-
len offentlich nutzbar und stationsbasiert (buchbare Stationsfahrzeuge ver-
schiedener Grolke, die fest an dieser Station positioniert sind) sein. An min-
destens einem der Carsharing-Stellplatzen wird eine Lademdglichkeit fur E-
Fahrzeuge bereitgestellt. Zur Reduktion des Stellplatzschlissels garantiert
book-n-drive die Bereitstellung eines Carsharing-Angebots fur den Projekt-
zeitraum von zunachst funf Jahren auf 3 Stellplatzen.

Die Stellplatzsatzung von Mainz fuhrt Carsharing als mdogliche Ma3nahme zur
Forderung von alternativen Verkehrsmitteln zum eigenen Pkw auf. Ein mdgli-
cher Reduktionsansatz wird hier offengehalten. Einen Ansatz zur daraus re-
sultierenden Reduktion der herzustellen Stellplatzanzahl gibt der Leitfaden
zur Stellplatzsatzung von Frankfurt am Main (Stand 02/2022, Kapitel 5.1): Es
kénnen durch die vorgesehene Bereitstellung von 1 Carsharing-Fahrzeugen
5 Kfz-Stellplatze entfallen. In Frankfurt besteht ein ahnliches Angebot an Car-
sharing wie in Mainz, weshalb dieser Ansatz fir Mainz angemessen erscheint.
Auch in Stellplatzsatzungen anderer Stadte wie z.B. Kiel und Hannover wird
dieser Ansatz festgelegt.

Demnach kann die herzustellende Stellplatzanzahl um 15 Stellplatze redu-
ziert werden. Dazu werden 3 Carsharing-Stellplatze am Parkplatz des King-
Park-Center durch den FSV Mainz 05 langfristig bereitgestellt werden.
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5.2 Bestehender Fahrradverleih in unmittelbarer Ndhe des Bruch-
wegareals

Fahrradverleihsysteme haben einen grofl3en Anteil an der Férderung des Rad-
verkehrs als Teil einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung. Insbesondere in
Stadten ist das Fahrrad eine sinnvolle Alternative zum Pkw, da 43 Prozent
aller Kfz-Fahrten kurzer als 5 km sind."! In diesem Entfernungsbereich ist das
Fahrrad im Vergleich das schnellste Verkehrsmittel.

Durch den bestehenden Fahrradverleih von meinRad in unmittelbarer Nahe
des Bruchwegareals kénnen die Mobilitatsketten der Spieler, Beschaftigten,
Besucher und Kunden sinnvoll erganzt werden. An der Station stehen 9 Leih-
rader zur Verfligung, die an anderen Stationen wie z.B. am Hauptbahnhof ab-
gestellt werden kdnnen. Dadurch kdnnen gegebenenfalls Lucken in den Fahr-
planen der Busse gefillt werden und die Reisezeiten optimiert werden. Au-
Rerdem kénnen Fahrradverleihsysteme den OPNV besonders zu Hauptver-
kehrszeiten entlasten und eine preiswerte Erganzung sein.

Auch in der Stellplatzsatzung von Mainz wird ein Angebot an o6ffentlich zu-
ganglichen Sharing-Systemen flr bspw. Fahrrader in fullaufiger Erreichbar-
keit in einer Entfernung von héchstens 100 m, gemessen vom jeweils nachst-
liegenden Gebaudezugang als mdglicher Reduzierungsansatz fur Pkw-Stell-
platze aufgeflhrt. Die meinRad Station liegt ca. 100 m vom Gebaudeeingang
des Multifunktionsgebaudes entfernt. Ein Reduzierungsansatz wird in der
Stellplatzsatzung nicht festgelegt. Einen Ansatz bietet hierzu das Handbuch
.,Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung
NRW*“ von 2017: Demnach lasst sich die Anzahl der notwendigen Pkw-Stell-
platze durch ein Fahrradvermietsystem um bis zu 5 Prozent verringern.

Durch den Fahrradverleih wird somit ein reduzierter Bedarf an 5 Pkw-Stell-
platzen angesetzt.

5.3 Radverkehrsforderung durch hochwertige Zusatzangebote
5.3.1 Attraktives Angebot an Radabstellanlagen in Mobilitatshub

Zur Forderung des Radverkehrs sind auch bei privaten Bauvorhaben ausrei-
chende, gut ausgestattete und leicht erreichbare Radabstellplatze eine wich-
tige Voraussetzung. Durch attraktive Abstellanlagen wird sowohl beim Start
an der Wohnung als auch am Ziel (z.B. Arbeitsplatz, Ausbildungsstatte, Ein-
kaufs- oder Freizeitgelegenheit) die Zugangsschwelle zum Fahrrad gesenkt.
Ein guter Diebstahlschutz tragt aul’erdem dazu bei, dass hochwertigere und
damit verkehrssichere Rader benutzt werden.

" Mobilitatsbefragung 2019 zum werktéglichen Verkehrsverhalten der Bevolkerung Mainz; Ingenieur-
biro Helmert, Aachen 06.11.2019, S. 50
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Daruber hinaus wird durch gut nutzbare Radabstellanlagen das ungeordnete
und zum Teil storende Radparken im Umfeld von Gebauden vermindert. Gute
Radabstellanlagen am Gebaude sind demnach auch notwendig fur das Funk-
tionieren von o6ffentlichen Raumen in deren Umfeld. Radabstellanlagen stellen
also auch ein Qualitdtsmerkmal fur die Nutzer der Immobilien dar.

Nach der Stellplatzsatzung von Mainz sind fur das Planvorhaben 111 Fahr-
radabstellplatze nachzuweisen (siehe Anlage 1). Wie auf Anlage 2 zu sehen,
werden 74 Radabstellplatze sudlich des Multifunktionsgebaudes in Eingangs-
nahe verortet. Weitere 31 Radabstellplatze sind Uberdacht in einem Fahrrad-
hub vorgesehen. Dort werden ebenfalls 5 der nach Stellplatzsatzung gefor-
derten Abstellplatze fur Lastenrader, Anhanger und ahnliches, die eine zu-
satzliche Flache von 2 m? aufweisen, bereitgestellt. Ein weiterer Abstellplatz
fur Lastenrader, Anhanger, etc. wird sudlich des Multifunktionsgebaudes
oberhalb der TG-Rampe verortet. Die Abstellplatze und deren Zuwegung ent-
sprechen den vorgegebenen Abmessungen der Stellplatzsatzung und ermog-
lichen eine AnschlieBmoglichkeit fur den Fahrradrahmen. Auf3erdem wird an
mindestens 10 der 111 Fahrradabstellplatzen eine Lademaoglichkeit vorgese-
hen.

5.3.2 E-Bike-Angebot

Eine zusatzliche Férderung der Radnutzung unter den Spielern und den Be-
schaftigten beabsichtigt der FSV Mainz 05 mit der Bereitstellung von 5 E-Bi-
kes, die Uber ein internes Buchungssystem genutzt werden konnen. Mit die-
sem Angebot wird die Nutzung von E-Bikes weiter gefordert und allgemein
um ein E-Mobilitatsangebot erweitert. Dabei handelt es sich um eine gute Al-
ternative zum eigenen Kfz, da mit dem E-Bike langere und steilere Strecken
unter weniger Anstrengung als mit einem Standard-Fahrrad moglich sind.

Ein Reduzierungsansatz fur ein Angebot an hochwertigen Radabstellplatzen
sowie E-Bikes zum Verleih wird in der Stellplatzsatzung nicht festgelegt. Einen
Ansatz bietet hierzu das Handbuch ,Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfa-
den zur Musterstellplatzsatzung NRW* von 2017: Demnach lasst sich die An-
zahl der notwendigen Pkw-Stellplatze durch die Radverkehrsférderung z.B.
uber den Verleih von Spezialrddern um bis zu 5 Prozent verringern.

Durch das Angebot flr Spieler und Beschaftigte an E-Bikes und den allgemein
hochwertigen Abstellplatzen wird somit der Bedarf an 5 Pkw-Stellplatzen er-
setzt.
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5.4 OPNV-Tickets

Ein gunstiges und bequemes Angebot fur die Nutzung von Bus und Bahn ist
ein wichtiger Anreiz, das Auto stehen zu lassen. Unternehmen konnen durch
das Angebot von OPNV-Tickets einen wichtigen Beitrag leisten, dass ihre Be-
schaftigten auf dem Weg zu ihrem Arbeitsplatz — aber auch in ihrer Freizeit —
offentliche Verkehrsmittel nutzen.

Als OPNV-Tickets (=Jobtickets) werden Monats- oder Jahresfahrkarten be-
zeichnet, die Unternehmen bei einem Verkehrsbetrieb / Verkehrsverbund er-
werben und entgeltlich oder unentgeltlich an ihre Mitarbeitenden ausgeben.
Das OPNV-Ticket berechtigt den Eigentiimer dazu, 6ffentliche Verkehrsmittel
innerhalb einer bestimmten Region oder Verkehrszone zu nutzen. Zumeist
erhalten die Unternehmen oder Behdrden von den Verkehrsunternehmen
Sonderkonditionen in Form von Tarifrabatten und ggf. Leistungserweiterun-
gen (z. B. Mitnahmemaglichkeiten), die ihren Mitarbeitern zugutekommen.

Da die OPNV-Tickets steuerlich begiinstigt sind, bedeutet dies fiir die Be-
schéftigten i.d.R. eine deutliche Kostenersparnis. Uberdies sind OPNV-Ti-
ckets auch privat nutzbar, sodass sie fur Unternehmen ein geeignetes Instru-
ment zur Mitarbeitermotivation darstellen.

Der FSV Mainz 05 bietet allen Spielern des NLZ ein OPNV-Ticket als Ver-
tragsbestandteil an. Es werden somit ca. 30 OPNV-Tickets vergeben.

Ein Reduzierungsansatz wird in der Stellplatzsatzung nicht festgelegt. Einen
Ansatz bietet hierzu das Handbuch ,Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfa-
den zur Musterstellplatzsatzung NRW* von 2017: Demnach lasst sich die An-
zahl der notwendigen Pkw-Stellplatze durch OPNV-Vergiinstigungen wie z.B.
Jobtickets um bis zu 5 bis 20 Prozent verringern.

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes fur das Bruchwegareal wird eine Reduk-
tion von 5 Prozent angesetzt. Somit wird der Bedarf an 5 Pkw-Stellplatzen
durch die Bereitstellung der OPNV-Tickets ersetzt.

Nach den genannten Anhaltspunkten wirden durch die Manahmen im Mo-
bilitatskonzept eine Reduktion der nach Stellplatzsatzung herzustellenden
100 Stellplatze um 27 Stellplatze auf 73 herzustellende Pkw-Stellplatze redu-
zieren (Anlage 1).

Die Pkw-Stellplatze werden in der Tiefgarage am Standort sowie auf ebener-
digen Stellplatzen vor dem Multifunktionsgebaude nachgewiesen.
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6 Zusammenfassung und Fazit

Im Zusammenhang mit dem geplanten Neubau des Multifunktionsgebaudes
am Bruchwegareal in Mainz wird derzeit der zukunftige Bedarf an Stellplatzen
ermittelt.

Nach der Stellplatzsatzung von Mainz ist flir den geplanten Standort ein Nach-
weis von 100 Pkw-Stellplatzen zu erbringen.

Gemal §4 der Stellplatzsatzung wird fir das Plangebiet aufgrund der hervor-
ragenden vorliegenden OPNV-ErschlieBung eine Reduktion der Stellplatzan-
zahl bertcksichtigt. Dartber hinaus wurde gemaly §5 der Stellplatzsatzung
untersucht, ob die Mdglichkeit einer Reduktion der Anzahl an notwendigen
Stellplatzen aufgrund weiterer qualifizierter Mobilitatsverbesserungen be-
steht. Weist ein Mobilitatskonzept das entsprechende Reduktionspotential an-
gemessener Mallnahmen nach, ist nach §5 Satz 2 der Stellplatzsatzung eine
Aussetzung der Stellplatzpflicht von bis zu 30 Prozent mdglich.

Die Analyse der Rahmenbedingungen des Plangebietes hat gezeigt, dass am
Standort gute Grundvoraussetzungen (SPNV/OPNV-Angebot, Radverkehrs-
infrastruktur, Sharing-Angebote) flr einen reduzierten Bedarf an Pkw-Stell-
platzen vorliegen bzw. geschaffen werden kdnnen. Insgesamt bestehen am
Standort des Plangebietes gute Bedingungen, dass ein erweitertes Angebot
an Carsharing-Fahrzeugen und eines bestehenden Fahrradverleihs ange-
nommen wird, wodurch ein reduzierter Stellplatzschlissel angesetzt werden
kann. Ebenso wird ein hochwertiges Angebot an Radabstellplatzen und E-
Bikes bereitgestellt. Die Spieler des NLZ erhalten zusatzlich OPNV-Tickets.

Zusammenfassend sind dafur folgende Mal3hahmen umzusetzen:
Die Einrichtung/Bereitstellung von...

e 3 Carsharing Stellplatzen

¢ 10 Radabstellplatzen mit Ladeeinrichtung
e 5 E-Bikes fur das NLZ

e 30 OPNV-Tickets fiir das NLZ

Zusammen mit dem bestehenden Fahrradverleih in unmittelbarer Nahe des

Bruchwegareals mit 9 Leihradern wird so ein umweltschonendes und klima-

freundliches Mobilitatsverhalten geférdert und die Starkung der Verkehrsmit-
tel des Umweltverbundes begunstigt.

Vor diesem Hintergrund ist ein reduzierter Stellplatzbedarf realistisch.
Es sind durch das Plangebiet somit noch 73 Pkw-Stellplatze erforder-
lich.

Die geplante Tiefgarage (66 Stp.) sowie die ebenerdig hergestellten Stell-
platze am Standort (11 Stp.) mit insg. 77 Pkw-Stellplatzen decken diesen Be-
darf ab.

2023-09-21_RT_Mainz Bruchwegareal_Mobilitatskonzept_Bericht.docx 1 8



Mobilitdtskonzept Bruchwegareal
R-T

Mainz

Verzeichnisse
Verkehrs-

planung

Verzeichnisse

Tabellen im Text:

Tabelle 1: Im Parkhaus nachzuweisende Nutzungen 11

Anlagen:

Anlage 1 Stellplatznachweis nach Stellplatzsatzung und MalRnahmen zur
Reduktion

Anlage 2 Lageplan — Neubau Multifunktionsgebaude
(FAERBER ARCHITEKTEN)

2023-09-21_RT_Mainz Bruchwegareal_Mobilitatskonzept_Bericht.docx

19



Anlage 1
Stellplatznachweis nach Stellplatzsatzung und MalRnahmen zur Reduktion



RT

Mobilitdtskonzept Bruchwegareal - Mainz
Anlage 2
Stellplatznachweis nach Stellplatzsatzung

Verkehrs-
planung

Stellplatznachweis vom 31.07.2023

Abstellpl.
. fiir Sonder
Stellplatzanzahl Pkw Fahrradabstellplatze fahrrader
.. abziiglich 20% ..
B M
ezugsgrofRe OPNV-Bonus*) BezugsgréRe Anzahl| Anzahl
Multifunktionsgebéude
. Biiro Buro- und Verwaltungsraume 335 1112 1 Stpl. je 30-40 m? Nutzfléiche 9 8 1Stpl. je 70m? Hauptnutzfliche 5
Leistungszentrum allgemein
Fitnessbereich (ausschlie3lich interne Nutzung)
Biiro aBﬁggng:: Verwaltungsraume 554 121 1 Stpl. je 30-40 m? Nutzfliche 7 6 1Stpl. je 70m? Hauptnutzfliche 4
leigﬁf\g‘g’:g:fr;m Wohnen (35 Zimmer, davon ein Doppelbett) Kinder- und Jugendwohnheime 36 [Betten] 1 Stpl. je 10-20 Betten, jedoch mind. 2 Stpl. 2 2 1 Stpl. je Bett 36
Biiro Padagogik aBlll‘éZm‘gl‘g Verwaltungsraume 40 [m? 1 Stpl. je 30-40 m? Nutzflache 1 1 1Stpl. je 70m? Hauptnutzflache 1
Kantine (ausschlieBlich interne Nutzung)
.. .. 1 Stpl. je 30-40 m? Verkaufsnutzflache, jedoch mind. . ..
Geschiftsstelle Fanshop Laden, Geschaftshauser 77 [m?] 2 Stgl. }e Laden ) 2 2 1 Stpl. je 50 m? Verkaufsflache 2
Biiro/Konferenz/Meeting aBﬁjg;gle: Verwaltungsraume 4 559 [m# 1 Stpl. je 30-40 m? Nutzfliche 37 29 1Stpl. je 70m? Hauptnutzfiiche 18
Raume mit erheblichem
Arztpraxen Besuchsverkehr (Arztpraxen u. 396 [m?] 1 Stpl. je 20-30 m? Nutzflache, jedoch min. 3 Stpl. 16 13 1Stpl. je 35m? Hauptnutzflache 11
Medizinische dergleichen)
Nutzung R&ume mit erheblichem
Rehabereich Besuchsverkehr (Arztpraxen u. 393 [m?] 1 Stpl. je 20-30 m? Nutzflache, jedoch min. 3 Stpl. 16 13 1Stpl. je 35m? Hauptnutzflache 11
dergleichen)
Biiro Buro- und Verwaltungsraume 4 oa5 (12 1 Stpl. je 30-40 m? Nutzfléiche 30 24 1Stpl. je 70m? Hauptnutzflache 15
allgemein
Landessportbund . -
Rheinland-Pfalz Wohnheime fur
Wohnen (8 Apartments; temporares Wohnen) Arbeitnehmerinnen und 8 [Betten] 1 Stpl. je 2-4 Betten, jedoch mind. 3 Stpl. 3 2 1 Stpl. je Bett 8
Arbeitnehmer
Summe| 124 100 111
*1) Nach Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Mainz (Stand 08.05.2020) §4 Abs.(1)a --> Bruchwegareal liegt in Gebietszone 2 105 6

*2) nach §6 (4) der Stellplatzsatzung von Mainz

*2)
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R+ I Anlage 2
Stellplatznachweis nach Stellplatzsatzung

Verkehrs-
planung

MaBnahmen zur Reduktion der Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge

NachStellplatzsatzung der Landeshauptstadt Mainz (Stand 08.05.2020) §5 Abs.(2): | | |
Carsharing

Reduktion bei 3 Carsharing-Stellplatzen -15

3 Carsharing-Stellplatze 3

nahe gelegene Fahrradverleihstation
Reduktion um 5%

-5
Nutzung von Zeitkarten fiir den éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) fiir NLZ Spieler I I I
Reduktion um 5% | -5 | |
Radverkehrsforderung - Mobilitdtshub und Bereitstellung von 5 E-Bikes fiir die Beschaftigten und Spieler
Reduktion um 5% -5
Summe 73 111
Summe gesamt 73 105 6
Sonder-
Pkw Rad | fahrrider
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