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Resolution des Ortsbeirates Mainz-Laubenheim gegen Rechtsextremismus
und fiir unsere freiheitlich demokratische Grundordnung

Der Ortsbeirat Mainz-Laubenheim nimmt die investigativ journalistische Enthillung eines
Geheimtreffens rechtsradikaler Personen im Landhaus ,,Adlon“ bei Potsdam durch das
Medienhaus ,, CORRECTIV — Recherchen fir die Gesellschaft zum Anlass, die Biirgerinnen und
Burger von Laubenheim zu erhohter Wachsamkeit gegentiber Rechtsradikalismus aufzufordern

und fiir die freiheitlich demokratische Grundordnung einzutreten.

Das angesprochene Treffen zeigt eine neue Qualitit von Bestrebungen organisierter, politischer
Kreise, die in Deutschland an faschistische Praktiken und Pline aus der Zeit des
Nationalsozialismus zwischen 1933 und 1945 ankniipfen wollen. Unter dem Begriff ,,Masterplan
Remigration® soll die ,,Ansiedlung von Asylbewerbern, Auslindern mit Bleiberecht und nicht
assimilierter Staatsbiirger riickabgewickelt* werden.

Das bedeutet im Klartext eine ,,ethnische Sduberung® fiir rund 20 Millionen Mitbiirgerinnen und
Mitbturger. Dem miissen wir ein deutliches ,,Wehret den Anfingen® und vor unserem eigenen

zeitgeschichtlichen Hintergrund, ein ,Nie wieder!” entgegensetzen. Nie wieder durfen
rechtsextreme Krifte staatliche Verantwortung tbernehmen konnen, um ihre menschen-

verachtende Ideologie umzusetzen.

Laubenheim ist ein bunter Stadtteil, der von Toleranz und wiirdevollem Miteinander geprigt ist,
egal, ob mit oder ohne Migrationsgeschichte, egal welcher Herkunft, Hautfarbe und Religion oder
Weltanschauung. Hier wollen wir friedlich miteinander leben und feiern und gemeinsam zu
Allgemeinwohl und Wohlstand beitragen. Seit iiber 70 Jahren gelingt das am besten auf der
rechtlichen Grundlage von rheinland-pfalzischer Landesverfassung und Grundgesetz.

Deshalb dirfen wir nicht zulassen, dass unsere freiheitlich demokratische Grundordnung durch
Rechtsextreme und Rechtspopulisten bedroht wird.

Deshalb kommt es fiir jede und jeden von uns darauf an, diejenigen zurtickholen, die sich durch
vermeintlich einfache Antworten und populistische Scheinlésungen in eine falsche Richtung haben
fihren lassen und denjenigen die Stirn zu bieten, die unser weltoffenes Zusammenleben zerstéren

wollen.

Fur die SPD Fir die CDU  Fiir B90/Griine  Fiir die FDP Fur die ODP

Wolfgang Stampp Norbert Riffel Gabriele Miller Dr. Christian Hecht Ulrich Frings
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SPD, CDU, B90/Die Griinen, FDP und ODP
im Ortsbeirat Mainz-Laubenheim

Gemeinsamer Antrag
zur Sitzung des Ortsbeirats Laubenheim am 23.02. 2024

Anpflanzung einer Baumallee entlang der L 431 von Laubenheim
nach Bodenheim

Der Ortsbeirat moge beschliellen:

Die Verwaltung wird gebeten, den Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz zu bitten, die
erforderlichen Schritte fur die Anpflanzung einer Baumallee entlang der L 431 von
Laubenheim nach Bodenheim einzuleiten.

Auch bitten wir die Verbandsgemeindeverwaltung Bodenheim mit in die Pflanzaktion
miteinzubeziehen.

Begriindung: Die LandstraRe von Laubenheim nach Bodenheim ist eine StralRe mit wenig
Baumen entlang der angrenzenden Weinberge bzw. landwirtschaftlich genutzten Flache auf
der Bahnseite.

Alleen bieten viele Vorziige. Sie schiitzen vor Sonne oder Wind und damit auch vor
dem Humusabtrag in der Landwirtschaft. Sie schiitzen die Wege vor Erosion und
Verschlammung. Die Kronen filtern vor allem Feinstaub und andere Schadstoffe aus der Luft.

Oft entstehen in Alleen zusatzliche Biotope, die wiederum die Biodiversitat erhohen und in
denen aulRerdem landwirtschaftliche Schadlinge vor allem durch baumbewohnende,
insektenfressende Vogel — manchmal auch durch Greifvogel — auf natirliche Weise
bekampft werden.

Wir bitten bei der Auswahl der anzupflanzenden Badume darauf zu achten, dass sie
klimaresilient sind sowie dass keine Vogelarten angelockt werden, die die sich vorrangig von
den in der Ndhe befindlichen Weinreben erndhren, Vogelfral’ ist zu vermeiden.

Durch eine Allee wiirde das touristisch gepragte Mainzer und rheinhessische Umland
fremdenverkehrsmalig aufgewertet werden.

Fur die SPD Fur die CDU Fiur B90/Grine Fur die FDP Fir die ODP

Wolfgang Stampp Norbert Riffel Gabriele Muller Dr. Christian Hecht Ulrich Frings


https://de.wikipedia.org/wiki/Sonne
https://de.wikipedia.org/wiki/Wind
https://de.wikipedia.org/wiki/Humus
https://de.wikipedia.org/wiki/Bodenerosion
https://de.wikipedia.org/wiki/Biotop
https://de.wikipedia.org/wiki/Biodiversit%C3%A4t
https://de.wikipedia.org/wiki/Sch%C3%A4dling
https://de.wikipedia.org/wiki/V%C3%B6gel
https://de.wikipedia.org/wiki/Greifv%C3%B6gel
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SPD, CDU, B90/Die Griinen, FDP und ODP
im Ortsbeirat Mainz-Laubenheim

Gemeinsamer Antrag
zur Sitzung des Ortsbeirats Laubenheim am 23.02. 2024
Antrag zur Reduzierung von Fluglarm

Durch das unnétig frihzeitige Ausfahren des Fahrwerks und der Landeklappen

bereits Uber Mainz werden die Laubenheimer Birgerinnen und Bulrger verstarkt durch
Fluglarm belastigt. Mit einer fur alle Flugzeugfuhrer verbindlichen und sanktionierbaren
Regelung ware der zusatzliche Larm vermeidbar. Der Flughafenbetreiber Fraport sieht sich
hier nicht in der Verantwortung.

Die Verwaltung wird daher gebeten, dass ihre Vertreterin in der Fluglarmkommission
Frankfurt die HerbeifiUhrung eines Beschlusses beantragt, in dem mit Blick auf
Larmminderung durch geeignete und sanktionsfahige Landeprozeduren nachfolgende
Punkte angesprochen werden:

1. Der Flughafen muss sich analog zum Lieferkettengesetz der Gesamtverantwortung fur
den Betrieb des Flughafens und des damit verbundenen Luftverkehrs stellen.

2. Da freiwillige Losungen uber lange Jahre hinweg nicht gegriffen haben, wird der
Gesetzgeber aufgefordert hier eine rechtsverbindliche Regelung zu einer

larmmindernden Anflugprozedur zu treffen.

3. Die Flugschreiber der Flugzeuge dokumentieren exakt wann und wo das Fahrwerk und
die Landeklappen ausgefahren wurden. Eine stete Uberwachung soll erfolgen und VerstoRe
sollen sanktioniert werden. Sanktionsfreie Ausnahmen, beispielsweise in Notféllen, miissen
dokumentiert und die Entscheider transparent gemacht werden.

Begrindung:

Regelmafig ist zu beobachten und besonders zu héren, dass landende Flugzeuge bereits
vor und tdber Mainz das Fahrwerk und die Landeklappen ausgefahren haben. Nach dem
Abschlussbericht des DLR-Projekts ,Leiser Flugverkehr 11“ aus dem Jahr 2007 flhrt das
Umstrémen von ausgefahrenen Fahrwerken und Landeklappen zu einem deutlichen
Schallpegelanstieg. Fir die unter den Anflugrouten lebenden Biirgerinnen und Burger hat
das vorzeitige Ausfahren von Fahrwerken und Landeklappen hdhere Fluglarmbelastungen
zur Folge, die durchaus vermeidbar waren. Nach dem Luftverkehrsgesetz (LuftVG) § 29b
sind Flugplatzunternehmer, Luftfahrzeughalter und Luftfahrzeugfihrer verpflichtet:

1. Beim Betrieb von Luftfahrzeugen in der Luft und am Boden vermeidbare Gerédusche
zu verhindern und die Ausbreitung unvermeidbarer Geréausche auf ein Mindestmalf3
zu beschranken, wenn dies erforderlich ist, um die Bevolkerung vor Gefahren,
erheblichen Nachteilen und erheblichen Belastigungen durch Larm zu schiitzen. Auf
die Nachtruhe der Bevdlkerung ist in besonderem Mal3e Rucksicht zu nehmen.

2. Die Luftfahrtbehérden und die Flugsicherungsorganisation haben auf den Schutz der
Bevolkerung vor unzumutbarem Fluglarm hinzuwirken.
Obwohl die oben beschriebene, von den Piloten frei gestaltete Landeprozedur die
gesetzliche Larmminimierungs-Regelung verletzt, sieht das Luftverkehrsgesetz keine
Sanktionierung vor. Grund dafir sind u.a. fehlende Prozedurvorgaben fir die Piloten,
wie sie z.B. in den Niederlanden am Flughafen Schiphol vorgeschrieben sind.
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Der Flughafen Frankfurt sieht sich hier nicht in der Verantwortung, er sei lediglich der
Anbieter der Infrastruktur; es sei jedem Piloten selbst tiberlassen wann und wo das Fahrwerk
bzw. die Landeklappen ausgefahren werden.

Im Gegensatz zu den sonstigen Verkehrsteilnehmern geniel3t der Luftverkehr eine Freiheit,
die gerade beim Thema Larmschutz mit einer Gefahrdung beztglich der Gesundheit der
Flughafenanrainer einhergeht. Wahrend z.B. beim Stral3enverkehr die Einhaltung der
gesetzlichen Vorschriften streng Giberwacht und sanktioniert wird, bleibt der Luftverkehr
davon nicht nur ganzlich verschont, es fuhlt sich offensichtlich niemand dafiir zustéandig und
verantwortlich.

Fir die SPD Fir die CDU  Fiur B90/Griine Fur die FDP Fur die ODP

Wolfgang Stampp Norbert Riffel Gabriele Miller Dr. Christian Hecht Ulrich Frings
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SPD, CDU, B90/Die Griinen, FDP und ODP
im Ortsbeirat Mainz-Laubenheim

Gemeinsamer Antrag
zur Sitzung des Ortsbeirats Laubenheim am 23.02. 2024

Messung zur Gefahrdungsabschéatzung von Ultrafeinstaub

in Laubenheim

Die Verwaltung wird gebeten, das zustandige rheinland-pfalzische Ministerium fir
Klimaschutz, Umwelt, Energie und Mobilitat (MKUEM) zu ersuchen, mit geeigneten
Verfahren, messtechnisch zu tGberprifen, ob und in welchem Ausmal eine
Gefahrdung der Laubenheimer Bevdlkerung durch Ultrafeinstaub (UFP) aus dem
Flugverkehr besteht.

Entsprechend dem Vorsorgeprinzip muss dies unverziglich geschehen und das
diesbeziglich aufzubauende Messnetzraster muss gesicherte Aussagen lUber
Immissionsbelastungen durch Ultrafeinstaube und deren Quelle(n) erlauben.

Begriundung:

Mit Datum des 13. 02. 2024 wurde der Ortsbeirat Mz-Laubenheim von der Blrgerinitiative
Fluglarm in einem ausfuhrlichen Schreiben darum gebeten, - wie schon weitere betroffene
Mainzer Ortsbeirate und Rheinhessische Kommunalrate - entsprechende Antrage zu
Ultrafeinstaubmessungen auf den Weg zu bringen.

Hintergrund ist ein gemeinsames Messprojekt des Hessischen Landesamt flr Naturschutz,
Umwelt und Geologie (HLNUG) sowie dem Landesamt fur Umwelt Rheinland-Pfalz (LfU),
dessen Zwischenbericht seit 07.12.2023 vorliegt. BegriiRenswerterweise wurden an
insgesamt acht hierzu geeigneten Messstellen auch Daten zur Ultrafeinstaubbelastung
erhoben. Unbeschadet des fur Mitte 2024 zu erwartenden Endberichts zeigen bereits diese
vorlaufigen Daten der Messstelle Hechtsheim einen unerwarteten Zusammenhang von
erhohten Kurzzeitbelastungen durch Ultrafeinstdube an dieser Messstelle bei Flugbetrieb im
Westanflug.

Die Messstelle Hechtsheim war ihrerseits mit der Umgebungsfunktion errichtet worden,
,Stadtische Hintergrundbelastung“ abzubilden und zwar Flughafen fern. Und wenn die dann
bei Flugbetrieb ,aus dem Rahmen fallt*, wie ist es erst in Laubenheim mit der
erwiesenermalien héchsten Feinstaubbelastung von ganz Mainz aus industriellen und
Verkehrsquellen? (vgl. Emissionskataster Rheinland-pfalz, 2020).
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Da das Schreiben der Burgerinitiative Fluglarm weitere vom Ortsbeirat fachlich teilweise
nicht beurteilbare Anregungen und Detailforderungen enthalt sei es als Anhang der
Begriindung nachfolgend dokumentiert.

Fir die SPD Fir die CDU  Fir B90/Grune Fir die FDP Fur die ODP

Wolfgang Stampp Norbert Riffel Gabriele Miller Dr. Christian Hecht Ulrich Frings

Anhang

Mainz-
Laubenheim

Burgerinitiative
Fluglarm

Gerd Schmidt

13. Februar 2024
Antrag, UFP-Messungen RLP

A Vorbemerkung

Triebwerksabgase von Jets am Boden (Rollen, Triebwerkwarmlaufen...) sind
hauptverantwortlich fur die hohen Ultrafeinstaub -UFP- Emissionen von Flughafen. Obwohl
dies seit langem bekannt ist, ist die Erkenntnislage hinsichtlich der Ausbreitung und der
konkreten Auswirkungen noch durftig. Dies rihrt unter Anderem aus fehlenden
systematischen Messungen, die Aufschluss Uber die Quelle und das Ausbreitungsverhalten
von UFP liefern.

Mit dem Rechenmodell des Umweltbundesamtes und dessen Festlegung des Flughafens als
Emissionsquelle lassen sich die in groiRerer Entfernung gemessenen
Immissionskonzentrationen nicht erklaren. UFP-Immissionsspitzen (Sekundenintervalle) aus
Messungen unter den An- und Abflugrouten weisen eher auf einen Zusammenhang mit den
Flugzeuguberfligen hin.

Seit Marz 2023 werden UFP in Mainz Hechtsheim mittels einer vom hessischen Landesamt
HLNUG ausgeliehenen Station gemessen. Registriert wurden erhfhte UFP-Konzentrationen,
die mit dem lokalen Flughafenbetrieb und dem Stral3enverkehr als Emissionsquellen nicht
erklart werden konnen. Dagegen korrelieren die dokumentierten, Kkurzeitigen
Konzentrationsspitzen mit den Uber- und Vorbeifliigen der Siudumfliegungen sowie den
Landelberfligen (siehe Anlage). Eine abschlieBRende Bewertung des Ausmasses der
Belastung, sowie des Ausbreitungsverhaltens und der Dimension der Blirger-Betroffenheit ist
mit einer tempordren und punktuellen Messung nicht moglich. Fir eine umfassende
Bewertung braucht es ein systematisches Messraster und ein geeignetes Mess- und
Betriebskonzept.

B Betroffenheit

Ultrafeinstaubimmissionen gefdhrden die Gesundheit der Menschen. Betroffen sind die
Burgerinnen und Burger der Fraport Anrainergemeinden in der Abgasfahne des Flughafens,
die -entgegen des UBA-Rechenmodells- doch bis nach Mainz reichen kénnte. Nach den
Messergebnissen der Hechtsheimer Messstation ist auch nicht auszuschlie3en, dass der tber
Mainz geleitete An- und Abflugverkehr zu UFP-Immissionsbelastungen im Mainzer
Stadtgebiet fuhrt. Betroffene waren dann hauptsachlich die Blirger der Stadtteile Laubenheim,
Weisenau, Hechtsheim, Oberstadt, Bretzenheim, Marienborn und Lerchenberg. Das mufite
geklart werden.
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C Beschlussvorschlag

Aus vorgenannten Griinden bittet der Ortsbeirat ..... die Stadtverwaltung Mainz das zustandige
rheinland-pféalzischen Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie und Mobilitat —
MKUEM- anzuschreiben. Das MKUEM mdoge entsprechend dem Vorsorgeprinzip die
Geféhrdung Mainzer und rheinhessischer Burger durch die Exposition von Ultrafeinstaub aus
dem Flugverkehr auf der Grundlage eines Messrasters und einem geeigneten Mess- und
Betriebskonzepts messtechnisch tberprifen.

Nachfolgende Randbedingungen sind bei der Konzepterstellung zu beachten:

- Das Messnetzraster muss eine gesicherte Aussage Uber die lokale Verteilung der
Immissionsbelastung erlauben.

- Beider Bestimmung von UFP ist die Anzahl-Konzentration je ccm Luft maRRgeblich.

- Triebwerkspartikel sind zunéchst extrem klein, vielfach bilden sie sich erst nach dem
Austritt in der Abgaswolke. Die DetektionsgréRe muss demzufolge so klein wie mdglich
gewahlt werden. Maf3geblich muss dem Stand der Technik entsprechen und nicht dem
Interesse von Lobbyorganisationen folgen, die aktuell die Norm-Untergrenze von 7 auf 10
Nanometer nach oben verschieben wollen! Damit wirde ein sehr grof3er Anteil durchs
Raster fallen - ein Abbild der Gesamtbelastung ausgeschlossen.

- Mess-Ergebnisse sind in der Regel punktuelle Augenblickswerte. Darum braucht es
mehrere Mess-Stellen die geografisch sinnvoll angeordnet sind und ein mdglichst klein
gewahltes Mess-Intervall. (Max.1 Sekunde).

- Die verwendete Mess-Technik muss in der Lage sein, verkehrsnahe Belastungen korrekt
abzubilden. SMPS-Geréate sind diesbezlglich ungeeignet!

- Eine Bewertung der Messergebnisse ist nur nach Hinzunahme von Wind- und
Wetterdaten, die das Klein-Klima im Umfeld der Messstation zeigen, valide.
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CDU Laubenheim

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 23. Februar 2024 Mainz-Laubenheim

Projekt Riedbahn und den damit verbundenen Schienenersatzverkehr in

Mainz-Laubenheim

In der Ortsbeiratssitzung im November 2023 sind wir (iber den aktuellen Status Quo des Projekts

Riedbahnausbau detailliert informiert worden. Darin wurde auch Uber die geplante Testphase fiir den

Schienenersatzverkehr im Januar 2024 in Mainz-Laubenheim berichtet. Aus den Medien konnten wir

entnehmen, dass das Projekt Riedbahn wohIimdglich auf der Kippe steht. Vor diesem Hintergrund mdchte

der Ortsbeirat nachfolgende Fragen in Erfahrung bringen:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

Steht das Projekt Riedbahnausbau zwischen Mannheim & Frankfurt und die damit verbunden
MaBnahmen bzw. Einflisse in Mainz-Laubenheim wirklich auf der Kippe?

Wie wahrscheinlich ist es, dass das Projekt Riedbahnausbau wie angedacht im Juli 2024
stattfinden wird?

Gibt es einen neuen Zeitplan fiir den Ausbau der Riedbahn, wenn ja wie sieht dieser aus?

Sofern das Projekt im Juli 2024 wie angedacht umgesetzt wird, welche Erkenntnisse konnten in
der Testphase im Januar 2024 mit dem Schienenersatzverkehr gewonnen werden?

Viele Bewohner haben wahrgenommen, dass es teilweise sehr ungiinstige Stellpldtze der Busse in
den Pausen vom Schienenersatzverkehr gab, wie bspw. Bushalltestelle im Briihl Bahnhof, sowie
Parkstralie, siehe Bild mit dem Schild Ersatzhaltestelle. Wir méchten anregen andere
Wartehaltestellen, wie bspw. an der Nato-Rampe oder in der Hans-Z6ller-StraRe unter
Beriicksichtigung der allgemeinen Pausen des 6ffentlichen Nahverkehrs in Betracht zu ziehen, um
den Verkehr an den Hauptverkehrsknotenpunkten nicht unnétig zu iberlasten bzw.
einzuschranken. Vor diesem Hintergrund fragt der Ortsbeirat: Wo sind zukiinftig die Pausen fiir
die Busse vom Schienenersatzverkehr lber das gesamte Projekt geplant?

Ist es zudem angedacht die eingesetzten Busse in den Stofzeiten in Richtung Mainz (morgens)
und zuriick (abends, zum Feierabend) aufzustocken? Wenn ja, wie viele Busse werden zusatzlich
eingesetzt? Wenn nein, warum nicht?

CDU Fraktion Laubenheim

Norbert Riffel



CDU Laubenheim

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 23. Februar 2024 Mainz-Laubenheim

Baustellenkonzept im Rahmen des Glasfaserausbaus in Mainz-Laubenheim

Aus der vergangenen Ortsbeiratssitzung sowie aus den Medien konnten wir entnehmen, dass der
Glasfaserausbau im vollen Gange ist. Vor diesem Hintergrund mochte der Ortsbeirat nachfolgende
Fragen in Erfahrung bringen:

1) Wie sieht das Baustellenkonzept im Rahmen des Glasfaserausbaus in Manz-Laubenheim aus?
2) Wird dieser in unterschiedliche Segmente aufgeteilt? Und wenn ja, in welche?

3) Mit welchen temporéaren Einschrankungen hat die Bevolkerung in Mz-Laubenheim zu
rechnen?

4) Bis wann sollen die Ausbauarbeiten voraussichtlich abgeschlossen sein?

CDU Fraktion Laubenheim

Norbert Riffel



CDU Laubenheim

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 23. Februar 2024 Mainz-Laubenheim

Kreation der neuen Laubenheimer-Mitte

Aus den bisherigen Ortsbeiratssitzung konnten wir entnehmen, dass es leider noch keinen neuen
Planungssachstand zur Laubenheimer-Mitte gibt (siehe gemeinsamer Antrag vom 30.06.2023). Das fiihrt
zu Unmut bei der Bevolkerung. Denn diese wiinschen sich zeitnah einen zentralen Treffpunkt fir alle

Birger*innen im Ort. Vor diesem Hintergrund mochte der Ortsbeirat nachfolgende Fragen in Erfahrung

bringen:

1) Wann kann mit einem neuen Planungssachstand zum vergangenen Antrag aus Juni 2023
gerechnet werden?

2) Wann wird das davon gesonderte Thema (Eilantrag ebenso aus der Sitzung von Ende Juni), aber
in unmittelbarer Ndhe der angedachten neuen Laubenheimer Mitte (Parkplatz hinter dem
Wilhelm-Spies-Haus, ehemaliges Gelande der Laubenheimer-Feuerwehr) angegangen und der
desolate Zustand des Parkplatzes in einen funktionstiichtigen uns soliden Parkplatz umgewandelt,
damit keine Gefahr mehr fir Leib und Wohl in Verzug ist?

3) Ist es aus Sicht der Verwaltung moglich temporar einen Wochenmarkt mit Laubenheimer
Kostlichkeiten/Standen (nattrlich unter Berlicksichtigung und unter Wahrung der Fauna und
Flora) im Laubenheimer Park zu veranstalten? Wenn ja, welche Rahmenbedingungen miissen
dafiir geschaffen werden, um der Laubenheimer Bevélkerung diesen sehnlichen Wunsch zu
erfillen? Wenn nein, warum nicht?

CDU Fraktion Laubenheim

Norbert Riffel
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1358/2023 der CDU im Ortsbeirat Mainz-Laubenheim
betreffend Durchfahrtsverbot fiir Lkw’s fiir Oppenheimer Straf3e/ ParkstraRe (CDU)

Die Anfrage mit den u.a. Fragen wird wie folgt beantwortet:

1. Hat eine Zdhlung der durchfahrenden Lkws stattgefunden?

2. Wurden Verhandlungen mit der Landesstelle fiir Mobilitdt gefiihrt?

3. Wird die Notwendigkeit dieser Mainahmen von der Verwaltung erkannt?
4. Wann ist mit einer Entscheidung zu rechnen?

Fiir ein Lkw-Fahrverbot ist eine Grundlage die tatsachliche Anzahl der Lkws, die Laubenheim
durchfahren ohne ein Ziel dort zu haben. Da das Lkw-Durchfahrtsverbot nicht in Laubenheim
ihren Anfang hat, sondern in Bodenheim, wurde in einer Besprechung am 21.05.2019, eine
Verkehrserhebung (Messung und Befragung) vereinbart. Teilnehmer an der Gesprachsrunde
waren Vertreter der Stadt Mainz, der Kreisverwaltung Mainz-Bingen, des LBM Worms, der Poli-
zei, der Ortsgemeinden Bodenheim und Nackenheim sowie der Verbandsgemeindeverwaltung
Bodenheim.Im Nachgang dazu erhielt das Ingenieurbiiro Heinz + Feier GmbH den Auftrag einer
Verkehrsbefragung.

Verschiedene Faktoren fiihrten in der Folge dazu, dass die Verkehrszahlung bis Sommer 2021
nicht umgesetzt werden konnte.

Im Einzelnen kam es von Anfang 2019 bis Frithjahr 2020 zum Ausbau der L 425 auf der Paral-
lelachse zur L 431/L 413 in der Ortsdurchfahrt Harxheim. Hinzu kam im Herbst 2020 die drei-
monatige Deckensanierung des B9-Zubringers auf der L 413 (zwischen Bodenheim und Na-
ckenheim). Nicht zuletzt fiihrte die Corona-Pandemie und die damit einhergehende Verande-
rung des Verkehrsaufkommens ab Madrz 2020 zu einer Verschiebung der Ma’nahme, da der
richtige Zeitpunkt fiir die Durchfiihrung der angedachten Verkehrserhebung schlichtweg nicht
einzuschdtzen war. Hinzu kam, dass eine Coronakonforme Verkehrsbefragung kaum hatte
durchgefiihrt werden kdnnen.

Alles zusammen fiihrte 2021 zu einem neuen Verkehrslagebild. Durch das subjektive Empfin-
den der Bevélkerung von Bodenheim und dem Eindruck des damaligen Verkehrsdezernats hat
sich die Wahrnehmung dahingehend gedndert, dass die Belastung durch den Lkw-
Durchgangsverkehr nicht mehrin dem Ausmaf empfunden wird wie im Jahr 2019. Die Ein-
schatzungen wurden durch die Stadt Mainz, zuletzt in einem Gesprach zwischen der ehemali-
gen Verkehrsdezernentin Katrin Eder und dem Ersten Beigeordneten der Verbandsgemeinde
Bodenheim, René Nauheimer, im Marz 2021, ausgetauscht.

Um die intensiven MaRnahmen zu einer Verkehrsbefragung unter den veranderten Bedingun-
gen zu verifizieren, wurde ein externes Biiro beauftragt, qualifizierte Verkehrszahlungen zur
Erfassung der Belastung durch Lkw-Verkehr, sowie die entsprechende Auswertung durchzufiih-
ren.

Das Ergebnis der Verkehrszahlung zeigt nur einen geringen Lkw-Anteil, der noch nicht Auf-
schluss ergibt, welche Lkw als Anlieger nach Laubenheim fahren.

Bedingt durch den geringen Lkw-Anteil insgesamt, hat der 1. Beigeordnete der Verbandsge-
meinde Bodenheim mitgeteilt, dass man dort kein weiteres Interesse an einer qualifizierten
Erhebung und Befragung habe.



Aufgrund der Bitte des Verkehrsdezernates hat am 18.12.2023 ein erneuter Termin mit dem
Ortsbiirgermeister Bodenheim, dem Ortsvorsteher Laubenheim und dem 1. Beigeordneten der
Verbandsgemeindeverwaltung Bodenheim stattgefunden. Leider konnte der LBM an diesem
Termin nicht teilnehmen.

Nach Auffassung der Teilnehmenden liegen die Voraussetzungen fiir ein
Lkw-Durchfahrtsverbot vor. Daher wurde beschlossen, dass die Verbandsgemeine Bodenheim,
die Ortsgemeinde Bodenheim sowie die Stadt Mainz gemeinsam an den LBM herantreten, um
ein Lkw-Durchfahrtsverbot einzufiihren.

Mainz, 25. Januar 2024
gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete



CDU Laubenheim

Norbert Riffel

Riedweg 55

55130 Mainz-Laubenheim
Norbert Riffel Riedweg 55 55130 Mainz Tel. 06131/883056

Handy: 0172/6125776
Stadtverwaltung Mainz
10 Hauptamt
Postfach 3820 Datum: 26.08.2023
55028 Mainz

Anfrage zur Ortsbeiratssitzung am 29.09.2023
Mainz-Laubenheim

Durchfahrtsverbot fir LKW s fiir Oppenheimer StralRe / Parkstralie.

Die CDU Laubenheim fragt an, wie weit die Verwaltung ein Durchfahrtsverbot fur
LKW:'s flr die Oppenheimer Stral3e / Parkstal3e vorbereitet hat.

Wir fragen an:

Hat eine Z&hlung der durchfahrenden LKWs stattgefunden?

Wurden Verhandlungen mit der Landesstelle fiir Mobilitat gefihrt?
Wird die Notwendigkeit dieser MalRnahme von der Verwaltung erkannt?
Wann ist mit einer Entscheidung zu rechnen?

N =

Fir die CDU
Fraktionsvorsitzender
Norbert Riffel
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Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1255/2023 der FDP im Ortsbeirat Mainz-Laubenheim
betreffend Manahmen zur reduzierung des Schwerlastverkehs in Laubenheim (FDP)

Die Anfrage mit den u.a. Fragen wird wie folgt beantwortet:

1. Wurde der Landesbetrieb Mobilitdt LBM wegen der Verkehrszidhlung und —befragung mitt-
lerweile kontaktiert? Falls nein, weshalb nicht?

2. Hat der LBM bereits einen Termin fiir die Verkehrszdhlung und —befragung in Aussicht ge-
stellt oder konkret festgelegt? Falls ja, fiir wann ist der Termin festgelegt?

3. Welche Aktionen unternimmt die Verwaltung konkret, um die Terminierung seitens des LBM
zu unterstiitzen und zu beschleunigen, falls bisher noch kein konkreter Termin feststeht?

4. Wann gedenkt die Verwaltung eine Stellungnahme zum Antrag 0389/2022 (Maf3nahmen
gegen den Schwerlastdurchgangsverkehr in der Oppenheimer StrafSe und Parkstraf3e) vom
25.03.2022 vorzulegen?

Fiir ein Lkw-Fahrverbot ist eine Grundlage die tatsdachliche Anzahl der Lkws, die Laubenheim
durchfahren ohne ein Ziel dort zu haben. Da das Lkw-Durchfahrtsverbot nicht in Laubenheim
ihren Anfang hat, sondern in Bodenheim, wurde in einer Besprechung am 21.05.2019, eine
Verkehrserhebung (Messung und Befragung) vereinbart. Teilnehmer an der Gesprachsrunde
waren Vertreter der Stadt Mainz, der Kreisverwaltung Mainz-Bingen, des LBM Worms, der Poli-
zei, der Ortsgemeinden Bodenheim und Nackenheim sowie der Verbandsgemeindeverwaltung
Bodenheim.Im Nachgang dazu erhielt das Ingenieurbiiro Heinz + Feier GmbH den Auftrag einer
Verkehrsbefragung.

Verschiedene Faktoren fiihrten in der Folge dazu, dass die Verkehrszahlung bis Sommer 2021
nicht umgesetzt werden konnte.

Im Einzelnen kam es von Anfang 2019 bis Frithjahr 2020 zum Ausbau der L 425 auf der Paral-
lelachse zur L 431/L 413 in der Ortsdurchfahrt Harxheim. Hinzu kam im Herbst 2020 die drei-
monatige Deckensanierung des B9-Zubringers auf der L 413 (zwischen Bodenheim und Na-
ckenheim). Nicht zuletzt fiihrte die Corona-Pandemie und die damit einhergehende Verdnde-
rung des Verkehrsaufkommens ab Marz 2020 zu einer Verschiebung der MaRnahme, da der
richtige Zeitpunkt fiir die Durchfiihrung der angedachten Verkehrserhebung schlichtweg nicht
einzuschatzen war. Hinzu kam, dass eine Coronakonforme Verkehrsbefragung kaum hatte
durchgefiihrt werden kdnnen.

Alles zusammen fiihrte 2021 zu einem neuen Verkehrslagebild. Durch das subjektive Empfin-
den der Bevélkerung von Bodenheim und dem Eindruck des damaligen Verkehrsdezernats hat
sich die Wahrnehmung dahingehend geadndert, dass die Belastung durch den Lkw-
Durchgangsverkehr nicht mehrin dem Ausmafl empfunden wird wie im Jahr 2019. Die Ein-
schatzungen wurden durch die Stadt Mainz, zuletzt in einem Gesprach zwischen der ehemali-
gen Verkehrsdezernentin Katrin Eder und dem Ersten Beigeordneten der Verbandsgemeinde
Bodenheim, René Nauheimer, im Marz 2021, ausgetauscht.

Um die intensiven MaRnahmen zu einer Verkehrsbefragung unter den veranderten Bedingun-
gen zu verifizieren, wurde ein externes Biiro beauftragt, qualifizierte Verkehrszahlungen zur
Erfassung der Belastung durch Lkw-Verkehr, sowie die entsprechende Auswertung durchzufiih-
ren.



Das Ergebnis der Verkehrszahlung zeigt nur einen geringen Lkw-Anteil, der noch nicht Auf-
schluss ergibt, welche Lkw als Anlieger nach Laubenheim fahren.

Bedingt durch den geringen Lkw-Anteil insgesamt, hat der 1. Beigeordnete der Verbandsge-
meinde Bodenheim mitgeteilt, dass man dort kein weiteres Interesse an einer qualifizierten
Erhebung und Befragung habe.

Aufgrund der Bitte des Verkehrsdezernates hat am 18.12.2023 ein erneuter Termin mit dem
Ortsbiirgermeister Bodenheim, dem Ortsvorsteher Laubenheim und dem 1. Beigeordneten der
Verbandsgemeindeverwaltung Bodenheim stattgefunden. Leider konnte der LBM an diesem
Termin nicht teilnehmen.

Nach Auffassung der Teilnehmenden liegen die Voraussetzungen fiir ein
Lkw-Durchfahrtsverbot vor. Daher wurde beschlossen, dass die Verbandsgemeine Bodenheim,
die Ortsgemeinde Bodenheim sowie die Stadt Mainz gemeinsam an den LBM herantreten, um
ein Lkw-Durchfahrtsverbot einzufiihren.

Mainz, 26. Januar 2024

gez. Steinkriiger

Janina Steinkriiger
Beigeordnete
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Die FDP Freie

im Ortsbeirat Laubenheim

Demokraten
Pfarrer-Goedecker-Str. 23A / 55130 Mainz

Mobil: 0177 4648046

christian.hecht@t-online.de Mainz- F D P
www.fdp-mainz-laubenheim.de Laubenheim

Anfrage
zur Sitzung des Ortsbeirats Laubenheim am 29.09.2023

MaRnahmen zur Reduzierung des Schwerlastverkehrs in
Laubenheim

Seit Uber zehn Jahren (!) fordert der Ortsbeirat Laubenheim MaRnahmen zu ergreifen, um den
Schwerlastdurchgangsverkehr zu minimieren. Die bisher letzte Stellungnahme der Verwaltung
zu diesem Thema datiert vom 31.05.2021 (Drucksache 0870/2021):

»Mafinahmen gegen den Schwerlastdurchgangsverkehr auf der Parkstraf8e / Oppenheimer
StrafSe kénnen nur gemeinsam mit dem Landesbetrieb Mobilitéit (LBM) umgesetzt werden, da
der LKW Verkehr Richtung Mainz bereits vor Bodenheim umgeleitet werden miisste. Die
angekiindigte Verkehrszdhlung und -befragung wird (iber den LBM veranlasst. Der genaue
Termin wird noch vom LBM festgelegt. Die Befragung ist im Rahmen der Verkehrszéhlung
essentiell, da hierdurch der Durchgangsverkehr von dem LKW-Verkehr mit Ziel in Laubenheim
separiert werden kann. Das Ergreifen von MafSnahmen vor der Durchfiihrung ist daher aus
Sicht der Verwaltung nicht zielfiihrend. Selbstversténdlich wird der Ortsbeirat (iber sodann
vorgesehene MafSnahmen rechtzeitig informiert.”

Vor diesem Hintergrund fragt der Ortsbeirat die Verwaltung:

1. Wourde der Landesbetrieb Mobilitat LBM wegen der Verkehrszahlung und -befragung
mittlerweile kontaktiert? Falls nein, weshalb nicht?

2. Hat der LBM bereits einen Termin fiir die Verkehrszahlung und -befragung in Aussicht
gestellt oder konkret festgelegt? Fall ja, flir wann ist der Termin festgelegt?

3. Welche Aktionen unternimmt die Verwaltung konkret, um die Terminfindung seitens
des LBM zu unterstiitzen und zu beschleunigen, falls bisher noch kein konkreter Termin
feststeht?

4. Wann gedenkt die Verwaltung eine Stellungnahme zum Antrag 0389/2022
(MaRnahmen gegen den Schwerlastdurchgangsverkehr in der Oppenheimer Stralle
und Parkstraflle) vom 25.03.2022 vorzulegen?

Laubenheim, 22.08.2023
gez.: Dr. Christian Hecht (Sprecher der FDP)



Beschlussvorlage fiir Ausschiisse
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Drucksache Nr.
offentlich 0118/2024
Amt/Aktenzeichen Datum TOP
51/ 12.01.2024
Behandlung in der Verwaltungsbesprechung am 06.02.2024
Beratungsfolge Gremium Zustandigkeit Datum Status
Arbeitsgruppe Kindertagesbetreuung des Jugendhilfeaus- Vorberatung 14.02.2024 o)
schusses
Jugendhilfeausschuss Entscheidung 21.02.2024 o)
Ortsbeirat Mainz-Laubenheim Kenntnisnahme 23.02.2024 o)

Betreff:

Zusammenfiihrung der stadtischen Kindertagesstdtten Riedweg | und Riedweg Il als eine
Kindertagesstdtte mit gemeinsamer Betriebserlaubnis

Mainz, 31.01.2024

Dr. Eckart Lensch
Beigeordneter

Beschlussvorschlag:

Nach Vorberatung der AG Kindertagesbetreuung beschliet der Jugendhilfeausschluss, dass die
Kindertagesstatten Riedweg | und Il zum Kitajahr 2024/2025 als Kindertagesstatte Riedweg mit

gemeinsamer Betriebserlaubnis gefiihrt werden.



Sachverhalt:

Die Kindertagesstatten Riedweg | und Riedweg Il bestehen seit mehreren Jahrzehnten (Riedweg I:
Baujahr 1988, Riedweg II: Baujahr 1994) im Stadtteil Laubenheim an den Standorten Riedweg 4
(Haus 1) und Riedweg 6 (Haus I). Die Einrichtungen befinden sich in unmittelbarer Nachbarschaft
in zwei freistehenden Wohnhdusern, welche durch getrennte Eingdnge vom Riedweg aus zugang-
lich sind. Sie werden bislang als zwei Kindertagesstdatten mit unterschiedlicher Betriebserlaubnis,
padagogischer Konzeption und Personal gefiihrt.

Beide Hauser betreuen Kinder im Alter von 2-6 Jahren, im Haus Riedweg Il ist zudem eine Hort-
gruppe mit 30 Kindern verortet. Die aktuelle Betriebserlaubnis der Kindertagesstatte Riedweg |
belduft sich auf 52 Platze fiir Kinder U2 und einem Regelpersonalschliissel von 8,29 VZA. Die ak-
tuelle Betriebserlaubnis der Kindertagesstitte Riedweg Il belduft sich auf 32 Plitze fiir Kinder U2
und 30 Platze fiir Kinder U6 (Hortkinder) und einem Regelpersonalschliissel von 8,41 VZA. Hinzu
kommen jeweils 0,8 VZA betriebserlaubnisrelevantes Mehrpersonal.

Durch die Zusammenlegung beider Hauser entsteht ein Team an padagogischen und hauswirt-
schaftlichen Fachkréften, das sich bei personellen Engpdssen vertreten kann. Der Personalein-
satz ist flexibel gestaltbar und kann mit Blick auf die Betreuungszeiten der Kinder ressourcen-
schonend umgesetzt werden. Es wird nur noch ein Leitungsteam geben, das die Einrichtung mit
einem einheitlichen Konzept, dem gemeinsamen Team an pdadagogischen Fachkraften und
Hauswirtschaftskraften leitet.

In der Administration ergeben sich fiir die Leitung und das Kitateam Vereinfachungen, z. B. in der
Dienstplangestaltung, bei der Aufsichtspflicht im Auf’engelande oder bei Absprachen zwischen
dem Personal.

In der Kommunikation mit der Elternschaft, gibt es einen Elternausschuss der alle Eltern vertritt.
Bei der Beteiligung der Eltern, z.B. fiir gruppeniibergreifende Aktivitaten, Feste, pddagogische
Fragen, usw. ist dieser Elternausschuss der Ansprechpartner fiir das Leitungsteam. Ebenso wird
es einen gemeinsamen Kita Beirat geben.

Die Zusammenlegung wird zu einer Arbeitsentlastung fiir die Mitarbeitenden durch flexiblen Per-
sonaleinsatz fiihren. Die Qualitdt der padagogischen Arbeit wird durch die padagogische Konzep-
tion und entsprechende pddagogische Aktivitdten vereinheitlicht.

2. L6ésung
Die beiden separat gefiihrten Einrichtungen werden zum Kitajahr 2024/2025 konzeptionell in
eine gemeinsame Kindertagesstatte liberfiihrt und umbenannt in ,,Kindertagesstatte Riedweg“.

Es ergeben sich dadurch keine Auswirkungen auf die aktuelle Anzahl der Betreuungsplatze.

3. Alternativen
Dem Vorschlag der Verwaltung wird nicht gefolgt. Die Kindertagesstatten Riedweg | und Riedweg
[l bleiben zwei separat gefiihrte Einrichtungen.

4. Analyse und Bewertung geschlechtsspezifischer Folgen

Die Sicherung der Kinderbetreuung stellt einen wichtigen Beitrag zur Vereinbarkeit von Familie
und Beruf dar. Unterstiitzung erfahren damit vor allem Frauen; insbesondere die, die den Wieder-
einstieg in den Beruf suchen.

5. Ausgaben / Finanzierung
Etwaige bauliche Veranderungen (z.B. die Umwidmung von Raumen) werden im Rahmen des all-
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gemeinen Unterhaltungsaufwandes konsumtiv abgewickelt.

Durch die konzeptionelle Zusammenfiihrung in eine Kindertagesstatte konnen die Personalkos-
ten der Funktionsstelle Leitung und der Funktionsstelle Stellvertretung eingespart werden.
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