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Ortsverwaltung Mainz-Hechtsheim
Frau Ortsvorsteherin
Ulrike Cohnen

Antrag
zur Sitzung des Ortsbeirates am 24.01.2024
Antrag zur Reduzierung von Fluglérm
Die Verwaltung wird gebeten, dass ihre Vertreterin in der Fluglarmkommission Frankfurt die

Herbeifiihrung eines Beschlusses beantragt, in dem mit Blick auf Larmminderung durch geeignete und
sanktionsfahige Landeprozeduren nachfolgende Punkte angesprochen werden:

1. Der Flughafen muss sich analog zum Lieferkettengesetz der Gesamtverantwortung fir den
Betrieb des Flughafens und des damit verbundenen Luftverkehrs stellen.

2. Da freiwillige Lésungen Uber lange Jahre hinweg nicht gegriffen haben, wird der Gesetzgeber
aufgefordert hier eine rechtsverbindliche Regelung zu einer larmmindernden Anflugprozedur zu
treffen.

3. Die Flugschreiber der Flugzeuge dokumentieren exakt wann und wo das Fahrwerk und die

Landeklappen ausgefahren wurden. Eine stete Uberwachung soll erfolgen und VerstoRe
sanktioniert werden. Sanktionsfreie Ausnahmen, beispielsweise in Notfallen, missen
dokumentiert und die Entscheider transparent gemacht werden.

Begrundung:

Durch das unnétig frihzeitige Ausfahren des Fahrwerks und der Landeklappen bereits Uber Mainz
werden u.a. die Hechtsheimer Blrgerinnen und Blrger verstarkt durch Fluglarm beléastigt. Mit einer fur
alle Flugzeugfuhrer verbindlichen und sanktionierbaren Regelung ware der zusatzliche Larm vermeidbar.
Der Flughafenbetreiber Fraport sieht sich hier nicht in der Verantwortung.

RegelméaRig ist zu beobachten und besonders zu héren, dass landende Flugzeuge bereits vor und Uber
Mainz das Fahrwerk und die Landeklappen ausgefahren haben. Nach dem Abschlussbericht des DLR-
Projekts ,Leiser Flugverkehr II“ aus dem Jahr 2007 fihrt das Umstromen von ausgefahrenen Fahrwerken
und Landeklappen zu einem deutlichen Schallpegelanstieg. Fir die unter den Anflugrouten lebenden
Burgerinnen und Burger hat das vorzeitige Ausfahren von Fahrwerken und Landeklappen hdhere
Fluglarmbelastungen zur Folge, die durchaus vermeidbar waren.

Nach dem Luftverkehrsgesetz (LuftVG) § 29b sind Flugplatzunternehmer, Luftfahrzeughalter und
Luftfahrzeugfihrer verpflichtet:

1. Beim Betrieb von Luftfahrzeugen in der Luft und am Boden vermeidbare Gerdusche zu
verhindern und die Ausbreitung unvermeidbarer Gerdusche auf ein Mindestmal zu beschranken,
wenn dies erforderlich ist, um die Bevolkerung vor Gefahren, erheblichen Nachteilen und
erheblichen Belastigungen durch Larm zu schitzen. Auf die Nachtruhe der Bevélkerung ist in
besonderem Malfie Riicksicht zu nehmen.

2. Die Luftfahrtbehérden und die Flugsicherungsorganisation haben auf den Schutz der
Bevolkerung vor unzumutbarem Fluglarm hinzuwirken.

Obwohl die oben beschriebene, von den Piloten frei gestaltete Landeprozedur die gesetzliche
Larmminimierungs-Regelung verletzt, sieht das Luftverkehrsgesetz keine Sanktionierung vor. Grund
dafir sind u.a. fehlende Prozedurvorgaben fiir die Piloten, wie sie z.B. in den Niederlanden am Flughafen
Schiphol vorgeschrieben sind (siehe Schaubild unten).

Der Flughafen Frankfurt sieht sich hier nicht in der Verantwortung, er sei lediglich der Anbieter der
Infrastruktur; es sei jedem Piloten selbst Uberlassen wann und wo das Fahrwerk bzw. die Landeklappen
ausgefahren werden.
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Im Gegensatz zu den sonstigen Verkehrsteilnehmern geniel3t der Luftverkehr eine Freiheit, die gerade

beim Thema Larmschutz mit einer

massiven Gefahrdung beziglich der

Gesundheit der

Flughafenanrainer einhergeht. Wahrend z.B. beim StralRenverkehr die Einhaltung der gesetzlichen
Vorschriften streng Gberwacht und sanktioniert wird, bleibt der Luftverkehr davon nicht nur ganzlich

verschont, es fiihlt sich offensichtlich niemand dafiir zustéandig und verantwortlich.

Schaubild: Auszug der Regelung am Flughafen Schiphol/NL:

gez.
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(10-12[ 13JUL 11)

Netherlands - EHAM [ AMS

GENERAL Schiphod AMSTERDAM
I A
2. MAP 6. LDG RWY 36R

ACFT will be RAD vectored fo intercept GP For normal OPS a LDG of 2825m/92681 is
at 3000ft avbl
2030-0530: After LDG, the use of idle In exceptional cases additional pavement
reverse thrust is adviced on all of sufficient strength of 575m/ 18861t length
RWYs, except RWY 04/22. beyond the red RWY end lights is avbl on
= request.
| |_| 7. TAXI
7.1 ACFT may only leave TWY CL after visual
B VISUAL APCH CTC with the marshaller or the visual
Do not mistake RWY 04/22 with parallel docking guidance system has been
TWY. I activated.
Do not descend below 3* (5.2%), select INBD ACFT:  Give way to ACFT on
gear down after passing 2000ft and TWY A and TWY B.
i i After LDG, CTC GND.
flap setling until passing 1200ft. QUTBD ACFT:. Give way to ACFT on
TWY A and TWY B.

4.L | ARRIVAL PROCEDURES I

4.1 | ILS avbl. 7.2 RIT instruction inbound:

with landing gear retracted.
Select gear down after passing 2000ft.
landing flap setting until passing 1200ft.
4.2' Mon precision approach.

centre line . follow a descent path

3" (5.2%). [
Select gear down on the descent path after
passing 2000f. [

- -

5 MISSED APPROACH WHILE CIRCLING
TO LAND
Inform ATC immediately, start climhing and
turn to the intended landing RWY. Intercept
FAT of landing RWY and execute the
published missed approach.

COMMS FAIL

Tum to the intended landing RWY while
climbing to 3000ft. Passing 2000f start the
shortest climbing tum to SPL at 30007t and
hold or execute the instrument approach
procedure again.

.

73

Via N: Taxi via TWY A and northside of AD.
Via 5. Taxi via TWY Q.

RIT instruction outbound:
Via N2 Taxi via TWY B and northside of AD.
Via S: Taxi via TWY A and TWY Q.

For environmental reasons ARR ACFT
equipped with 3 or 4 engines should taxi
from LDG RWY to the gate with one engine
switched off.

cCOM
Initial contact with APPARR:
State only C/S.

Initial contact with TWR:
State C/S and RWY.

Contact GND immediately after RWY is
vacated.

RWY FREQ
06/24 1217
04/22 121.8
0927

18C36C

18L/36R

18R 1219

.y
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Birgit Zehe-Clauf3 (FDP), Franz Jung (CDU), Klaus Euteneuer (SPD), Jurgen Linde (Griine),
Prof. Felix Leinen (6dp), Gerhard Wenderoth (freie Wahler).
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