geben. Die Stadt leg
wﬁmmzm die mmmm

mﬂm&mmzm@%mmmmm Zur w?,m,
che. Gedacht war einst a&,mP
im Kontext mit d Pléanen fiir

eine City- -Bahn das Nebenei-

nander von Bussen, Autos und
Bahnen auf dem Hochkreisel

mit Ampeln zu organisieren.
,Zmnw mmﬂmnwwcmmmw szmu ,

_gegen %: msamm: Stau?

Nach dem Aus fiir die City-
Bahn kam die Idee auf, es bei
einer FuRgdngerampel an einer
‘Engstelle am Busterminal zu
belassen. Dort fideln sich die

_Autos auf den Hochkreisel ein.
Die Staus wurden Fufigéngern
angelastet. Sie sollten an der
Ampel geordnet die Strafte
zum Terminal iibergueren, oh-
ne den Autoverkehir zu storen.
Zuletzt sei das Projekt fiir den
mSH moﬁ mmm Bmﬁm: aber

mob..

dern Auto- und
,mmmﬁ%mwm Das Emm beson-
ders im Eﬁmamm& des Nahver-

kehrs. Fiir Busse gebe mw,w&wm;

Alternativen  zur  Theodor-
Heuss-Briicke.  Die Mainzer

_hatten eine Route iiber die
Schiersteiner Briicke getestets

Das habe jedoch nicht funktio-

“niert. Der, Wiesbadner Stadt-

vetordnete Martin Kraft (Grii-
nej fragte, ob eine Losung oh-
ne Eﬁém denkba émﬂm Es

;mmm Bsmmmmw &w mww%mwnmz
anders aufgeteilt und Verkehrs-
‘Emm_m memwommm‘ ﬁm&ms. ‘

eln konne zu Verbess Emm n

fiihren. Fraglich sei, ob sie we-
niger koste, erwiderte ein ﬁmv
treter der Stadt.

Em mzmrm:mmnm:@ am ‘manrimmmm_ ist ein wichtiger Umsteigepunkt

Er bezweille, dass die 5itua-
tion durch eine FuRgangeram-
pel besser geworden wdre, sag-
te der Wiesbadner Stadtver-

ordnete Hartmut Bohrer (Lin-
ke). Mechthild Coigne (Linke,

Wiesbaden) forderte eine ge-

_samtverkehrliche Betrachtung
- ohne Ampel. Der Radverkehr

diirfe nicht ausgeblendet blei-
ben: Neben Fuflgdngern nutz-

ten auch Radfahrer den Weg

zum Busterminal, Der Wiesba-

_dener Oberbiirgermeister Gert-
Uwe Mende (SPD) brach die

mewcmmuop ab. Das Thema
1 wmwwm%: werden

. >cmmawzmmmm _ am Zustand mmm

Busterminals auf dem Hoch-
kreigel. Er sei das Eniree der

Stadt,

und ziemlich unbeliebt.

mwcm;m aber _wmmma Be-
schreibung, sagte Mechthild

Coigne (Linke). Dhe Sauberkeit
lasse zu wiinschen tibrig. Es

fehlten Sitzmoglichkeiten

die Wartenden und eine wirk-

same Abschirmung vor Larm

~und »vmmmmu,‘ Die Trdger des
 Stahlbaus wiesen Roststellen
auf. Taglich wiirde das Termi-

nal von 30.000 Menschen auf-

~gesuicht. Beide Stidte hitten
Arbeitsteilung vereinbart: Die
Mainzer Mobilitat sei fiir die
Reinigung zustdndig,
 Wiesbaden fiir die Miilleimer
und Sitzhdnke, Beide miissten
etwas unternehmen, un

e Stadt

Entree Kastels freundlicher 2u
gestalten. Wer dort stehen
miisse, itberlege sich, ob er

.»Rriea. Harald Kaster

monr mm@mw den mmwnmanw&u

machen solle. Mainzer Vertre-
ter sprachen in der Diskussion
im Hinblick auf die Busstation

von einer woBEzm&mn Aufga-
be. ;

Der: ﬁm%«ﬁo&nﬁm wum-
tian Hill (Pro Auto) nannte das
Busterminal einen ,abs Eﬁmu
Unort". Dort halte sich ni

mand gerne auf. Es stinke und
sei mﬁmnﬁmh das &.BE& mmw

Stadigebiet. Die B ger, die
dort auf den Bus warteten, td-
ten ihm leid: Es sei unver-
standlich, dass nich

Thema zu vertiefen. Die Dinge
seien geregelt, der Stadteaus-

schuss sei nicht zustdndig.




