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1 Zusammenfassung

Die Landeshauptstadt Mainz stellt den Bebauungsplan W106 ,Moritzstrae” auf. Hierbei sollen

Bestandsgebiete im Stadtteil Weisenau Uberplant werden. Ziel des Bebauungsplanes ist es, eine

geordnete stadtebauliche Entwicklung dieses Gebietes zu sichern und stadtebauliche Spannun-

gen zu vermeiden.

Die schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungsplan W106 ,Moritzstra3e” haben zu fol-

genden Ergebnissen gefiihrt:

Q

Hinsichtlich des Verkehrslarms sind im Plangebiet in Berechnungshohen von 2,8 m,
5,6 mund 8,4 m Hohe uber Geléande (EG bis 2. 0G) Beurteilungspegel von bis zu

Lr, Tag /Nacht = 72 / 73 dB[A]

zu erwarten. Die hochsten Pegel treten hierbei im ostlichen Plangebiet auf. Die maf3geb-
lichen Emissionen sind insbesondere im ostlichen Plangebiet auf die Bahnstrecke zu-
rickzufihren. Die Orientierungswerte nach DIN 18005-1 fiir Allgemeine Wohngebiete von

Lr, Tag /Nacht = 55 / 45 dB[A]
werden deutlich, um bis zu
ALr,Tag/Nacht =+ 17 / + 28 dB[A]

Uberschritten.

Aktive LarmschutzmafB3nahmen sind aufgrund der geringen Wirksamkeit durch die Ab-
stande zur Bahnstrecke beziehungsweise an den Straf3en aus stadtebaulichen Grinden
nicht ausfiihrbar. Daher sind geeignete Vorkehrungen zum passiven Schallschutz nach
DIN 4109 zu treffen.

In den Bereichen des Plangebiets ergeben sich mafigebliche AuBenlarmpegel im Bereich
von

L.=65...83dB.

Hieraus resultieren bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen entsprechend der DIN 4109
Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalBle R wges der AuBlen-
bauteile im Bereich von

R'w,ges= 35 . 53 dB.
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2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Landeshauptstadt Mainz stellt im Stadtteil Weisenau den Bebauungsplan W106 ,Moritz-
straBe” auf. Der Bebauungsplan ist eine Bestandsiiberplanung. Ziel des Bebauungsplanesiist es,
einerseits den Gebietscharakter eines allgemeinen Wohngebietes zu erhalten, andererseits den
Rahmen fur bauliche Erweiterungen bzw. Neubebauungen bereits bebauter Grundstiicke vorzu-
geben, um eine geordnete stadtebauliche Entwicklung dieses Gebietes zu sichern und stadtebau-
liche Spannungen zu vermeiden. Auf das Plangebiet wirken Fluglarm ausgehend vom Frankfur-
ter Flughafen, Stralenverkehrslarm ausgehend von der Bundesautobahn A 60, der Wormser
StraBe (LandesstraBe L 431), der Dr.-Friedrich-Kirchhoff-Strale und der MoritzstraBe sowie
Schienenverkehrslarm der Bahnstrecke 3522 Mainz - Mannheim ein. Der Bebauungsplan schafft
keine Baurechte fiir an Gewerbebetriebe heranrickende Wohnbebauung. Konflikte zwischen
Wohnnutzung und gewerblicher Nutzung werden insofern vom Bebauungsplan nicht ausgelost,
sodass eine Untersuchung zu einwirkenden gewerblichen Gerauschen nicht erforderlich ist.
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Der Entwurf des Bebauungsplans ist nachfolgend wiedergegeben:

NN

=
n
N
NN

splan

R

Mq_ritzstraﬁe (W106)"

Kartengrundlage ist die Stadtgrundkarte des
60-Bauamt der Stadt Mainz

alenbankauseuy; 08.01,2019

“Basis'arte: Liege 1schaltskarte cer

Vemessungs :

Abbildung 1: Ubersicht Geltungsbereich

Sudlich des Plangebiets verlauft in einem Abstand von ca. 900 m die Bundesautobahn A 60 Bin-
gen - Risselsheim. Norddstlich der Plangebiets verlauft die Bahnstrecke 3522 (Mainz-Mann-
heim) und die L 431 Wormser StraBe. Innerhalb des Plangebiets verlaufen die StraBen Dr.-Fried-
rich Kirchhoff-Strafle und der Moritzstraf3e. Von diesen Verkehrswegen sind Gerauscheinwir-
kungen im Plangebiet zu erwarten.

Das Plangebiet liegt im Bereich der Fluglarmkonturen des Flughafens Frankfurt. Somit wirkt
auch Fluglarm auf das Plangebiet ein.

Es ist daher erforderlich, die Immissionssituation im Plangebiet aus dem Verkehrslarm zu er-
mitteln und anhand der jeweils giiltigen Anforderungen aus den einschlagigen Regelwerken zu
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beurteilen. Soweit Uberschreitungen der Orientierungswerte zu erwarten sind, werden geeignete

Schallschutzkonzepte erarbeitet, mit denen gewahrleistet werden kann, dass fir das Plangebiet

“gesunde Wohnverhaltnisse” geschaffen werden.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen und sonstigen

Regelwerke zu Grunde:

1/

12/

13/

/4]

/5/

16/

17/

/8/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG]) in der aktuell giiltigen Fassung

DIN 18005, Teil 1, ..Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”,
Juli 2002

Beiblatt zu DIN 18005, Teil 1, .Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schall-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung”, Mai 1987

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, geandert durch Zweite Verord-
nung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 04.11.2020
(Bundesgesetzblatt Jahrgang 2020 Teil | Nr. 50, ausgegeben am 09.11.2020, Seite 2334)

Richtlinie fir den Larmschutz an Straflen - RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das
allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 des Bundesministers
fur Verkehr, Az. StB 13/7144.2/02-20/3411587

Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
(Schall 03), giiltig ab 01. Januar 2015

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA-Larm vom 26. August 1998, in Kraft
seit 01. November 1998, zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni
2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017

DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Deutsches Institut
fir Normung e. V., Januar 2018, in Verbindung mit
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19/

/10/

1/

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erfillung der
Anforderungen”, Januar 2018

VDI-Richtlinie 2719: Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Au-
gust 1987

Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (VV-TB], Ausgabe 27.11.2019, Mi-

nisterium der Finanzen

3.2 Daten- und Planunterlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Daten- und Planunterlagen zu Grunde:

12/

/13/

114/

/15/

116/

7/

/18/

Entwurf des Bebauungsplans W106"Moritzstrae”, Landeshauptstadt Mainz, Stand
21.10.2021

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan He130 ,Wohnquartier Hechtshei-
mer Hohe”, WSW & Partner GmbH, Stand 09.02.2021

Bebauungsplanverfahren ,ehemalige Brauerei Wormser Straf3e (W105), verkehrliche Be-
gleitung, Freudl Verkehrsplanung, Stand 26.02.2019

Verkehrsmengen aus Verkehrszahlungen und Videoauswertungen am Knotenpunkt
41713 Dr.-Friedrich-Kirchhoff-StraBe / MoritzstraBe, Landeshauptstadt Mainz, Stand
30.03.2022,

Zugzahlen der Bahnstrecke 3522, Analysejahr 2021 und Prognosejahr 2030, DB Netz AG,
Stand 09.02.2022

Hohenpunkte, 3D Gebaudedaten und Katasterdaten, Landeshauptstadt Mainz, Stand
15.03.2022

https://www.umwelthaus.org/fluglaerm/fluglaermmonitoring/fluglaermkonturenkarten
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4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Schallschutz im Stadtebau

Gemal § 50 BImSchG sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei raumbe-
deutsamen Planungen und MaBnahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umweltein-
wirkungen auf die ausschlieBlich oder iberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbedirftige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. Voraussetzung hierfir
ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der stadtebaulichen Planung
und deren rechtzeitige Berlcksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Bauleitplane (Fla-
chennutzungsplan, Bebauungsplan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen. Nach-
traglich lassen sich wirksame SchallschutzmafB3nahmen vielfach nicht oder nur mit Schwierig-
keiten und erheblichen Kosten durchfihren.

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 enthalt Orientierungswerte fir die Beurteilungspegel, die
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen ha-
ben. Die Einhaltung der Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist wiinschenswert, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. Eine Zusammenstellung
der Orientierungswerte fur unterschiedliche Larmarten und unterschiedliche Gebietsnutzungen
findet sich in Tabelle 1.

Die Orientierungswerte gelten ausschlieBlich in der stadtebaulichen Planung und nicht fir die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung "Ori-
entierungswert” deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung
der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu beachten. Die Ab-
wagung kann in bestimmten Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu einer entspre-

chenden Zurickstellung des Schallschutzes fihren.
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Orientierungswerte in dB(A)
Zeile Gebietsnutzung Tag Nacht
Verkehrslarm | Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm

1 Reine Wohngebiete (WR),

: . 50 40 35
Wochenend- und Ferienhausgebiete
2 Allgemeine Wohngebiete (WA)
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Campingplatzgebiete
3 Friedhofe
Kleingartenanlagen 55 55 55
Parkanlagen
Dorfgebiete (MD) 60 50 45
5 Kerngebiete (MK)
, 65 55 50
Gewerbegebiete (GE)
6 Sondergebiete, soweit sie schutzbe-
P 45 - 65 35-65
durftig sind, je nach Nutzungsart
7 Industriegebiete (Gl) Fir Industriegebiete kann - soweit keine Gliederung

nach § 1 Abs. 4 und 9 BauNVO erfolgt - kein Orientie-
rungswert angegeben werden. Die Schallemission
der Industriegebiete ist nach DIN 18005-1 zu bestim-
men.

Tabelle 1: Orientierungswerte geman DIN 18005-1, Beiblatt 1

Die Schutzwiirdigkeit des Plangebiets wird entsprechend einem Allgemeinen Wohngebiet einge-
stuft. Somit sind die Orientierungswerte gemaf} Tabelle 1, Zeile 2 anzuwenden.

4.2 Schallschutz im Hochbau

4.2.1 Grundlagen

Die Dimensionierung des Schallschutzes von Auf3enbauteilen richtet sich grundsatzlich nach der
DIN 4109. Mit Inkrafttreten der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen Rheinland-
Pfalz (Stand 27.11.2019) am 02.01.2020 /11/ wurde die aktuellste Ausgabe der DIN 4109-1: 2018-
01 bauaufsichtlich eingefihrt.

In Anlage A5.2/2 der VV TB ist angegeben, dass die Berechnungen nach DIN 4109-2:2018-01 in
Verbindung mit DIN 4109-31:2016-07, DIN 4109-32:2016-07, DIN 4109-33:2016-07, DIN 4109-
34:2016-07, DIN 4109-35:2016-07, DIN 4109-36:2016-07 gefiihrt werden kdnnen. Fir Massivbau-
teile k6nne auch Beiblatt 1 zur DIN 4109 herangezogen werden. Im Rahmen des vorliegenden
Nachweises wird die aktuellste Fassung, d. h. die DIN 4109:2018 zugrunde gelegt.
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Nach DIN 4109-1:2018 ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschalldamm-Maf
des AufBBenbauteils unmittelbar aus dem mafigeblichen Aufienlarmpegel. Im Folgenden wird zu-
nachst darauf eingegangen, wie der mafigebliche Auf3enlarmpegel zu errechnen ist. Anschlie-
Bend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

4.2.2 Bildung des mafBgeblichen AuBenlarmpegels

Nach DIN 4109-1:2018-01 /8/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschallddmm-
Maf} des Auflenbauteils unmittelbar aus dem mafigeblichen AuBBenlarmpegel. Im Folgenden wird
zunachst darauf eingegangen, wie der mafigebliche AuBenlarmpegel zu errechnen ist. Anschlie-
Bend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

Grundsatzlich ergibt sich der maBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01/9/
a fir den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und

a fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Beriicksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung; dies gilt fir Raume,
die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden konnen.

Weiter gibt die DIN 4109-2:2018-01 an, dass die Larmbelastung derjenigen Tageszeit mafigeblich
sel, die die hohere Anforderung ergibt.

Bei der Interpretation des ,mafigeblichen Au3enlarmpegels” gemafl DIN 4109 ist zu beriicksich-
tigen, dass sich dieser durch Addition von 3 dB(A] zum ermittelten Freifeldpegel fiir einen Be-
zugspunkt vor der Fassade ergibt. Diese Definition hat den Zweck, die geringere Luftschalldam-
mung von Fassadenbauteilen, insbesondere von Fenstern, bei gerichtetem Schalleinfall zu be-
rucksichtigen. Die in Prifzeugnissen ausgewiesenen Luftschalldammwerte von Fassadenbautei-
len geben stets die Dammwirkung im diffusen Schallfeld an. Da dies bei typischen Verkehrslarm-
szenarien nicht gegeben ist, ist entweder ein Abschlag auf die Dammwirkung oder ein Zuschlag
auf den Immissionswert vorzunehmen. In der DIN 4109 erfolgt letzteres.

Fur die unterschiedlichen Larmquellen werden die jeweils angepassten Beurteilungsverfahren
angewandt, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen.
Mafigeblich je Larmquellenart ist dann diejenige Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.
Im Folgenden wird auf die hier vorhandenen Emittenten eingegangen:

4.2.2.1 StraBBenverkehr

Bei den Berechnungen des Straf3enverkehrs fiir den Auflenlarmpegel sind die Beurteilungspegel
fir den Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach der 16.
BImSchV /4/ zu bestimmen.
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Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A], so
ergibt sich der mafigebliche Auflenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um
3 dB(A]) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A]. Anderenfalls
bestimmt sich der maf3gebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum
zzgl. 3 dB(A).

4.2.2.2 Luftverkehr

Fur Flugplatze, fur die Larmschutzbereiche nach dem FluglarmG festgesetzt werden, gelten in-
nerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Gesetzes.

Zur Ermittlung des mafigeblichen AuBenlarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im
Tagzeitraum herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A) zu addieren sind. Zum
Schutz des Nachtschlafes wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht von weniger als 10 dB(A) der mafigebliche AuBenlarmpegel aus dem um 3 dB(A] erhéhten
Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

4.2.2.3 Gewerbe- und Industrieanlagen

Bei Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall als maf3igeblicher AuB3enlarmpegel der
nach TA Larm gebietsspezifische Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt. Auch hier sind zu dem Im-
missionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten
werden, sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach TA Larm ermit-
telt werden, zu der bei der Bildung des Aufienlarmpegels 3 dB(A] zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche Auf3enlarmpegel auch aus dem Gewerbeldarm zum Schutz des Nacht-
schlafes aus einem um 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A).

4.2.2.4 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Setzt sich die Gerauschbelastung aus mehreren Quellen zusammen, wie es auch vorliegend der
Fall ist, so berechnet sich der resultierende Aufienlarmpegel La, resaus den einzelnen mafigebli-
chen Auf3enlarmpegeln Lai nach folgender Gleichung:

n
Loyes =10 192(100'““0 (dB)
i=1

Es werden in diesem Fall zunachst die die einzelnen maf3igeblichen Auf3enlarmpegel Lai entspre-
chend Kapitel 4.2.2.1 bis Kapitel 4.2.2.3 je Larmart ermittelt. AnschlieBend erfolgt die Ermittlung
des resultierenden Auf3enlarmpegels.
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Die Addition des Freifeldzuschlags von 3 dB(A] darf entsprechend der DIN 4109-2 nur einmal

erfolgen und wird daher auf den Summenpegel addiert.

4.2.3 Erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-MaB

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen sind in der DIN 4109-1:
2018.01/8/in Kapitel 7.1 angegeben. Je nach Raumart berechnet sich das erforderliche gesamte
bewertete Bau-Schalldamm-Maf erf. R'wges der Auf3enbauteile von schutzbedirftigen Raumen
wie folgt:

erf. R'w,ges= La = Kraumart

mit

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fir Biroraume und Ahnliches

La mafgeblicher AuBenlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:
R’w,ges= 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’w,ges= 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsraume, Bliroraume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaR erf. R'w.ges muss im Nachweisver-
fahren durch den Summanden Ka. korrigiert werden. Das vorhandene gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-Mall R'wgesder Auf3enbauteile wird auflerdem um einen Sicherheitsbeiwert von 2 dB

reduziert.

Fur den rechnerischen Nachweis gilt somit:
R'w.ges— 2 dB 2 erf. R'w,ges + KaL

mit

Ss

KAL =10 log 0,85q
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wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte Auflenbauteilflache und Se die Raumgrundflache
bezeichnet.

Beidem hier betrachteten Gelande werden u. a. Wohnnutzungen eingerichtet. Dementsprechend
ist hierbei der Korrekturwert von

Kraumart = 30 dB

in Ansatz zu bringen. Bei biiroahnlichen Nutzungen ist der Korrekturwert von
Kraumart = 35 dB

zu bericksichtigen.

4.3 Schutz von AuBBenwohnbereichen

Fir jede Wohneinheit ist sicherzustellen, dass mindestens ein AuBenwohnbereich einen ausrei-
chenden Schallschutz aufweist. AuBenwohnbereiche sind dabei grundsatzlich ausschlief3lich im
Tagzeitraum als schutzbeddirftig einzustufen. Zur Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse im
AuBenwohnbereich wird in Anlehnung an die fir Mischgebiete am Tag geltenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV die Einhaltung eines Beurteilungspegels von maximal

Lr,Tag = 64 dB[A]

aus den Einwirkungen des landgebundenen Verkehrs im Tagzeitraum angestrebt. Dieser Wert
wird vom Verordnungsgeber als fiir das regelmaBige Wohnen in Mischgebieten (in denen das
Wohnen regelmafig zulassig ist) ohne aktive SchallschutzmaBnahmen noch zumutbare Ge-
rauscheinwirkung eingestuft.

4.4 Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse

Im Bauleitplanverfahren sind gesunde Wohnverhaltnisse zu gewahrleisten. Daher soll jeder Auf-
enthaltsraum tber mindestens ein zum Liften geeignetes Fenster verfligen, dass an einer Fas-
sade liegt, die mit nicht mehr als dem Schwellenwert fir gesunde Wohnverhaltnisse

Lr,Tag= 64 dB[A]
belastet ist oder bei welchem durch vorgelagerten Schallschutz der Wert von 64 dB(A) gewahr-
leistet wird. Jeder Schlafraum soll tiber mindestens ein zum Liften geeignetes Fenster verfligen,
dass an einer Fassade liegt, die mit nicht mehr als Schwellenwert fiir gesunde Wohnverhaltnisse

Lr,Nacht = 54 dB[A]
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belastet ist oder bei welchem durch vorgelagerten Schallschutz der Wert von 54 dB(A) gewahr-
leistet wird.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

5.1 Verkehrslarm

Die Behandlung schalltechnischer Problemstellungen im Rahmen der stadtebaulichen Planung
erfolgt auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen. Dies gilt insbesondere fir den
Fall, dass Verkehrslarmimmissionen auf ein Plangebiet einwirken. Die Berechnungen zum
Straflenverkehrslarm werden nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen RLS-19 /5/
durchgefihrt. Das Regelwerk ist am 01.03.2021 in Kraft getreten und ist Bestandteil der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV] /4/, die beim Neubau oder der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen zwingend anzuwenden ist. Da das Verfahren gem&B RLS-19 dem
gegenwartigen Stand der Technik hinsichtlich der Ermittlung von Gerauschemissionen und -im-
missionen an Verkehrswegen entspricht, wird es grundsatzlich auch im Rahmen der
stadtebaulichen Planung herangezogen.

Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen werden die getrennt fiir den Tag- und den Nacht-
zeitraum ermittelten Beurteilungspegel mit den gultigen gebietsspezifischen Orientierungswer-
ten geman Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /2/ verglichen.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells. Wesentlicher Bestandteil ist ein digitales Gelandemodell, in das die
Gelandetopographie hohenrichtig aufgenommen wird. Die abschirmende oder reflektierende
Wirkung der vorhandenen Bebauung wird beriicksichtigt. Als maf3gebliche Emittenten werden
alle Verkehrswege, fir die prognostizierte Verkehrsbelastungen vorliegen, in das Modell
aufgenommen. Im vorliegenden Fall liegen diese fir die Bundesautobahn A 60 aus der schall-
technischen Untersuchung zum Bebauungsplan He130 vor /13/. Die Verkehrsmengen der L 431
und der Dr.-Friedrich-Kirchhoff-Strafle zum Prognosezeitpunkt 2030 wurden der Verkehrsun-
tersuchung zum Bebauungsplan W105 /14/ entnommen Die Verkehrsmengen der Moritzstrafie
sind aus der Verkehrszéhlung /15/ abgeleitet. Die Zugdaten der Bahnstrecke 3522 entstammen
den en Angaben der DB AG /16/. Die Gerduscheinwirkungen des Fluglarms werden Karten ent-
nommen, die 6ffentlich zugénglich sind /18/.

5.2 Anlagenlarm

Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen Bebauungsplan in einem Bestandsgebiet, weshalb
davon ausgegangen wird, dass eine Vertraglichkeit zwischen den bestehenden gewerblichen und
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Wohnnutzungen gegeben ist. Zur Berticksichtigung der von den Gewerbebetrieben in der Nach-
barschaft ausgehenden Gerauschimmissionen erfolgt eine Berlicksichtigung des Anlagenlarms
bei der Ermittlung des mafigeblichen Auflenlarmpegels unter Heranziehung des nach TA Larm
gebietsspezifischen Tag-Immissionsrichtwerts.

5.3 Schallausbreitungsberechnungen

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells. Die Wirkung von vorhandenen Schallschutzanlagen sowie die abschir-
mende oder reflektierende Wirkung der bestehenden Bebauung werden bertcksichtigt.

Als mafigebliche Verkehrslarmemittenten werden Stra3en- sowie Schienenverkehrswege als Li-
nienschallquellen in das Modell aufgenommen. Anhang 1 zeigt die Ubersichtskarte mit den re-
levanten Larmquellen und sonstigen schalltechnisch relevanten Parametern.

Die Dokumentation der Berechnungsergebnisse erfolgt fir den landgebundenen Verkehrslarm
und fir die Beurteilungszeitraume

a Tag (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und
a Nacht (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr])

anhand von Schallimmissionsplanen. Hierbei wird der Beurteilungspegel fir reprasentative Im-
missionshohen der einzelnen Geschossebenen in Hohen von

Q 2,8 m fur das Erdgeschoss,
Q 5,6 m fir das 1. Obergeschoss, sowie
Q 8,4 m fir das 2. Obergeschoss und hohere Geschosse

an Rasterpunkten im gesamten Untersuchungsraum bestimmt und fir eine Darstellung als
Isophonen interpoliert. Weiterhin erfolgt eine Ermittlung der Beurteilungspegel an den Fassaden
der vorhandenen Wohngebaude in den oben genannten Geschossebenen.

Die Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen und die Ermittlung der Beurteilungspegel er-
folgt rechnergestiitzt mit dem Programm SoundPLAN, Version 8.2 (Soundplan GmbH, Backnang].
Die Genauigkeit der vorgestellten schalltechnischen Prognoseergebnisse betragt +0/-3 dB(A].
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6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Emissionsermittlung

6.1.1 StraBenverkehr

Die Berechnung der langenbezogene Schallleistungspegel auf dem Teilstlick einer Straf3e erfolgt
getrennt fir Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
nach den Richtlinien RLS-19 /5/.

Grundlage fiir die Berechnung der Schallemissionen aus dem Straf3enverkehr bilden
a die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV),
a die mafigebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht in Kfz/h,

O  die Anteile der Fahrzeugarten Lkw1, Lkw2 und Motorrad am Tag und in der Nacht (prag und

PNacht), SOWie
O  weitere schalltechnische Parameter (Straenoberflache, Steigung, ggf. Mehrfachreflexion)

Die schalltechnischen Parameter, wie der DTV, die mafigebenden stiindlichen Verkehrsmengen
Mrag und Mnacht sowie die Lkw-Anteile prag und pnacht wurden den Untersuchungen /13/ /14/ /15/
entnommen. Die Umrechnung auf die Fahrzeugarten Lkw1 und Lkw2 aus den Lkw-Anteilen er-
folgte mit Hilfe der Standardwerte aus Tabelle 2 der RLS-19 /5/.

Die langenbezogenen Schallleistungspegel L'w werden gemafl RLS-19 /5/, Abschnitt 3.3.2, Glei-
chung (4) ermittelt.

Die straflenabschnittsbezogenen Verkehrsdaten, die sonstigen schallrelevanten Parameter so-
wie die langenbezogenen Schallleistungspegel L'w kdnnen aus Anhang 2.1.1 entnommen werden.
Die Lage der in Anhang 2.1.1 genannten Strallenabschnitts zeigt Anhang 2.1.2.

6.1.2 Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel fur den Schienenverkehr erfolgt getrennt fir Tagzeitraum
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) nach der Richtlinie Schall-
03 /6/. Aus Abbildung 2 und Abbildung 3 sind die Zugkategorie sowie die Art und Anzahl der
einzelnen Zugelemente der Ziige ersichtlich, die im Analysejahr 2021 bzw. im Prognosejahr 2030

auf der nordostlich des Plangebiets verlaufenden Bahnstrecken 3522 verkehren /16/.
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Version 202203
Strecke 3522 Abschnitt Mainz - ROmisches Theater bis Mainz-Weisenau Gbf, km 4,2 - km 4,9, Bereich Mainz Wormser Stralle
Horizont 2021

Zugart Anzahl v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion| Tag Nacht km/h | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-E 1 2 90 7-Z5_A4 1 10-Z5 20 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 1 1 90 7-Z5_A4 1 10-Z5 23 10-Z18 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-E 1 1 90 7-25_A4 1 10-Z5 24 10-Z218 6 10-22 6 10-Z215 2
GZ-E 0 1 90 7-75_A4 1 10-Z5 24 10-Z218 6 10-22 6 10-Z215 1
GZ-E 1 0 90 7-72_A6 1 10-Z5 23 10-Z218 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-E 0 1 90 7-25_A4 1 10-Z5 22 10-Z218 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 5 0 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 20 10-Z218 5 10-22 b 10-Z15 1
GZ-E 0 1 100 7-22_A4 1 10-Z5 22 10-Z18 6 10-22 6 10-Z215 i
GZ-E 5 5 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 19 10-Z218 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 2 3 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 21 10-Z18 5 10-Z2 5 10-Z15 1
GZ-E 2 0 100 7-25 A4 1 10-Z5 23 10-Z18 6 10-Z22 6 10-Z15 1
GZ-E 0 2 100 7-25 A4 1 10-Z5 17 10-Z218 4 10-22 4 10-Z15 1
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 2 10-Z5 19 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 0 1 100 7-25_A4 1 10-Z5 22 10-Z18 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-E 0 1 100 7-Z2_A6 1 10-Z5 17 10-Z18 4 10-Z22 4 10-Z15 1
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-Z18 6 10-22 6 10-Z15 1
GZ-V 0 1 100 8-A6 1 10-Z5 20 10-Z218 5 10-22 B 10-Z15 1
IC-E 10 0 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 11
IC-E 3 0 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 8
IC-E 7 0 200 7-Z5_A4 1 9-75 9
IC-E 2 0 200 7-Z5_A4 1 9-75 12
ICE 2 0 200 4-V1 1
ICE 1 0 230 4-V1 1
ICE 0 1 250 1-V1 2 2-V1 12
ICE 2 0 300 3-Z11 1
RB/RE-E 30 1 160 5-75-A12 2
RB/RE-V 4 1 140 6-A12 1 6-A8 1
S 1 1 140 5-Z5-A10 3
S 58 11 140 5-Z5-A10 2
S 1 1 140 5-Z5-A10 1
Summe 139 38
VzG
Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!
von km bis km km/h
3,0 53 120
Abbildung 2: Zugzahlen Strecke 3522, Analyse 2021, DB AG /16/
Gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 35/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 3522
Abschnitt Mainz-Rémisches Theater bis Mainz-Weisenau Gbf
Bereich Mainz, Wormser Strafle
von_km 42 bis_km 49
Prognose 2030 Daten nach Schall03 gilltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl v_max_Zug |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht kmm | Fahzeug- | napy | Fahrzeug- | g o | Fahrzeug- | gy | Fahrzeug- gy | Fahrzeug- | o
kategorie kategorie kategorie kategorie kategorie
GZ-E 18 34 00 7-75-Ad 0-Z5 0 10-Z18 8
GZ-E 2 4 20 7-Z5-Ad 0-Z5 0 10-218 8
GZ-E 4 2 00 7-75-A4 0-Z25 0
ICE 16 20 3-Z11
C-E 15 20 7-Z5-A4 9-75 1
RB-ET 52 5 20 5-75-A10 2
RE-ET 5 5 20 5-75-A12 2
158 53 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten)
[ vonkm [ biskm [ kmh ]
| 3.0 | 53 | 120 |

Abbildung 3: Zugzahlen Strecke 3522, Prognose 2030, DB AG /16/
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Aus den Betriebszahlen ergeben sich folgende Summen-Schallleistungspegel der Bahnstrecke:
Q Analysejahr 2021:  L'w,Tag/Nacht= 87,4 / 88,7 dB(A)/m
Q Prognosejahr 2030:  L’w,Tag/Nacht = 87,6 / 90,7 dB(A)/m

Die Betriebszahlen im Prognosejahr 2030 ergeben demnach hohere Emissionen als im Analyse-
jahr 2021 und werden deshalb als unglinstigster Lastfall der Schalltechnischen Untersuchung
zugrunde gelegt. Die Zugzahlen und weiteren schalltechnischen Parameter sowie die langenbe-
zogenen Summen-Schallleistungspegel in

a 0 m Uber Schienenoberkante (Rad-Schiene-Kontakt)
a 4 m Uber Schienenoberkante (Klimaanlagen und sonstige Aggregate])
a 5 m Uber Schienenoberkante (Stromabnehmer an Oberleitung)

sind in Anhang 2.2 wiedergegeben.

6.2 Immissionsermittlung

6.2.1 Landgebundener Verkehr

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen an den vorgesehenen Gebauden sowie in den Auf3en-
wohnbereichen wurden Schallausbreitungsberechnungen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und in
der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) durchgefihrt.

In Anhang 3.1.1 bis 3.1.3 sind die Beurteilungspegel am Tag auf Grund des landgebundenen Ver-
kehrslarms in den Geschossebenen EG bis 1. OG an den Fassaden der vorhandenen Wohnge-
baude und im Freifeld zwischen den Gebauden wiedergegeben. Wie dort zu erkennen ist, betra-
gen die Beurteilungspegel

Lr.rag = 48 ... 72 dB(A)
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete
OWwa,tag = 55 dB(A)
wird um bis zu
AL-tag = + 17 dB(A)
Uberschritten.

Derin Kap. 4.3 genannte Schwellenwert
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L-rag= 64 dB(A),
der als noch zumutbare Gerauscheinwirkung im Auf3enwohnbereich definiert ist, wird um bis zu
AL-1ag = + 8 dB(A)
uberschritten. Der in der Rechtsprechung anerkannte Schwellenwert
Lr1ag= 70 dB(A),

ab dem eine Gesundheitsgefahr durch Gerauscheinwirkungen nicht ausgeschlossen werden
kann, wird um bis zu

ALr,Tag =+2 dB[A]
Uberschritten.

In Anhang 3.2.1 bis 3.2.3 sind die Beurteilungspegel in der Nacht auf Grund des landgebundenen
Verkehrslarms in den Geschossebenen EG bis 1. 0G an den Fassaden der vorhandenen Wohnge-
baude und im Freifeld zwischen den Gebauden wiedergegeben. Wie dort zu erkennen ist, betra-
gen die Beurteilungspegel

Lr.Nacht = 45 ... 73 dB(A)
Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete
OWwaNacnt = 45 dB(A)
wird um bis zu
ALrNacht = + 28 dB(A)

iiberschritten. Die Uberschreitungen in der Nacht sind flaichendeckend im gesamten Plangebiet
zu erwarten.

Der in der Rechtsprechung anerkannte Schwellenwert
Lr,Nacht= 60 dB[A],

ab dem eine Gesundheitsgefahr durch Gerauscheinwirkungen nicht ausgeschlossen werden

kann, wird um bis zu
ALr,Nacht =+13 dB[A]

Uberschritten.
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Auf Grund der Uberschreitungen liegt ein Immissionskonflikt durch die Gerduscheinwirkungen
des landgebundenen Verkehrs vor. Damit ist ein Maflnahmenkonzept zum Schutz vor den Ge-
rauscheinwirkungen des Straf3en- und Schienenverkehrs erforderlich.

6.2.2 Luftverkehr

Die Gerauscheinwirkungen des durch die Flugbewegungen der startenden und landenden Flug-
zeuge auf dem Flughafen Frankfurt/Main erzeugten Fluglarms werden den 6ffentlich zugangli-
chen Fluglarmkonturenkarten der Gemeinnitzigen Umwelthaus GmbH /18/ entnommen.

Hinsichtlich des Luftverkehrs kann nur auf die Daten der Fluglarmkonturenkarten zuriickgegrif-
fen werden, die u. a. Prognosen fir das Jahr 2020 enthalt. Daten fir eine Hochrechnung auf das
Jahr 2030 liegen nicht vor. Ob ein weiterer Larmzuwachs stattfindet, ist fraglich angesichts des
technischen Fortschritts bei der Entwicklung leiserer Flugzeugtriebwerke. Daher ist es aus hie-
siger Sicht im Sinne einer oberen Abschatzung sinnvoll, die Prognosewerte der Fluglarmkon-
turenkarten 2020 zu Gbernehmen.

Wie den Karten zu entnehmen ist, treten im Plangebiet Beurteilungspegel auf Grund des flugbe-
triebsbedingten Larms in der schalltechnisch ungiinstigsten Ostbetriebsrichtung im Prognose-
jahr 2020 von

Leq3,Tag/Nacht =57 / 50 dB[A]

Im Plangebiet auf. Die Pegeldifferenz zum Orientierungswert der DIN 18005 fir Allgemeines
Wohngebiet betragt damit

ALeq3,Tag/Nacht =-2 / +5 dB[A]

7 Schallschutz an Wohngebauden

7.1 Ermittlung des Schallschutzes

Die Anforderungen an den Schallschutz der im Plangebiet zu errichtenden Wohnbebauung rich-
tet sich in erster Linie nach dem mafigeblichen Auf3enlarmpegel entsprechend den Definitionen
der DIN 4109-2:2018-01.

Im Zusammenhang mit Schallschutzmafinahmen an Gebauden ist aulerdem in Anlehnung an die
VDI-Richtlinie 2719 /10/ ggf. eine geeignete Beliiftung der schutzbediirftigen Raume zu gewahr-
leisten. Auflerdem ist ggf. anhand geeigneter Mafinahmen der festgelegte Schallschutz in Au-
Benwohnbereichen sicherzustellen. Auf die genannten Punkte wird im Folgenden eingegangen.
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7.1.1 Resultierender mafBigeblicher AuBenlarmpegel

Zur Ermittlung der resultierenden mafigeblichen Auf3enlarmpegel wurde die Larmbelastung aus
dem landgebundenen Verkehr wie in Kap. 5.1 beschrieben berechnet und mit den Gerauschein-
wirkungen aus dem Luftverkehr Uberlagert. Die so ermittelten mafBigeblichen AuBlenlarmpegel
sind fassadenbezogen sowie im Freifeld in Anhang 4 dokumentiert. Die Ausgabe erfolgt getrennt
fir am Tag bzw. in der Nacht genutzte Aufenthaltsraume.

Im Ergebnis, geschossbezogen fur die Tagnutzung in Anhang 4.1 und fir die Nachtnutzung in
Anhang 4.2 wiedergegeben, werden mafigebliche Au3enlarmpegel innerhalb der bebaubaren
Flachen im Bereich von

L.= 64... 83 dB

aufgefiihrt. Hieraus resultieren bei Aufenthaltsrdaumen in Wohnungen, Ubernachtungsriaumen in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdumen und Ahnlichem entsprechend DIN 4109-1/2018-01
Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mafle R'wgesder AuBenbauteile im
Bereich von

R'w,ges = 34 ... 53 dB.

Durch geeignete AuBenbauteile (AuBenwande, Fenster und Tiren, Rollladenkasten, Lifter und
sonstige Einrichtungen) ist sicherzustellen, dass das jeweils erforderliche resultierende Schall-
damm-Maf des Auf3enbauteils eingehalten wird.

Bei Einhaltung der oben ausgewiesenen resultierenden Schalldamm-Mafe der Au3enbauteile ist
sichergestellt, dass sich in schutzbedurftigen Raumen bei geschlossenem Fenster nutzungskon-
forme Innenschallpegel im Sinne der DIN 4109 einstellen.

7.1.2 Beliiftung schutzbediirftiger Raume

Bei Einhaltung der oben aufgefihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschall-
damm-Maf der Auf3enbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende
Innenschallpegel erzielt. Es ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei gedffnetem Fenster wei-
testgehend verloren geht. In den regular ausschlielich am Tag genutzten schutzbedirftigen
Raumen ist dies unproblematisch, da ein StoBliften jederzeit moglich ist. Zum Schutze des
Nachtschlafs ist im Nachtzeitraum durch den Einsatz schallgedammter Liftungseinrichtungen
in Schlafraumen sicherzustellen, dass eine ausreichende Frischluftzufuhr ermoglicht wird.

Entsprechend VDI 2719 /10/ sind bei Auflengerduschpegeln oberhalb von

L~ > 50 dB(A)

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 22 von 30


http://www.kuk.de/

AZ 20220119-809-1, Stand: 25.04.2022

Projekt: Bebauungsplan W106 . Moritzstrafle” W KREBS+KIEFER

schallgedammte Liftungseinrichtungen notwendig, um die Luftzufuhr in Schlafraumen sicher-
zustellen. Der Orientierungswert der DIN 18005 in der Nacht wird sowohl durch den landegebun-
denen Verkehrals auch den Luftverkehr im gesamten Plangebiet Uberschritten. Daher wird emp-
fohlen, im gesamten Plangebiet bei der Neuerrichtung oder Anderung von Wohngeb&uden den
Einbau von schallgedammte Liftungseinrichtungen als erforderlich festzusetzen.

7.2 AuBBenwohnbereiche

Aus Anhang 4.3 geht hervor, dass die Beurteilungspegel in Teilbereichen des Plangebiets am Tag
Lr,Tag> 64 dB[A]

betragen. Fur Planbereiche, in denen dieser Wert, der zur Sicherstellung gesunder Wohnverhalt-
nisse im AuBBenwohnbereich herangezogen wird, tberschritten ist, wird empfohlen, bei Neupla-
nungen oder baulichen Anderungen auf dem jeweiligen Grundstiick einen AuBenwohnbereich zur
ruhigen Seite vorzusehen. Hiervon kann ausnahmsweise abgewichen werden, wenn die Auf3en-
wohnbereiche als Wintergarten/ verglaste Loggien ausgefiihrt werden und hierdurch der Wert
von 64 dB(A) tags gewdhrleistet wird.

7.3 Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse

Aus Anhang 3.1 geht auBerdem hervor, dass die Beurteilungspegel in Teilbereichen des Plange-
biets am Tag den Schwellenwert fiir gesunde Wohnverhaltnisse

Lr,Tag = 64 dB[A]

uberschreiten. Fir Planbereiche, in dieser Schwellenwert fiir gesunde Wohnverhaltnisse tber-
schritten ist, wird empfohlen, bei Neuplanungen oder baulichen Anderungen auf dem jeweiligen
Grundstick die Aufenthaltsraume von ruhigeren Fassaden aus zu beliften. Hiervon kann aus-
nahmsweise abgewichen werden, wenn die AuBenwohnbereiche als Wintergarten/ verglaste
Loggien ausgefiihrt werden und hierdurch der Wert von 64 dB(A) tags gewéhrleistet wird.

Aus Anhang 3.2 geht hervor, dass die Beurteilungspegel in Teilbereichen des Plangebiets in der
Nacht den Schwellenwert fir gesunde Wohnverhaltnisse

Lr,Nacht= 54 dB[A]
uberschreiten. Fir Planbereiche, in denen dieser Wert Uberschritten ist, wird empfohlen, bei
Neuplanungen oder baulichen Anderungen auf dem jeweiligen Grundstiick keine Fenster von in

der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen anzuordnen, sondern solche Raume von
ruhigeren Fassaden aus zu beliften. Hiervon kann ausnahmsweise abgewichen werden, wenn
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die AuBenwohnbereiche als Wintergarten/ verglaste Loggien ausgefiihrt werden und hierdurch
der Wert von 54 dB(A) nachts gewéhrleistet wird.

8 Festsetzungsvorschlage zum Schallschutz

Fur den Fall, dass Festsetzungen von passiven SchallschutzmafBnahmen an den Gebauden im
Bebauungsplan erfolgen, eignet sich folgender Formulierungsvorschlag:

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Schallschutz
Festsetzung nach DIN 4109 (2018) — maligeblicher AufRenldrm

Innerhalb der in den folgenden Abbildungen farbig dargestellten Flachen sind bei der Neu-
errichtung oder Anderung von Gebiuden zum Schutz vor Aullenldrm die Aullenbauteile
schutzbeddrftiger Rdume so auszufihren, dass die Anforderungen an die Luftschalldam-
mung von Aullenbauteilen nach der DIN 4109-1 “Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Min-
destanforderungen” vom Januar 2018 [Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH, Berlin] einge-
halten werden.
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Bei der Ermittlung der erforderlichen Schalldammmalie fir Raume, die Gdberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kénnen, gilt die Abbildung 1.

Abbildung 1
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Bei der Ermittlung der erforderlichen Schalldammmalie fir sonstige schutzbedirftige Auf-
enthaltsraume nach DIN 4109 gilt die Abbildung 2.

Abbildung 2

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malie R w.ges der Aulfen-
bauteile von schutzbeddrftigen Rdumen ergibt sich aus den zugeordneten mafigeblichen
Aullenldrmpegeln nach DIN 4709-1 : 2018-01 unter Berticksichtigung der unterschiedli-
chen Raumarten.

Die Einhaltung dieser Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahrens nach DIN 4109-2:2018-01 ["Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische

Nachweise der Erfillung der Anforderungen’, Bezugsquelle Beuth Verlag GmbH, Berlin]
nachzuweisen.

Von der Festsetzung kann ausnahmsweise abgewichen werden, soweit im Rahmen des
bauordnungsrechtlichen Antragsverfahrens nachgewiesen wird, dass geringere Auflen-
ldrmpegel vorliegen.
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Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R wges der Aulien-
bauteile von schutzbeddrftigen Raumen ergibt sich aus den zugeordneten maligeblichen
Aulienlarmpegeln nach DIN 47109-17 vom Januar 2018 unter Berticksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten entsprechend Gleichung é DIN 4109-1 vom Januar 2018 wie folgt:

/‘?’W,ges = La - Kf?aumarz‘

Daber ist:

RKraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsaume und

Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

Ls der maligebliche Aulfenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

Rwges = 30 dB fiir Aufenthaltsrgume in Wohnungen, Ubernachtungs-
rdume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsdume, Biirordume und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldammmalie R 'wges sind in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aulienflache eines Raumes Ss zur
Grundfldche des Raumes Se nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32] mit dem Korrektur-
wert Ku nach Gleichung (33] zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antragsver-
fahren nach DIN 4109-2:2018-01 [, Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nach-
weise der Erfiillung der Anforderungen ” [Bezugsquelle Beuth Verlag GmbH, Berlin] nach-

zuweisen.
Es kbnnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit nachgewiesen
wird, dass - insbesondere an den Larmquellen abgewandten Gebaudeteilen - geringere

Aullenldrmpegel Ls vorliegen.

Aullenwohnbereiche

Offene Auflenwohnbereiche sind in Bereichen mit Verkehrslarm bedingten Gerduschpegeln
von mehr als 64 dB[A] tags nach Abbildung 3 unzuldssig.
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Abbildung 3
Von der Festsetzung kann ausnahmsweise abgewichen werden, wenn die Aulfenwohnbe-
reiche als Wintergérten/ verglaste Loggien ausgefiihrt werden und hierdurch der Wert von

64 dBIA] tags gewéahrleistet wird.

Fenster von Wohnraumen nach DIN 4109

Aufenthaltsradume, die ausschlielilich Fenster an Fassaden aufweisen, an denen der Beur-
teilungspegel des Verkehrslarms von 64 dBIA] am Tag nach Anhang 3.1.2 der Schalltech-
nischen Untersuchung zu dem Bebauungsplan ‘Moritzstralle (W 106] " der Krebs + Kiefer
Ingenieure GmbH vomn 25.04.2022 bzw. bei Schlafrdumen der Wert von 54 dBIA] in der Nacht
nach Anhang 3.2.2 der Schalltechnischen Untersuchung zu dem Bebauungsplan "Moritz-
stralle (W 106)" der Krebs + Kiefer Ingenieure GmbH vom 25.04.2022 iberschritten ist,
mdussen vor mindestens einem Fenster durch bauliche SchallschutzmalZinahmen so ge-
schiitzt werden, dass der Beurteilungspegel aullen am gedffneten Fenster einen Wert von
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64 dBIA] am Tag bzw. bei Schlafrdumen von 54 dB[A)] in der Nacht nicht iberschreitet. Dies
kann z. B. durch hinterliiftete Glasfassaden, vorgelagerte beliifteten Wintergarten, ver-
glaste beliiftet Loggien oder vergleichbare Schallschutzmalinahmen erreicht werden. Eine
vergleichbare Malinahme stellt auch eine besondere Fensterkonstruktion dar, sofern hier-
durch ein Pegel von 45 dBIA] tags bzw. 35dBIA] nachts innen unter Wahrung einer ausrei-
chenden Beliiftung bei teilgedffnetem Fenster nicht iiberschritten wird.

Schallgeddmmte Belliftungsanlagen

Raume, die iberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen, sind mit schallgedammten
Beliftungseinrichtungen auszustatten. In diesen RGumen ist eine Mindestluftwechselrate
nach DIN 1946, Teil 6 entsprechend der Nennliiftung zu gewéhrleisten.

Zuldssig sind dezentrale aktive Liftungsanlagen. Zuldssig sind auch zentrale Liftungsan-
lagen sowie eine passive Luftzufihrung bei aktiver Luftabsaugung. Nicht zuldssig sind Ein-
richtungen, die nur iber passive Luftzufihrung ohne aktive Luftabsaugung verfigen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens sind die Nachweise zur Einhaltung der
Schallschutzfestsetzungen auf der Grundlage der Eingangsparameter der Schalltechni-
schen Untersuchung zu dem Bebauungsplan "Moritzstralle (W 106) " der Krebs + Kiefer In-
genieure GmbH vom 25.04.2022 zu fiihren.

9 AbschlieBende Bemerkungen

Die schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass die Belastung aus dem Verkehrs-
larm zu Immissionskonflikten im Plangebiet fihren werden. Aufgrund der Tatsache, dass es sich
bei dem Plangebiet um bestehende innerstadtische Bebauung handelt, sind aktive Schallschutz-
maflnahmen stadtebaulich und technisch nicht ausfihrbar. Deshalb wird auf die Ausfiihrung pas-

siver Schallschutzmaf3inahmen verwiesen.

Ein Schallschutz vor Verkehrslarm ist nach den Anforderungen der DIN 4109 zu gewahrleisten.

AUFGESTELLT F ///
| W fo T 7

Dipl.-Ing. Klaus Dietrich

GEPRUFT: 5 66(;S( =

Dipl.-Ing. (FH) Simone Griesheimer
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Legende
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Abschn.

DTV Kfz/24h
M Tag Kfz/h
pLkw1 Tag %
pLkw?2 Tag %

M Nacht Kfz/h

pLkw1 Nacht %
pLkw?2 Nacht %

Vzul Pkw km/h
Vzul Lkw km/h
StrafRenoberflache

L'w Tag dB(A)
L'w Nacht dB(A)

Strallenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
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Prozent Lkwl im Zeitbereich
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Stralle Abschn. DTV M pLkwl |pLkw2| M pLkwl | pLkw2 | Vzul | Vzul Stral’enoberflache L'w L'w
Tag Tag Tag [ Nacht | Nacht | Nacht | Pkw | Lkw Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h % % Kfz/h % % |km/h| km/h dB(A) dB(A)
A 60 A60-0 46850 2600 3.5 12,3 | 656 9,3 23,1 | 100 80 Asphaltbetone <= AC11 93,7 89,0
A 60 A60-W 46850 2600 3.5 12,3 | 656 9,3 23,1 | 100 80 Asphaltbetone <= AC11 93,7 89,0
Dr.-Friedrich-Kirchhoff-StraRRe F-K1 1329 77 0,8 1,0 13 0,8 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 66,8 58,8
Dr.-Friedrich-Kirchhoff-StraRe F-K2 1446 84 0,8 11 14 0,7 0,7 30 30 Asphaltbetone <= AC11 67,3 59,2
L431 Wormser Stral3e L431-1 20162 1165 2,0 3.3 191 1,7 2,0 50 50 Asphaltbetone <= AC11 82,5 74,3
L431 Wormser StralRe L431-2 19322 1116 21 3.5 183 1,7 21 50 50 Asphaltbetone <= AC11 82,3 74,1
L431 Wormser StralRe L431-3 10081 582 2,0 3.3 95 1,7 2,0 70 70 Asphaltbetone <= AC11 83,0 74,9
L431 Wormser StralRe L431-4 10081 582 2,0 3.3 95 1,7 2,0 70 70 Asphaltbetone <= AC11 83,0 74,9
Moritzstralie Mo-1 1255 75 0,1 0,3 6 0,0 0,0 30 30 Asphaltbetone <= AC11 66,0 54,9
Moritzstrafle Mo-2 394 24 0,8 0,8 2 0,0 0,0 30 30 Asphaltbetone <= AC11 61,4 50,0
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Dokumentation der Emissionen
Schienenverkehr Prognose 2030
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3522 Mainz—Mannheim Gleis: 1 Richtung: Mannheim Abschnitt: 1~ Km: 3+770
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m |[Om [4m | 5m
1 | 2030-P: 34| 7-Z5-A4*1| 10-Z5*30 | 10-218*8 (GZ-E) 9.0 17,0 100 734 - | 809|650 404|867 | 708 | 46,2
2 | 2030-P: 4] 7-Z5-A4*1] 10-Z5*30 | 10-218*8 (GZ-E) 1,0 2,0 120 734 - | 725|56,2| 348|785 | 622|409
3 | 2030-P: 2| 7-25-A4*1 | 10-25*10 (GZ-E) 2,0 1,0 100 207 - |688|525|339|688 525|339
6 | 2030-P:1]3-Z11*1(ICE) 8.0 0.5 120 201 - | 71,7 |536| 419|626 | 445|328
4 | 2030-P: 2| 7-25-A4*1]9-Z5*11 (IC-E) 7.5 1,0 120 310 - | 759|586 | 436|702 |529| 378
5 | 2030-P:5]5-25-A10*2 (RB-ET) 26,0 25 120 135 - | 75,7 |557| 52,0685 | 48,6 | 44,8
7 | 2030-P:5]5-75-A12*2 (RB-ET) 255 25 120 135 - | 7641556|519(693|486 448
- | Gesamt 79.0 26,5 - - - 184516741557 18761 715510
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+770 | Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -
5+285 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
3522 Mainz—Mannheim Gleis: 2 Richtung: Mainz Abschnitt: 1~ Km: 3+770
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m |[O0m |[4m | 5m
1 | 2030-P: 34| 7-Z5-A4*1| 10-25*30 | 10-218*8 (GZ-E) 9.0 17,0 100 734 - | 809|650 404|867 | 708 | 46,2
2 | 2030-P: 4] 7-Z5-A4*1] 10-Z5*30 | 10-218*8 (GZ-E) 1,0 2,0 120 734 - | 725|56,2|34,8| 785|622 | 40,9
3 | 2030-P: 2| 7-25-A4*1 | 10-25*10 (GZ-E) 2,0 1,0 100 207 - |688|525|339]|688 525|339
6 | 2030-P:1]3-Z11*1(ICE) 8.0 0.5 120 201 - | 71,7 |536| 419|626 | 445|328
4 | 2030-P: 2| 7-25-A4*1]9-25*11 (IC-E) 7.5 1,0 120 310 - | 759|586 | 436|702 |529| 378
5 | 2030-P:5]5-25-A10*2 (RB-ET) 26,0 25 120 135 - | 75,7 |557| 52,0685 | 48,6 | 44,8
7 | 2030-P:5]5-75-A12*2 (RB-ET) 255 25 120 135 - | 7641556 |519(693 | 486448
- Gesamt 9.0 26.5 - - - 845 674155718761 7151510
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+770 | Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -
5+162 | Standardfahrbahn - 140.0 - - - - - -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.2

K:\B_Projekte\2022\0119_809_LH_Mainz_BPlan_Moritzstralle W106\C_Bearbeitung\2022-0119 Sound 8-2\

SoundPLAN 8.2

Seite1/1




\

PO &
I’Q" ¢ 10 P\
N

/A
\, ' 4349"9% @Q@
VW )
(51 /)

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshohe 2,8 m tber Gelande
Geschossebene: EG

<= 45dB(A)
45 <[l <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
60 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70< <= 75dB(A)
75 < dB(A)
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshohe 5,6 m tber Gelande
Geschossebene: 1.0G

<= 45dB(A)
45 <[l <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
60 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70< <= 75dB(A)
75 < dB(A)

Legende
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshohe 8,4 m Uber Gelande
Geschossebene: 2.0G

<= 45dB(A)
45 <[l <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
60 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < dB(A)
Legende

l- Ml Geltungsbereich des
- -l Bebauungsplans

Allgemeine W ohngebiete
|:| Gebaude

-J8E- Strare

= Emission Stral3e
== Gleisachse

O Fassadenpunkt
A

Konflikt-Fassadenpunkt
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Beurteilungspegel Tag im 2.0G, 8,4 m iber Gelande

S% ? L ANHANG 3.1.3

$
NG
¥




Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshohe 2,8 m tber Gelande
Geschossebene: EG

<= 35dB(A)

35 <[]l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete

40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete

45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete

55< <= 60dB(A)

60 < <= 65dB(A)

65 < dB(A)

Legende

l- Ml Geltungsbereich des
- -l Bebauungsplans

Allgemeine W ohngebiete
|:| Gebaude

-3 Strake

= Emission Stral3e
== Gleisachse

O Fassadenpunkt
A

Konflikt-Fassadenpunkt
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Verkehrsléarm im Plangebiet,
Beurteilungspegel Nacht im EG, 2,8 m uber Gelande
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshohe 5,6 m tber Gelande
Geschossebene: 1.0G

<= 35dB(A)
35 <[]l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55< <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)

Legende

l HE W Geltungsbereich des
- -l Bebauungsplans

Allgemeine W ohngebiete
Gebaude

Stral3e

Emission Stral3e
Gleisachse

Fassadenpunkt
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshohe 8,4 m Uber Gelande
Geschossebene: 2.0G und hoher

<= 35dB(A)
35 <[]l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55< <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)
Legende

l- Ml Geltungsbereich des
- -l Bebauungsplans

Allgemeine W ohngebiete
|:| Gebaude

-J8E- Strare

= Emission Stral3e
== Gleisachse

O Fassadenpunkt
A

Konflikt-Fassadenpunkt
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Verkehrsléarm im Plangebiet,
Beurteilungspegel Nacht im 2.0G und hoher, 8,4 m Uiber Gelande
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Mal3gebliche AuRenldarmpegel
ermittelt nach DIN 4109:2018-01

Immissionshoéhe 2,8m tber Gelande

Geschossebene: EG
alle Werte in dB(A)

<= 65
65 < <= 66
66 < <= 67

67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70< <= 71
71< <= 72
72< <= 73
73< <= 74
74< <= 75
75< <= 76
76 < <= 77
77< <= 78
78 <

Legende

l EE M Geltungsbereich des
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Mal3gebliche AuRenldarmpegel
ermittelt nach DIN 4109:2018-01

Immissionshoéhe 5,6m tber Gelande

Geschossebene: 1.0G
alle Werte in dB(A)

<= 65
65 < <= 66
66 < <= 67

67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70< <= 71
71< <= 72
72< <= 73
73< <= 74
74< <= 75
75< <= 76
76 < <= 77
77< <= 78
78 <

Legende

l EE M Geltungsbereich des
- -l Bebauungsplans

|:| Gebaude

-J8E- Strare

= Emission Stral3e
== Gleisachse

O Fassadenpunkt
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MaRgebliche AuRenlarmpegel im 1.0G
fur am Tag genutzte Aufenthaltsrdume
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Mal3gebliche AuRenldarmpegel
ermittelt nach DIN 4109:2018-01

Immissionshohe 8,4m lber Gelande

Geschossebene: 2.0G und hoher
alle Werte in dB(A)

<= 65
65 < <= 66
66 < <= 67

67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70< <= 71
71< <= 72
72< <= 73
73< <= 74
74< <= 75
75< <= 76
76 < <= 77
77< <= 78
78 <

Legende

l EE M Geltungsbereich des
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MaRgebliche AuRenlarmpegel im 2.0G und héher
fur am Tag genutzte Aufenthaltsrdume
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MaRgebliche AuRenlarmpegel
ermittelt nach DIN 4109:2018-01

Immissionshoéhe 2,8m tber Gelande

Geschossebene: EG
alle Werte in dB(A)

Flur 8 <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68

68 < <= 69
69 < <= 70

N 70 < <= 71
71< <= 72
72 < <= 73
73 < <= 74
74 < <= 75
75< <= 76
76 < <= 77
77 < <= 78
78 <

2”656 Legende
' 2 4 65465 _
< g, N\ 3 \ | ™ ™= Geltungsbereich des
\’ AN\ Q v gé FENRN 5 Y/ 7 00y, A\ N - -l Bebauungsplans
Q Z 6 g 5 : A B
Q /4 6565/ NN \ \
\ (/ SO [ cebaude
65 N 1
/ 65865 >

-38E- StraRe

v

S / : /‘ x \6569'66 65 65 \ 5 ) \ A —— Emission StraRRe
; f \ “ \ X 6; k > « - 3 === Gleisachse

L
g ‘, S SR : A N ORE O Fassadenpunkt
S

4.2.1

>
4

S &
N\ \
| \\
/ 4 N \/ \$
, \\\\\,l / 4

»
S

Malfistab 1:2000

0 20 40 60 80 100
I I I M

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-Stralle 2

W™ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
Fax (06151) 885-150

Projekt 2022-0119: Schalltechnische Untersuchung - 25.04.2022

Stadt Mainz
Bebauungsplan W106

- SCHALLSCHUTZKONZEPT -

MaRgebliche AuRenlarmpegel im EG
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume
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MaRgebliche AuRBenlarmpegel
ermittelt nach DIN 4109:2018-01

Immissionshoéhe 5,6m tber Gelande

Geschossebene: 1.0G
alle Werte in dB(A)

<= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68

68 < <= 69
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MaRgebliche AuRenlarmpegel
ermittelt nach DIN 4109:2018-01

Immissionshohe 8,4m lber Gelande

Geschossebene: 2.0G und hoher
alle Werte in dB(A)

<= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68

68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <= 71
71< <= 72
72< <= 73
73< <= 74
74< <= 75
75< <= 76
76 < <= 77
77< <= 78
78<
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MaRgebliche AuRenlarmpegel im 2.0G und héher
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume
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Bereich mit Beurteilungspegeln > 64 dB(A) am Tag
(Schwellenwert gesunde W ohnverhéltnisse)
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