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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

In Mainz soll der Bebauungsplan ,Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstralie
(A262)" aufgestellt werden. Es sollen somit die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fur eine Neustrukturierung des Bereiches sidlich der Ludwigs-
straBe im Hinblick auf die Entwicklung eines Einkaufsquartiers geschaffen
werden.

Im Rahmen dessen soll das ehemalige Karstadt-Areal an der LudwigstraB3e
umgenutzt und umgebaut werden. AuBBerdem ist vorgesehen, den benachbar-
ten Gebaudekomplex an der FuststraBe zurlickzubauen und durch einen Neu-
bau zu ersetzen. Der Bebauungsplan sieht auBerdem eine mdgliche Aufsto-
ckung der benachbarten Pavillons (WMF und Leuchter) vor. Im Ergebnis soll
ein Einkaufsquartier entstehen, das ein Angebot an vielfaltigen Nutzungen,
wie Einkauf, Gastronomie, Kultur, Hotel und Wohnungen erméglicht. Das be-
stehende Parkhaus am Karstadt-Areal soll verkleinert und als Tiefgarage
umgebaut werden, wodurch anstelle der 460 noch 300 Pkw-Stellplatze zur
Verfigung stehen.

Mit dem hier vorliegenden Verkehrsgutachten, das den Bebauungsplan be-
gleitet, wird geklart, inwieweit nach Umsetzung der Planung eine gesicherte
ErschlieBung gewahrleistet werden kann. Es wird dargestellt, welche verkehr-
liche Situation im Bestand vorliegt und welche verkehrlichen Auswirkungen
durch die Umsetzung des Bebauungsplans zu erwarten sind. Der Anschluss
des Plangebietes an das 6ffentliche StraBennetz wird Uberpruft. Dartber hin-
aus dienen die im Gutachten ermittelten Kfz-Verkehrsmengen als Eingangs-
gréBen fir das Schallgutachten.

Ein weiterer Teil des Gutachtens befasst sich mit der Umgestaltung der Weil3-
liliengasse im Bereich der Ein- und Ausfahrt der geplanten Tiefgarage.

Vorgehensweise

Im Vorfeld der Bearbeitung wurde die Methodik der Untersuchung mit der
Stadtverwaltung Mainz abgestimmt.

Als Grundlage fir das Verkehrsgutachten wurden Zahlungsdaten an den re-
levanten Knotenpunkten im umliegenden StraBennetz von der Stadtverwal-
tung zur Verflgung gestellt und aufbereitet. Das Kfz-Verkehrsaufkommen der
geplanten Nutzungen und die zu erwartenden Verkehrszunahmen im umlie-
genden StraBennetz wurden prognostiziert und auf das umliegende Verkehrs-
netz umgelegt. Durch einen Vergleich der Knotenleistungsféhigkeit im Prog-
noseplanfall mit der Knotenleistungsfahigkeit im Prognosenullifall wurde ge-
pruft, ob ggfls. vorhandene Probleme auf die neu entstehenden Verkehre zu-
rickzuflhren sind oder ggfs. schon ohnehin bestehen. Dabei wurde auch die
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Anbindung der Tiefgarage des Plangebietes an das 6ffentliche StraBennetz
Uberpraft.

Fdr den Bereich der WeiBliliengasse mit der Anbindung der Tiefgarage wurde
eine Umgestaltungslésung entwickelt, die den verkehrlichen und stadtebauli-
chen Anforderungen besser genligt als die vorhandene Situation.
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2 Verkehrliche Untersuchung der Bestandssituation

2.1 Lage / VerkehrserschlieBung

Das Untersuchungsgebiet befindet sich zentral in der Altstadt von Mainz und
wird durch die WeiBliliengasse, die Ludwigsstral3e, die Eppichmauergasse
und den Gutenbergplatz begrenzt, wie Abbildung 1 zeigt. Die Ein- und Aus-
fahrt der geplanten Tiefgarage soll zuktinftig, wie auch bisher, an die Weiflili-
engasse angeschlossen werden. Die Abwicklung des Lieferverkehrs der je-
weiligen Nutzungen findet Gber die Weil3liliengasse, die Ludwigsstral3e, die
FuststraBe und die Eppichmauergasse statt. Die Anbindung des Untersu-
chungsgebietes an das regionale StralBennetz in westliche Richtung erfolgt im
Anschluss an die GroBe Langgasse Uber die Gro3e Bleiche und im weiteren
Verlauf tber die SaarstraBBe an die A60 bzw. Uber die Pariser StraBe an die
AB3. In 6stliche Richtung wird der Standort im Anschluss an die Gro3e Lang-
gasse und die GroBe Bleiche Uber die Rheinstrale bzw. Theodor-Heuss-Bri-
cke an die B455 und daran anschlieBend an die A66 angeschlossen.

&
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Abbildung 1: Ubersicht Umgriff Untersuchungsgebiet

2.2 Kfz-Verkehrsmengen Bestand

Aktuelle Erhebungen im motorisierten Individualverkehr (MIV) sind angesichts
der durch die Pandemie bedingten Rickgange im Verkehrsaufkommen des
MIV nicht aussagekréftig. Daher wurden die zur Beschreibung der heutigen
Verkehrssituation erforderlichen Daten von der Stadtverwaltung Mainz in
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Form von Z&hlungsdaten, die aus den Jahren 2018-2020 stammen, zur Ver-
flgung gestellt.

Die Verkehrsmengen wurden fir die folgenden Knotenpunkte zur Verflgung
gestellt:

e K1: GroBe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBliliengasse
e K2: Umbach / GroBBe Bleiche / Gartnergasse

e KS3: GroBe Bleiche / Bauhofstr. / Flachsmarktstr.

e K4: Rheinstr. / Holzhofstr.

o K5: Holzhofstr. / WindmUhlenstr.

Die Verkehrsmengen von und zur Eppichmauergasse an K6 (Wei3liliengasse/
Eppichmauergasse) wurden hingegen am 02.05.2023 vor Ort gezahlt und
Ubernommen.

Die zur Verfligung gestellten Z&hlungen sowie die Zahlungen vor Ort zeigen
die zeitliche und raumliche Verteilung der Verkehrsmengen im Bestand. In
Plan 1.1 sind die Kfz-Verkehrsmengen der Spitzenstunde vormittags und
nachmittags zusammengefasst. Fur K1 wird ebenso die maBgebliche mittag-
liche Spitzenstunde dargestellt. Plan 1.2 gibt zusatzlich die hochgerechnete
durchschnittliche werktagliche Verkehrsmenge (DTV) am direkt zum Untersu-
chungsgebiet benachbarten Knotenpunkt K1 an." Neben den DTV-Werten
sind dort die stindliche Verkehrsstarke (M) sowie die Lkw-Anteile (p) angege-
ben, welche die schalltechnischen Untersuchungen als Eingangswerte ben-
tigen.

Die heutige Verkehrsmenge in der WeiB3liliengasse liegt nérdlich der Ein- und
Ausfahrt des Parkhauses bei einer Querschnittsverkehrsmenge zur vormittag-
lichen Spitzenstunde von 460 Kfz/h und zur nachmittaglichen Spitzenstunde
622 Kfz/h noérdlich der Ein-/Ausfahrt. Der Schwerverkehrsanteil liegt auf der
WeiBliliengasse zwischen 2 und 3 Prozent. Da es sich bei der LudwigsstraBe
um eine FuBgéangerzone handelt, die Montag bis Freitag nur von 6:00 bis
11:00 Uhr und von 18:30 bis 19:30 Uhr flr Lieferverkehr freigegeben ist und
vom Buslinienverkehr befahren wird, ist hier der Schwerverkehrsanteil mit bis
zu 28 Prozent deutlich héher.

' Hier wurde bewusst nicht der DTVw angesetzt, da es sich um Eingangswerte fiir die LArmbetrach-
tungen handelt
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3 Verkehrsprognose

3.1  Verkehrsaufkommen Prognose-Nulifall 2030

Der Prognose-Nullfall beinhaltet die Verkehrsinfrastruktur des Prognosejah-
res 2030 sowie die entsprechende Verkehrsnachfrage — jedoch ohne den
Neuverkehr durch das Plangebiet. Die Stadtverwaltung Mainz geht fur die In-
nenstadt auf Grundlage von (Langzeit-) Verkehrszahlungen an Dauerzahlstel-
len von einem allgemein ricklaufigen Kfz-Verkehrsautfkommen aus. Fir den
Prognose-Nullfall wird daher kein steigendes Verkehrsaufkommen zu Grunde
gelegt. Als Grundverkehrsmenge werden flr die Verkehrsuntersuchung somit
die heutigen Verkehrsmengen angesetzt. Die Verkehrsmengen des Bestan-
des entsprechen den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls (siehe
Plan 1.1 und Plan 1.2).

3.2 Verkehrsaufkommen des Untersuchungsgebietes

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen der vorgesehenen Nutzungen
des Untersuchungsgebietes auf das umliegende StraBennetz ist es erforder-
lich, den zuklnftigen Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) in Starke und Richtung
abzuschatzen. Dies geschieht sowohl fir den gesamten Tagesverkehr als
auch fur die Spitzenstunden am Vormittag, Mittag und Nachmittag. Die prog-
nostizierten Kfz-Verkehrsmengen dienen als Grundlage fir die anschlieBende
Leistungsfahigkeitsiiberprifung und als Eingangswerte fir die schalltechni-
schen Untersuchungen.

Da im Rahmen der Umnutzung und Umgestaltung des Karstadt-Areals neben
Nutzungen, die neu entstehen, bisher bestehende Nutzungen (deren induzier-
ter Verkehr in den vorliegenden Verkehrszahlungen enthalten ist) entfallen,
wird auBerdem ermittelt, welche Kfz-Verkehrsmenge durch die Umsetzung
des Plangebietes zun&chst entfallt. AuBerdem wird zur Erfassung des Ge-
samtverkehrs des Untersuchungsgebietes aus bestehenden und neuen Nut-
zungen die induzierte Kfz-Verkehrsmenge der bisher und auch weiterhin be-
stehenden Nutzungen ermittelt.

In Tabelle 1 sind alle Nutzungen aufgelistet, die bei der Verkehrsuntersu-
chung berlicksichtigt werden. Sie unterteilen sich in neue Nutzungen, beste-
hende Nutzungen und entfallende Nutzungen. Fir den Leuchter und WMF-
Pavillon ist eine Aufstockung um jeweils ein Stockwerk nach Bebauungsplan
mdglich. Da derzeit keine konkrete Planung dazu vorliegt, wurden als Nutzung
Biroflachen flr diese Stockwerke angesetzt, weil diese als realistische mog-
liche Nutzung fiir die Obergeschosse angesehen werden.

Das Kfz-Verkehrsaufkommen wurde entsprechend dieser Kenndaten prog-
nostiziert.

2023-08-03_RT_Mainz_VU A262 - Einkaufsquartier LudwigsstraBe_Bericht.docx 5



RT

Anpassung VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBe (A262)

Mainz
Verkehrsprognose

Verkehrs-
planung

BGF VKF / NGF/ Zimmer / Plétze
Neue Nutzungen
Karstadt
Handel (Warenhaus) 7.078 m? 6.000 m2
Gastronomie (3. OG) 768 m? 600 m2-
Vollsortimenter 2.149 m? 1.300 m?
Hotel (ohne Gastronomie) 8.810 m2 194 Zimmer
Restaurant und Bar im Hotel 686 m?2 300 m?
FuststraBe
Wohnen - 10 WE
Handel (kleinflachiger EZH) 1.975 m2 1.020 m2
Kultur 2.340 m? 721 Platze
Biro 525 m? 245 m?
WMF Pavillon (Gutenbergplatz 1)
Biro | 300 m? | -
Leuchter Pavillon (Gutenbergplatz 2)
Biro | 800 m? | -
Bestehende Nutzungen
WeiBliliengasse
Deutsche Bank 5.419 m? -
Biro (bei EG Dt. Bank) 475 m? -
AllDent Zahnarzt 1.402 m2 -
Leuchter Pavillon
Handel (kleinfl.) 200 m2 140 m?
Gastronomie 600 m? -
FuststraBe 4
Handel (kleinfl.) 300 m2 240 m?
Biro 1.170 m2 -
Gutenbergplatz 1
Handel (kleinfl.) 300 m2 240 m?
Praxis 600 m2 -
Wohnen - 1WE
Gutenbergplatz 3-5
Gastronomie 1.949 m2 -
Biro 1.275 m2 -
Bestand entféllt
Karstadt
Handel (Warenhaus) 11.450 m? 4.400 m?
Wohn-/Geschéftsgebaude FuststaBe
Handel (kleinfl.) 112 m? 90 m?
Wohnen - 14 WE
Kulturgebéaude FuststraBe
Kultur | 200 m? | -

Tabelle 1: KenngréBen zu den Nutzungen des Untersuchungsgebietes

2023-08-03_RT_Mainz_VU A262 - Einkaufsquartier LudwigsstraBe_Bericht.docx
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Die Ermittlung des induzierten Kfz-Verkehrs wird in enger Anlehnung an die
Fachliteratur vorgenommen, die als Basis herangezogen wird 2+3. Mithilfe von
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben und den erhobenen Ver-
kehrsmengen werden die Ergebnisse auf Plausibilitat geprtft. Fir die Berech-
nung des induzierten Verkehrs durch das Plangebiet werden die Beschaftig-
tenverkehre, Kundenverkehre, Bewohnerverkehre, Besucherverkehre sowie
Wirtschaftsverkehre anhand einzelner Nutzungsanspriche und Kenngré3en
unterschieden und anschlieBend das Gesamtverkehrsaufkommen ermittelt.

MaBgeblich fur die Leistungsfahigkeitsbeurteilung sind die vormittagliche, mit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde. Das Kfz-Verkehrsaufkommen
der geplanten Nutzungen wahrend der Spitzenstunden wird aus normierten
Tagesganglinien**> gemaBR Regelwerk abgeleitet und anhand vergleichbarer
Nutzungen auf Plausibilitdt geprift. Unter Verwendung dieser Anteile ergibt
sich in den Spitzenstunden das Verkehrsaufkommen in Tabelle 2, induziert
durch das Plangebiet.

Tag SpHVormittag SpHMittag SpHNachmittag
Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell-
verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr
B
estand 1257 | 1.257 95 7 194 183 80 134
verbleibend
Bestand
.. 606 606 55 9 49 49 53 62
entfallt
Neuverkehr 1.656 1.656 104 34 103 104 126 135
Neuverkehr —
Bestand ent- 1.050 1.050 49 25 54 55 73 73
falit

Tabelle 2: Kfz-Verkehrsaufkommen durch das Untersuchungsgebiet

Die neuen Nutzungen induzieren demnach werktaglich ca. 3.312 Fahrten/24h
(1.656 Quell- und 1.656 Zielfahrten) und es entfallen ca. 1.210 Fahrten/24h
(606 Quell- und 606 Zielfahrten), durch Nutzungen, die bisher bestanden und
in der Planung nicht mehr vorgesehen sind. In Summe ergibt sich daraus ein

2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

3 Hessisches Landesamt fUr StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
rdumlicher Planung — Grundsétze und Umsetzung, Abschatzung und Verkehrserzeugung (Heft 42).
Wiesbaden 2000.

4 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

5 INFAS - Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilitdt in Deutschland 2008 (beauf-
tragt vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung). Bonn 2009.
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absoluter Neuverkehr von werktaglich ca. 2.100 Kfz-Fahrten (1.050 Quell-
und 1.050 Zielfahrten). Die Nutzungen, die im Plangebiet bereits bestehen
und weiterhin verbleiben, induzieren werktaglich ca. 2.510 Fahrten/24h
(1.255 Quell- und 1.255 Zielfahrten).

Die detaillierte Herleitung der Verkehrserzeugung befindet sich in Anlage 1.

3.3 Verkehrsverteilung

Far den prognostizierten Kfz-Neuverkehr wird die Verkehrsverteilung fir die
kinftige Situation an den relevanten Knotenpunkten prognostiziert. Zuvor ist
zu berUcksichtigen, dass im Rahmen des Plangebietes Nutzungen entfallen.
Daher wird der erzeugte Verkehr der entfallenden Nutzungen zunachst vom
Neuverkehr abgezogen (siehe Kapitel 3.2). Dieser Vorgehensweise liegt die
Annahme zugrunde, dass sich der Kfz-Verkehr zu und von den entfallenden
Nutzungen erwartungsgemal gleichermafBen auf das Verkehrsnetz verteilt
hat, wie sich der Neuverkehr verteilen wird.

Far die Verteilung der Kfz-Verkehrsmengen (Neuverkehr abziglich des Ver-
kehrs der Nutzungen die entfallen) auf das umliegende Verkehrsnetz werden
folgende Annahmen bericksichtigt:

e Der Kfz-Verkehr zum Untersuchungsgebiet verteilt sich auf die
5 Hauptverkehrsachsen um das Plangebiet. Zur Ermittlung dieser
Verteilung wurden Querschnittsverkehrsmengen der Stadt an den ge-
nannten StraBen ausgewertet und gegenltbergestellt. Somit entsteht
25 Prozent des Neuverkehrs von/ zur Theodor-Heuss-Brlcke, 15 Pro-
zent von/ zur RheinstraBBe, 25 Prozent von/ zur Pariser Stral3e,
20 Prozent von/ zur SaarstraBBe und 15 Prozent von/ zur Rheinallee.

e Aus der Summe der Verteilung aus den 5 Hauptachsen ergibt sich die
Verkehrsverteilung an Anschluss A1

e Der Pkw-Verkehr des Untersuchungsgebietes verteilt sich neben den
der Tiefgarage im Untersuchungsgebiet auch auf andere umliegende
Parkhauser. Bei der Untersuchung miteinbezogen werden die Park-
hauser Schillerplatz, Rémerpassage, Galeria Kaufhof, Kronberger
Hof, Theater, Am Brandt, Rathaus, Rémisches Theater und Cinestar.
Methodisch wurde so vorgegangen, dass Parkverkehre bei Vollaus-
lastung der Tiefgarage an der WeiBliliengasse auf die tbrigen Park-
hauser verteilt wurden.

e Der gesamte Lieferverkehr des Plangebietes fahrt am Knotenpunkt
WeiBliliengasse / LudwigsstraBe nach Osten in die LudwigsstralBe
und liefert Gber die FuststralBe an. Die Ausfahrt des Lieferverkehrs fin-
det von der Eppichmauergasse in stdliche Richtung statt.
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3.4 Prognoseverkehrsmenge im Untersuchungsgebiet

Das zusatzliche Verkehrsautfkommen der neuen Nutzungen wird mit der heuti-
gen Verkehrsmenge des Bestands (= Prognose-Nullfall) Gberlagert. Durch die
Uberlagerung wird die Prognoseverkehrsmenge fiir das umgebende Stral3en-
netz ermittelt. Da fUr den Anschluss A1 keine bestehende Verkehrsmenge vor-
liegt und somit der Prognose-Verkehr nicht darauf Gberlagert werden konnte,
wurde der Quell- und Zielverkehr zur Tiefgarage in den Spitzenstunden (Summe
aus ermittelter bestehender Verkehrsmenge des Plangebietes und ermittelter
Neuverkehr) Uber eine abgeleitete Ganglinie zur Tiefgarage ermittelt. Die Gang-
linie setzt sich zusammen aus verschiedenen allgemeinen Ganglinien zu den
vorgesehenen Nutzungen.

Die aufgrund der Uberbauten Flachen des Untersuchungsgebietes entstehen-
den Kfz-Verkehrsmengen an den relevanten Knotenpunkten sind fur die beiden
Spitzenstunden in Plan 2.1 dargestellt. Plan 2.2 gibt zusétzlich die hochge-
rechnete durchschnittliche werktagliche Verkehrsmenge (DTV) am Knoten-
punkt K1 an. Neben den DTV-Werten sind dort die stiindliche Verkehrsstarke
(M) sowie die Lkw-Anteile (p) angegeben, welche die schalltechnischen Un-
tersuchungen als Eingangswerte bendtigen.

In der WeiBliliengasse und der GroBen Langgasse erhéht sich die Kfz-Ver-
kehrsmenge durch das Plangebiet werktaglich somit um etwa 10 Prozent im
Vergleich zu den Verkehrsmengen im Bestand. In der &stlichen Ludwigs-
strafBe erhdht sich die Verkehrsmenge um etwa 2,5 Prozent. In der westlichen
LudwigsstraBe wird keine Erh6hung der Verkehrsmenge erwartet.

4 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Nachdem der Kfz-Neuverkehr in seiner Starke und Richtung fir den Prog-
nose-Planfall ermittelt wurde, wird fir den flieBenden Kfz-Verkehr die Ver-
kehrsqualitdt an den maBgeblichen Knotenpunkten untersucht. Es wird Uber-
pruft, ob das bisher bestehende sowie zusatzliche Verkehrsaufkommen an
den umliegenden Knotenpunkten leistungsféahig abgewickelt werden kann
und die ErschlieBung des Gewerbestandortes somit gesichert ist oder ob ge-
gebenenfalls Ertlchtigungen erforderlich werden.

Basis der Berechnung und Beurteilung der Leistungsfahigkeiten ist das Hand-
buch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)®. Die abschlie-
Bende Bewertung erfolgt durch die Einteilung in Verkehrsqualitatsstufen, ab-
hé&ngig von der mittleren Wartezeit. Im HBS werden daflir sechs verschiedene
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert. Stufe A stellt die

6 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S StadtstraBen. Kdln 2015.
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beste Qualitat dar und Stufe F die schlechteste. Angestrebt wird im Allgemei-
nen mindestens eine QSV D — in diesem Verkehrszustand entstehen kurze
Rickstaus, die sich jedoch auch innerhalb der Spitzenstunde immer wieder
abbauen. AuBerhalb der Spitzenstunde stellt sich in der Regel ein besserer
Verkehrsablauf ein.

4.1 Leistungsfahigkeit Bestand

Die Leistungsfahigkeitsnachweise des Bestands (=Prognose-Nullfall) sind in
Anlage 2 dargestellt. In Plan 3.1 sind die zum Bestand bzw. Prognose-Nullfall
ermittelten Qualitatsstufen dargestellt.

K1 - GroBe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBliliengasse

Eine Ubersicht der Fahrstreifen des Knotenpunkts K1 (GroBe Langgasse /
Ludwigsstr. / WeiBliliengasse) ist in Anlage 2.1 dargestellt. Der lichtsignalge-
regelte Knotenpunkt K1 weist im Bestand zur vormittaglichen Spitzenstunde
mit QSV B der Verkehrsstrdome aus der LudwigsstraBe eine gute Verkehrs-
qualitét auf. Die dbrigen Strdme am Knotenpunkt K1 verfigen rechnerisch
Uber die nochmals bessere Qualitatsstufe QSV A (Anlage 2.2). Zur mittagli-
chen Spitzenstunde (Anlage 2.3) stellt sich die Verkehrssituation am Knoten-
punkt K1 ebenso wie zur nachmittaglichen Spitzenstunde (Anlage 2.4)
gleichwertig zur vormittaglichen Spitzenstunde dar, es wird QSV B im ungtins-
tigen Verkehrsstrom erreicht.” Zur nachmittéglichen Spitzenstunde ergibt sich
im Vergleich zur vormittaglichen und mittaglichen Spitzenstunde fir den west-
lichen Verkehrsstrom aus der LudwigsstraBe Gberdies QSV A, was sich auf
die langere Umlaufzeit zur nachmittaglichen Spitzenstunde zurtckflhren
lasst. Da die Busse auf der Ludwigsstral3e bevorrechtigt sind, kann dies zu
Minderungen der Leistungsféahigkeit fihren. Es wurde daher die Qualitatsstufe
fir die Verkehrsstrome auf der WeiBliliengasse und auf der GroBen Lang-
gasse mit QSV B angesetzt.

Die rechnerisch maximale Rickstaulange bei Rotende vom Knotenpunkt K1
in die LudwigsstraBe betragt etwa 25 m (SpHMittag) in die westliche Ludwigs-
stral3e und etwa 30 m (SpHMittag, SpHPM) in die 6stliche LudwigsstraBe. Da
die nachsten Zufahrten in der Ludwigsstral3e sowohl westlich als auch 6stlich
des Knotenpunktes mehr als 70 m entfernt liegen, ist nicht zu erwarten, dass
diese durch Rickstau negativ beeinflusst werden. In der WeiBliliengasse sid-
lich des Knotenpunktes K1 liegt die geplante Ein-/ Ausfahrt zur Tiefgarage
etwa 110 m entfernt und wird somit durch die rechnerisch maximale RUck-
staulange von etwa 50 m (SpHPM) nicht negativ beeinflusst. Nordlich des

7 Zur Uberpriifung des Knotenpunktes zur mittaglichen Spitzenstunde wurde das Signalprogramm
des Vormittags zugrunde gelegt
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Knotenpunktes K1 ergibt sich rechnerisch eine maximale Rickstaulange von
55 m (SpHPM). Die etwa 40 m vom Knotenpunkt K1 entfernte Zufahrt von der
InselstralBe liegt innerhalb dieser Strecke, wodurch fur Kfz, die aus der unter-
geordneten InselstraBe ausfahren, zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit
einzelnen Behinderungen zu rechnen ist. Zur vormittaglichen und mittéaglichen
Spitzenstunde ergibt sich rechnerisch ein maximaler Rickstau von etwa 40 m
durch welchen diese Zufahrt nur bedingt beeinflusst wird. Insgesamt ist fest-
zustellen, dass die Uberprifung der Leistungsfahigkeit mit den Festzeitpro-
grammen der Lichtsignalanlagen durchgefihrt wurde. Die Signalisierung an
Knotenpunkt K1 vor Ort ist dagegen Uber eine verkehrsabhangige Steuerung
geregelt, was den Verkehrsablauf weiter positiv beeinflusst.

K2 - Umbach / GroBe Bleiche / Gartnergasse

Eine Ubersicht der Signalgeber und Fahrstreifen des Knotenpunkts K2 (Um-
bach / GroBBe Bleiche / Gartnergasse) ist in Anlage 2.5 dargestellt. Der licht-
signalgeregelte Knotenpunkt K2 erreicht im Bestand zur vormittaglichen Spit-
zenstunde mit QSV B eine gute Verkehrsqualitat (Anlage 2.6). In der nach-
mittaglichen Spitzenstunde ergeben die Berechnungen eine befriedigende
Verkehrsqualitatsstufe von QSV C (Anlage 2.7). MaBgeblich hierfur ist der
Verkehrsstrom aus der Gartnergasse. Die Ubrigen Verkehrsstrome weisen
auch hier eine gute Verkehrsqualitatsstufe von QSV B auf.

In der vormittaglichen Spitzenstunde bildet sich rechnerisch vom Knoten-
punkt K2 in westliche Richtung auf der GroBen Bleiche ein maximaler Riick-
stau von bis zu etwa 60 m und zur nachmittaglichen Spitzenstunde von bis zu
etwa 75 m. Daraus ist zu schlieBen, dass bereits im Bestand Wechselwirkun-
gen zwischen K2 und dem westlich benachbarten, etwa 45 m entfernten Kno-
tenpunkt Mlnsterplatz / Binger Str. / SchillerstraBBe / GroB3e Bleiche vorliegen.
Vor Ort sind die beiden Knotenpunkte miteinander koordiniert, wodurch Rlck-
stauereignisse weitestgehend vermieden werden sollten. Am nérdlichen Kno-
tenpunktarm kann rechnerisch ein Rickstau von bis zu etwa 50 m in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde entstehen, wodurch der Rickstau leicht in den
etwa 45 m benachbarten vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt Gértnergasse /
Mittlere Bleiche reicht. Zur vormittaglichen Spitzenstunde ist der errechnete
maximale Ruckstau am noérdlichen Knotenpunktarm nur 40 m lang und beein-
flusst den benachbarten Knotenpunkt nicht. Die maximal errechnete RUck-
staulange vom Knotenpunkt K2 am &stlichen Knotenpunktarm (GroBe Blei-
che) von etwa 55 m sowie am sudlichen Knotenpunktarm (Umbach) von etwa
35 m liegt innerhalb der jeweils zur Verflgung stehenden Flache bis zu den
dort benachbarten Knotenpunkten.
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K3 - GroBe Bleiche — BauhofstraBe / FlachsmarktstraBe

Eine Ubersicht der Signalgeber und Fahrstreifen des Knotenpunkts K3 (GroBe
Bleiche — BauhofstraBBe / Flachsmarkistra3e) ist in Anlage 2.8 dargestellt. Im
Bestand weist der signalisierte Knotenpunkt zur vormittdglichen Spitzen-
stunde mit QSV C eine befriedigende Verkehrsqualitat auf (Anlage 2.9). Die
Verkehrssituation mit dem bestehenden Signalprogramm wiurde sich zur
nachmittéglichen Spitzenstunde mit QSV E und somit nicht mehr ausreichend
darstellen (Anlage 2.10). Die Anlage ware somit Uberlastet. Dies ist sowohl
auf den linksabbiegenden Verkehrsstrom aus der FlachsmarktstraB3e als auch
auf den geradeausfahrenden sowie rechtsabbiegenden Verkehrsstrom von
der GroBBen Bleiche (Ost) zurlickzufUhren. Die Ubrigen Stréme erreichen Qua-
litatsstufen zwischen QSV D und QSV B. Erhélt der linksabbiegende Ver-
kehrsstrom aus der FlachsmarktstraBe als auch der rechtsabbiegende Ver-
kehrsstrom von der GroBen Bleiche (Ost) eine um 1s verlangerte Freigabe-
zeit, wird eine QSV D erreicht (Anlage 2.11). Daflir wirde die Freigabezeit
des Verkehrsstroms aus der Bauhofstra3e um 2s verklrzt werden. Insgesamt
ist festzustellen, dass die Uberprifung der Leistungsfahigkeit mit den Fest-
zeitprogrammen der Lichtsignalanlagen durchgefihrt wurde.

In stdliche Richtung bildet sich rechnerisch vom Knotenpunkt K3 auf der
FlachsmarktstraBe ein Rickstau von maximal etwa 75 m zur nachmittaglichen
Spitzenstunde und somit Uber den n&chstgelegenen 65 m entfernten und vor-
fahrtsgeregelten Knotenpunkt (Flachsmarktstr. / Petersstr. / Margaretenstr.)
mit der FlachsmarktstraB3e als Ubergeordnete StraBe. An den Ubrigen Knoten-
punktarmen ergibt sich sowohl zur vormittaglichen als auch zur nachmittagli-
chen Spitzenstunde rechnerisch keine oder nur eine geringe Beeinflussung
der benachbarten Knotenpunkte.

K4 — RheinstraBe / HolzhofstraBBe

Eine Ubersicht der Signalgeber und Fahrstreifen des Knotenpunkts K4
(RheinstraBe / HolzhofstraB3e) ist in Anlage 2.12 dargestellt. Zur vormittagli-
chen Spitzenstunde weist der Knotenpunkt K4 (RheinstraBBe / Holzhofstral3e)
im Bestand mit QSV D eine ausreichende Verkehrsqualitat auf (Anlage 2.13).
MaBgeblich hierfar ist der linksabbiegende Verkehrsstrom von der stdlichen
RheinstraBBe aus fahrend. Zur nachmittaglichen Spitzenstunde ist der Knoten-
punkt K4 bereits im Bestand mit QSV F rechnerisch nicht leistungsfahig (An-
lage 2.14). Es wird eine um 4s langere Freigabezeit flr den linksabbiegenden
Verkehrsstrom von der stidlichen RheinstraBBe notwendig. Hierfir wird der von
der nérdlichen RheinstraBe aus fahrende Verkehrsstrom um 2s verkirzt. Mit
den leicht angepassten Freigabezeiten des Signalprogramms erreicht K4
auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit QSV D eine ausreichende Ver-
kehrsqualitéat (Anlage 2.15).

In nérdliche Richtung des K4 befindet sich nach ca. 20 m eine signalisierte
Kreuzung, die das dort anliegende Parkhaus anschlieBt. Aufgrund von
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fehlenden Verkehrsmengen an diesem Anschluss, wurde dieser signalisierte
Knotenpunkt fir die Untersuchung nicht miteinbezogen. Rechnerisch reicht
die maximal auftretenden Rlckstauldnge von etwa 80 m zur vormittaglichen
Spitzenstunde und von etwa 150 m zur nachmittdglichen Spitzenstunde bis
Uber diesen Knotenpunkt. Ebenso verlauft der rechnerisch maximale Ruck-
stau in der HolzhofstraBe mit etwa 80 m zur vormittaglichen und etwa 110 m
zur nachmittaglichen Spitzenstunde bis bzw. tGber den etwa 80 m entfernten
Nachbarknotenpunkt Holzhofstr. / Neutorstr. In stdliche Richtung reicht die
Abwicklungslange dagegen mit etwa 190 m aus um den maximal errechneten
Rdckstau von etwa 110 m zur vormittaglichen Spitzenstunde und etwa 100 m
zur nachmittaglichen Spitzenstunde abzuwickeln.

K5 — HolzhofstraBe / WindmiihlenstraBe

Eine Ubersicht der Signalgeber und Fahrstreifen des Knotenpunkts K5 (Holz-
hofstraBe / WindmuhlenstraBBe) ist in Anlage 2.16 dargestellt. Der lichtsignal-
geregelte Knotenpunkt K5 weist im Bestand zur vormittaglichen Spitzen-
stunde mit QSV B eine gute Verkehrsqualitat auf (Anlage 2.17). Zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde (Anlage 2.18) stellt sich die Verkehrsqualitat gleich-
wertig dar, es wird QSV B im unginstigen Strom erreicht. Es ergibt sich im
Vergleich zur vormittaglichen fir den westlichen rechtsabbiegenden Ver-
kehrsstrom aus der WindmuhlenstraBBe tberdies QSV A, was sich auf die lan-
gere Umlaufzeit zur nachmittaglichen Spitzenstunde zurlckfihren lasst.

Die errechneten maximalen Rickstauldngen liegen an allen Knotenpunktar-
men sowohl zur vormittaglichen als auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde
innerhalb des abwickelbaren Bereichs. Die unmittelbar etwa 10 m vom K5
entfernte signalisierte Ein- und Ausfahrt liegt dagegen innerhalb des maxima-
len Rickstaus von etwa 35 m zur vormittaglichen Spitzenstunde und von etwa
55 m zur nachmittaglichen Spitzenstunde.

K6 — WeiBliliengasse / Eppichmauergasse

Eine Ubersicht der Signalgeber und Fahrstreifen des Knotenpunkts K6 (Weif3-
liliengasse / Eppichmauergasse) ist in Anlage 2.19 dargestellt. Der lichtsig-
nalgeregelte Knotenpunkt K68 weist im Bestand zur vormittaglichen Spitzen-
stunde mit QSV B eine gute Verkehrsqualitét auf (Anlage 2.20). Zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde (Anlage 2.21) stellt sich die Verkehrsqualitat gleich-
wertig dar, es wird QSV B im unglinstigen Strom erreicht.

Die ermittelten Ruckstaulangen von ca. 60 m in nérdliche Richtung (Weiflili-
engasse), ca. 10 m in westliche Richtung (Eppichmauergasse) und ca. 55 m

8 Die westliche Eppichmauergasse ist dabei mit einer deutlich untergeordneten Verkehrsmenge (ca. 10
Kfz-Zufahrten jeweils in der vormittaglichen und nachmittéglichen Spitzenstunde) nicht signalisiert.
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in stdliche Richtung stellen fir signalisierte anschlieBende Knotenpunkte auf-
grund der weit gréBeren zur Verfigung stehenden Entfernung keine Beein-
trachtigung dar.

4.2 Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall

Fir die Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls wurde ebenso wie fiir den
Bestand (=Prognose-Nullfall) die Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte 1 bis 5
sowie des Anschlusses A1 (Ein-/Ausfahrt Tiefgarage BLU) Uberprift. Die Leis-
tungsfahigkeitsnachweise des Prognose-Planfalls sind in Anlage 3 darge-
stellt. In Plan 3.2 sind die zum Prognose-Planfall ermittelten Qualitatsstufen
dargestellt.

K1 - GroBe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBliliengasse

Im Prognose-Planfall weist der Knotenpunkt K1 (GroBe Langgasse / Ludwigs-
str. / WeiBliliengasse), wie bereits im Bestand, zur vormittaglichen Spitzen-
stunde mit QSV B der Verkehrsstrdme aus der LudwigsstralBe eine gute Ver-
kehrsqualitét auf. Die Gbrigen Stréme am Knotenpunkt K1 verfiigen Uber die
nochmals bessere Qualitatsstufe QSV A (Anlage 3.1). Zur mittaglichen Spit-
zenstunde (Anlage 3.2) stellt sich die Verkehrssituation am Knotenpunkt K1
ebenso wie zur nachmittdglichen Spitzenstunde (Anlage 3.3) gleichwertig
dar, es wird QSV B im ungiinstigen Verkehrsstrom erreicht.® Zur nachmittag-
lichen Spitzenstunde ergibt sich im Vergleich zur vormittaglichen und mittag-
lichen Spitzenstunde flr den westlichen Verkehrsstrom aus der Ludwigs-
stralBe Uberdies QSV A. Im Gegensatz zum Bestand erreicht der Verkehrs-
strom aus der WeiBliliengasse eine gute Verkehrsqualitdt QSV B anstelle
QSV A. Da die Busse auf der LudwigsstraBe bevorrechtigt sind, kann dies zu
Minderungen der Leistungsféahigkeit fihren. Es wurde daher die Qualitatsstufe
fir die Verkehrsstrome auf der WeiBliliengasse und auf der GroBen Lang-
gasse mit QSV B angesetzt.

Die rechnerisch maximale Rickstaulange bei Rotende vom Knotenpunkt K1
in die LudwigsstraBe betragt wie bereits im Bestand etwa 25 m (SpHMittag)
in die westliche LudwigsstraBe und etwa 30 m (SpHMittag, SpHPM) in die
Ostliche LudwigsstraBe. Somit ist ebenso nicht zu erwarten, dass diese durch
Rickstau negativ beeinflusst werden. In der WeiB3liliengasse stidlich des Kno-
tenpunktes K1 liegt die geplante Ein-/ Ausfahrt zur Tiefgarage etwa 110 m
vom Knotenpunkt entfernt und wird durch die rechnerisch maximale Ruck-
stauldnge von etwa 55 m (SpHPM) nicht negativ beeinflusst. Nordlich des
Knotenpunktes K1 ergibt sich rechnerisch eine maximale Rickstaulange von

9 Zur Uberpriifung des Knotenpunktes zur mittaglichen Spitzenstunde wurde das Signalprogramm
des Vormittags zugrunde gelegt
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60 m (SpHPM). Die etwa 40 m vom Knotenpunkt K1 entfernte Zufahrt von der
InselstraBe liegt wie auch im Bestand innerhalb dieser Strecke, wodurch far
Kfz, die aus der untergeordneten InselstralBe ausfahren, zur nachmittaglichen
Spitzenstunde mit einzelnen Behinderungen zu rechnen ist. Zur vormittagli-
chen und mittédglichen Spitzenstunde ergibt sich rechnerisch ein maximaler
Rickstau von etwa 45 m durch welchen diese Zufahrt bedingt beeinflusst
wird. Hier ist wie bei der Uberprifung der Verkehrsmengen am K1 im Bestand
festzustellen, dass die Uberprifung der Leistungsfahigkeit mit den Festzeit-
programmen der Lichtsignalanlagen durchgefihrt wurde. Die Signalisierung
an K1 vor Ort ist dagegen Uber eine verkehrsabhangige Steuerung geregelt,
was den Verkehrsablauf positiv beeinflusst.

K2 - Umbach / GroBe Bleiche / Gartnergasse

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt K2 erreicht im Prognose-Planfall, wie
bereits im Bestand, zur vormittdglichen Spitzenstunde mit QSV B eine gute
Verkehrsqualitat (Anlage 3.4). In der nachmittaglichen Spitzenstunde erge-
ben die Berechnungen im Prognose-Planfall, wie auch im Bestand eine be-
friedigende Verkehrsqualitatsstufe von QSV C (Anlage 3.5). MafBgeblich hier-
fUr ist der Verkehrsstrom aus der Gartnergasse. Die Ubrigen Verkehrsstréme
weisen auch hier eine gute Verkehrsqualitatsstufe von QSV B auf.

In der vormittéglichen Spitzenstunde bildet sich rechnerisch vom Knotenpunkt
K2 in westliche Richtung auf der GroBen Bleiche ein maximaler Rickstau von
bis zu etwa 60 m und zur nachmittaglichen Spitzenstunde von bis zu etwa
75 m. Daraus ist zu schlie3en, dass Wechselwirkungen zwischen K2 und dem
benachbarten etwa 45 m entfernten Knotenpunkt Miinsterplatz / Binger Str. /
SchillerstraBe / GroRBe Bleiche vorliegen, wie sie bereits im Bestand augen-
scheinlich waren. Vor Ort sind die beiden Knotenpunkte miteinander koordi-
niert, wodurch Ruckstauereignisse weitestgehend vermieden werden sollten.
Am noérdlichen Knotenpunktarm stellt sich die Situation ebenso wie im Be-
stand dar und es kann rechnerisch ein Riickstau von bis zu etwa 50 m in der
nachmittaglichen Spitzenstunde entstehen, wodurch der Rickstau leicht in
den etwa 45 m entfernten benachbarten vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt
Gartnerasse / Mittlere Bleiche reicht. Zur vormittéglichen Spitzenstunde ist der
errechnete maximale Rickstau am nérdlichen Knotenpunktarm nur 40 m lang
und beeinflusst den benachbarten Knotenpunkt somit nur gering. Die maximal
errechnete Rlckstauldnge vom Knotenpunkt K2 am 6stlichen Knotenpunkt-
arm (GrofBe Bleiche) von etwa 55 m sowie am sidlichen Knotenpunktarm
(Umbach) von etwa 35 m liegt innerhalb der jeweils zur Verfligung stehenden
Flache bis zu den dort benachbarten Knotenpunkten.
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K3 - GroBe Bleiche — BauhofstraBe / FlachsmarktstraBe

Im Prognose-Planfall weist der signalisierte Knotenpunkt analog zum Bestand
zur vormittaglichen Spitzenstunde mit QSV C eine befriedigende Verkehrs-
qualitat auf (Anlage 3.6). Die Verkehrssituation mit dem bestehenden Signal-
programm wirde sich zur nachmittdglichen Spitzenstunde ebenso analog
zum Bestand mit QSV E und somit nicht mehr als ausreichend darstellen (An-
lage 3.7). Die Anlage wére somit Uberlastet. Dies ist sowohl auf den linksab-
biegenden Verkehrsstrom aus der Flachsmarkistral3e als auch auf den gera-
deausfahrenden sowie rechtsabbiegenden Verkehrsstrom von der GroB3en
Bleiche (Ost) zurtickzufihren. Die Ubrigen Stréme erreichen Qualitéatsstufen
zwischen QSV D und QSV B. Wird das Signalprogramm wie im Bestand an-
gepasst und der linksabbiegende Verkehrsstrom aus der Flachsmarkistral3e
als auch der rechtsabbiegende Verkehrsstrom von der GroBBen Bleiche (Ost)
erhalten eine 1s langerer Freigabezeit, wird eine QSV D erreicht (Anlage 3.8).
Dafur wirde die Freigabezeit des Verkehrsstroms aus der Bauhofstra3e um
2s verklrzt werden. Insgesamt ist festzustellen, dass die Uberprifung der
Leistungsfahigkeit mit den Festzeitprogrammen der Lichtsignalanlagen durch-
geflhrt wurde.

Der maximal ermittelte Ruckstau stellt sich wie im Bestand dar: In stdliche
Richtung auf der FlachsmarktstraBe bildet sich rechnerisch vom Knoten-
punkt K3 ein Ruckstau von maximal etwa 79 m zur nachmittaglichen Spitzen-
stunde. Dieser Ruckstau reicht somit Uber den nachstgelegenen 65 m ent-
fernten, vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt (Flachsmarkistr. / Petersstr. / Mar-
garetenstr.). An den Gbrigen Knotenpunktarmen ergibt sich sowohl zur vormit-
taglichen als auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde rechnerisch keine oder
nur eine geringe Beeinflussung der benachbarten Knotenpunkte.

K4 — RheinstraBe / HolzhofstraBe

Zur vormittaglichen Spitzenstunde weist der Knotenpunkt K4 (Rheinstral3e /
Holzhofstral3e) im Prognose-Planfall wie bereits im Bestand mit QSV D eine
ausreichende Verkehrsqualitat auf (Anlage 3.9). MaBgeblich hierflr ist der
linksabbiegende Verkehrsstrom von der sudlichen RheinstraBe aus fahrend.
Zur nachmittaglichen Spitzenstunde ist der Knotenpunkt K4 wie bereits im Be-
stand mit QSV F rechnerisch nicht leistungsfahig (Anlage 3.10). Es wird eine
um 5s langere Freigabezeit fir den linksabbiegenden Verkehrsstrom von der
stdlichen RheinstraBe sowie eine 2s langere Freigabezeit fir den rechtsab-
biegenden Strom aus der HolzhofstraBe notwendig. Hierfur wird der Verkehrs-
strom von der nordlichen Rheinstral3e aus fahrend um 3s verkirzt. Mit den
leicht angepassten Freigabezeiten des Signalprogrammes erreicht K4 auch zur
nachmittaglichen Spitzenstunde mit QSV D eine ausreichende Verkehrsqua-
litat (Anlage 3.11).

In nérdliche Richtung des K4 befindet sich nach ca. 20 m eine signalisierte
Kreuzung, die das dort anliegende Parkhaus anschlieBt. Aufgrund von
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fehlenden Verkehrsmengen an diesem Anschluss, wurde dieser signalisierte
Knotenpunkt flr die Untersuchung nicht miteinbezogen. Rechnerisch liegt die-
ser Knotenpunkt aufgrund der maximal auftretenden Rickstaulange von etwa
85 m zur vormittaglichen Spitzenstunde und von etwa 160 m zur nachmittag-
lichen Spitzenstunde wie bereits im Bestand im Rickstau des nérdlichen Kno-
tenpunktarm. Ebenso verlduft der rechnerisch maximale Rickstau in der Holz-
hofstraBBe mit etwa 85 m zur vormittaglichen und etwa 105 m zur nachmittag-
lichen Spitzenstunde bis bzw. Gber den etwa 80 m entfernten Nachbarknoten-
punkt Holzhofstr. / Neutorstr. In stidliche Richtung reicht die Abwicklungsléange
dagegen mit etwa 190 m aus um den maximal errechneten Rickstau von
etwa 110 m zur vormittaglichen Spitzenstunde und etwa 100 m zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde abzuwickeln.

K5 — HolzhofstraBe / WindmiihlenstraBe

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt K5 weist im Prognose-Planfall, wie be-
reits im Bestand, zur vormittédglichen Spitzenstunde mit QSV B eine gute Ver-
kehrsqualitdt auf (Anlage 3.12). Zur nachmittaglichen Spitzenstunde (An-
lage 3.13) stellt sich die Verkehrsqualitat gleichwertig dar, es wird QSV B im
ungunstigen Strom erreicht. Es ergibt sich im Vergleich zur vormittaglichen ftr
den westlichen rechtsabbiegenden Verkehrsstrom aus der Windmuhlen-
straBBe Uberdies QSV A, was sich auf die langere Umlaufzeit zur nachmittag-
lichen Spitzenstunde zurtckfihren lasst.

Die errechneten maximalen Rickstaulangen kénnen von allen benachbarten
Knotenpunkten sowohl zur vormittaglichen als auch zur nachmittaglichen Spit-
zenstunde abgewickelt werden. Die unmittelbar etwa 10 m vom K5 entfernte
signalisierte Ein- und Ausfahrt liegt jedoch innerhalb des maximal errechneten
Rackstaus von etwa 35 m zur vormittaglichen Spitzenstunde und von etwa
65 m zur nachmittaglichen Spitzenstunde.

K6 — WeiBliliengasse / Eppichmauergasse

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt K61 weist in der Planung ebenso wie
im Bestand zur vormittédglichen Spitzenstunde mit QSV B eine gute Verkehrs-
qualitat auf (Anlage 3.14). Zur nachmittaglichen Spitzenstunde (Anlage 3.15)
stellt sich die Verkehrsqualitat gleichwertig dar, es wird QSV B im unglnstigen
Strom erreicht.

Die ermittelten Rickstaulangen von ca. 60 m in nordliche Richtung (WeiBlili-
engasse), ca. 10 m in westliche Richtung (Eppichmauergasse) und ca. 60 m
in stdliche Richtung stellen fir signalisierte anschlieBende Knotenpunkte

10 Die westliche Eppichmauergasse ist dabei mit einer deutlich untergeordneten Verkehrsmenge (ca.
10 Kfz-Zufahrten jeweils in der vormittaglichen und nachmittglichen Spitzenstunde) nicht signali-
siert.
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aufgrund der weit gréBeren zur Verfigung stehenden Entfernung keine Be-
eintrachtigung dar.

In Kapitel 6 wird die Situation in der Eppichmauergasse mit der Ausfahrt der
Anlieferung und der Zu- und Ausfahrt der Polizei genauer betrachtet und Még-
lichkeiten zur Optimierung vorgestellt.

Anschluss A1 - Ein-/Ausfahrt Tiefgarage BLU

Der Anschluss A1 zur Tiefgarage des Plangebietes soll nach derzeitigem
Stand vorfahrtsgeregelt abgewickelt werden, mit der WeiBliliengasse als tber-
geordnete StraBe. Eine Ubersicht des Anschlusses ist in Anlage 3.16 darge-
stellt. Er weist zur vormittaglichen Spitzenstunde mit QSV A eine sehr gute
Qualitat des Verkehrsablaufs auf (Anlage 3.17). Auch zur nachmittaglichen
Spitzenstunde weist der Anschluss mit QSV B eine gute Verkehrsqualitat auf
(Anlage 3.18).

4.3 Gegeniiberstellung der Qualitatsstufen

In Tabelle 3 ist eine Gegenlberstellung der Qualitadtsstufen des Verkehrsab-
laufs der Knotenpunkte dargestellt.

Bestand Bestand Prognose-Planfall | PrognosePlanfall
(ohne Anpassung) | (mit Anpassung) | (ohne Anpassung) | (mit Anpassung)

SpHVormittag
K1 SpHMittag
SpHNachmittag
SpHVormittag
K2
SpHNachmittag
SpHVormittag
K3
SpHNachmittag D
SpHVormittag
K4
SpHNachmittag D
SpHVormittag
K5
SpHNachmittag
SpHVormitta;
K6 P 9
SpHNachmittag
SpHVormittag
Al

SpHNachmittag

Tabelle 3: Ubersicht der Qualitatsstufen der Knotenpunkte
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Die Ubersicht zeigt, dass notwendige Anpassungen, um die Kfz-Verkehrs-
mengen abzuwickeln, bereits im Bestand (= Prognose-Nullfall) an den Kno-
tenpunkten K3 und K4 erforderlich werden. Es handelt sich dabei lediglich um
geringfigige Anpassungen am Festzeitprogramm.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit mit
den Festzeitprogrammen der Lichtsignalanlagen durchgefihrt wurde. Die Sig-
nalisierung der Knotenpunkte K1, K3 und K4 vor Ort ist dagegen Uber eine
verkehrsabhangige Steuerung geregelt, was den Verkehrsablauf noch einmal
positiv beeinflusst.

Der Anschluss A1 ist als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt problemlos herzu-
stellen.

5 Planungskonzeption zur Verbesserung der ErschlieBung von der
WeiBliliengasse

Im Zusammenhang mit den Uberlegungen zur Umgestaltung bzw. Umnutzung
des Karstadt-Areals wurde auch das verkehrliche Konzept der WeiB3lilien-
gasse Uberdacht und die Anbindung der Tiefgarage an die WeiBliliengasse
neu entwickelt.

Die aktuelle verkehrliche Ordnung des Verkehrsraums der WeiBliliengasse ist
im Bestandsausbau aufgrund der Uberschneidung verschiedener Anforderun-
gen im Kfz-, Bus-, FuBB- und Radverkehr untbersichtlich und weist somit ein
mogliches Verkehrssicherheitsproblem fir alle Verkehrsteilnehmer auf. Vor
diesem Hintergrund wurden mehrere verkehrliche Konzeptvarianten entwi-
ckelt, die den Anforderungen an einen funktional optimierten und sicheren
Verkehrsablauf Rechnung tragen.

Die Entwicklung der Konzeptvarianten erfolgte unter Berlicksichtigung der
vorhandenen Querschnittsbreiten und der technischen Regelwerke. Um die
undbersichtliche verkehrliche Situation zu ordnen, wurden zuséatzliche Rah-
menbedingungen festgelegt:

e Verlegung der Tiefgaragenausfahrt zur Tiefgarageneinfahrt (Realisie-
rung ggfls. durch Entfall oder Versatz der vorhandenen Arkadenstit-
zen)

e Verlegung des Radverkehrs im dstlichen Bereich vor die Arkaden
Falls méglich, sollten auch die folgenden Anforderungen erflllt werden:

e Verlegung des FuBverkehrs im &stlichen Bereich vor die Arkaden
e Busvorfahrt (Reisebusse) Hotel in Weilliliengasse
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In einer Vorgéngeruntersuchung wurden dazu verschiedene Varianten entwi-
ckelt und mittels Mikrosimulation auf ihre Leistungsféahigkeit untersucht.

Nach einer Gegenlberstellung bzw. Weiterentwicklung der Varianten und ei-
ner Abstimmung mit der Stadtverwaltung Mainz stellte sich die folgende Vari-
ante als Vorzugsvariante heraus:

Vorzugsvariante — Gestaltungsprinzip ,,GroRBe Langgasse*

Bei der Vorzugsvariante (siehe Plan 4) wird das Gestaltungsprinzip der gro-
Ben Langgasse aufgegriffen. Dabei ist ein Kfz-Fahrsteifen pro Richtung vor-
gesehen, welche durch einen gepflasterten Mehrzweckstreifen getrennt sind.
Im Bereich der GroBen Langgasse wird dieser Trennstreifen als durchgangige
Querungshilfe far den FuBverkehr genutzt, sieche Abbildung 4.

in

Gehweg

Gehweg

cn il

R 1
Fahrbahn
(Mischverkehr Rad+Kfz)

Mittelstreifen

Fahrbahn
(Mischverkehr Rad+KIz)

Geh
Gmme

Abbildung 4: Querschnitt fiir oberen Bereich WeiBliliengasse

Da der Querungsbedarf in diesem Bereich begrenzt ist, kann der Streifen
bspw. als Aufstellflache fir die Linksabbieger genutzt werden siehe Abbil-
dung 5.

4 Lo

(Mischverkehr Rad+Kfz)

M e
e i | [y e—— e e
Gehweg Fahrbahn  Mitelstreifen Fahrbahn Geteg
{Mischverkehr Rad#Kfz) (vor Arkaden)

Abbildung 5: Querschnitt fiir mittleren Bereich der WeiBliliengasse vor Ein-/Ausfahrt

zur Tiefgarage
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Es werden keine gesonderten Radverkehrsanlagen zur Verfligung gestellt.
Diese sollen gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr im StraBenraum gefihrt wer-
den, was aufgrund der reduzierten Geschwindigkeit (Tempo 30) mit den vor-
handenen Verkehrsmengen vertretbar ist.

Der Busverkehr soll durch eine Busschleuse am Knotenpunkt Eppichmauer-
gasse / WeiBliliengasse Vorrang vor dem Kfz-Verkehr (und dem Radverkehr)
erhalten. Zudem wurde am Knotenpunkt WeiB3liliengasse / LudwigsstraB3e ein
separater kurzer Fahrstreifen fir die Busse berlcksichtigt.

Durch den stark verringerten StraBenraum (fir den Kfz-Verkehr), ergeben
sich weitere Gestaltungspotenziale im Seitenraum. So ist bei dieser Variante
die FOhrung des FuBverkehrs auBerhalb der Arkaden mdglich. Auch fur eine
entsprechende Grlingestaltung mit Baumpflanzungen und die Busvorfahrt
des Hotels bleibt ausreichend Gestaltungsraum zur Verfligung.

Mit dieser Variante kann ein guter Verkehrsablauf erreicht werden. Durch die
Verlegung des Gehweges vor die Arkaden verbessern sich zudem die Sicht-
verhéltnisse bei der Tiefgaragenausfahrt, was neben der Ubersichtlichkeit
auch gleichzeitig die Verkehrssicherheit erhéht. Durch die Busschleuse kann
der Busverkehr auch ohne separate Busspur ungehindert zum Knotenpunkt
WeiBliliengasse / LudwigsstraBBe vorfahren. Durch die separate Aufstellmdg-
lichkeit des Busses am nérdlichen Knotenpunkt wird eine Koordinierung der
beiden Knotenpunkte entlang der WeiBliliengasse nicht notwendig sein. Der
Bus kann am nérdlichen Knotenpunkt Uber ein separates Lichtsignal gesteu-
ert werden.
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6 Ausfahrt Lieferverkehr tiber die Eppichmauergasse

Der Anlieferungsverkehr zum Einkaufsquartier soll zukinftig von der WeiBlili-
engasse in die LudwigsstraBBe zur FuststraBe anfahren. Im Anschluss an den
Lade- sowie Liefervorgang soll der Lieferverkehr Uber die Eppichmauergasse
nach Stden auf die WeiBliliengasse ausfahren. Es werden in diesem Bereich
etwa 5 Anlieferungsfahrzeuge zur vormittédglichen und zur nachmittéglichen
Spitzenstunde prognostiziert. Zusammen mit dem bereits bestehenden Kfz-
Verkehr handelt es sich um etwa 20 Fahrzeuge, die von der Eppichmauer-
gasse am Knotenpunkt WeiB3liliengasse / Eppichmauergasse ausfahren. Eine
Ausfahrt des Lieferverkehrs von der Eppichmauergasse in Richtung Norden
ist aufgrund der Platzverhéltnisse nicht mdglich. Um diesen Abbiegevorgang
des Lieferverkehrs in Richtung Norden zu verhindern, sollte hierflr eine ent-
sprechende Beschilderung angebracht werden. Ein Beispiel zeigt Abbil-
dung 6.

A
oo
s

Abbildung 6: Beschilderung mit Zeichen 209-10 und Zeichen1049-13 zur Verhinde-
rung des Abbiegevorgangs von Schwerverkehr in nérdliche Richtung

Damit eine Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge der Polizei Uber die Eppichmauer-
gasse zur WeiBliliengasse weiterhin durchgangig gegeben ist, ist die Ausfahrt
der Lieferfahrzeuge aus dem Anlieferungsbereich signaltechnisch zu regein.
Die Ausfahrt aus der Andienungszone wird mit der Lichtsignalanlage Weif3lili-
engasse/Eppichmauergasse koordiniert, so dass eine Ausfahrt aus der An-
dienungszone nur dann erlaubt wird, wenn das Fahrzeug in "Griiner Welle"
auf die WeiBliliengasse ausfahren kann. Dies erfolgt nicht nur im Einsatzfall,
sondern im Regelfall. Das ausfahrende Fahrzeug kann sich Uber entspre-
chende technische Hilfsmittel die Freigabe der Ausfahrt anfordern.
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7 Zusammenfassung und Fazit

In Mainz soll der Bebauungsplan ,Einkaufsquartier sudlich der Ludwigsstrale
(A262)“ aufgestellt werden. Es sollen somit die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fir eine Neustrukturierung des Bereiches sidlich der Ludwigs-
straBe im Hinblick auf die Entwicklung eines Einkaufsquartiers geschaffen
werden.

Im Rahmen dessen soll das Karstadt-Areal in zentraler Lage an der Ludwigs-
stra3e umgenutzt und umgestaltet werden. Der benachbarte Gebaudekom-
plex an der FuststraBe soll zurlickgebaut und durch einen Neubau ersetzt
werden. Der Bebauungsplan sieht auBerdem eine mogliche Aufstockung der
benachbarten Pavillons (WMF und Leuchter) vor. Das Quartier umfasst Nut-
zungen wie Einkauf, Gastronomie, Kultur, Hotel und Wohnungen. Die vorlie-
gende Verkehrsuntersuchung stellt dar, wie sich dies verkehrlich auf das um-
liegende StraBennetz auswirkt.

Auf Basis von Verkehrszahlungen, die von der Stadtverwaltung zur Verfigung
gestellt wurden, wurde ein Verkehrsmengengerlist aufgebaut, das mit dem
prognostizierten Kfz-Neuverkehr des Untersuchungsgebietes beaufschlagt
wurde. Der Verkehr von entfallenden Nutzungen wurde entsprechend heraus-
gerechnet. In Summe ergibt sich daraus ein absoluter Kfz-Neuverkehr von
werktaglich ca. 2.100 Kfz-Fahrten (1.050 Quell- und 1.050 Zielfahrten). Diese
Fahrten verteilen sich auf das umliegende StraBennetz. In der Tiefgarage am
Plangebiet kann ca. 60 Prozent des Gesamtverkehrs, induziert durch das
Plangebiet, abgewickelt werden. Die Ubrigen ca. 40 Prozent verteilen sich auf
die umliegenden Parkhauser.

In der WeiBliliengasse und der GroBen Langgasse erhéht sich die Kfz-Ver-
kehrsmenge durch das Plangebiet werktaglich um etwa 10 Prozent im Ver-
gleich zu den Verkehrsmengen im Bestand.

SchlieBlich wurden sechs relevante Knotenpunkte im umliegenden Verkehrs-
netz im Bestand (=Prognose-Nullfall) und im Prognose-Planfall auf ihre Leis-
tungsfahigkeit untersucht. Zusatzlich wurde der Anschluss A1, der die Tiefga-
rage des Entwicklungsvorhabens an das 6ffentliche Verkehrsnetz anbindet,
im Prognose-Planfall untersucht. An den Knotenpunkten K3 (GrofBe Bleiche —
BauhofstraBBe / FlachsmarktstraBe) und K4 (RheinstraBe / HolzhofstraBe) wer-
den bereits im Bestand zur vormittadglichen und nachmittéaglichen Spitzen-
stunde MaBnahmen zur Ertlichtigung der Lichtsignalanlage erforderlich. Es ist
jedoch ausreichend, die bestehenden Signalprogramme geringfiigig anzupas-
sen. Die Knotenpunkte K1, K5 und K6 weisen mit QSV B sowohl zur vormit-
taglichen als auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde gute Leistungsfahig-
keiten auf. K2 ist ebenfalls mit QSV B zur vormittaglichen und QSV C zur
nachmittaglichen Spitzenstunde leistungsfahig. Es zeigt sich, dass der Rick-
stau an den Knotenpunkten teilweise zu benachbarten Knotenpunkten reicht.
Insgesamt ist jedoch festzustellen, dass die Uberprifung der Leistungsfahig-
keit mit den Festzeitprogrammen der Lichtsignalanlagen durchgefiihrt wurde.
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Die Signalisierung der Knotenpunkte K1, K3 und K4 vor Ort ist dagegen Uber
eine verkehrsabhangige Steuerung geregelt, was den Verkehrsablauf noch
einmal positiv beeinflusst.

Eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Prognosefall
hat gezeigt, dass die zusatzlichen Verkehrsmengen im jetzigen Ausbauzu-
stand der Knotenpunkte abgewickelt werden kdnnen. Wie im Bestand werden
hierflr geringflgige Anpassungen des Signalprogramms an K3 und K4 not-
wendig. Die Rdckstaulangen werden durch den Neuverkehr nicht bzw. nur
unbedeutend verléngert. Die Qualitatsstufen der Knotenpunkte stellt sich ana-
log wie im Bestand dar. Der Anschluss A1 zur Tiefgarage des Plangebietes
weist zur vormittaglichen Spitzenstunde mit QSV A eine sehr gute Qualitat
und zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit QSV B eine gute Verkehrsquali-
tat des Verkehrsablaufs auf.

Far den anliegenden Bereich der WeiBliliengasse mit der Anbindung der Tief-
garage wurde eine Umgestaltungslésung entwickelt, die den verkehrlichen
und stadtebaulichen Anforderungen besser genlgt als die vorhandene Situa-
tion. Die Vorzugsvariante greift das Gestaltungsprinzip der gro3en Langgasse
auf. Mit dieser Variante wird ein guter Verkehrsablauf ermdglicht und durch
die Verlegung des Gehweges vor die Arkaden verbessern sich zudem die
Sichtverhéltnisse bei der Tiefgaragenausfahrt, was neben der Ubersichtlich-
keit auch gleichzeitig die Verkehrssicherheit erhéht. Zur Optimierung des Bus-
verkehrs wird eine Busschleuse vorgesehen sowie eine separate Aufstellmég-
lichkeit am Knotenpunkt LudwigsstraBe/ WeiBliliengasse. Der Bus kann am
ndrdlichen Knotenpunkt Uber ein separates Lichtsignal gesteuert werden.

Die Ausfahrt des Anlieferungsverkehrs aus dem Anlieferungsbereich ist sig-
naltechnisch zu regeln, indem das Signalzeichen der Ausfahrt der Andie-
nungszone mit der Lichtsignalanlage am Knotenpunkt WeiBliliengasse/Ep-
pichmauergasse koordiniert wird. Die Koordination ist dabei so einzurichten,
dass eine Ausfahrt grundsétzlich nur dann gegeben ist, wenn der Anliefe-
rungsverkehr in ,Griner Welle* auf die WeiBliliengasse ausfahren kann.

Aus verkehrlicher Sicht kann die vorgesehene Entwicklung des Plange-
bietes Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBe erfolgen. Das umlie-
gende StraBennetz ist ausreichend leistungsfahig, um die prognostizier-
ten Verkehrsmengen im jetzigen Ausbauzustand abwickeln zu kénnen.
Es werden geringfiigige Anpassungen am Signalprogramm an den Kno-
tenpunkten K3 und K4 erforderlich.
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Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren Einkaufsquartier südlich der Ludwigsstraße (A262) - Mainz


Anlagen



Anlage 1

Verkehrserzeugung Untersuchungsgebiet



VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
R+T Anlage 1.1
Verkehrserzeugung Planung

Verkehrs-
planung

Neuverkehr Neuverkehr
Bestand Bestand abziigl. abzigl.

verbleibend Neuverkehr entfallt "Bestand "Bestand

entfallt"  entféllt" Pkw

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h]
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.257 1.656 606 1.050 986
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.257 1.656 606 1.050 986
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 102 138 64 74 63
Zielverkehr [Kfz/h] 95 104 55 49 41
Quellverkehr [Kfz/h] 7 34 9 25 22
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 377 207 98 109 95
Zielverkehr [Kfz/h] 194 103 49 54 48
Quellverkehr [Kfz/h] 183 104 49 55 47
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 214 261 115 146
Zielverkehr [Kfz/h] 80 126 53 73
Quellverkehr [Kfz/h] 134 135 62 73

Neuverkehr

Lkw

Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 85 166 38 128 128
Zielverkehr [Lkw/24h] 43 83 19 64 64
Quellverkehr [Lkw/24h] 43 83 19 64 64
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 5 14 3 11 11
Zielverkehr [Lkw/h] 4 10 2 8 8
Quellverkehr [Lkw/h] 1 4 1 3 3
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Lkw/h] 7 18 4 14 14
Zielverkehr [Lkw/h] 3 8 2 6 6
Quellverkehr [Lkw/h] 4 10 2 8 8
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 3 11 2 9 9
Zielverkehr [Lkw/h] 1 4 1 3 3
Quellverkehr [Lkw/h] 2 7 1 6 6




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
Anlage 1.2
Verkehrserzeugung Beschaftigtenverkehr

RT

Varkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Handel
(Waren-

/Kaufhaus)

Restaurant
(Gastro.
Dachter.)

Neuverkehr
WMF Leuchter
Pavillon Pavillon
Karstadt Fuststralle (Gutenberg-  (Gutenberg-
platz 1) platz 2)

Vollsorti-
menter

Hotel
(incl.
Beschaft. fur
Tagungs-
raume)

Restaurant
(im Hotel)

Handel
(kleinfl.)

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl 194 721
Aufteilung (Filiale / Biroraume) - - - - - - -
m’ BGF je Beschaftigtem [m?/Pers.] 65 40 90 75 40 35 70 35 35 35
Pkw je Zimmer (Hotel) [Pkw/Zimmer] -—- -—- -—- -—- -—-
Beschaftigte [Pers.] 109 19 24 117 17 56 33 15 9 23
Beschaftigtenverkehr
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 60% 60% 85% 60% 85% 85% 85% 85% 85%
Summe Wege [Wege] 232 29 36 249 26 119 70 32 19 49
Quell-/ |Binnen-| Quell-/ |Binnen- Quell-/ |Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell/ | Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell-/ |Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Quell-/ Zielv. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 50% | 50% | 50% | 50% 50% 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50%
Summe Wege Beschaftigte Q- u. Zv./Bv. [Wege] 116 | 116 15 15 18 124 | 124 13 13 60 60 35 35 16 16 10 10 24 24
MIV-Anteil [%] 50% | 25% | 50% | 25% 50% 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 80 10 8 86 10 42 24 12 8 18
Zielverkehr [Kfz/24h] 40 5 4 43 5 21 12 6 4 9
Quellverkehr [Kfz/24h] 40 5 4 43 5 21 12 6 4 9
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 35,4% 35,4% 35,4% 20,0% 35,4% 35,4% 7,0% 28,8% 28,8% 28,8%
Quellverkehr [%] 0,2% 0,2% 0,2% 5,0% 0,2% 0,2% 2,2% 1,5% 1,5% 1,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 14 2 1 11 2 7 1 2 1 3
Zielverkehr [Kfz/h] 14 2 1 9 2 7 1 2 1 3
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags
Zielverkehr [%] 1,0% 1,0% 1,0% 0,5% 1,0% 1,0% 0,9% 4,6% 4,6% 4,6%
Quellverkehr [%] 2,3% 2,3% 2,3% 2,5% 2,3% 2,3% 2,3% 4,6% 4,6% 4,6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 1,7% 1,7% 1,7% 1,5% 1,7% 1,7% 1,7% 1,5% 1,5% 1,5%
Quellverkehr [%] 15,8% 15,8% 15,8% 12,0% 15,8% 15,8% 15,8% 15,1% 15,1% 15,1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 7 1 1 6 1 3 2 1 1 1
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 6 1 1 5 1 3 2 1 1 1




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
Anlage 1.3
Verkehrserzeugung Kundenverkehr

RT

Varkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Handel
(Waren-

/Kaufhaus)

Restaurant
(Gastro.
Dachter.)

Neuverkehr
WMF Leuchter
Pavillon Pavillon
Karstadt Fuststralte (Gutenberg- | (Gutenberg-
platz 1) platz 2)

Vollsorti-
menter

Restaurant
(im Hotel)

Handel
(kleinfl.)

Kultur

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl 194 721
Aufteilung (Filiale / Biroraume) - - - -—- - - - - -—- -—-
Verkaufsflache (VKF) [m?] 4.400 1400 1.020 --- -—-
m’ BGF je Beschaftigtem [m?/Pers.] 65 40 90 75 40 35 -—- 35 35 35
Pkw je Zimmer (Hotel) -—- -—- -—- -—- ---
Beschaftigte [Pers.] 109 19 24 17 56 - 15 9 23
Kundenverkehr
Kunden/m? VKF [Person/m?] 0,8 --- 1,0 -—- 0,8 --- -—-
Kunden/m? BGF [Person/m?] - - - --- -
Kunden/Sitzplatz bzw. Kunden/Zimmer -—- -—- 1,2 -—- 1,5
Anzahl Kunden [Pers.] 3.520 - 1.400 - 816 1.082 -
Wege pro Kunde [Wege/Pers.] 2,0 -—- 2,0 4.0 2,0 2,0 -
Kundenwege/Beschaftigtem [Wege] - 45 - 45 - - 1 1 1
Summe Wege [Wege] 7040 855 2800 931 765 1632 2.164 15 9 23
Quell-/ |Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell-/ [Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ |Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 90% | 10% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60%
Summe Wege Kunden Q- u. Zv./Bv. [Wege] 2816 | 4224 | 342 | 513 | 1120 | 1680 | 838 93 306 | 459 | 653 | 979 | 866 | 1298 6 9 4 5 9 14
MIV-Anteil [%] 50% | 25% | 50% | 25% [ 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,4 1,6 1,4 1,1 1,6 1,4 1,5 1,1 1,1 1,1
Verbundeffekt [%] 45% 10% 45% 0% 10% 45% 0% 0% 0% 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 968 168 386 402 152 224 506 6 4 8
Zielverkehr [Kfz/24h] 484 84 193 201 76 112 253 3 2 4
Quellverkehr [Kfz/24h] 484 84 193 201 76 112 253 3 2 4
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 5,9% 0,0% 5,9% 2,5% 0,0% 5,9% 0,0% 6,6% 6,6% 6,6%




Anlage 1.4
Verkehrserzeugung Wirtschaftsverkehr

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstrafRe (A262) - Mainz
T

Varkehrs-
planung

Neuverkehr

Karstadt

FuststralRe

WMF
Pavillon

(Gutenberg- | (Gutenberg-

platz 1

Leuchter
Pavillon

platz 2

Hotel

Handel .
Restaurant (incl.
.o ¢ Restaurant Handel
(Gastro. menter Beschaft. fur (im Hofel) (Kleinfl) Kultur
Dachter.) Tagungs- ’

raume)

(Waren- Vollsorti-

Gewerbenutzung /Kaufhaus)

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschaftigte [Pers.] 109 19 24 117 17 56 33 15 9 23
Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/Beschaftigtem [Wege/Person] 0,65 0,5 0,65 0,6 0,3 0,075 0,075 0,075
Lkw-Fahrten/100 gm BGF [Wege/100m2BGF] 0,28 0,475

Summe Kfz-Fahrten [Wege] 20 13 10 60 12 34 10 2 2 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 20 14 10 60 12 34 10 2 2 2
Zielverkehr [Kfz/24h] 10 7 5 30 6 17 5 1 1 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 10 7 5 30 6 17 5 1 1 1
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4%
Quellverkehr [%] 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2 1 1 5 1 3 1 1] 1] 1]
Zielverkehr [Kfz/h] 1 1 1 3 1 2 1 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 2 0 1 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9%
Quellverkehr [%] 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 2 2 1 6 2 4 1 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 1 0 3 1 2 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 1 1 3 1 2 1 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8%
Quellverkehr [%] 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 1 1] 5 1 2 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0 2 0 1 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 1 0 3 1 1 0 0 0 0




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der Ludwigsstrale (A262) - Mainz

Anlage 1.5
Verkehrserzeugung Beschaftigtenverkehr

R+T

Verkehrs-
planung

Bestand (verbleibend)
Leuchter Pavillon Fuststrale 4

Weilliliengasse

Gutenbergplatz 1

Gutenbergplatz 3-5

Biro

(bei EG AllDent

Gewerbenutzung Deutsche Bank Rl Gastro Rl el Praxis Gastro

Dt. Bank)

Zahnarzt

(kleinfl.)

(kleinfl.)

(kleinfl.)

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl
Biiro-
Aufteilung (Filiale / Biroraume) Filiale réume --- - - - --- - - --- --- -
5% 95%
m” BGF je Beschaftigtem [m?Pers.] 25 35 35 40 35 40 35 35 35 40 40 35
Pkw je Zimmer (Hotel) - -—- - -—-
Beschaftigte [Pers.] 11 147 14 35 6 15 9 33 9 15 49 36
Beschiftigtenverkehr
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85% 85% 85% 60% 85% 85% 85% 85% 60% 85%
Summe Wege [Wege] 23 312 30 74 13 23 19 70 19 32 74 77
Quell-/ | Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50%
Summe Wege Beschaftigte Q- u. Zv./Bv. [Wege] 12 12 156 | 156 15 15 37 37 7 7 11 11 10 10 35 35 10 10 16 16 37 37 38 38
MIV-Anteil [%] 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% [ 50% | 25% | 50% [ 25% [ 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25%
Beschaftigtenanteil (Hotel) [%] - - - -—- -—- -
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 114 10 26 5 8 6 24 6 12 26 26
Zielverkehr [Kfz/24h] 57 5 13 3 4 3 12 3 6 13 13
Quellverkehr [Kfz/24h] 57 5 13 3 4 3 12 3 6 13 13
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 28,8% 28,8% 28,8% 35,4% 35,4% 35,4% 28,8% 35,4% 28,8% 35,4% 28,8%
Quellverkehr [%] 1,5% 1,5% 1,5% 0,2% 0,2% 0,2% 1,5% 0,2% 1,5% 0,2% 1,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 17 1 4 1 1 1 3 1 2 5 4
Zielverkehr [Kfz/h] 16 1 4 1 1 1 3 1 2 5 4
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags
Zielverkehr [%] 4,6% 4,6% 4,6% 1,0% 1,0% 1,0% 4,6% 1,0% 4,6% 1,0% 4,6%
Quellverkehr [%] 4,6% 4,6% 4,6% 2,3% 2,3% 2,3% 4,6% 2,3% 4,6% 2,3% 4,6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 6 0 2 0 0 0 2 0 0 0 2
Zielverkehr [Kfz/h] 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 1,5% 1,5% 1,5% 1,7% 1,7% 1,7% 1,5% 1,7% 1,5% 1,7% 1,5%
Quellverkehr [%] 15,1% 15,1% 15,1% 15,8% 15,8% 15,8% 15,1% 15,8% 15,1% 15,8% 15,1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 10 1 2 0 1 0 2 0 1 2 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 9 1 2 0 1 0 2 0 1 2 2




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBBe (A262) - Mainz
Anlage 1.6
Verkehrserzeugung Kundenverkehr

R+T

Verkehrs-
planung

Bestand (verbleibend)
Leuchter Pavillon Fuststrale 4

Weilliliengasse Gutenbergplatz 1 Gutenbergplatz 3-5

Biro
(bei EG
Dt. Bank)

AllDent
Zahnarzt

Handel
(kleinfl.)

Handel
(kleinfl.)

Handel

(Kleinfl.) SR

Deutsche Bank Gastro Praxis

Gewerbenutzung

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl
Biiro-
Aufteilung (Filiale / Biroraume) Filiale réume --- - - - --- - - --- --- -
5% 95%
Verkaufsflache (VKF) [m?] - 160 240 240 -—-
m’ BGF je Beschaftigtem [m?/Pers.] 25 35 35 40 35 40 35 35 35 40 40 35
Pkw je Zimmer (Hotel) - - - -—-
Beschaftigte [Pers.] 11 147 14 35 6 15 9 33 9 15 49 36
Kundenverkehr
Kunden/m? VKF [Person/m?] 0,8 0,8 0,8
Kunden/m? BGF [Person/m?] -— -— -—- -— -—- —-— -— —-— -— -—
Kunden/Sitzplatz - -—-
Anzahl Kunden [Pers.] 128 192 192 -—-
Wege pro Kunde [Wege/Pers.] 2,0 2,0 2,0
Kundenwege/Beschéaftigtem [Wege] 55 | 10 1 25 - 45 - 1 - 25 45 1
Summe Wege [Wege] 2.075 14 875 256 675 384 33 384 375 2.205 36
Quell-/ | Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60%
Summe Wege Kunden Q- u. Zv./Bv. [Wege] 830 | 1245| 830 | 1245 6 8 350 | 525 | 102 [ 154 | 270 | 405 | 154 [ 230 13 20 154 | 230 | 150 | 225 | 882 [ 1323 | 14 22
MIV-Anteil [%] 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% [ 50% | 25% | 50% | 25%
Kundenanteil (Hotel)
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,4 1,6 1,4 1,1 1,4 1,1 1,6 1,1
Verbundeffekt [%] 45% | 0% 0% 0% 45% 10% 45% 0% 45% 0% 10% 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1.024 4 278 35 134 54 12 54 120 434 12
Zielverkehr [Kfz/24h] 512 2 139 18 67 27 6 27 60 217 6
Quellverkehr [Kfz/24h] 512 2 139 18 67 27 6 27 60 217 6
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 6,6% 6,6% 6,6% 5,9% 0,0% 5,9% 6,6% 5,9% 6,6% 0,0% 6,6%
Quellverkehr [%] 0,8% 0,8% 0,8% 1,1% 0,0% 1,1% 0,8% 1,1% 0,8% 0,0% 0,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 38 0 10 1 0 2 0 2 4 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 34 0 9 1 0 2 0 2 4 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags
Zielverkehr [%] 21,3% 21,3% 21,3% 8,9% 8,6% 8,9% 21,3% 8,9% 21,3% 8,6% 21,3%
Quellverkehr [%] 21,3% 21,3% 21,3% 9,0% 4,6% 9,0% 21,3% 9,0% 21,3% 4,6% 21,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 218 0 60 4 9 4 2 4 26 29 2
Zielverkehr [Kfz/h] 109 0 30 2 6 2 1 2 13 19 1
Quellverkehr [Kfz/h] 109 0 30 2 3 2 1 2 13 10 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 7,4% 7,4% 7,4% 9,9% 6,4% 9,9% 7,4% 9,9% 7,4% 6,4% 7,4%
Quellverkehr [%] 10,7% 10,7% 10,7% 10,1% 9,2% 10,1% 10,7% 10,1% 10,7% 9,2% 10,7%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 93 0 25 4 10 6 1 6 10 34 1
Zielverkehr [Kfz/h] 38 0 10 2 4 3 0 3 4 14 0
Quellverkehr [Kfz/h] 55 0 15 2 6 3 1 3 6 20 1
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R+T Anlage 1.7

Verkehrserzeugung Wirtschaftsverkehr

Verkehrs-
planung

Bestand (verbleibend)
Leuchter-Pavillon Fuststrale 4

Weilliliengasse Gutenbergplatz 1 Gutenbergplatz 3-5

Biro
. AllDent Handel Handel " Handel
Gewerbenutzung Deutsche Bank é?eéaErﬁ() Zahnarzt (Kleinfl) Gastro (Kleinfl) (Kleinfl) Gastro

Bruttogeschossflache (BGF)

[m?]

Beschaftigte [Pers.] 11 | 147 14 35 6 15 9 33 9 15 49 36
Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/Beschaftigtem [Wege/Person] 0,075 0,075 0,075 0,6 0,65 0,6 0,075 0,6 0,075 0,65 0,075
Lkw-Fahrten/100 gm BGF [Wege/100m2BGF]

Summe Kfz-Fahrten [Wege] 12 1 3 4 10 5 2 5 1 32 3
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 12 2 4 5 10 6 2 6 2 32 4
Zielverkehr [Kfz/24h] 6 1 2 3 5 3 1 3 1 16 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 6 1 2 3 5 3 1 3 1 16 2

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4%
Quellverkehr [%] 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9%
Quellverkehr [%] 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 2 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8%
Quellverkehr [%] 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
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Anlage 1.8
Verkehrserzeugung Beschéftigtenverkehr

Varkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Bestand entfallt

Karstadt

Handel
(Waren-
haus)

Wohn-
/Geschafts-
gebaude
Fuststr.

Handel

(Kleinfl.)

Kultur-
gebaude
Fuststr.

Kultur

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl
Aufteilung (Filiale / Birordume) -—- - -—-
m? BGF je Beschéftigtem [m?Pers.] 65 35 70
Pkw je Zimmer (Hotel) [Pkw/Zimmer] - - -
Beschéaftigte [Pers.] 176 3 3
Beschéftigtenverkehr
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.] 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85%
Summe Wege [Wege] 374 6 6
Quell-/ | Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell-/ |Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50%
Summe Wege Beschaftigte Q- u. Zv./Bv. [Wege] 187 | 187 3 3 3 3
MIV-Anteil [%] 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25%
Beschéftigtenanteil (Hotel) [%] - - -
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 128 2 2
Zielverkehr [Kfz/24h] 64 1 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 64 1 1
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 35,4% 35,4% 7,0%
Quellverkehr [%] 0,2% 0,2% 2,2%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 23 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 23 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags
Zielverkehr [%] 1,0% 1,0% 0,9%
Quellverkehr [%] 2,3% 2,3% 2,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 2 0 0
Zielverkehr [Kiz/h] 1 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 1,7% 1,7% 1,7%
Quellverkehr [%] 15,8% 15,8% 15,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 11 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 10 0 0




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der Ludwigsstrale (A262) - Mainz
R+T Anlage 1.9
Verkehrserzeugung Kundenverkehr

Varkehrs-
planung

Bestand entfallt
Wohn-
/Geschifts- | ultur-
Karstadt - gebaude
gebaude Fuststr
Fuststr. i

Handel
(Waren- Handel

Gewerbenutzung TN (Kleinfl) Kultur

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl
Aufteilung (Filiale / Birordume) - - -
Verkaufsflache (VKF) [m?] 4.400 90 -
m? BGF je Beschaftigtem [m/Pers. ] 65 35 70
Pkw je Zimmer (Hotel) - - -
Beschéftigte [Pers.] 109 3 3
Kundenverkehr
Kunden/m? VKF [Person/m?] 0,8 0,8 -
Kunden/m? BGF [Person/m?] --- 25
Kunden/Sitzplatz -—- -—- -—-
Anzahl Kunden [Pers.] 3.520 72 50
Wege pro Kunde [Wege/Pers.] 2,0 2,0 2,0
Kundenwege/Beschéftigtem [Wege] --- --- ---
Summe Wege [Wege] 7040 144 100
Quell-/ | Binnen-| Quell-/ |Binnen-| Quell-/ | Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60%
Summe Wege Kunden Q- u. Zv./Bv. [Wege] 2816 | 4224 | 58 86 40 60
MIV-Anteil [%] 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25%
Kundenanteil (Hotel)
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,4 1,4 1,5
Verbundeffekt [%] 45% 45% 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 968 20 24
Zielverkehr [Kfz/24h] 484 10 12
Quellverkehr [Kfz/24h] 484 10 12
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 5,9% 5,9% 0,0%
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R+T Anlage 1.10

Verkehrserzeugung Wirtschaftsverkehr

Varkehrs-
planung

Bestand entfallt
Wohn-
/Geschiifts- Rultur-
Karstadt - gebaude
gebaude Fuststr
Fuststr. i

Handel
(Waren- Handel

Gewerbenutzung Kultur

/Kaufhaus) (kleinfl.)

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschéftigte [Pers.] 176 3 3
Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/Beschéftigtem [Wege/Person] 0,6 0,3
Lkw-Fahrten/100 gm BGF [Wege/100m?BGF] 0,28

Summe Kfz-Fahrten [Wege] 32 2 1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 32

Zielverkehr [Kfz/24h] 16 1 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 16 1 1
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10,4% 10,4% 10,4%
Quellverkehr [%] 6,5% 6,5% 6,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 2 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 9,9% 9,9% 9,9%
Quellverkehr [%] 10,3% 10,3% 10,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 4 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 2 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,8% 6,8% 6,8%
Quellverkehr [%] 8,8% 8,8% 8,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0
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R+T Anlage 1.11

Verkehrserzeugung Bewohnerverkehr

Varkehrs-
planung

Bestand Bestand

(verbleibend) (entfallt)

Wohn-/

Gutenberg- Geschafts-
platz 1 gebaude

Fuststralle

Neuverkehr

Wohnnutzung Fuststrale

Wohneinheiten (WE) [m?]

Einwohner/WE [m?/Pers.] 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 2 31 22
Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,56 3,5 3,5
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 7 109 77
Anzahl heimgebundener Wege [%] 90% 90% 90%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 6 98 69
MIV-Anteil [%] 30% 30% 30%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,25 1,25 1,25
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 2 24 18
Zielverkehr [Kfz/24h] 1 12 9
Quellverkehr [Kfz/24h] 1 12 9

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 4% 4% 4%
Quellverkehr [%] 14% 14% 14%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 2 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 2 1

Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 15% 15% 15%
Quellverkehr [%] 10% 10% 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 0 3 2
Zielverkehr [Kfz/h] 0 2 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0 1 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 8% 8% 8%
Quellverkehr [%] 7% 7% 7%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 2 2
Zielverkehr [Kfz/h] 0 1 1

Quellverkehr [Kfz/h] 0 1 1
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R+T Anlage 1.12
Verkehrserzeugung Besucherverkehr

Varkehrs-
planung

Bestand Bestand

(verbleibend) (entfallt)

Wohn-/

Gutenberg- Geschafts-
platz 1 gebaude

Fuststralle

Neuverkehr

Wohnnutzung Fuststralle

Wohneinheiten (WE) [m?]

Einwohner/WE [m?/Pers.] 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 2 31 22
Besucherverkehr

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bewohnern [%] 15% 15% 15%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 0 4 4
Zielverkehr [Kfz/24h] 0 2 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 0 2 2

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0%
Quellverkehr [%] 11,6% 11,6% 11,6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0

Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 2,1% 2,1% 2,1%
Quellverkehr [%] 1,7% 1,7% 1,7%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,2% 7,2% 7,2%
Quellverkehr [%] 1,5% 1,5% 1,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0

Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0
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R+T Anlage 1.13

Verkehrserzeugung Wirtschaftsverkehr

Varkehrs-
planung

Bestand Bestand

(verbleibend) (entfallt) Neuverkehr
Wohn-/

Gutenberg- Geschafts-
platz 1 gebaude

Fuststralle

Wohnnutzung Fuststrale

Wohneinheiten (WE) [m?]

Einwohner/WE [m?/Pers.] 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 2 31 22
Wirtschaftsverkehr

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,1 0,1 0,1
Summe Kfz-Fahrten [Wegel] 0 3 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 0 4 2
Zielverkehr [Kfz/24h] 0 2 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 0 2 1

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr (%] 10,4% 10,4% 10,4%
Quellverkehr [%] 6,5% 6,5% 6,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0

Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 9,9% 9,9% 9,9%
Quellverkehr [%] 10,3% 10,3% 10,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,8% 6,8% 6,8%
Quellverkehr [%] 8,8% 8,8% 8,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25% 25% 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 0 2 0
Zielverkehr [Lkw/24h] 0 1 0
Quellverkehr [Lkw/24h] 0 1 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bestand
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R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
+ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand- Ubersicht K1

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroBe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBliliengasse - Ubersicht

34

S12 510

Si1
Ludwigsstrafe West ju
s1

S9
—3— 5.6
21.22 I >3 57
1.2 —_—— 52

S3 25-26

\

Grofe Langgasse

ek LudwigsstraBe Ost

5S4 S6

Weilliliengasse



Anlage 2.2

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
+ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K1 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroBe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBliliengasse - vormittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 =
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt. K1. Grolbe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBlliliengasse, Bestand Datum: 04.10.2021
Zeilabschnitt SpHAM Bearbeiler:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

o Bez Strome q % Taj MNgg;| Nys Lgs; by j asv

SG [Kfz/h] I I [Kfz] [Kfz] [m] [s] I

11 1-2 1,23 23 0,147 0,25 0,096 0,899 20 214 B

21 7-8 6 36 0,082 0,36 0,049 0,510 14 151 A

22 7-8 4,56 193 0,234 0,42 0,173 2,597 32 139 A

3 56 7,89 67 0,210 0,23 0,150 1,202 26 234 B

41 34 10, 11,12 235 0,293 0,41 0,237 3,294 39 148 A

Gesamt 584 16,1
FuRgénger- /Radfahrerfurten

S Bez Geg [« Anzahl tw max asv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 21-22 100 0 1 44 C

2 27-28 100 0 1 55 C

3 25-26 100 0 1 44 C

4 23-24 100 0 1 49 C

Gesamtbewertung: C
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R+T Anlage 2.3

Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K1 SpHMittag

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroBe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBliliengasse - mittéagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

o e Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Grolle Langgasse / Ludwigssir. / Weillliliengasse, Bestand Datum: 04.10 2021
Zeitabschnitt: mittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
o Bez. Strome q % Fas Neg) Nus Lgs; b Qsv
SG [Kfz/h] [ H [Kiz] [Kfz) [m] [s] 8]
1 1-2 1,2.3 70 0,194 0,25 0,136 1,212 24 222 B
21 7-8 6 27 0,061 0,36 0,036 0,378 12 149 A
22 78 4,56 230 0,276 0,42 0,218 3,153 37 14,3 A
AN 56 7,89 73 0,231 0,23 0170 1,324 28 238 B
41 34 10, 11,12 254 0,303 0,43 0,250 3,504 40 143 A
Gesamt 654 16,2
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg JRad Anzahl by max asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21-22 100 0 1 44 C
2 27-28 100 0 1 55 Cc
3 25-26 100 0 1 44 C
4 23-24 100 0 1 49 Cc
Gesamtbewertung: Cc




Anlage 2.4

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
+ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K1 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroBe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBliliengasse - nachmittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

ot s Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Grolle Langgasse / Ludwigssir. / Weillliliengasse, Bestand Datum: 04.10 2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
o Bez. Strome q % Fas Neg) Nus Lgs; b Qsv
SG [Kfz/h] [ H [Kiz] [Kfz) [m] [s] 8]
1 1-2 1,2.3 59 0,124 0,33 0,079 0,995 22 193 A
21 7-8 6 26 0,066 0,32 0,039 0,439 13 19,1 A
22 78 4,56 262 0,356 0,37 0,321 4,536 49 19,8 A
AN 56 7,89 72 0,183 0,29 0,126 1,325 28 224 B
41 34 10, 11,12 312 0,389 0,41 0,373 5,268 55 18,5 A
Gesamt 731 19,4
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg JRad Anzahl by max asv
SG [Fa/h] [Rad/] Furten [s] [
1 21-22 100 0 1 51 C
2 27-28 100 0 1 60 D
3 25-26 100 0 1 56 D
4 23-24 100 0 1 50 Cc
Gesamtbewertung: D




R T VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
+

Anlage 2.5
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - Ubersicht K2

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K2: Umbach / GroBe Bleiche / Gartnergasse - Ubersicht
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Anlage 2.6

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
+ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K2 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K2: Umbach / GroBe Bleiche / Gértnergasse - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K2 Umbach / Grolte Bleiche / Gartnergasse, Bestand Datum: 07.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
i Bez Strome q X fag Ngg; Nys, Lgs; by | asv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] H
1M 3+4 4a,5 3 227 0,340 0,38 0,298 3,457 40 17.2 A
12 44a5 2 314 0,519 0,31 0,659 5,663 G0 236 B
21 1,1a2 56 ] 0,222 0,24 0,161 1,687 23 225 B
22 1,1a,2 4 89 0,199 0,24 0,140 1,516 22 222 B
3 8,8a9 8.9 175 0,273 0,34 0,215 2,697 34 181 A
32 88a9 7.8 113 0,343 0,18 0,302 2,226 29 285 B
41 6.7 11,42 167 0,509 0,17 0,627 3,578 41 333 B
5 (Rad) 51 13, 14 100 58,0 D
7 (Rad) 52 15, 16 100 48,0 Cc
Gesamt 1183 232
FuRgénger- /Radfahrerfurten
— Bez Arg QRad Anzahl by max asv
SG [Fa/mh] [Rad/m] Furten [s] [
1 2324 100 0 1 61 D
2 21,22 100 0 1 58 D
3 27,28 100 0 1 59 D
4 25,26 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
R+T Anlage 2.7
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K2 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K2: Umbach / GroBe Bleiche / Gértnergasse - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

ek Knotenpunkt mit Llchl'signalar_llage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K2 Umbach / Grolte Bleiche / Gartnergasse, Bestand Datum: 07.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
i Bez Strome q X fag Ngg; Nys, Los; by | asv
SG [Kfz/h] [ [ [Krz] [Kfz] [m] [s] H
1M 3+4 4a,5 3 184 0,276 0,38 0,218 2,710 33 16,4 A
12 44a5 2 372 0,615 0,31 1,026 7,175 73 26,5 B
21 1,1a,2 56 156 0,353 0,24 0,316 2,828 35 245 B
22 1.1a,2 4 160 0,357 0,24 0,322 2,901 35 246 B
£l 8,8a9 8.9 301 0,467 0,34 0,526 5,119 56 211 B
32 88a9 7.8 170 0,466 0,20 0,520 3,445 40 30,0 B
41 6.7 11,12 192 0,613 0,16 1,003 4473 49 38,7 Cc
5 (Rad) 51 13, 14 100 58,0 D
7 (Rad) 52 15, 16 100 48,0 Cc
Gesamt 1535 257
FuRgénger- /Radfahrerfurten
— Bez Arp QRad Anzahl b max asv
SG [Fa/mh] [Rad/] Furten [s] [
1 2324 100 0 1 61 D
2 21,22 100 0 1 58 D
3 27,28 100 0 1 59 D
4 25,26 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R+ I Anlage 2.8
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - Ubersicht K3

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroBe Bleiche / BauhofstraBe / FlachsmarktstraBe - Ubersicht
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VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R+T Anlage 2.9

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K3 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroBe Bleiche / BauhofstraBe / FlachsmarktstraBe - vormittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbiatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt
Knotenpunkt: K3: Grofie Bleiche / Bauhofstralle / Flachsmarktstrale, Bestand Datum: 07.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Ne Bez. Strome q X; faj Nggj Nps Lgs; by asv
SG [Kfz/h] H H [Kz] [Kfz] [m] Is] H
11 6-6a 3 44 0,324 0,08 0,273 1,308 21 46,0 c
12 6-6a 2 214 0,355 0,31 0,319 4,462 50 259 B
13 7-Ta 1 30 0,150 0,10 0,009 0,784 14 388 C
21 3-3a-4 5,6 142 0,495 0,15 0,588 3,843 45 424 o4
22 3-3a-4 4 169 0,589 0,16 0,892 4,820 52 46,5 c
31 1-1a-2 8,9 87 0,410 0,11 0,407 2434 31 443 o4
32 1-1a-2 7 18 0,112 0,08 0,070 0,488 10 40,0 C
4 9-10 12 51 0,180 0,15 0,123 1,238 19 351 Cc
42 9-10 10, 11 245 0,636 0,20 1,129 6,743 69 43,5 c
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 53,3 E
9 (Rad) Rad52 16, 17 62 80,0 E
11 (Rad) Rad51 18, 19 37 740 E
Gesamt 1000 396
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Grg ORad Anzahl o Qsv
SG [Fa/mh] [Rad/h] Furten [s] [1
1 F27-28 100 0 1 80 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 0 1 80 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
4 F31-32 100 0 1 76 E
2 F23-24+F25-26 100 0 2 8O E
4 FR9-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamibewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R+T Anlage 2.10

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K3 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroBe Bleiche / BauhofstraBe / FlachsmarktstraBe - nachmittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Eamiiaiss Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K3: Grolke Bleiche / Bauhofstralle / Flachsmarkisiralle, Bestand Datum: 04.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
o Bez Strome q, X fag Nggj MNys; Lgs; by asv
SG [Kfz/h] [ H [Kiz] [Kfz) [m] [s] 5]
1 6-6a 3 42 0,311 0,08 0,258 1,245 20 456 Cc
12 6-6a 2 224 0,371 0,31 0,343 4705 52 26,2 B
13 7-7Ta 1 N 0,155 0,10 0,103 0,811 14 389 Cc
21 3-3a4 5,6 182 0,639 0,15 1,129 5,402 58 50,1 D
22 3-3a4 4 229 0,801 0,16 2,864 8,386 81 127 E
3 1-1a-2 8,9 167 0,803 0,11 2,726 6,801 71 86,3 E
32 1-1a-2 7 23 0,143 0,08 0,093 0,628 12 40,6 Cc
41 9-10 12 110 0,385 0,15 0,364 2,848 34 39,2 Cc
42 9-10 10, 11 243 0,633 0,20 1,109 6,672 69 434 c
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 533 E
9 (Rad) Rad52 186, 17 70 80,0 E
11 (Rad) Rad51 18, 19 63 740 E
Gesamt 1251 51,9
FuRgénger- /Radfahrerfurten
Zufehrt Bez. Qrg JRad Anzahl by max asv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F27-28 100 0 1 80 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 0 1 B0 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
B F31-32 100 0 1 76 E
2 FR3-24+F25-26 100 0 2 80 E
4 F29-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R+T Anlage 2.11

Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K8 SpHPM angepasst

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroBe Bleiche / BauhofstraBe / FlachsmarktstraBe - nachmittégliche Spitzenstunde angepasst

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Eamiaiss Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachien BLU Stadt:
Knotenpunkt: K3: Grolke Bleiche / Bauhofstralle / Flachsmarkisiralle, Bestand Datum: 04.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
o Bez Strome q, X fag Nggj MNys, Los; by asv
SG [Kfz/h] 5 [ [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
1 6-6a 3 42 0,311 0,08 0,258 1,245 20 456 Cc
12 6-6a 2 224 0,371 0,31 0,343 4705 52 26,2 B
13 7-7Ta 1 N 0,155 0,10 0,103 0,811 14 389 Cc
21 3-3a4 5,6 182 0,595 0,16 0,919 5,136 56 457 C
22 3-3a4 4 229 0,748 0,17 2,058 7,509 74 59,9 D
3 1-1a-2 8,9 167 0,732 0,12 1,817 0,844 63 66,9 D
32 1-1a-2 7 23 0,135 0,09 0,087 0,619 12 40,0 Cc
41 9-10 12 110 0,451 0,13 0,485 3,033 36 436 Cc
42 9-10 10, 11 243 0,713 0,18 1,681 7,401 75 52,6 D
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7(0V) Bus41 15 5 533 E
9 (Rad) Rad52 186, 17 70 81,0 E
11 (Rad) Rad51 18, 19 63 76,0 E
Gesamt 1251 48,5
FuRgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg QRad Anzahl by max asv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F27-28 100 0 1 82 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 0 1 80 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
B F31-32 100 0 1 76 E
2 FR3-24+F25-26 100 0 2 80 E
4 F29-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E




RT
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Anlage 2.12

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - Ubersicht K4

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstraBe / HolzhofstraBe - Ubersicht
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VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R—§- I Anlage 2.13
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K4 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstraBe / HolzhofstraBe - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbiatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt
Knotenpunkt: K4: Rheinstralie / Holzhofstralle, Bestand Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitédten (fahrstreifenbezogen)
Ne Bez. Strome q X faj Ngg; Nps Lgs; by asv
SG [Kfz/h] H H [Kz] [Kfz] [m] Is] H
11 [KRa1+2b-2-J 3 150 0,277 0,30 0,218 3,067 37 252 B
12+13 2b-2-2 1 360 0,613 0,30 1,018 8,760 83 33,5 B
12 2b-2-2 1 180 0,583 0,16 0,868 5,047 54 454 C
13 2b-2-2 1 180 0,583 0,16 0,868 5,047 54 454 o4
21 11-11a 5 460 0,735 0,32 1,994 12,206 112 38,5 c
22 11-11a 5 460 0,735 0,32 1,994 12,206 112 38,5 Cc
23 12-12a 4 300 0,773 0,20 2479 9,577 92 a7 D
4 3-3a4 11, 12 321 0,533 0,32 0,702 7,305 72 295 B
42 3-3a4 1 379 0,532 0,37 0,701 8,157 80 26,0 B
Gesamt 2430 379
FuBgénger- /Radfahrerfurten
p—— Bez. e ARad Anzahl i max asv
5G [Fa/m] [Rad/h] Furten [s] [
1 F21-22 100 0 1 80 E
2 F27-28 100 0 1 79 E
Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R+T Anlage 2.14

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K4 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstraBe / HolzhofstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbiatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt
Knotenpunkt: K4: Rheinstraliie / Holzhofstralle, Bestand Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitédten (fahrstreifenbezogen)
Ne Bez. Strome q X faj Ngg; Nps Lgs; by asv
SG [Kfz/h] H H [Kz] [Kfz] [m] Is] H
11 [KRa1+2b-2-J 3 320 0,821 0,22 3,512 11,975 110 69,6 D
12+13 2b-2-2 1 360 0,682 0,27 1,445 10,411 96 427 C
12 2h-2-2 1 180 0,647 0,14 1,178 5,906 B1 55,9 D
13 2b-2-2 1 180 0,647 0,14 1,178 5,906 61 55,9 D
21 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 281 B
22 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 28,1 B
23 12-12a 4 280 1,029 0,14 13,700 21,478 181 2245 F
4 3-3a4 11, 12 587 0,716 0,43 1,789 15,232 133 314 B
42 3-3a4 1 653 0,715 0,47 1,788 16,270 143 28,2 B
Gesamt 2960 55,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
— Bez. Aeq ARad Anzahl i max asv
5G [Fo/mh] [Rad/h] Furten [s] [
1 F21-22 100 0 1 a2 F
2 F27-28 100 0 1 89 E
Gesamtbewertung: F

*. Der kurze Aufsiellstreifen kann den Verkehr nicht en. Die i 1 auf den angrenzenden Fahrsireifen kbnnen nach HBS2015 nicht bericksichiigt werden.



VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R+T Anlage 2.15

Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K4 SpHPM angepasst

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstraBe / HolzhofstraBe - nachmittédgliche Spitzenstunde angepasst

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 :
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K4: Rheinstrale / Holzhofsiralle, Bestand Datum:_06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

' Bez Strome q X, fA, ] NGE; HMS‘I Lgs J iy J asv

SG [Kiz/h] 5] 5] [Krz] [Kfz] [m] [s] K

11 KRa1+2b-2-2 3 320 0,821 0,22 3,512 11,975 110 69,6 D

12+13 2b-2-2 1 360 0,682 0,27 1,445 10,411 96 427 Cc

12 2b-2-2 1 180 0,647 0,14 1,178 5,006 61 55,9 D

13 2b-2-2 1 180 0,647 0,14 1,178 5,906 61 55,9 D

21 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,055 87 281 B

22 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 281 B

23 12-12a 4 280 0,800 0,18 2,951 10,402 98 69,6 D

41 3-3a4 11,12 585 0,749 0,41 2217 16,070 139 35,5 Cc

42 3-3a4 1 655 0,749 0,45 2,235 17,335 191 32,0 B

Gesamt 2960 422
FuBgénger- /Radfahrerfurten

okt Bez. Grg ORad Anzahl i max asv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

F21-22 100 0 1 92 F

2 F27-28 100 0 1 B89 F

Gesamtbewertung: F




Anlage 2.16

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
+ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - Ubersicht K5

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K5: HolzhofstraBe / WindmiihlenstraBe - Ubersicht
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VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
R+T Anlage 2.17
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K5 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K5: HolzhofstraBe / WindmiihlenstraBe - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualilaten
Projekt._Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt_K5: Holzhofstrae / Windmahlenstrale, Bestand Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

- Bez. Strome q X, faj Meg; Nys; Lgs, b Qasv

SG [Kiz/h] [ [ [Kiz] [Kiz] [m] [s] [l

11 3-3a-4+K8 3 481 0,647 041 1,208 8,689 83 222 B

12 3-3a-4 1 187 0,335 0,29 0,280 3,149 37 21,4 B

21 1-1a-2 5 333 0,391 0,43 0,377 4,824 52 15,3 A

22 1-1a-2 4 222 0,475 0,25 0,543 4,210 46 26,4 B

41 56 12 B2 0,224 0,19 0,163 1,512 22 25,6 B

42 5-6 11 158 0,349 0,23 0,310 2,885 35 251 B

Gesamt 1463 21,7
FuBgédnger- /Radfahrerfurten

- Bez. Grg QRad Anzahl by max asv

SG [Fam] [Rad/h] Furten Is] H

1 F23-24 100 0 1 61 D

2 F21-22 100 0 1 61 D

F25-26 100 0 1 60 D

Gesamtbewertung: D




Anlage 2.18

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
+ I
Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K5 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K5: HolzhofstraBe / WindmiihlenstraBe - nachmittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualilaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt K5° Holzhofstrake / Windmuhlenstrafe, Bestand Datum’_ 06.10 2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

N Bez Strome q X fay MNgg; Nys, Lgs, by asv

SG [Kfz/h] | | [Kfz] [Kfz] [m] [s] |

1 3-3a3-4+K8 3 348 0,455 0,42 0,500 6,015 61 188 A

12 3-3a4 1 122 0,365 D7 0,334 2727 33 328 B

21 1-1a-2 5 217 0,190 0,57 0,132 2,434 31 85 A

22 1-1a-2 4 353 0,546 0,35 0,743 7,042 70 25,0 B

41 56 12 176 0,410 0,22 0,409 3,754 43 30,0 B

42 56 11 254 0,488 0,26 0,576 5,352 56 29,0 B

Gesamt 1470 230
FuBganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Arg QRag Anzahl Ty max asv

S5G [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [

F23-24 100 0 1 70 D

F21-22 100 0 1 69 D

F25-26 100 v} 1 70 D

Gesamtbewertung: D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier siidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R_|_T Anlage 2.19

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - Ubersicht K6

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K6: WeiBliliengasse / Eppichmauergasse - Ubersicht

2.2a,3

Weilliliengasse Nord

S11

S9
I21 22 $— 4.5

Eppichmauergasse Ost

23,24

Weilliliengasse Siid

6,6a,7 6,6a,7



VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
R_|_ I Anlage 2.20
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K6 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K6: WeiBliliengasse / Epppichmauergasse - vormittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbilatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K6: Weilklilie e/ ichmauer tand Datum:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NE. Bez. Strome g X fay Nge; Nus, L osy by asv
sG [Kfz/h] 0 H [Kfz] [Kfz) (m) [s] 8]
21 6,6a,7 5 153 0,183 0,43 0,126 2,481 32 16,2 A
22+21 6,6a,7 5 307 0,299 0,48 0,245 4,872 54 14,8 A
22 6,6a,7 5 154 0,185 0,43 0,127 2,499 32 16,3 A
31 4.5 7,9 16 0,067 0,14 0,040 0,386 ) 340 B
41 2,2a,3 11 184 0,177 0,54 0,120 2,439 32 10,7 A
5 (OV) 41 13 10 15,0 B
Gesamt 517 0,178 14,8
FuBgdnger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qe URad Anzahl iy max asv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] -]
2 23,24 500 0 1 68 D
3 21,22 500 0 1 42 c
Gesamtbewertung: D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
R+ I Anlage 2.21
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - K6 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K6: WeiBliliengasse / Epppichmauergasse - nachmittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbilatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt:_K6: Weillilie e / ichmauer tand Datum:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
™ Bez. Strome q X fay Nge; Nus, L osy by asv
sG [Kfz/h] 8] 8 [Kfz] [Kfz) (m) [s] 8!
21 6,6a,7 5 133 0,160 0,43 0,107 2,133 29 16,0 A
22 6,6a,7 5 133 0,160 043 0,107 2,133 29 16,0 A
31 4.5 7.9 12 0,043 0,15 0,025 0,280 7 32,7 B
41 2,2a,3 1 359 0,341 0,54 0,299 5,317 57 12,5 A
5 (OV) 41 13 10 15,0 B
Gesamt 647 0,260 14,3
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Fiifahet Bez. Org ORad Anzahl by max Qasv
sG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] 8
2 23,24 500 0 1 68 D
3 21,22 500 0 1 42 C
Gesamtbewertung: D




Anlage 3

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose



Anlage 3.1

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
+ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K1 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroBe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBliliengasse - vormittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Grobe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiRliliengasse, Planfall Datum: 11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome q X faj Nge, Nyis Laos, by Qsv

SG [Kfz/h) [ [ [Kfz] [Kfz] [m) s] 8

11 1-2 1,2,3 53 0,147 0,25 0,096 0,899 20 21,4 B

21 7-8 6 41 0,096 0,36 0,059 0,586 16 15,3 A

22 7-8 4,56 205 0,248 0,42 0,187 2,778 34 14,1 A

31 5-6 7,.8,9 67 0,210 0,23 0,150 1,202 26 23,4 B

41 34 10, 11,12 248 0,317 0,41 0,267 3,554 41 154 A

Gesamt 614 0,253 16,3
FuRg#nger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qe Qad Anzahl by max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1

1 21-22 100 0 1 44 Cc

2 27-28 100 0 1 55 c

3 25-26 100 0 1 44 C

4 23-24 100 o 1 49 c

Gesamtbewertung: c




Anlage 3.2

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
_|_ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K1 SpHMittag

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroBe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBliliengasse - mittéagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitidten
Projekt:_ Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Groe Langgasse / Ludwigsstr. / Weilliliengasse, Planfall Datum:_11.05,2023
Zeitabschnitt: mittégliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

i Bez. Strome q X fay Nge | Npys) Lo, twy, Qsv

SG [Kfz/h] [ ] [Kiz] [Kfz] [ml s] [

11 1-2 1,2, 3 70 0,194 0,25 0,136 1,212 24 222 B

21 7-8 6 31 0,072 0,36 0,043 0,438 13 15,0 A

22 7-8 4,5 6 252 0,302 0,42 0,248 3,500 40 14,5 A

31 5-6 7,8 9 73 0,231 0,23 0,170 1,324 28 23,8 B

41 3-4 10, 11, 12 269 0,326 0,42 0,280 3,787 43 14,8 A

Gesamt 695 0,283 16,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten

i Bez. Grg ORad Anzahl b, max asv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]

1 21-22 100 0 1 44 C

2 27-28 100 0 1 55 c

3 25-26 100 *] 1 44 Cc

4 23-24 100 0 1 49 Cc

Gesamtbewertung: c




Anlage 3.3

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
_|_ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K1 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroBe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiBliliengasse - nachmittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitidten
Projekt:_ Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Groe Langgasse / Ludwigsstr. / Weilliliengasse, Planfall Datum:_11.05,2023
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

i Bez. Strome q b 1, A Nge. | Nms_| L 25, tw_J Qsv

SG [Kfz/h] [ ] [Kiz] [Kfz] [ml s] [

11 1-2 1,2, 3 59 0,124 0,33 0,079 0,995 22 19,3 A

21 7-8 6 28 0,073 0,32 0,043 0,475 14 19,2 A

22 7-8 4,5 6 294 0,398 0,37 0,389 5,203 55 20,4 B

31 56 7.8,9 72 0,183 0,29 0,126 1,325 28 22,4 28

41 3-4 10, 11, 12 333 0,418 0,40 0,425 5,737 59 19,1 A

Gesamt 786 0,355 19,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten

i Bez. Grg ORad Anzahl b, max asv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]

1 21-22 100 0 1 51 C

2 27-28 100 0 1 60 D

3 25-26 100 *] 1 56 D

4 23-24 100 0 1 50 Cc

Gesamtbewertung: D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R+T Anlage 3.4

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K2 SpHAM
Verkehrs-

planung

Knotenpunkt K2: Umbach / GroBe Bleiche / Gartnergasse - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitidten
Projekt:_ Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt:_ K2: Umbach / Grofe Bleiche / Gartnergasse. Planfall Datum:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
i Bez. Strome q X 1, A Nge. | Nms_| L 95, tw_J Qsv
SG [Kfz/h] [ ] [Kfz] [Kfz] [ml s] [
11 3+4 4a,5 3 239 0,360 0,38 0,328 3,683 42 17,5 A
12 44a5 2 314 0,519 0,31 0,659 5,663 60 23,6 B
21 1,1a,2 56 a9 0,224 0,24 0,164 1,705 24 226 B
22 1,1a,2 4 a9 0,221 0,24 0,160 1,701 24 22,5 B
31 8,8a,9 8,9 175 0,273 0,34 0,215 2,697 34 18,1 A
32 8,8a,9 7.8 113 0,345 0,18 0,304 2,228 29 28,6 B
41 6,7 11,12 171 0,521 0,17 0,661 3,689 42 33,7 B
5 (Rad) 51 13,14 100 58,0 D
7 (Rad) 52 15, 16 100 48,0 Cc
Gesamt 1410 0,388 27,5
FuBg&anger- /Radfahrerfurten
Tty Bez. Grg ORad Anzahl by, max asv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 23,24 100 0 1 61 D
2 21,22 100 0 1 58 D
3 27,28 100 0 1 59 D
4 25,26 100 0 1 49 c
Gesamtbewertung: D




Anlage 3.5

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
_|_ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K2 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K2: Umbach / GroBe Bleiche / Gartnergasse - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitidten
Projekt:_ Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt:_ K2: Umbach / Grofe Bleiche / Gartnergasse. Planfall Datum:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
i Bez. Strome q X 1, A Nge. | Nms_| L 95, tw_J Qsv
SG [Kfz/h] [ ] [Kfz] [Kfz] [ml s [
11 3+4 4a,5 3 202 0,304 0,38 0,251 3,019 36 16,8 A
12 44a5 2 arz2 0,615 0,31 1,026 7,175 73 26,5 B
21 1,1a,2 56 160 0,362 0,24 0,329 2912 35 247 B
22 1,1a,2 4 188 0,420 0,24 0,426 3,508 40 25,8 B
31 8,8a,9 8,9 301 0,467 0,34 0,526 5,119 56 21,1 B
32 8,8a,9 7.8 170 0,468 0,19 0,526 3,455 40 30,2 B
41 6,7 11,12 198 0,631 0,16 1,089 4678 51 39,8 Cc
5 (Rad) 51 13,14 100 58,0 D
7 (Rad) 52 15, 16 100 48,0 Cc
Gesamt 1791 0,485 29,0
FuBg&anger- /Radfahrerfurten
Tty Bez. Grg ORad Anzahl by, max asv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 23,24 100 0 1 61 D
2 21,22 100 0 1 58 D
3 27,28 100 0 1 59 D
4 25,26 100 0 1 49 Cc
Gesamtbewertung: D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R+T Anlage 3.6

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K8 SpHAM
Verkehrs-

planung

Knotenpunkt K3: GroBe Bleiche / BauhofstraBe / FlachsmarktstraBe - vormittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_ Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt:_K3: Grote Bleiche / Bauhofstrale / Flachsmarkistrale, Planfall Datumn:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme q X fay Nge | Nus,j Lgs, by Qsv
SG [Kfz/n] [ i} [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 6-6a 3 44 0,324 0,08 0,273 1,308 21 46,0 C
12 6-6a 2 215 0,357 0,31 0,322 4,487 50 25,9 B
13 7-7a 1 30 0,150 0,10 0,099 0,784 14 38,8 C
21 3-3a-4 56 147 0,521 0,15 0,660 4,043 47 43,5 (e
22 3-3a-4 4 174 0,619 0,16 1,027 5,092 55 48,7 C
31 1-1a-2 8,9 92 0,449 0,11 0,480 2,633 34 459 C
32 1-1a-2 7 18 0,112 0,08 0,070 0,488 10 40,0 (o]
41 9-10 12 51 0,180 0,15 0,123 1,238 19 351 (&
42 9-10 10, 11 245 0,636 0,20 1,129 6,743 69 43,5 Cc
6 (OV) Bus42 14, 13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 53,3 E
9 (Rad) Rad52 16, 17 62 80,0 E
11 (Rad) Rad51 18, 19 37 74,0 E
Gesamt 1130 0,480 43,8
FuBganger- /Radfahrerfurten
i Bez. Qrg GRad Anzahl b, max asv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
G F27-28 100 0 1 80 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 0 1 80 E
- F29-30 100 0 1 73 E
4 F31-32 100 0 1 76 E
2  FR3-24+4F25-26 100 0 2 80 E
4 FR29-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R+T Anlage 3.7

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K8 SpHPM
Verkehrs-

planung

Knotenpunkt K3: GroBe Bleiche / BauhofstraBe / FlachsmarktstraBe - nachmittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K3: Grofte Bleiche / Bauhofstralte / Flachsmarktstralle, Planfall Datum:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nt Bez. Stréme q X fay Nge Nys) Lo, tw Qsv
SG [Kfz/h] [ ] [Kiz] [Kfz] [m] [s] [
11 6-6a 3 42 0,311 0,08 0,258 1,245 20 45,6 C
12 6-6a 2 228 0,377 0,31 0,354 4,804 53 26,3 B
13 7-7a 1 3 0,155 0,10 0,103 0,811 14 38,9 C
21 3-3a-4 5,6 188 0,671 0,15 1,329 5,768 63 53,1 D
22 3-3a-4 4 234 0,833 0,16 3,580 9,256 89 82,7 E
31 1-1a-2 8,9 172 0,843 0,11 3,514 7.733 80 101,3 E
32 1-1a-2 7 23 0,143 0,08 0,093 0,628 12 40,6 Cc
41 9-10 12 110 0,385 0,15 0,364 2,848 34 39,2 (o3
42 9-10 10, 11 243 0,633 0,20 1,109 6,672 69 43,4 c
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 53,3 E
9 (Rad) Rad52 16, 17 70 80,0 E
11 (Rad) Rad51 18, 19 63 74,0 E
Gesamt 1419 0,605 58,3
FuBg&anger- /Radfahrerfurten
Co Bez. Qrg ORad Anzahl tw, max asv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F27-28 100 0 1 80 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 4] 1 80 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
4 F31-32 100 0 1 76 E
2  FP3-24+F25-26 100 0 2 80 E
4 FR9-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R+T Anlage 3.8

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K8 SpHPM angepasst
Verkehrs-

planung

Knotenpunkt K3: GroBe Bleiche / BauhofstraBe / FlachsmarktstraBe - nachmittégliche Spitzenstunde angepasst

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt:_ Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K3: Grofte Bleiche / Bauhofstralte / Flachsmarktstralle, Planfall Datum:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nt Bez. Stréme q X fay Nge Nys) Lo, tw Qsv
SG [Kfz/h] [ ] [Kiz] [Kfz] [m] [s] [
11 6-6a 3 42 0,290 0,09 0,232 1,212 20 44,0 C
12 6-6a 2 228 0,377 0,31 0,354 4,804 53 26,3 B
13 7-7a 1 3 0,155 0,10 0,103 0,811 14 38,9 C
21 3-3a-4 5,6 188 0,625 0,16 1,057 5,436 60 47,7 c
22 3-3a-4 4 234 0,777 0,17 2,470 8,071 79 65,4 D
31 1-1a-2 8,9 172 0,708 0,13 1,585 5714 63 61,1 D
32 1-1a-2 7 23 0,128 0,09 0,082 0,612 12 39,4 Cc
41 9-10 12 110 0,495 0,12 0,587 3,168 37 46,9 C
42 9-10 10, 11 243 0,762 0,17 2,248 8,047 80 61,2 D
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 53,3 E
9 (Rad) Rad52 16, 17 70 81,0 E
11 (Rad) Rad51 18, 19 63 76,0 E
Gesamt 1419 0,603 53,6
FuBg&anger- /[Radfahrerfurten
Co Bez. Qrg ORad Anzahl tw, max asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F27-28 100 0 1 83 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 4] 1 80 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
4 F31-32 100 0 1 76 E
2  FP3-24+F25-26 100 0 2 80 E
4 FR9-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R—I—T Anlage 3.9

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K4 SpHAM
Verkehrs-

planung

Knotenpunkt K4: RheinstraBe / HolzhofstraBe - vormittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt:_Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt:_K4: Rheinstrafie / Holzhofstralle, Planfall Datum:_11.05,2023
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

i Bez. Strome q X fay Nge | Nys) L o5, twy, Qsv

SG [Kfz/h] [ ] [Kfz] [Kfz] [ml [s] [

11 KRa1+2b-2-2 3 153 0,282 0,30 0,225 3,136 38 253 B

12+13 2b-2-2 1 366 0,627 0,26 1,087 9,180 a7 36,2 c

12 2b-2-2 1 183 0,596 0,16 0,924 5,183 55 46,2 C

13 2b-2-2 1 183 0,596 0,16 0,924 5,183 55 46,2 c

21 11-11a -] 460 0,735 0,32 1,994 12,206 112 38,5 C

22 11-11a 5 460 0,735 0,32 1,994 12,206 112 38,5 Cc

23 12-12a 4 307 0,791 0,20 2,814 10,108 96 60,3 D

41 3-3a-4 11,12 323 0,541 0,31 0,727 7,397 73 299 B

42 3-3a-4 1 386 0,542 0,37 0,732 8,360 82 26,2 B

Gesamt 2455 0,637 38,5
FuBginger- /Radfahrerfurten

Zufabt Bez. Ak JRad Anzahl tiwy, max Qsv

sSG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F21-22 100 0 1 80 E

2 F27-28 100 0 1 79 E

Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R—I—T Anlage 3.10

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K4 SpHPM
Verkehrs-

planung

Knotenpunkt K4: RheinstraBe / HolzhofstraBe - nachmittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projek!:_ Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt:_K4: Rheinstrafie / Holzhofstralle, Planfall Datum:_11.05,2023
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
i Bez. Strome q X fay Nge Nys L o5, b, Qsv
SG [Kfz/h] [ ] [Kiz] [Kfz] [m] [s] [
11 KRa1+2b-2-2 3 33 0,849 0,22 4,424 13,243 120 78,3 E
12+13 2b-2-2 1 375 0,716 0,24 1,755 11,328 104 471 c
12 2b-2-2 1 187 0,678 0,14 1,371 6,306 64 58,7 D
13 2b-2-2 1 188 0,681 0,14 1,397 6,361 65 59,1 D
21 11-11a -] 380 0,529 0,37 0,689 8,955 a7 28,1 B
22 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 28,1 B
23 12-12a 4 291 1,070 0,14 16,724 24,808 205 264.4 F
41 3-3a-4 11,12 591 0,723 0,43 1,875 15,482 135 32,0 B
42 3-3a-4 1 661 0,724 0,47 1,889 16,641 145 28,7 B
Gesamt 3009 0,716 61,2
FuBginger- /Radfahrerfurten
Zufat Bez. Org JRad Anzahl by, max Qsv
sSG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F21-22 100 0 1 92 F
2 F27-28 100 0 1 89 F
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht 1. Die A i 1gen auf den ang Fahrstreifen kinnen nach HBS2015 nicht berlicksichtigt werden.




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz

R—I—T Anlage 3.11

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K4 SpHPM angepasst
Verkehrs-

planung

Knotenpunkt K4: RheinstraBe / HolzhofstraBe - nachmittégliche Spitzenstunde angepasst

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projek!:_ Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt:_K4: Rheinstrafie / Holzhofstralle, Planfall Datum:_11.05,2023
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

i Bez. Strome q X fay Nge | Nys L o5 b, Qsv

SG [Kfz/h] [ ] [Kiz] [Kfz] [m] [s] [

1 KRa1+2b-2-2 3 33 0,779 0,24 2,605 11,202 104 57,6 D

12+13 2b-2-2 1 375 0,716 0,24 1,755 11,328 104 471 c

12 2b-2-2 1 187 0,678 0,14 1,37 6,306 64 58,7 D

13 2b-2-2 1 188 0,681 0,14 1,397 6,361 65 59,1 D

21 11-11a -] 380 0,529 0,37 0,689 8,955 a7 28,1 B

22 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 28,1 B

23 12-12a 4 291 0,786 0,19 2,703 10,400 98 64,9 D

41 3-3a-4 11,12 589 0,776 0,40 2,691 16,949 146 39,0 C

42 3-3a-4 1 B63 0,775 0,44 2,701 18,355 158 35,2 Cc

Gesamt 3009 0,703 42,4
FuBginger- /Radfahrerfurten

Zufabt Bez. Org JRad Anzahl by, max Qsv

sSG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F21-22 100 0 1 92 F

2 F27-28 100 '] 1 89 F

Gesamtbewertung: E




Anlage 3.12

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
_|_ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K5 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K5: HolzhofstraBe / WindmiihlenstraBe - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt:_ Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt:_K5: Holzhofstralle / Windmihlenstrae, Planfall Datum:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

i Bez. Stréme q X fay Nge | Npysj Lo, tw Qsv

SG [Kfz/h] [ ] [Kiz] [Kfz] [ml s] [

1" 3-3a-4+K8 3 483 0,648 0,41 1,219 8,741 a3 223 B

12 3-3a-4 1 197 0,370 0,29 0,341 3,387 41 22,1 B

21 1-1a-2 -] 347 0,414 0,43 0,416 5,102 55 15,7 A

22 1-1a-2 4 223 0,488 0,25 0,574 4,271 48 26,8 <]

41 5-6 12 a3 0,241 0,19 0,180 1,550 24 26,0 B

42 5-6 11 167 0,379 0,23 0,355 3,098 38 25,7 B

Gesamt 1500 0,481 22,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten

iy Bez. Org ORad Anzahl b, max asv

5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]

1 F23-24 100 0 1 61 D

2 F21-22 100 0 1 61 D

4 F25-26 100 *] 1 60 D

Gesamtbewertung: D




Anlage 3.13

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
_|_ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K5 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K5: HolzhofstraBe / WindmiihlenstraBe - nachmittigliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt:_ Mainz Verkehrsgulachten BLU Stadt:
Knotenpunkt:_K5: Holzhofstralle / Windmihlenstrae, Planfall Datum:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

i Bez. Stréme q X fay Nge | Npysj Lo, tw Qsv

SG [Kfz/h] [ ] [Kfz] [Kfz] [ml s [

1" 3-3a-4+K8 3 351 0,465 0,43 0,521 6,109 63 19,0 A

12 3-3a-4 1 136 0,428 0,17 0,440 3,140 39 34,5 B

21 1-1a-2 -] 236 0,211 0,57 0,151 2,687 34 8,7 A

22 1-1a-2 4 356 0,565 0,34 0,812 7,252 72 26,0 <]

41 5-6 12 177 0,424 0,22 0,435 3,811 44 30,4 B

42 5-6 11 278 0,548 0,26 0,750 6,073 64 30,7 B

Gesamt 1534 0,456 23,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten

iy Bez. Org ORad Anzahl b, max asv

5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]

1 F23-24 100 0 1 70 D

2 F21-22 100 0 1 69 D

4 F25-26 100 *] 1 70 D

Gesamtbewertung: D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
R+ I Anlage 3.14
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K6 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K6: WeiBliliengasse / Eppichmauergasse - vormittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbilatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K6: Weiltliliengasse / Eppichmauergasse, Planfall Datum:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréme q X Tay Nge Nuys, Los; b, Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

21 6,6a,7 5 167 0,203 043 0,144 2,738 35 16,5 A

22+21 6,6a,7 5 335 0,332 0,48 0,287 5,428 59 15,3 A

22 6,6a,7 5 168 0,205 0,43 0,145 2,756 35 16,5 A

31 4,5 7,8 19 0,090 0,14 0,055 0,470 12 349 B

41 2,2a,3 11 191 0,183 0,54 0,126 2,541 33 10,8 A

5 (OV) 41 13 10 15,0 B

Gesamt 555 0,193 15,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Qeg Qrad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/hl [Rad/h] Furten [s] [

2 23,24 500 0 1 68 D

3 21,22 500 0 1 42 c

Gesamtbewertung: D




Anlage 3.15

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
+ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K6 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K6: WeiBliliengasse / Eppichmauergasse - nachmittégliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbilatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K6: Weiltliliengasse / Eppichmauergasse, Planfall Datum:_11.05.2023
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q X; Tay Nge; Nuys, Las; b Qsv
SG [Kfz/h] [] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
21 6,6a,7 5 149 0,180 043 0,123 2,413 32 16,2 A
22+21 6,6a,7 5 299 0,293 0,48 0,238 4,729 53 14,8 A
22 6,6a,7 5 150 0,181 0,43 0,124 2,431 32 16,2 A
31 4,5 7,8 18 0,089 0,14 0,054 0,447 12 349 B
41 2,2a,3 11 378 0,358 0,54 0,325 5,675 60 12,7 A
5 (OV) 41 13 10 15,0 B
Gesamt 705 0,275 14,8
FuBgénger- /[Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qeg Jrad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] 8]
2 23,24 500 0 i 68 D
3 21,22 500 0 1 42 C
Gesamtbewertung: D
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Anlage 3.16
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Ubersicht Anschluss A1

Anschluss A1: Ein-/Ausfahrt Parkhaus BLU




Anlage 3.17

R VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
+ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Anschluss A1 SpHAM

Verkehrs-
planung

Anschluss A1: Ein-/Ausfahrt Parkhaus BLU - vormittégliche Spitzenstunde

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
Iy Iy
i ! +——8 |Knotenpunkt: A-C WeiBliliengasse Sii/B Anschluss Parkh
i R
A2 iF12 F361 Verkehrsdaten: Datum
B I N _
I i Uhrzeit ﬂ’PIanung [] Analyse
LJ
_0 ___Fu Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: ] v E’ @
Jii
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstdrke Kapazitdt Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (35p.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
x i[-] n [Pkw-E] g pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fere,m [-]
23 26 27 28 29
4 0,022
B 26 580 1,000
6 0,023 0
7 0,049 0
c 247 1800 1,023
8 0,113
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitdtsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) | (Sp.14, 20, (GI.(55-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) | (5p.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. t w,i bzw. Qsv
frem [-] [Cpem [Pkw-E/h]| Cm [F2/h] | Rm [Fz/h] tw.m [S]
30 31 32 33 34 35
2 1,054 1800 1707 1477 2,4 A
A
3 1,000 1600 1600 1517 2,4 A
4 1,000 465 465 455 7,9 A
B
6 1,000 685 685 669 5,4 A
7 1,000 900 900 856 4,2 A
Cc
8 1,028 1800 1751 1554 2,3 A
B 4+6 1,000 580 580 554 6,5 A
c 7+8 1,023 1800 1760 1519 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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R+T Anlage 3.18

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Anschluss A1 SpHPM

Verkehrs-
planung

Anschluss A1: Ein-/Ausfahrt Parkhaus BLU - nachmittagliche Spitzenstunde

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
Iy 4
i ! +——8 |Knotenpunkt: A-C WeiBliliengasse Sii/B Anschluss Parkh
| LT e
A2 iF12 F361 Verkehrsdaten: Datum
B I N _
I i Uhrzeit ﬂ’PIanung [] Analyse
v
_G ___Fa Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: ] v t{ @
Jii
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstdrke Kapazitdt Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (35p.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
x i[-] n [Pkw-E] g pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,159
B 161 536 1,000
6 0,141 0
7 0,051 0
C 362 1800 1,023
8 0,176 -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitdtsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) | (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) | (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. t w,i bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h]| Cm [F2/h] | Rm [Fz/h] twm [S]
30 31 32 33 34 35
2 1,040 1800 1731 1506 2,4 A
A
3 1,000 1600 1600 1515 2,4 A
4 1,000 402 402 338 10,6 B
B
6 1,000 688 688 591 6,1 A
7 1,000 903 903 857 4,2 A
Cc
8 1,026 1800 1754 1446 2,5 A
B 4+6 1,000 536 536 375 9,6 A
c 7+8 1,023 1800 1760 1406 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz,ges B




