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NORMALIZING CYCLING - FAHRRADVERKEHR NORMALISIEREN
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Radschnellverbindungen Kopenhagen, Berlin, Rostock;
Radbahn U1l und U5 in Berlin



RADSCHNELLVERBINDUNGEN
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Leistungsfahigkeit

 Auf vielen Brlicken und StraBen in
Kopenhagen verkehren
30-50.000 Radfahrende pro Tag

« Nach dem Umbau der Kdénigin-Louise-Bricke/
Narrebrogade sind hier taglich 100.000
Menschen unterwegs — auf 20-24m Breite
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2008 > 4 2016
Fahrrad 30.000 + 60% 48.000
Gesamtverkehr 81.000 + 20% 97.000
+5%

+1.400%
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FORDERUNG VON RADSCHNELLVERBINDUNGEN

e Hessen

e Korridoruntersuchung 2018

Potenzial Wiesbaden-Mainz: 2.900 Rf/d,
vergleichbar mit Frankfurt — Darmstadt: 2.800 Rf/d

e Frankfurt — Darmstadt in der Umsetzung
e Rheinland-Pfalz

e Pendlerradrouten — Potenzialbetrachtung 2014

e Korridor Bingen - Ingelheim — Mainz (- Wiesbaden)

e Bund

e fordert Planung und Bau von Radschnellverbindungen

e In der Regel Beteiligung von 75 % an den
Planungs- und Baukosten
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ZIELE DER
MACHBARKEITSSTUDIE




POTENZIALE FUR DEN RADVERKEHR

Im Vergleich:

Kopenhagen

e Rund 500.000 Wege/d im _ _ (gute ausgebaute
Einzugsbereich der Wiesbaden  Mainz Radverkehrs-
infrastruktur)

Radschnellverbindung, davon
e 66.000 - 78.000 Radfahrten/d

Durch die Radschnellverbindung

e profitieren 15.000 - 19.000
Radfahrende/d von klrzeren
Reisezeiten;

e werden 1.200 - 1.500 Pkw-
Fahrten/je Tag eingespart und
auf das Fahrrad verlagert.

2018 2019 2018

RAMBOLL .



POTENZIALE FUR DEN RADVERKEHR

70

Die Theodor-Heuss-Briicke - ;
queren taglich 32.000 Pkw,
davon sind
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AUSGEWAHLTE TRASSENKOMBINATIONEN

Klrzeste Route,

Beste ErschlieBung

GroBtes Potenzial fir

Geringste Kosten

geringste Steigung
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BAUKOSTEN

e Ingenieurbauwerke - wesentliche Kostentreiber
e (2.3) Aufstanderung uber den Salzbach
e (4.2) Ausbau Kaiserbrticke
e (4.4) Neubaubricke

e Kostengunstige Varianten bei Einhaltung des RSV-
Standards flhren Uber die

e Abschnitt 1: Biebricher Allee / Breitenbachstral3e

e Abschnitt 2: Biebricher Allee / Kupferberg — DrususstraBBe
e Abschnitt 3: Zentrum Biebrich / Wiesbadener LandstralBe
e Abschnitt 4: Theodor-Heuss-Briicke

e Abschnitt 5: Alle Varianten
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ABSCHNITT 4: RHEINQUERUNG

Stufe 1 Stufe 2
Kaiserbriucke Theodor-Heuss-Bricke Neue Briicke

e ——

s

w0 I
l 11 .45‘

1
L

e Ermdglicht kirzeste Verbindung e Lage im Siden fihrt zu Umwegen e Neue Verbindung fiir den
zwischen beiden Hbf far Radfahrende FuB- und Radverkehr zwischen
e Erweiterung auf RSV-Standard mit ¢ Einfache bauliche Realisierung Rathenauplatz und KaiserstraBBe
7m Breite sehr aufwendig e Kosten: 0,7 Mio. € (RSV-Standard) e Kosten: 44 Mio. € fur RSV-
e Kosten ca. 45 Mio. € ohne Spindeln e Einschrankungen Kfz-Verkehr Standard mit 7m Breite
e \ereinfachte Variante (Anpassung erforderlich, Verlagerung auf
Bestand, kein RSV-Standard): BAB und Umweltverbund
7 Mio. € (ca. 3,0m Breite) e Vorrang OPNV > Kfz-Pfértnerung
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ABSCHNITT 5
(RHEINQUERUNG - MAINZ HBF)

e 5.2a Zollhafen; Kaiser-Karl-Ring;
Barbarossaring; Kaiser-Wilhelm-Ring

5.2c Zollhafen; Rheinallee; KaiserstraBBe

5.2d Zollhafen; Josefstral3e;
Kaiser-Wilhelm-Ring

5.2e Zollhafen; Rheinufer; Kaiserstral3e

5.4a Rheinallee; Kaiserstra3e; SchottstraBe

5.4b Rheinallee; GroB3e Bleiche;
Binger StraBBe; Alicenstral3e
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VARIANTENVERLAUFE IN MAINZ
AN DER HAFENBAHN

V5.2a-QS3 AnderHafenbahn
Variante 1.1 - Einrichtungs RSV - innerorts (Musterblatt RSV-4)

1236

0.85 3.00 075 376 3.99
I‘ I}

MIVITram Gehweg Zollhafen
Baufeld GE3

O Hbf Mainz ETR

Sicherheitstrennstreifen

Engstellenbereich
im Kurvenberaich

Planung

Bestand
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VARIANTENVERLAUFE IN MAINZ
KAISER-KARL-RING

V5.2a-QS2 Kaiser-Karl-Ring
Variante 2.1 - Fiihrung in einer Fal

RSV-8)
252
Mairasr Mobilitat Morzat
und Busdepot Bus
Planung
Beseana.
V5.2a-QS2 Kaiser-Karl-Ring
Variante 2.2 - Filhrung in einer Fahrradstralle - innerorts (Musterblatt RSV-8)
28.52
238 aso 047 200 147 3 349 200 053 300 297
“:Wm:’. Gehweg RSV = Abstelien OPNV-Trasse G OPNY Trasse Abstelienl i RSY. Gehweg Imlﬂwl‘gm L ]
und Busdepot i ! Busdapot
" o &=
hein RSV.Standiard hin RSV.Sianclard
0.5000 Siiarhe atiband
Planung
Bentund
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VARIANTENVERLAUFE IN MAINZ
RHEINALLEE

V5.2c-QS1 Rheinallee
Variante 2.2 - Einrichtungs RSV - innerorts (Musterblatt RSV-4)

28.83
502 204 240 078 230 325 325 427 300 0.30 277
Rnsinaiss 111 Ganwsg RSV postaneny OPWV-Trasss OPNV-Trasss gy, CTUPSHEISD Rsv Ganweg Rnemaiiss 60
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VARIANTENVERLAUFE IN MAINZ
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VARIANTENVERLAU_!:E IN MAINZ
KAISERSTRABE — HOHE GARTENFELDSTR.
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ERDAL REX

Mogliche Anbindung der RSV an die Kaiserbrucke
1. Platz PIanungswettbe\_Nerb



