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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

In Mainz soll der Bebauungsplan ,Einkaufsquartier sudlich der Ludwigsstralie
(A262)“ aufgestellt werden. Es sollen somit die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fir eine Neustrukturierung des Bereiches sudlich der Ludwigs-
strale im Hinblick auf die Entwicklung eines Einkaufsquartiers geschaffen
werden.

Im Rahmen dessen soll das ehemalige Karstadt-Areal an der Ludwigstralde
umgenutzt und umgebaut werden. AulRerdem ist vorgesehen, den benachbar-
ten Gebaudekomplex an der Fuststral3e zuriickzubauen und durch einen Neu-
bau zu ersetzen. Der Bebauungsplan sieht au3erdem eine mégliche Aufsto-
ckung der benachbarten Pavillons (WMF und Leuchter) vor. Im Ergebnis soll
ein Einkaufsquartier entstehen, das ein Angebot an vielfaltigen Nutzungen,
wie Einkauf, Gastronomie, Kultur, Hotel und Wohnungen ermdglicht. Das be-
stehende Parkhaus am Karstadt-Areal soll verkleinert werden, wodurch an-
stelle der 460 noch 323 Pkw-Stellplatze zur Verfigung stehen.

Mit dem hier vorliegenden Verkehrsgutachten, das den Bebauungsplan be-
gleitet, wird geklart, inwieweit nach Umsetzung der Planung eine gesicherte
ErschlieRung gewahrleistet werden kann. Es wird dargestellt, welche verkehr-
liche Situation im Bestand vorliegt und welche verkehrlichen Auswirkungen
durch die Umsetzung des Bebauungsplans zu erwarten sind. Der Anschluss
des Plangebietes an das o6ffentliche Stral3ennetz wird Uberpruft. Dartber hin-
aus dienen die im Gutachten ermittelten Kfz-Verkehrsmengen als Eingangs-
grofRen fur das Schallgutachten.

Ein weiterer Teil des Gutachtens befasst sich mit der Umgestaltung der Weil3-
liliengasse im Bereich der Ein- und Ausfahrt des Parkhauses.

Vorgehensweise

Im Vorfeld der Bearbeitung wurde die Methodik der Untersuchung mit der
Stadtverwaltung Mainz abgestimmit.

Als Grundlage fur das Verkehrsgutachten wurden Zahlungsdaten an den re-
levanten Knotenpunkten im umliegenden Stral3ennetz von der Stadtverwal-
tung zur Verfiigung gestellt und aufbereitet. Das Kfz-Verkehrsaufkommen der
geplanten Nutzungen und die zu erwartenden Verkehrszunahmen im umlie-
genden Stral3ennetz wurden prognostiziert und auf das umliegende Verkehrs-
netz umgelegt. Durch einen Vergleich der Knotenleistungsfahigkeit im Prog-
noseplanfall mit der Knotenleistungsfahigkeit im Prognosenullfall wurde ge-
pruft, ob ggfls. vorhandene Probleme auf die neu entstehenden Verkehre zu-
rickzufihren sind oder ggfs. schon ohnehin bestehen. Dabei wurde auch die
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Anbindung des Parkhauses des Plangebietes an das offentliche Straliennetz
Uberpruft.
Fur den Bereich der Weildliliengasse mit der Anbindung des Parkhauses

wurde eine Umgestaltungslosung entwickelt, die den verkehrlichen und stad-
tebaulichen Anforderungen besser genugt als die vorhandene Situation.
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2 Verkehrliche Untersuchung der Bestandssituation

2.1 Lage/VerkehrserschlieRung

Das Untersuchungsgebiet befindet sich zentral in der Altstadt von Mainz und
wird durch die Weil3liliengasse, die Ludwigsstral3e, die Eppichmauergasse
und den Gutenbergplatz begrenzt, wie Abbildung 1 zeigt. Die Ein- und Aus-
fahrt des geplanten Parkhauses soll zukunftig, wie auch bisher, an die Weil3-
liliengasse angeschlossen werden. Die Abwicklung des Lieferverkehrs der je-
weiligen Nutzungen findet Uber die Weil3liliengasse und die Fuststral3e statt.
Die Anbindung des Untersuchungsgebietes an das regionale StraRennetz in
westliche Richtung erfolgt im Anschluss an die Grof3e Langgasse uber die
Grol3e Bleiche und im weiteren Verlauf Uber die Saarstrale an die A60 bzw.
Uber die Pariser Stral3e an die A63. In 6stliche Richtung wird der Standort im
Anschluss an die Grof3e Langgasse und die Grol3e Bleiche Uber die Rhein-
stral3e bzw. Theodor-Heuss-Bricke an die B455 und daran anschliel3end an
die A66 angeschlossen.
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Abbildung 1: Ubersicht Umgriff Untersuchungsgebiet

2.2 Kfz-Verkehrsmengen Bestand

Aktuelle Erhebungen im motorisierten Individualverkehr (MIV) sind angesichts
der durch die Pandemie bedingten Rickgéange im Verkehrsaufkommen des
MIV nicht aussagekraftig. Daher wurden die zur Beschreibung der heutigen
Verkehrssituation erforderlichen Daten von der Stadtverwaltung Mainz in
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Form von Zahlungsdaten, die aus den Jahren 2018-2020 stammen, zur Ver-
fugung gestellt.

Die Verkehrsmengen wurden fur die folgenden Knotenpunkte zur Verfigung
gestellt:

e K1: Grol3e Langgasse / Ludwigsstr. / Weil3liliengasse
e K2: Umbach / Grol3e Bleiche / Gartnergasse

e K3: Grol3e Bleiche / Bauhofstr. / Flachsmarktstr.

e K4: Rheinstr. / Holzhofstr.

e Kb5: Holzhofstr. / Windmuhlenstr.

Die zur Verfiigung gestellten Zahlungen zeigen die zeitliche und r&dumliche
Verteilung der Verkehrsmengen im Bestand. In Plan 1.1 sind die Kfz-Ver-
kehrsmengen der Spitzenstunde vormittags und nachmittags zusammenge-
fasst. Fur K1 wird ebenso die malRgebliche mittagliche Spitzenstunde darge-
stellt. Plan 1.2 gibt zusatzlich die hochgerechnete durchschnittliche werktag-
liche Verkehrsmenge (DTV) am direkt zum Untersuchungsgebiet benachbar-
ten Knotenpunkt K1 an.! Neben den DTV-Werten sind dort die stiindliche Ver-
kehrsstarke (M) sowie die Lkw-Anteile (p) angegeben, welche die schalltech-
nischen Untersuchungen als Eingangswerte bendtigen.

Die heutige Verkehrsmenge in der Weil3liliengasse liegt nérdlich der Ein- und
Ausfahrt des Parkhauses bei einer Querschnittsverkehrsmenge zur vormittag-
lichen Spitzenstunde von 460 Kfz/h und zur nachmittaglichen Spitzenstunde
622 Kfz/h nordlich der Ein-/Ausfahrt. Der Schwerverkehrsanteil liegt auf der
Weillliliengasse zwischen 2 und 3 Prozent. Da es sich bei der Ludwigsstralie
um eine Ful3gdngerzone handelt, die Montag bis Freitag nur von 6:00 bis
11:00 Uhr und von 18:30 bis 19:30 Uhr fur Lieferverkehr freigegeben ist und
vom Buslinienverkehr befahren wird, ist hier der Schwerverkehrsanteil mit bis
zu 28 Prozent deutlich hoher.

1 Hier wurde bewusst nicht der DTVw angesetzt, da es sich um Eingangswerte fuir die Larmbetrach-
tungen handelt
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3 Verkehrsprognose

3.1 Verkehrsaufkommen Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall beinhaltet die Verkehrsinfrastruktur des Prognosejah-
res 2030 sowie die entsprechende Verkehrsnachfrage — jedoch ohne den
Neuverkehr durch das Plangebiet. Die Stadtverwaltung Mainz geht fir die In-
nenstadt auf Grundlage von (Langzeit-) Verkehrszahlungen an Dauerzahistel-
len von einem allgemein rucklaufigen Kfz-Verkehrsaufkommen aus. Fur den
Prognose-Nullfall wird daher kein steigendes Verkehrsaufkommen zu Grunde
gelegt. Als Grundverkehrsmenge werden fir die Verkehrsuntersuchung somit
die heutigen Verkehrsmengen angesetzt. Die Verkehrsmengen des Bestan-
des entsprechen den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls (siehe
Plan 1.1 und Plan 1.2).

3.2 Verkehrsaufkommen des Untersuchungsgebietes

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen der vorgesehenen Nutzungen
des Untersuchungsgebietes auf das umliegende Stral3ennetz ist es erforder-
lich, den zuklnftigen Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) in Starke und Richtung
abzuschatzen. Dies geschieht sowohl fir den gesamten Tagesverkehr als
auch fir die Spitzenstunden am Vormittag, Mittag und Nachmittag. Die prog-
nostizierten Kfz-Verkehrsmengen dienen als Grundlage fir die anschliel3ende
Leistungsfahigkeitstiberprifung und als Eingangswerte fur die schalltechni-
schen Untersuchungen.

Da im Rahmen der Umnutzung und Umgestaltung des Karstadt-Areals neben
Nutzungen, die neu entstehen, bisher bestehende Nutzungen (deren induzier-
ter Verkehr in den vorliegenden Verkehrszéhlungen enthalten ist) entfallen,
wird auRerdem ermittelt, welche Kfz-Verkehrsmenge durch die Umsetzung
des Plangebietes zunachst entféllt. AulRerdem wird zur Erfassung des Ge-
samtverkehrs des Untersuchungsgebietes aus bestehenden und neuen Nut-
zungen die induzierte Kfz-Verkehrsmenge der bisher und auch weiterhin be-
stehenden Nutzungen ermittelt.

In Tabelle 1 sind alle Nutzungen aufgelistet, die bei der Verkehrsuntersu-
chung bericksichtigt werden. Sie unterteilen sich in neue Nutzungen, beste-
hende Nutzungen und entfallende Nutzungen. Fur den Leuchter und WMF-
Pavillon ist eine Aufstockung um jeweils ein Stockwerk nach Bebauungsplan
moglich. Da derzeit keine konkrete Planung dazu vorliegt, wurden als Nutzung
Buroflachen fur diese Stockwerke angesetzt, da diese als realistische mogli-
che Nutzung fur die Obergeschosse angesehen werden.

Das Kfz-Verkehrsaufkommen wurde entsprechend dieser Kenndaten prog-
nostiziert.
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BGF VKF / NGF/ Zimmer / Platze
Neue Nutzungen
Karstadt
Handel (Warenhaus) 7.012 m2 4.400 m?
Gastronomie Dachterrasse 911 m2 -
Vollsortimenter 5077 m2 1.400 m?
Discounter 1.100 m?
Hotel (ohne Gastronomie) 177 Zimmer
Tagungsraum 270 m? -
Restaurant (im Hotel) 904 m? -
Fuststrale
Wohnen - 10 WE
Handel (kleinflachiger EZH) 1.975 m? 1.020 m2
Kultur 2.340 m? 721 Platze
Buro 525 m? -
WMF Pavillon (Gutenbergplatz 1)
Biiro | 300 m? | -
Leuchter Pavillon (Gutenbergplatz 2)
Biro | 800 m? | -
Bestehende Nutzungen
Weillliliengasse
Deutsche Bank 5.419 m? -
Biiro (bei EG Dt. Bank) 475 m? -
AllDent Zahnarzt 1.402 m? -
Leuchter Pavillon
Handel (kleinfl.) 200 m2 140 m?
Gastronomie 600 m2 -
Fuststrale 4
Handel (kleinfl.) 300 m? 240 m?
Buro 1.170 m2 -
Gutenbergplatz 1
Handel (kleinfl.) 300 m?2 240 m?
Praxis 600 m2 -
Wohnen - 1 WE
Gutenbergplatz 3-5
Gastronomie 1.949 m? -
Blro 1.275 m? -
Bestand entfallt
Karstadt
Handel (Warenhaus) 11.450 m2 4.400 m?
Wohn-/Geschéftsgebdude Fuststalle
Handel (kleinfl.) 112 m? 90 m?
Wohnen - 14 WE
Kulturgebaude Fuststralle
Kultur | 200 m? | -

Tabelle 1: KenngréR3en zu den Nutzungen des Untersuchungsgebietes
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Die Ermittlung des induzierten Kfz-Verkehrs wird in enger Anlehnung an die
Fachliteratur vorgenommen, die als Basis herangezogen wird 2*3, Mithilfe von
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben und den erhobenen Ver-
kehrsmengen werden die Ergebnisse auf Plausibilitat gepruft. Fur die Berech-
nung des induzierten Verkehrs durch das Plangebiet werden die Beschattig-
tenverkehre, Kundenverkehre, Bewohnerverkehre, Besucherverkehre sowie
Wirtschaftsverkehre anhand einzelner Nutzungsanspriche und Kenngréf3en
unterschieden und anschlie3end das Gesamtverkehrsaufkommen ermittelt.

Maf3geblich fir die Leistungsfahigkeitsbeurteilung sind die vormittagliche, mit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde. Das Kfz-Verkehrsaufkommen
der geplanten Nutzungen wahrend der Spitzenstunden wird aus normierten
Tagesganglinien*®> gemaR Regelwerk abgeleitet und anhand vergleichbarer
Nutzungen auf Plausibilitat geprift. Unter Verwendung dieser Anteile ergibt
sich in den Spitzenstunden das Verkehrsaufkommen in Tabelle 2, induziert
durch das Plangebiet.

Tag SpHVormittag SpHMittag SpHNachmittag
Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell-
verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr
Bestand
. 1.257 1.257 95 7 194 183 80 134
verbleibend
Bestand
. 606 606 55 9 49 49 53 62
entfallt
Neuverkehr 2.027 2.027 177 38 125 124 153 214
Neuverkehr —
Bestand ent- 1.421 1.421 122 29 76 75 100 152
fallt

Tabelle 2: Kfz-Verkehrsaufkommen durch das Untersuchungsgebiet

Die neuen Nutzungen induzieren demnach werktaglich ca. 4.055 Fahrten/24h
(2.027 Quell- und 2.027 Zielfahrten) und es entfallen ca. 1.210 Fahrten/24h
(606 Quell- und 606 Zielfahrten), durch Nutzungen, die bisher bestanden und
in der Planung nicht mehr vorgesehen sind. In Summe ergibt sich daraus ein

2 Forschungsgesellschatft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kdln 2006.

3 Hessisches Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
rdumlicher Planung — Grundsétze und Umsetzung, Abschéatzung und Verkehrserzeugung (Heft 42).
Wiesbaden 2000.

4 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

5 INFAS - Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilitat in Deutschland 2008 (beauf-
tragt vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung). Bonn 2009.
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absoluter Neuverkehr von werktaglich ca. 2.840 Kfz-Fahrten (1.421 Quell-
und 1.421 Zielfahrten). Die Nutzungen, die im Plangebiet bereits bestehen
und weiterhin verbleiben, induzieren werktaglich ca. 2.510 Fahrten/24h
(1.255 Quell- und 1.255 Zielfahrten).

Die detaillierte Herleitung der Verkehrserzeugung befindet sich in Anlage 1.

3.3 Verkehrsverteilung

Fur den prognostizierten Kfz-Neuverkehr wird die Verkehrsverteilung fir die
kunftige Situation an den relevanten Knotenpunkten prognostiziert. Zuvor ist
zu berucksichtigen, dass im Rahmen des Plangebietes Nutzungen entfallen.
Daher wird der erzeugte Verkehr der entfallenden Nutzungen zunachst vom
Neuverkehr abgezogen (siehe Kapitel 3.2). Dieser Vorgehensweise liegt die
Annahme zugrunde, dass sich der Kfz-Verkehr zu und von den entfallenden
Nutzungen erwartungsgemald gleichermaf3en auf das Verkehrsnetz verteilt
hat, wie sich der Neuverkehr verteilen wird.

Fur die Verteilung der Kfz-Verkehrsmengen (Neuverkehr abzuglich des Ver-
kehrs der Nutzungen die entfallen) auf das umliegende Verkehrsnetz folgende
Annahmen bericksichtigt:

e Der Kfz-Verkehr zum Untersuchungsgebiet verteilt sich auf die
5 Hauptverkehrsachsen um das Plangebiet. Zur Ermittlung dieser
Verteilung wurden Querschnittsverkehrsmengen der Stadt an den ge-
nannten StraRen ausgewertet und gegenubergestellt. Somit entsteht
25 Prozent des Neuverkehrs von/ zur Theodor-Heuss-Bricke, 15 Pro-
zent von/ zur RheinstralRe, 25 Prozent von/ zur Pariser Stral3e,
20 Prozent von/ zur Saarstrafl3e und 15 Prozent von/ zur Rheinallee.

e Aus der Summe der Verteilung aus den 5 Hauptachsen ergibt sich die
Verkehrsverteilung an Anschluss Al

e Der Pkw-Verkehr des Untersuchungsgebietes verteilt sich neben dem
Parkhaus im Untersuchungsgebiet auch auf andere umliegende Park-
hauser. Bei der Untersuchung miteinbezogen werden die Parkhéuser
Schillerplatz, ROmerpassage, Galeria Kaufhof, Kronberger Hof, Thea-
ter, Am Brandt, Rathaus, Romisches Theater und Cinestar. Metho-
disch wurde so vorgegangen, dass Parkverkehre bei Vollauslastung
des Parkhauses an der Weilliliengasse auf die tbrigen Parkhéuser
verteilt wurden.

e Der gesamte Lieferverkehr des Plangebietes fahrt am Knotenpunkt
Weilililiengasse / Ludwigsstral3e nach Osten in die Ludwigsstralie
und liefert Gber die Fuststral3e an. 20 Prozent fahren von der Lud-
wigsstralRe wieder aus und 80 Prozent von der Ausfahrt der Anliefe-
rung direkt am Boulevard.
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Die Verteilung des Quell- und Zielverkehrs (Pkw — ohne Lieferverkehr) des
Untersuchungsgebietes ist in Abbildung 2 und Abbildung 3 dargestellt.
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Abbildung 2: Verteilung Quell- und Zielverkehr des Untersuchungsgebietes im umlie-
genden Verkehrsnetz (1/2)
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3.4 Prognoseverkehrsmenge im Untersuchungsgebiet

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen wird mit der heuti-
gen Verkehrsmenge des Bestands (= Prognose-Nullfall) Gberlagert. Durch die
Uberlagerung wird die Prognoseverkehrsmenge fiir das umgebende StraRen-
netz ermittelt. Da fur den Anschluss Al keine bestehende Verkehrsmenge vor-
liegt und somit der Prognose-Verkehr nicht darauf tGberlagert werden konnte,
wurde der Quell- und Zielverkehr zum Parkhaus in den Spitzenstunden (Summe
aus ermittelter bestehender Verkehrsmenge des Plangebietes und ermittelter
Neuverkehr) Uber eine abgeleitete Ganglinie zum Parkhaus ermittelt. Die Gang-
linie setzt sich zusammen aus verschiedenen allgemeinen Ganglinien zu den
vorgesehenen Nutzungen.

Die aufgrund der tUberbauten Flachen des Untersuchungsgebietes entstehen-
den Kfz-Verkehrsmengen an den relevanten Knotenpunkten sind fur die beiden
Spitzenstunden in Plan 2.1 dargestellt. Plan 2.2 gibt zusatzlich die hochge-
rechnete durchschnittliche werktagliche Verkehrsmenge (DTV) am Knoten-
punkt K1 an. Neben den DTV-Werten sind dort die stindliche Verkehrsstarke
(M) sowie die Lkw-Anteile (p) angegeben, welche die schalltechnischen Un-
tersuchungen als Eingangswerte benotigen.

In der Weilliliengasse und der GroRRen Langgasse erhéht sich die Kfz-Ver-
kehrsmenge durch das Plangebiet werktéaglich somit um etwa 15 Prozent im
Vergleich zu den Verkehrsmengen im Bestand. In der 6stlichen Ludwigs-
stral3e erhoht sich die Verkehrsmenge um etwa 5 Prozent. In der westlichen
Ludwigsstral3e wird keine Erh6hung der Verkehrsmenge erwartet.

4 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Nachdem der Kfz-Neuverkehr in seiner Starke und Richtung fir den Prog-
nose-Planfall ermittelt wurde, wird fir den flieBenden Kfz-Verkehr die Ver-
kehrsqualitat an den maf3geblichen Knotenpunkten untersucht. Es wird Uber-
pruft, ob das bisher bestehende sowie zusatzliche Verkehrsaufkommen an
den umliegenden Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden kann
und die Erschliel3ung des Gewerbestandortes somit gesichert ist oder ob ge-
gebenenfalls Ertlichtigungen erforderlich werden.

Basis der Berechnung und Beurteilung der Leistungsfahigkeiten ist das Hand-
buch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)®. Die abschlie-
Rende Bewertung erfolgt durch die Einteilung in Verkehrsqualitatsstufen, ab-
hangig von der mittleren Wartezeit. Im HBS werden daflir sechs verschiedene
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert. Stufe A stellt die

6 Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S Stadtstraf3en. Kéln 2015.
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beste Qualitat dar und Stufe F die schlechteste. Angestrebt wird im Allgemei-
nen mindestens eine QSV D — in diesem Verkehrszustand entstehen kurze
Ruckstaus, die sich jedoch auch innerhalb der Spitzenstunde immer wieder
abbauen. Aul3erhalb der Spitzenstunde stellt sich in der Regel ein besserer
Verkehrsablauf ein.

4.1 Leistungsfahigkeit Bestand

Die Leistungsfahigkeitsnachweise des Bestands (=Prognose-Nullfall) sind in
Anlage 2 dargestellt. In Plan 3.1 sind die zum Bestand bzw. Prognose-Nullfall
ermittelten Qualitatsstufen dargestelit.

K1 - Grof3e Langgasse / Ludwigsstr. / Weildliliengasse

Eine Ubersicht der Fahrstreifen des Knotenpunkts K1 (GroRe Langgasse /
Ludwigsstr. / Weillliliengasse) ist in Anlage 2.1 dargestellt. Der lichtsignalge-
regelte Knotenpunkt K1 weist im Bestand zur vormittaglichen Spitzenstunde
mit QSV B der Verkehrsstrome aus der Ludwigsstral3e eine gute Verkehrs-
gualitat auf. Die Ubrigen Stréme am Knotenpunkt K1 verfligen rechnerisch
Uber die nochmals bessere Qualitatsstufe QSV A (Anlage 2.2). Zur mittagli-
chen Spitzenstunde (Anlage 2.3) stellt sich die Verkehrssituation am Knoten-
punkt K1 ebenso wie zur nachmittaglichen Spitzenstunde (Anlage 2.4)
gleichwertig zur vormittaglichen Spitzenstunde dar, es wird QSV B im ungins-
tigen Verkehrsstrom erreicht.” Zur nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich
im Vergleich zur vormittaglichen und mittaglichen Spitzenstunde fir den west-
lichen Verkehrsstrom aus der LudwigsstralRe tberdies QSV A, was sich auf
die langere Umlaufzeit zur nachmittdglichen Spitzenstunde zurtckflhren
lasst. Da die Busse auf der Ludwigsstral3e bevorrechtigt sind, kann dies zu
Minderungen der Leistungsfahigkeit fihren. Es wurde daher die Qualitatsstufe
fur die Verkehrsstrome auf der Weildliliengasse und auf der Grof3en Lang-
gasse mit QSV B angesetzt.

Die rechnerisch maximale Rickstaulange bei Rotende vom Knotenpunkt K1
in die Ludwigsstral3e betragt etwa 25 m (SpHMittag) in die westliche Ludwigs-
stralRe und etwa 30 m (SpHMittag, SpHPM) in die 6stliche Ludwigsstral3e. Da
die ndchsten Zufahrten in der Ludwigsstral3e sowohl westlich als auch 6stlich
des Knotenpunktes mehr als 70 m entfernt liegen, ist nicht zu erwarten, dass
diese durch Rickstau negativ beeinflusst werden. In der Weilliliengasse sid-
lich des Knotenpunktes K1 liegt die geplante Ein-/ Ausfahrt zum Parkhaus
etwa 110 m entfernt und wird somit durch die rechnerisch maximale Rtck-
stauldnge von etwa 50 m (SpHPM) nicht negativ beeinflusst. Nérdlich des

7 zur Uberpriifung des Knotenpunktes zur mittaglichen Spitzenstunde wurde das Signalprogramm
des Vormittags zugrunde gelegt
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Knotenpunktes K1 ergibt sich rechnerisch eine maximale Rickstaulange von
55 m (SpHPM). Die etwa 40 m vom Knotenpunkt K1 entfernte Zufahrt von der
Inselstral3e liegt innerhalb dieser Strecke, wodurch fir Kfz, die aus der unter-
geordneten Inselstral3e ausfahren, zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit
einzelnen Behinderungen zu rechnen ist. Zur vormittaglichen und mittaglichen
Spitzenstunde ergibt sich rechnerisch ein maximaler Riickstau von etwa 40 m
durch welchen diese Zufahrt nur bedingt beeinflusst wird. Insgesamt ist fest-
zustellen, dass die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit mit den Festzeitpro-
grammen der Lichtsignalanlagen durchgefuhrt wurde. Die Signalisierung an
Knotenpunkt K1 vor Ort ist dagegen uber eine verkehrsabhéngige Steuerung
geregelt, was den Verkehrsablauf weiter positiv beeinflusst.

K2 — Umbach / GrolRe Bleiche / Gartnergasse

Eine Ubersicht der Signalgeber und Fahrstreifen des Knotenpunkts K2 (Um-
bach / GrolRe Bleiche / Géartnergasse) ist in Anlage 2.5 dargestellt. Der licht-
signalgeregelte Knotenpunkt K2 erreicht im Bestand zur vormittaglichen Spit-
zenstunde mit QSV B eine gute Verkehrsqualitat (Anlage 2.6). In der nach-
mittaglichen Spitzenstunde ergeben die Berechnungen eine befriedigende
Verkehrsqualitatsstufe von QSV C (Anlage 2.7). Mal3geblich hierfur ist der
Verkehrsstrom aus der Gartnergasse. Die Ubrigen Verkehrsstrome weisen
auch hier eine gute Verkehrsqualitatsstufe von QSV B auf.

In der vormittéaglichen Spitzenstunde bildet sich rechnerisch vom Knoten-
punkt K2 in westliche Richtung auf der GroR3en Bleiche ein maximaler Rick-
stau von bis zu etwa 60 m und zur nachmittaglichen Spitzenstunde von bis zu
etwa 75 m. Daraus ist zu schliel3en, dass bereits im Bestand Wechselwirkun-
gen zwischen K2 und dem westlich benachbarten, etwa 45 m entfernten Kno-
tenpunkt Munsterplatz / Binger Str. / SchillerstraRe / Grol3e Bleiche vorliegen.
Vor Ort sind die beiden Knotenpunkte miteinander koordiniert, wodurch Ruck-
stauereignisse weitestgehend vermieden werden sollten. Am nérdlichen Kno-
tenpunktarm kann rechnerisch ein Rickstau von bis zu etwa 50 m in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde entstehen, wodurch der Rickstau leicht in den
etwa 45 m benachbarten vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt Gartnergasse /
Mittlere Bleiche reicht. Zur vormittaglichen Spitzenstunde ist der errechnete
maximale Ruckstau am ndrdlichen Knotenpunktarm nur 40 m lang und beein-
flusst den benachbarten Knotenpunkt nicht. Die maximal errechnete Ruck-
staulange vom Knotenpunkt K2 am 6stlichen Knotenpunktarm (Grof3e Blei-
che) von etwa 55 m sowie am sudlichen Knotenpunktarm (Umbach) von etwa
35 m liegt innerhalb der jeweils zur Verfiigung stehenden Flache bis zu den
dort benachbarten Knotenpunkten.
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K3 — GrolRRe Bleiche — BauhofstralRe / Flachsmarktstrale

Eine Ubersicht der Signalgeber und Fahrstreifen des Knotenpunkts K3 (GroRe
Bleiche — BauhofstralRe / Flachsmarktstrafe) ist in Anlage 2.8 dargestellt. Im
Bestand weist der signalisierte Knotenpunkt zur vormittaglichen Spitzen-
stunde mit QSV C eine befriedigende Verkehrsqualitat auf (Anlage 2.9). Die
Verkehrssituation mit dem bestehenden Signalprogramm wuirde sich zur
nachmittaglichen Spitzenstunde mit QSV E und somit nicht mehr ausreichend
darstellen (Anlage 2.10). Die Anlage ware somit Uberlastet. Dies ist sowohl
auf den linksabbiegenden Verkehrsstrom aus der Flachsmarktstral3e als auch
auf den geradeausfahrenden sowie rechtsabbiegenden Verkehrsstrom von
der Grol3en Bleiche (Ost) zurtickzufiihren. Die Ubrigen Strome erreichen Qua-
litatsstufen zwischen QSV D und QSV B. Erhélt der linksabbiegende Ver-
kehrsstrom aus der Flachsmarktstral3e als auch der rechtsabbiegende Ver-
kehrsstrom von der Grol3en Bleiche (Ost) eine um 1s verlangerte Freigabe-
zeit, wird eine QSV D erreicht (Anlage 2.11). Dafiir wirde die Freigabezeit
des Verkehrsstroms aus der Bauhofstral3e um 2s verkirzt werden. Insgesamt
ist festzustellen, dass die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit mit den Fest-
zeitprogrammen der Lichtsignalanlagen durchgefiihrt wurde.

In stdliche Richtung bildet sich rechnerisch vom Knotenpunkt K3 auf der
Flachsmarktstral3e ein Rickstau von maximal etwa 75 m zur nachmittaglichen
Spitzenstunde und somit Gber den nachstgelegenen 65 m entfernten und vor-
fahrtsgeregelten Knotenpunkt (Flachsmarktstr. / Petersstr. / Margaretenstr.)
mit der Flachsmarktstral3e als Ubergeordnete Stral3e. An den tbrigen Knoten-
punktarmen ergibt sich sowohl zur vormittaglichen als auch zur nachmittagli-
chen Spitzenstunde rechnerisch keine oder nur eine geringe Beeinflussung
der benachbarten Knotenpunkte.

K4 — RheinstralRe / HolzhofstralRe

Eine Ubersicht der Signalgeber und Fahrstreifen des Knotenpunkts K4
(RheinstralRe / Holzhofstraf3e) ist in Anlage 2.12 dargestellt. Zur vormittagli-
chen Spitzenstunde weist der Knotenpunkt K4 (Rheinstral3e / Holzhofstral3e)
im Bestand mit QSV D eine ausreichende Verkehrsqualitat auf (Anlage 2.13).
Mal3geblich hierfur ist der linksabbiegende Verkehrsstrom von der sidlichen
RheinstralRe aus fahrend. Zur nachmittaglichen Spitzenstunde ist der Knoten-
punkt K4 bereits im Bestand mit QSV F rechnerisch nicht leistungsfahig (An-
lage 2.14). Es wird eine um 4s |langere Freigabezeit fur den linksabbiegenden
Verkehrsstrom von der sudlichen Rheinstral3e notwendig. Hierfur wird der von
der ndrdlichen Rheinstral3e aus fahrende Verkehrsstrom um 2s verkirzt. Mit
den leicht angepassten Freigabezeiten des Signalprogramms erreicht K4
auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit QSV D eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat (Anlage 2.15).

In nordliche Richtung des K4 befindet sich nach ca. 20 m eine signalisierte
Kreuzung, die das dort anliegende Parkhaus anschliel3t. Aufgrund von
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fehlenden Verkehrsmengen an diesem Anschluss, wurde dieser signalisierte
Knotenpunkt fir die Untersuchung nicht miteinbezogen. Rechnerisch reicht
die maximal auftretenden Rickstauldnge von etwa 80 m zur vormittaglichen
Spitzenstunde und von etwa 150 m zur nachmittaglichen Spitzenstunde bis
Uber diesen Knotenpunkt. Ebenso verlauft der rechnerisch maximale Ruck-
stau in der Holzhofstral3e mit etwa 80 m zur vormittaglichen und etwa 110 m
zur nachmittaglichen Spitzenstunde bis bzw. Uber den etwa 80 m entfernten
Nachbarknotenpunkt Holzhofstr. / Neutorstr. In sudliche Richtung reicht die
Abwicklungslange dagegen mit etwa 190 m aus um den maximal errechneten
Ruckstau von etwa 110 m zur vormittaglichen Spitzenstunde und etwa 100 m
zur nachmittaglichen Spitzenstunde abzuwickeln.

K5 — HolzhofstralRe / WindmuhlenstralRe

Eine Ubersicht der Signalgeber und Fahrstreifen des Knotenpunkts K5 (Holz-
hofstralR3e / Windmuhlenstraf3e) ist in Anlage 2.16 dargestellt. Der lichtsignal-
geregelte Knotenpunkt K5 weist im Bestand zur vormittaglichen Spitzen-
stunde mit QSV B eine gute Verkehrsqualitat auf (Anlage 2.17). Zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde (Anlage 2.18) stellt sich die Verkehrsqualitat gleich-
wertig dar, es wird QSV B im ungunstigen Strom erreicht. Es ergibt sich im
Vergleich zur vormittaglichen fur den westlichen rechtsabbiegenden Ver-
kehrsstrom aus der Windmuhlenstral3e tiberdies QSV A, was sich auf die lan-
gere Umlaufzeit zur nachmittaglichen Spitzenstunde zurlckfihren I&asst.

Die errechneten maximalen Ruckstauldngen liegen an allen Knotenpunktar-
men sowohl zur vormittaglichen als auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde
innerhalb des abwickelbaren Bereichs. Die unmittelbar etwa 10 m vom K5
entfernte signalisierte Ein- und Ausfahrt liegt dagegen innerhalb des maxima-
len Rickstaus von etwa 35 m zur vormittaglichen Spitzenstunde und von etwa
55 m zur nachmittaglichen Spitzenstunde.

4.2 Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall

Fur die Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls wurde ebenso wie fur den
Bestand (=Prognose-Nullifall) die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte 1 bis 5
sowie des Anschlusses Al (Ein-/Ausfahrt Parkhaus BLU) tUberprift. Die Leis-
tungsfahigkeitsnachweise des Prognose-Planfalls sind in Anlage 3 darge-
stellt. In Plan 3.2 sind die zum Prognose-Planfall ermittelten Qualitatsstufen
dargestellt.

K1 - GroRRe Langgasse / Ludwigsstr. / Weilililiengasse

Im Prognose-Planfall weist der Knotenpunkt K1 (Grol3e Langgasse / Ludwigs-
str. / Weillliliengasse), wie bereits im Bestand, zur vormittaglichen
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Spitzenstunde mit QSV B der Verkehrsstrome aus der Ludwigsstral3e eine
gute Verkehrsqualitat auf. Die Ubrigen Strome am Knotenpunkt K1 verfugen
Uber die nochmals bessere Qualitatsstufe QSV A (Anlage 3.1). Zur mittagli-
chen Spitzenstunde (Anlage 3.2) stellt sich die Verkehrssituation am Knoten-
punkt K1 ebenso wie zur nachmittdglichen Spitzenstunde (Anlage 3.3)
gleichwertig dar, es wird QSV B im unginstigen Verkehrsstrom erreicht.? Zur
nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich im Vergleich zur vormittaglichen
und mittaglichen Spitzenstunde fir den westlichen Verkehrsstrom aus der
Ludwigsstral3e Uberdies QSV A. Im Gegensatz zum Bestand erreicht der Ver-
kehrsstrom aus der Weillliliengasse eine gute Verkehrsqualitdt QSV B an-
stelle QSV A. Da die Busse auf der Ludwigsstral3e bevorrechtigt sind, kann
dies zu Minderungen der Leistungsfahigkeit fuhren. Es wurde daher die Qua-
litatsstufe fur die Verkehrsstrome auf der Weilliliengasse und auf der Grol3en
Langgasse mit QSV B angesetzt.

Die rechnerisch maximale Rickstaulange bei Rotende vom Knotenpunkt K1
in die Ludwigsstral3e betragt wie bereits im Bestand etwa 25 m (SpHMittag)
in die westliche LudwigsstraRe und etwa 30 m (SpHMittag, SpHPM) in die
Ostliche LudwigsstralR3e. Somit ist ebenso nicht zu erwarten, dass diese durch
Ruckstau negativ beeinflusst werden. In der Weil3liliengasse sudlich des Kno-
tenpunktes K1 liegt die geplante Ein-/ Ausfahrt zum Parkhaus etwa 110 m
vom Knotenpunkt entfernt und wird durch die rechnerisch maximale Rick-
stauldnge von etwa 60 m (SpHPM) nicht negativ beeinflusst. Nordlich des
Knotenpunktes K1 ergibt sich rechnerisch eine maximale Rickstaulange von
60 m (SpHPM). Die etwa 40 m vom Knotenpunkt K1 entfernte Zufahrt von der
Inselstral3e liegt wie auch im Bestand innerhalb dieser Strecke, wodurch far
Kfz, die aus der untergeordneten Inselstral3e ausfahren, zur nachmittaglichen
Spitzenstunde mit einzelnen Behinderungen zu rechnen ist. Zur vormittagli-
chen und mittaglichen Spitzenstunde ergibt sich rechnerisch ein maximaler
Ruckstau von etwa 45 m durch welchen diese Zufahrt bedingt beeinflusst
wird. Hier ist wie bei der Uberprifung der Verkehrsmengen am K1 im Bestand
festzustellen, dass die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit mit den Festzeit-
programmen der Lichtsignalanlagen durchgefuhrt wurde. Die Signalisierung
an K1 vor Ort ist dagegen Uber eine verkehrsabhangige Steuerung geregelt,
was den Verkehrsablauf positiv beeinflusst.

K2 — Umbach / GrolRe Bleiche / Gartnergasse

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt K2 erreicht im Prognose-Planfall, wie
bereits im Bestand, zur vormittaglichen Spitzenstunde mit QSV B eine gute
Verkehrsqualitat (Anlage 3.4). In der nachmittaglichen Spitzenstunde erge-
ben die Berechnungen im Prognose-Planfall, wie auch im Bestand eine

8 zur Uberpriifung des Knotenpunktes zur mittaglichen Spitzenstunde wurde das Signalprogramm
des Vormittags zugrunde gelegt
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befriedigende Verkehrsqualitatsstufe von QSV C (Anlage 3.5). Mal3geblich
hierflr ist der Verkehrsstrom aus der Gartnergasse. Die tbrigen Verkehrs-
strome weisen auch hier eine gute Verkehrsqualitatsstufe von QSV B auf.

In der vormittaglichen Spitzenstunde bildet sich rechnerisch vom Knotenpunkt
K2 in westliche Richtung auf der Grof3en Bleiche ein maximaler Riickstau von
bis zu etwa 60 m und zur nachmittaglichen Spitzenstunde von bis zu etwa
75 m. Daraus ist zu schlieRen, dass Wechselwirkungen zwischen K2 und dem
benachbarten etwa 45 m entfernten Knotenpunkt Minsterplatz / Binger Str. /
Schillerstral3e / Grol3e Bleiche vorliegen, wie sie bereits im Bestand augen-
scheinlich waren. Vor Ort sind die beiden Knotenpunkte miteinander koordi-
niert, wodurch Ruckstauereignisse weitestgehend vermieden werden sollten.
Am ndrdlichen Knotenpunktarm stellt sich die Situation ebenso wie im Be-
stand dar und es kann rechnerisch ein Rickstau von bis zu etwa 50 m in der
nachmittaglichen Spitzenstunde entstehen, wodurch der Rickstau leicht in
den etwa 45 m entfernten benachbarten vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt
Gartnerasse / Mittlere Bleiche reicht. Zur vormittaglichen Spitzenstunde ist der
errechnete maximale Rickstau am ndrdlichen Knotenpunktarm nur 45 m lang
und beeinflusst den benachbarten Knotenpunkt somit nur gering. Die maximal
errechnete Ruckstauldnge vom Knotenpunkt K2 am dstlichen Knotenpunkt-
arm (Grofl3e Bleiche) von etwa 55 m sowie am sudlichen Knotenpunktarm
(Umbach) von etwa 35 m liegt innerhalb der jeweils zur Verfiigung stehenden
Flache bis zu den dort benachbarten Knotenpunkten.

K3 — GrolRRe Bleiche — BauhofstralRe / Flachsmarktstralle

Im Prognose-Planfall weist der signalisierte Knotenpunkt analog zum Bestand
zur vormittaglichen Spitzenstunde mit QSV C eine befriedigende Verkehrs-
gualitat auf (Anlage 3.6). Die Verkehrssituation mit dem bestehenden Signal-
programm wirde sich zur nachmittdglichen Spitzenstunde ebenso analog
zum Bestand mit QSV E und somit nicht mehr als ausreichend darstellen (An-
lage 3.7). Die Anlage wére somit Uiberlastet. Dies ist sowohl auf den linksab-
biegenden Verkehrsstrom aus der Flachsmarktstral3e als auch auf den gera-
deausfahrenden sowie rechtsabbiegenden Verkehrsstrom von der Grof3en
Bleiche (Ost) zurlckzufuhren. Die tbrigen Strome erreichen Qualitatsstufen
zwischen QSV D und QSV B. Wird das Signalprogramm wie im Bestand an-
gepasst und der linksabbiegende Verkehrsstrom aus der Flachsmarktstral3e
als auch der rechtsabbiegende Verkehrsstrom von der Grol3en Bleiche (Ost)
erhalten eine 1s langerer Freigabezeit, wird eine QSV D erreicht (Anlage 3.8).
Dafur wirde die Freigabezeit des Verkehrsstroms aus der Bauhofstrale um
2s verkurzt werden. Insgesamt ist festzustellen, dass die Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit mit den Festzeitprogrammen der Lichtsignalanlagen durch-
gefuhrt wurde.

Der maximal ermittelte Rickstau stellt sich wie im Bestand dar: In sidliche
Richtung auf der Flachsmarktstrale bildet sich rechnerisch vom
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Knotenpunkt K3 ein Rickstau von maximal etwa 75 m zur nachmittaglichen
Spitzenstunde. Dieser Rickstau reicht somit tiber den nachstgelegenen 65 m
entfernten, vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt (Flachsmarktstr. / Petersstr. /
Margaretenstr.). An den Ubrigen Knotenpunktarmen ergibt sich sowohl zur
vormittaglichen als auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde rechnerisch
keine oder nur eine geringe Beeinflussung der benachbarten Knotenpunkte.

K4 — RheinstralRe / HolzhofstralRe

Zur vormittaglichen Spitzenstunde weist der Knotenpunkt K4 (Rheinstral3e /
Holzhofstral3e) im Prognose-Planfall wie bereits im Bestand mit QSV D eine
ausreichende Verkehrsqualitat auf (Anlage 3.9). Mal3geblich hierfur ist der
linksabbiegende Verkehrsstrom von der sidlichen Rheinstral3e aus fahrend.
Zur nachmittaglichen Spitzenstunde ist der Knotenpunkt K4 wie bereits im Be-
stand mit QSV F rechnerisch nicht leistungsféahig (Anlage 3.10). Es wird eine
um 5s langere Freigabezeit fur den linksabbiegenden Verkehrsstrom von der
sudlichen Rheinstral3e sowie eine 2s langere Freigabezeit fir den rechtsab-
biegenden Strom aus der Holzhofstral3e notwendig. Hierfur wird der Verkehrs-
strom von der nordlichen Rheinstral3e aus fahrend um 3s verkurzt. Mit den
leicht angepassten Freigabezeiten des Signalprogramms erreicht K4 auch zur
nachmittaglichen Spitzenstunde mit QSV D eine ausreichende Verkehrsqua-
litat (Anlage 3.11).

In nordliche Richtung des K4 befindet sich nach ca. 20 m eine signalisierte
Kreuzung, die das dort anliegende Parkhaus anschlief3t. Aufgrund von fehlen-
den Verkehrsmengen an diesem Anschluss, wurde dieser signalisierte Kno-
tenpunkt fur die Untersuchung nicht miteinbezogen. Rechnerisch liegt dieser
Knotenpunkt aufgrund der maximal auftretenden Rickstaulange von etwa
85 m zur vormittaglichen Spitzenstunde und von etwa 160 m zur nachmittag-
lichen Spitzenstunde wie bereits im Bestand im Rickstau des nordlichen Kno-
tenpunktarm. Ebenso verlauft der rechnerisch maximale Ruckstau in der Holz-
hofstral3e mit etwa 85 m zur vormittaglichen und etwa 110 m zur nachmittag-
lichen Spitzenstunde bis bzw. Giber den etwa 80 m entfernten Nachbarknoten-
punkt Holzhofstr. / Neutorstr. In stidliche Richtung reicht die Abwicklungslange
dagegen mit etwa 190 m aus um den maximal errechneten Rickstau von
etwa 110 m zur vormittaglichen Spitzenstunde und etwa 100 m zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde abzuwickeln.

K5 — HolzhofstralRe / WindmUhlenstralRe

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt K5 weist im Prognose-Planfall, wie be-
reits im Bestand, zur vormittaglichen Spitzenstunde mit QSV B eine gute Ver-
kehrsqualitat auf (Anlage 3.12). Zur nachmittaglichen Spitzenstunde (An-
lage 3.13) stellt sich die Verkehrsqualitat gleichwertig dar, es wird QSV B im
ungunstigen Strom erreicht. Es ergibt sich im Vergleich zur vormittaglichen fur
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den westlichen rechtsabbiegenden Verkehrsstrom aus der Windmiuhlen-
stral3e Uberdies QSV A, was sich auf die langere Umlaufzeit zur nachmittag-
lichen Spitzenstunde zurickfihren lasst.

Die errechneten maximalen Ruckstaulangen kénnen von allen benachbarten
Knotenpunkten sowohl zur vormittaglichen als auch zur nachmittaglichen Spit-
zenstunde abgewickelt werden. Die unmittelbar etwa 10 m vom K5 entfernte
signalisierte Ein- und Ausfahrt liegt jedoch innerhalb des maximal errechneten
Ruckstaus von etwa 35 m zur vormittaglichen Spitzenstunde und von etwa
70 m zur nachmittaglichen Spitzenstunde.

Anschluss A1l — Ein-/Ausfahrt Parkhaus BLU

Der Anschluss A1 zum Parkhaus des Plangebietes soll nach derzeitigem
Stand vorfahrtsgeregelt abgewickelt werden, mit der WeiR3liliengasse als Gber-
geordnete StraRe. Eine Ubersicht des Anschlusses ist in Anlage 3.14 darge-
stellt. Er weist zur vormittaglichen Spitzenstunde mit QSV A eine sehr gute
Qualitat des Verkehrsablaufs auf (Anlage 3.15). Auch zur nachmittaglichen
Spitzenstunde weist der Anschluss mit QSV B eine gute Verkehrsqualitat auf
(Anlage 3.16).

4.3 Gegenuberstellung der Qualitatsstufen

In Tabelle 3 ist eine Gegenuberstellung der Qualitatsstufen des Verkehrsab-
laufs der Knotenpunkte dargestelit.

Bestand Bestand Prognose-Planfall PrognosePlanfall
(ohne Anpassung) (mit Anpassung) (ohne Anpassung) (mit Anpassung)

SpHVormittag
K1 SpHMittag
SpHNachmittag

SpHVormittag
K2
SpHNachmittag

SpHVormittag
K3
SpHNachmittag

W)

SpHVormittag
K4
SpHNachmittag

O

SpHVormittag
K5
SpHNachmittag

SpHVormittag
SpHNachmittag

Tabelle 3: Ubersicht der Qualitatsstufen der Knotenpunkte
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Die Ubersicht zeigt, dass notwendige Anpassungen, um die Kfz-Verkehrs-
mengen abzuwickeln, bereits im Bestand (= Prognose-Nullfall) an den Kno-
tenpunkten K3 und K4 erforderlich werden. Es handelt sich dabei lediglich um
geringflugige Anpassungen am Festzeitprogramm.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Uberprifung der Leistungsfahigkeit mit
den Festzeitprogrammen der Lichtsignalanlagen durchgeftihrt wurde. Die Sig-
nalisierung der Knotenpunkte K1, K3 und K4 vor Ort ist dagegen Uber eine
verkehrsabhangige Steuerung geregelt, was den Verkehrsablauf noch einmal
positiv beeinflusst.

Der Anschluss Al ist als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt problemlos herzu-
stellen.

5 Planungskonzeption zur Verbesserung der Erschliel3ung von der
Weilililiengasse

Im Zusammenhang mit den Uberlegungen zur Umgestaltung bzw. Umnutzung
des Karstadt-Areals wurde auch das verkehrliche Konzept der Weil3lilien-
gasse uberdacht und die Anbindung des Parkhauses an die Weil3liliengasse
neu entwickelt.

Die aktuelle verkehrliche Ordnung des Verkehrsraums der Weilliliengasse ist
im Bestandsausbau aufgrund der Uberschneidung verschiedener Anforderun-
gen im Kfz-, Bus-, Fu3- und Radverkehr untbersichtlich und weist somit ein
maogliches Verkehrssicherheitsproblem fur alle Verkehrsteilnehmer auf. Vor
diesem Hintergrund wurden mehrere verkehrliche Konzeptvarianten entwi-
ckelt, die den Anforderungen an einen funktional optimierten und sicheren
Verkehrsablauf Rechnung tragen.

Die Entwicklung der Konzeptvarianten erfolgte unter Bericksichtigung der
vorhandenen Querschnittsbreiten und der technischen Regelwerke. Um die
unubersichtliche verkehrliche Situation zu ordnen, wurden zusatzliche Rah-
menbedingungen festgelegt:

e Verlegung der Parkhausausfahrt zur Parkhauseinfahrt (Realisierung
ggfls. durch Entfall oder Versatz der vorhandenen Arkadenstiitzen)

e Ausfahrt Anlieferung bleibt weiterhin bestehen
e Verlegung des Radverkehrs im 6stlichen Bereich vor die Arkaden

Falls moglich, sollten auch die folgenden Anforderungen erfullt werden:

e Verlegung des FulRverkehrs im ¢stlichen Bereich vor die Arkaden
e Busvorfahrt (Reisebusse) Hotel in Weilliliengasse
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In einer Vorgangeruntersuchung wurden dazu verschiedene Varianten entwi-
ckelt und mittels Mikrosimulation auf ihre Leistungsfahigkeit untersucht.

Nach einer Gegenuberstellung bzw. Weiterentwicklung der Varianten und ei-
ner Abstimmung mit der Stadtverwaltung Mainz stellte sich die folgende Vari-
ante als Vorzugsvariante heraus:

Vorzugsvariante — Gestaltungsprinzip ,,GroRBe Langgasse*

Bei der Vorzugsvariante (siehe Plan 4) wird das Gestaltungsprinzip der gro-
Ben Langgasse aufgegriffen. Dabei ist ein Kfz-Fahrsteifen pro Richtung vor-
gesehen, welche durch einen gepflasterten Mehrzweckstreifen getrennt sind.
Im Bereich der Grol3en Langgasse wird dieser Trennstreifen als durchgangige
Querungshilfe fur den FuRRverkehr genutzt. Da der Querungsbedarf in diesem
Bereich begrenzt ist, kann der Streifen bspw. als Aufstellflache fur die Links-
abbieger genutzt werden.

Es werden keine gesonderten Radverkehrsanlagen zur Verfigung gestellt.
Diese sollen gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr im StralRenraum gefihrt wer-
den, was aufgrund der reduzierten Geschwindigkeit (Tempo 30) mit den vor-
handenen Verkehrsmengen vertretbar ist.

Der Busverkehr soll durch eine Busschleuse am Knotenpunkt Eppichmauer-
gasse / Weilliliengasse Vorrang vor dem Kfz-Verkehr (und dem Radverkehr)
erhalten. Zudem wurde am Knotenpunkt Weil3liliengasse / Ludwigsstralie ein
separater kurzer Fahrstreifen fir die Busse berucksichtigt.

Durch den stark verringerten StralRenraum (fir den Kfz-Verkehr), ergeben
sich weitere Gestaltungspotenziale im Seitenraum. So ist bei dieser Variante
die Fuhrung des Ful3verkehrs aufRerhalb der Arkaden moglich. Auch fur eine
entsprechende Griingestaltung mit Baumpflanzungen und die Busvorfahrt
des Hotels bleibt ausreichend Gestaltungsraum zur Verfuagung.

Mit dieser Variante kann ein guter Verkehrsablauf erreicht werden. Durch die
Verlegung des Gehweges vor die Arkaden verbessern sich zudem die Sicht-
verhaltnisse bei der Parkhausausfahrt, was neben der Ubersichtlichkeit auch
gleichzeitig die Verkehrssicherheit erhdht. Durch die Busschleuse kann der
Busverkehr auch ohne separate Busspur ungehindert zum Knotenpunkt
Weillliliengasse / LudwigsstralRe vorfahren. Durch die separate Aufstellmog-
lichkeit des Busses am ndrdlichen Knotenpunkt wird eine Koordinierung der
beiden Knotenpunkte entlang der Weil3liliengasse nicht notwendig sein. Der
Bus kann am nordlichen Knotenpunkt Gber ein separates Lichtsignal gesteu-
ert werden.
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6 Zusammenfassung und Fazit

In Mainz soll der Bebauungsplan ,Einkaufsquartier sudlich der Ludwigsstrale
(A262)“ aufgestellt werden. Es sollen somit die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fur eine Neustrukturierung des Bereiches sudlich der Ludwigs-
stralRe im Hinblick auf die Entwicklung eines Einkaufsquartiers geschaffen
werden.

Im Rahmen dessen soll das Karstadt-Areal in zentraler Lage an der Ludwigs-
stral3e umgenutzt und umgestaltet werden. Der benachbarte Gebaudekom-
plex an der Fuststral3e soll zurtickgebaut und durch einen Neubau ersetzt
werden. Der Bebauungsplan sieht au3erdem eine mdgliche Aufstockung der
benachbarten Pavillons (WMF und Leuchter) vor. Das Quartier umfasst Nut-
zungen wie Einkauf, Gastronomie, Kultur, Hotel und Wohnungen. Die vorlie-
gende Verkehrsuntersuchung stellt dar, wie sich dies verkehrlich auf das um-
liegende Stral3ennetz auswirkt.

Auf Basis von Verkehrszahlungen, die von der Stadtverwaltung zur Verfiigung
gestellt wurden, wurde ein Verkehrsmengengerist aufgebaut, das mit dem
prognostizierten Kfz-Neuverkehr des Untersuchungsgebietes beaufschlagt
wurde. Der Verkehr von entfallenden Nutzungen wurde entsprechend heraus-
gerechnet. In Summe ergibt sich daraus ein absoluter Kfz-Neuverkehr von
werktaglich ca. 2.840 Kfz-Fahrten (1.421 Quell- und 1.421 Zielfahrten). Diese
Fahrten verteilen sich auf das umliegende Strallennetz. Im Parkhaus am
Plangebiet kann ca. 60 Prozent des Gesamtverkehrs, induziert durch das
Plangebiet, abgewickelt werden. Die tbrigen ca. 40 Prozent verteilen sich auf
die umliegenden Parkhauser.

In der Weilliliengasse und der GrofRen Langgasse erhéht sich die Kfz-Ver-
kehrsmenge durch das Plangebiet werktaglich um etwa 15 Prozent im Ver-
gleich zu den Verkehrsmengen im Bestand.

Schlief3lich wurden funf relevante Knotenpunkte im umliegenden Verkehrs-
netz im Bestand (=Prognose-Nullfall) und im Prognose-Planfall auf ihre Leis-
tungsfahigkeit untersucht. Zusétzlich wurde der Anschluss Al, der das Park-
haus des Entwicklungsvorhabens an das 6ffentliche Verkehrsnetz anbindet,
im Prognose-Planfall untersucht. An den Knotenpunkten K3 (Grol3e Bleiche —
Bauhofstral3e / FlachsmarktstralR3e) und K4 (Rheinstral3e / Holzhofstral3e) wer-
den bereits im Bestand zur vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde MalRnahmen zur Ertiichtigung der Lichtsignalanlage erforderlich. Es ist
jedoch ausreichend, die bestehenden Signalprogramme geringfligig anzupas-
sen. Die Knotenpunkte K1 und K5 weisen mit QSV B sowohl zur vormittagli-
chen als auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde gute Leistungsfahigkeiten
auf. K2 ist ebenfalls mit QSV B zur vormittaglichen und QSV C zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde leistungsfahig. Es zeigt sich, dass der Rickstau an
den Knotenpunkten teilweise zu benachbarten Knotenpunkten reicht. Insge-
samt ist jedoch festzustellen, dass die Uberprifung der Leistungsfahigkeit mit
den Festzeitprogrammen der Lichtsignalanlagen durchgefiihrt wurde. Die
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Signalisierung der Knotenpunkte K1, K3 und K4 vor Ort ist dagegen uber eine
verkehrsabhéngige Steuerung geregelt, was den Verkehrsablauf noch einmal
positiv beeinflusst.

Eine Uberprifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Prognosefall
hat gezeigt, dass die zusatzlichen Verkehrsmengen im jetzigen Ausbauzu-
stand der Knotenpunkte abgewickelt werden kdnnen. Wie im Bestand werden
hierflir geringfiigige Anpassungen des Signalprogramms an K3 und K4 not-
wendig. Die Ruckstauldngen werden durch den Neuverkehr nicht bzw. nur
unbedeutend verlangert. Die Qualitatsstufen der Knotenpunkte stellt sich ana-
log wie im Bestand dar. Der Anschluss A1l zum Parkhaus des Plangebietes
weist zur vormittaglichen Spitzenstunde mit QSV A eine sehr gute Qualitat
und zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit QSV B eine gute Verkehrsquali-
tat des Verkehrsablaufs auf.

Fur den anliegenden Bereich der Weildliliengasse mit der Anbindung des
Parkhauses wurde eine Umgestaltungslésung entwickelt, die den verkehrli-
chen und stadtebaulichen Anforderungen besser genugt als die vorhandene
Situation. Die Vorzugsvariante greift das Gestaltungsprinzip der grof3en Lang-
gasse auf. Mit dieser Variante wird ein guter Verkehrsablauf ermdglicht und
durch die Verlegung des Gehweges vor die Arkaden verbessern sich zudem
die Sichtverhaltnisse bei der Parkhausausfahrt, was neben der Ubersichtlich-
keit auch gleichzeitig die Verkehrssicherheit erhéht. Zur Optimierung des Bus-
verkehrs wird eine Busschleuse vorgesehen sowie eine separate Aufstellmdg-
lichkeit am Knotenpunkt Ludwigsstral3e/ Weil3liliengasse. Der Bus kann am
nordlichen Knotenpunkt Gber ein separates Lichtsignal gesteuert werden.

Aus verkehrlicher Sicht kann die vorgesehene Entwicklung des Plange-
bietes Einkaufsquartier studlich der Ludwigsstral3e erfolgen. Das umlie-
gende Stral3ennetz ist ausreichend leistungsfahig, um die prognostizier-
ten Verkehrsmengen im jetzigen Ausbauzustand abwickeln zu kdnnen.
Es werden geringfligige Anpassungen am Signalprogramm an den Kno-
tenpunkten K3 und K4 erforderlich.
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Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren Einkaufsquartier sudlich

der LudwigsstraBe (A262) - Mainz
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VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der Ludwigsstral3e (A262) - Mainz

Anlage 1.1
Verkehrserzeugung Planung

Verkehrs-
planung

Bestand

verbleibend

Neuverkehr

Bestand
entfallt

Neuverkehr Neuverkehr
abzugl. abzigl.
"Bestand "Bestand

entfallt" entfallt" Pkw

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h]
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.257 2.027 606 1.421 1.339
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.257 2.027 606 1.421 1.339
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 102 215 64 151 136
Zielverkehr [Kfz/h] 95 177 55 122 113
Quellverkehr [Kfz/h] 7 38 9 29 23
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 377 249 98 151 134
Zielverkehr [Kfz/h] 194 125 49 76 68
Quellverkehr [Kfz/h] 183 124 49 75 66
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 214 367 115 252 238
Zielverkehr [Kfz/h] 80 153 53 100 93
Quellverkehr [Kfz/h] 134 214 62 152 145
Neuverkehr
Lkw
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 85 202 38 164 164
Zielverkehr [Lkw/24h] 43 101 19 82 82
Quellverkehr [Lkw/24h] 43 101 19 82 82
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 5 18 3 15 15
Zielverkehr [Lkw/h] 4 11 2 9 9
Quellverkehr [Lkw/h] 1 7 1 6 6
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Lkw/h] 7 21 4 17 17
Zielverkehr [Lkw/h] 3 10 2 8 8
Quellverkehr [Lkw/h] 4 11 2 9 9
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 3 16 2 14 14
Zielverkehr [Lkw/h] 1 8 1 7 7
Quellverkehr [Lkw/h] 2 8 1 7 7




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der Ludwigsstrafl3e (A262) - Mainz
Anlage 1.2
Verkehrserzeugung Beschéftigtenverkehr

RT

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Handel
(WEICHE
haus)

Restaurant
(Gastro.
Dachter.)

Neuverkehr
WMF Leuchter
Pavillon Pavillon
Karstadt FuststralRe (Gutenberg- (Gutenberg-
platz 1) platz 2)

Vollsorti-

Discounter

menter

Hotel
(incl.
Beschaft. fur
Tagungs-
raume)

Restaurant
(im Hotel)

Handel
(kleinfl.)

Kultur

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl 177 721
Aufteilung (Filiale / Biroraume)
m? BGF je Beschaftigtem [m?/Pers.] 65 40 90 75 40 35 70 35 35 35
Pkw je Zimmer (Hotel) [Pkw/Zimmer]
Beschaftigte [Pers.] 108 23 56 147 23 56 33 15 9 23
Beschaftigtenverkehr
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 60% 60% 85% 60% 85% 85% 85% 85% 85%
Summe Wege [Wege] 230 35 84 312 35 119 70 32 19 49
Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen- Quell-/ | Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen- | Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Quell-/ Zielv. Binnenv. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 50% | 50% | 50% | 50% 50% 50% 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50%
Summe Wege Beschéftigte Q- u. Zv./Bv. [Wege] 115 | 115 18 18 42 42 156 | 156 18 18 60 60 35 35 16 16 10 10 24 24
MIV-Anteil [%] 50% | 25% [ 50% [ 25% 50% 25% 50% | 25% [ 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% | 25% [ 50% | 25%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 78 12 30 106 12 42 24 12 8 18
Zielverkehr [Kfz/24h] 39 6 15 53 6 21 12 6 4 9
Quellverkehr [Kfz/24h] 39 6 15 53 6 21 12 6 4 9
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 35,4% 35,4% 35,4% 20,0% 35,4% 35,4% 7,0% 28,8% 28,8% 28,8%
Quellverkehr [%] 0,2% 0,2% 0,2% 5,0% 0,2% 0,2% 2,2% 1,5% 1,5% 1,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 14 2 5 14 2 7 1 2 1 3
Zielverkehr [Kfz/h] 14 2 5 11 2 7 1 2 1 3
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags
Zielverkehr [%] 1,0% 1,0% 1,0% 0,5% 1,0% 1,0% 0,9% 4,6% 4,6% 4,6%
Quellverkehr [%] 2,3% 2,3% 2,3% 2,5% 2,3% 2,3% 2,3% 4,6% 4,6% 4,6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 1,7% 1,7% 1,7% 1,5% 1,7% 1,7% 1,7% 1,5% 1,5% 1,5%
Quellverkehr [%] 15,8% 15,8% 15,8% 12,0% 15,8% 15,8% 15,8% 15,1% 15,1% 15,1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 7 1 2 7 1 3 2 1 1 1
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 6 1 2 6 1 3 2 1 1 1




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der Ludwigsstraf3e (A262) - Mainz
R—|—T Anlage 1.3

Verkehrserzeugung Kundenverkehr
Verkehrs-
planung

Neuverkehr
WMF Leuchter
Pavillon Pavillon
Karstadt Fuststralte (Gutenberg- | (Gutenberg-
platz 1) platz 2)

Handel RESEU e .
= Tagungs-
Gewerbenutzung (Waren- (Gastro. Vollsorti Discounter gung Restaurant Handel

" *1) . .
haus) Dachter.) menter raume (im Hotel) (kleinfl.)

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl 177 330 721
Aufteilung (Filiale / Biroraume)
Verkaufsflache (VKF) [m?] 4.400 1400 [ 1100 1.020
m’ BGF je Beschéftigtem [m?/Pers.] 65 40 90 75 40 35 35 35 35
Pkw je Zimmer (Hotel) [
Beschaftigte [Pers.] 108 23 56 23 56 15 9 23
Kundenverkehr
Kunden/m2 VKF [Person/m?] 0,8 1,0 1,3 0,8
Kunden/m2 BGF [Person/m?] --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---
Kunden/Sitzplatz bzw. Kunden/Zimmer 1,2 15 -
Anzahl Kunden [Pers.] 3.520 1.400 1.430 330,0 816 1.082
Wege pro Kunde [Wege/Pers.] 2,0 2,0 2,0 4,0 2,0 2,0 2,0 ---
Kundenwege/Beschaftigtem [Wege] 45 45 1 1 1
Summe Wege [Wege] 7040 1.035 2800 2860 850 660 1.035 1632 2.164 15 9 23
Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen- | Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen- | Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 90% | 10% | 90% | 10% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60%
Summe Wege Kunden Q- u. Zv./Bv. [Wege] 2816 | 4224 | 414 | 621 [ 1120 | 1680 | 1144 | 1716 | 765 85 594 66 414 | 621 | 653 | 979 | 866 [ 1298 6 9 4 5 9 14
MIV-Anteil [%] 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25% | 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% | 25% [ 50% | 25% | 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% | 25% [ 50% | 25% | 50% [ 25%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,4 1,6 1,4 1,4 1,1 1,1 1,6 1,4 1,5 1,1 1,1 1,1
Verbundeffekt [%] 45% 10% 45% 45% 0% 25% 10% 45% 0% 0% 0% 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 968 204 386 394 368 214 204 224 506 6 4 8
Zielverkehr [Kfz/24h] 484 102 193 197 184 107 102 112 253 3 2 4
Quellverkehr [Kfz/24h] 484 102 193 197 184 107 102 112 253 3 2 4
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 5,9% 0,0% 5,9% 5,9% 2,5% 50,0% 0,0% 5,9% 0,0% 6,6% 6,6% 6,6%
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VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der Ludwigsstraf3e (A262) - Mainz

Anlage 1.4

Verkehrserzeugung Wirtschaftsverkehr

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Bruttogeschossflache (BGF)

[m?]

Neuverkehr

Handel
(WEICHE
haus)

Restaurant
(Gastro.
Dachter.)

Karstadt

Vollsorti-

Discounter Beschéft. flr

menter

Hotel
(incl.

Tagungs-
raume)

Restaurant
(im Hotel)

Handel
(kleinfl.)

FuststralRe

WMF
Pavillon

(Gutenberg- | (Gutenberg-

Leuchter
Pavillon

Beschaftigte [Pers.] 108 23 56 147 23 56 33 15 9 23
Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/Beschaftigtem [Wege/Person] 0,65 0,5 0,65 0,6 0,3 0,075 0,075 0,075
Lkw-Fahrten/100 gm BGF [Wege/100m?BGF] 0,28 0,475

Summe Kfz-Fahrten [Wege] 20 16 24 75 16 34 10 2 2 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 20 16 24 76 16 34 10 2 2 2
Zielverkehr [Kfz/24h] 10 8 12 38 8 17 5 1 1 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 10 8 12 38 8 17 5 1 1 1
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4%
Quellverkehr [%] 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2 2 2 6 2 3 1 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 1 1 4 1 2 1 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 1 1 2 1 1 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9%
Quellverkehr [%)] 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 2 2 2 8 2 4 1 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 1 1 4 1 2 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 1 1 4 1 2 1 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%)] 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8%
Quellverkehr [%] 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 2 2 6 2 2 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 1 1 3 1 1 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 1 1 3 1 1 0 0 0 0




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der Ludwigsstrafl3e (A262) - Mainz

Anlage 1.5
Verkehrserzeugung Beschéftigtenverkehr

RT

Verkehrs-
planung

Bestand (verbleibend)
Leuchter Pavillon FuststralRe 4

Weillliliengasse

Gutenbergplatz 1 Gutenbergplatz 3-5

Gewerbenutzung

Deutsche Bank

Buro
(bei EG
Dt. Bank)

AllDent
Zahnarzt

Handel
(kleinfl.)

Gastro

Handel
(kleinfl.)

Handel
(kleinfl.)

Praxis

Gastro

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl
Biro-
Aufteilung (Filiale / Buroraume) Filiale raume -—-
5% 95%
m® BGF je Beschéftigtem [m?/Pers ] 25 35 35 40 35 40 35 35 35 40 40 35
Pkw je Zimmer (Hotel)
Beschaftigte [Pers.] 11 147 14 35 6 15 9 33 9 15 49 36
Beschéftigtenverkehr
Wege/Beschéftigtem [Wege/Pers.] 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85% 85% 85% 60% 85% 85% 85% 85% 60% 85%
Summe Wege [Wege] 23 312 30 74 13 23 19 70 19 32 74 77
Quell-/ | Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen- | Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50% | 50%
Summe Wege Beschaftigte Q- u. Zv./Bv. [Wege] 12 12 156 | 156 15 15 37 37 7 7 11 11 10 10 35 35 10 10 16 16 37 37 38 38
MIV-Anteil [%] 50% | 25% [ 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% | 25% [ 50% | 25% | 50% | 25% [ 50% | 25% | 50% | 25%
Beschaftigtenanteil (Hotel) [%]
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 114 10 26 5 8 6 24 6 12 26 26
Zielverkehr [Kfz/24h] 57 5 13 3 4 3 12 3 6 13 13
Quellverkehr [Kfz/24h] 57 5 13 3 4 3 12 3 6 13 13
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 28,8% 28,8% 28,8% 35,4% 35,4% 35,4% 28,8% 35,4% 28,8% 35,4% 28,8%
Quellverkehr [%] 1,5% 1,5% 1,5% 0,2% 0,2% 0,2% 1,5% 0,2% 1,5% 0,2% 1,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 17 1 4 1 1 1 3 1 2 5 4
Zielverkehr [Kfz/h] 16 1 4 1 1 1 3 1 2 5 4
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags
Zielverkehr [%] 4,6% 4,6% 4,6% 1,0% 1,0% 1,0% 4,6% 1,0% 4,6% 1,0% 4,6%
Quellverkehr [%] 4,6% 4,6% 4,6% 2,3% 2,3% 2,3% 4,6% 2,3% 4,6% 2,3% 4,6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 6 0 2 0 0 0 2 0 0 0 2
Zielverkehr [Kfz/h] 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 1,5% 1,5% 1,5% 1,7% 1,7% 1,7% 1,5% 1,7% 1,5% 1,7% 1,5%
Quellverkehr [%] 15,1% 15,1% 15,1% 15,8% 15,8% 15,8% 15,1% 15,8% 15,1% 15,8% 15,1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 10 1 2 0 1 0 2 0 1 2 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 9 1 2 0 1 0 2 0 1 2 2




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stidlich der Ludwigsstraf3e (A262) - Mainz
Anlage 1.6
Verkehrserzeugung Kundenverkehr

RT

Verkehrs-
planung

Bestand (verbleibend)
Leuchter Pavillon FuststralRe 4

Weillliliengasse Gutenbergplatz 1

Gutenbergplatz 3-5

Gewerbenutzung

D

eutsche Bank

Buro
(bei EG
Dt. Bank)

AllDent
Zahnarzt

Handel
(kleinfl.)

Gastro

Handel
(kleinfl.)

Handel
(kleinfl.)

Praxis

Gastro

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl
Biro-
Aufteilung (Filiale / Buroraume) Filiale raume -—-
5% 95%
Verkaufsflache (VKF) [m?] 160 240 240
m? BGF je Beschaftigtem [m?/Pers.] 25 35 35 40 35 40 35 35 35 40 40 35
Pkw je Zimmer (Hotel)
Beschaftigte [Pers.] 11 147 14 35 6 15 9 33 9 15 49 36
Kundenverkehr
Kunden/m? VKF [Person/m?] 0,8 0,8 0,8
Kunden/m2 BGF [Person/m?] -—- === === === === === === === === -—-
Kunden/Sitzplatz
Anzahl Kunden [Pers.] 128 192 192
Wege pro Kunde [Wege/Pers.] 2,0 2,0 2,0
Kundenwege/Beschaftigtem [Wege] 55 | 10 1 25 45 1 25 45 1
Summe Wege [Wege] 2.075 14 875 256 675 384 33 384 375 2.205 36
Quell-/ | Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ [ Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% [ 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% [ 60% | 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60%
Summe Wege Kunden Q- u. Zv./Bv. [Wege] 830 | 1245 | 830 | 1245 6 8 350 | 525 | 102 | 154 | 270 | 405 | 154 | 230 13 20 154 | 230 [ 150 | 225 | 882 | 1323 14 22
MIV-Anteil [%] 50% | 25% | 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% [ 25% | 50% | 25% | 50% | 25% [ 50% | 25% | 50% | 25% [ 50% | 25% | 50% | 25%
Kundenanteil (Hotel)
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,4 1,6 1,4 1,1 1,4 1,1 1,6 1,1
Verbundeffekt [%] 45% [ 0% 0% 0% 45% 10% 45% 0% 45% 0% 10% 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1.024 4 278 35 134 54 12 54 120 434 12
Zielverkehr [Kfz/24h] 512 2 139 18 67 27 6 27 60 217 6
Quellverkehr [Kfz/24h] 512 2 139 18 67 27 6 27 60 217 6
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 6,6% 6,6% 6,6% 5,9% 0,0% 5,9% 6,6% 5,9% 6,6% 0,0% 6,6%
Quellverkehr [%] 0,8% 0,8% 0,8% 1,1% 0,0% 1,1% 0,8% 1,1% 0,8% 0,0% 0,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 38 0 10 1 0 2 0 2 4 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 34 0 9 1 0 2 0 2 4 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags
Zielverkehr [%] 21,3% 21,3% 21,3% 8,9% 8,6% 8,9% 21,3% 8,9% 21,3% 8,6% 21,3%
Quellverkehr [%] 21,3% 21,3% 21,3% 9,0% 4,6% 9,0% 21,3% 9,0% 21,3% 4,6% 21,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 218 0 60 4 9 4 2 4 26 29 2
Zielverkehr [Kiz/h] 109 0 30 2 6 2 1 2 13 19 1
Quellverkehr [Kfz/h] 109 0 30 2 3 2 1 2 13 10 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 7,4% 7,4% 7,4% 9,9% 6,4% 9,9% 7,4% 9,9% 7,4% 6,4% 7,4%
Quellverkehr [%] 10,7% 10,7% 10,7% 10,1% 9,2% 10,1% 10,7% 10,1% 10,7% 9,2% 10,7%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 93 0 25 4 10 6 1 6 10 34 1
Zielverkehr [Kfz/h] 38 0 10 2 4 3 0 3 4 14 0
Quellverkehr [Kfz/h] 55 0 15 2 6 3 1 3 6 20 1
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R+T Anlage 1.7

Verkehrserzeugung Wirtschaftsverkehr

Verkehrs-
planung

Bestand (verbleibend)
Leuchter-Pavillon FuststralRe 4

Weilliliengasse Gutenbergplatz 1 Gutenbergplatz 3-5

Buro
- AllDent Handel Handel Handel .
Deutsche Bank
Gewerbenutzung eutsche Ban D(t)eé:r;‘;() o (Kleinfl) (Kleinfl) (Kleinfl) Praxis Gastro

Bruttogeschossflache (BGF)

[m?]

Beschaftigte [Pers] 11 [ 147 14 35 6 15 9 33 9 15 49 36
Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/Beschéaftigtem [Wege/Person] 0,075 0,075 0,075 0,6 0,65 0,6 0,075 0,6 0,075 0,65 0,075
Lkw-Fahrten/100 gm BGF [Wege/100m?BGF]

Summe Kfz-Fahrten [Wege] 12 1 3 4 10 5 2 5 1 32 3
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 12 2 4 5 10 6 2 6 2 32 4
Zielverkehr [Kfz/24h] 6 1 2 3 5 3 1 3 1 16 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 6 1 2 3 5 3 1 3 1 16 2
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4% 10,4%
Quellverkehr [%)] 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%)] 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9% 9,9%
Quellverkehr [%] 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3% 10,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 2 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8% 6,8%
Quellverkehr [%] 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8% 8,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
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Anlage 1.8
Verkehrserzeugung Beschaftigtenverkehr

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Bestand entfallt

Karstadt

Handel
(Waren-
haus)

Wohn-
/Geschafts-
gebaude
Fuststr.

Handel

(Kleinfl.)

Kultur-
gebaude
Fuststr.

Kultur

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl
Aufteilung (Filiale / Birordume)
m’ BGF je Beschaftigtem [mé/Pers.] 65 35 70
Pkw je Zimmer (Hotel) [Pkw/Zimmer]
Beschaftigte [Pers.] 176 3 3
Beschéftigtenverkehr
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.] 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85%
Summe Wege [Wege] 374 6 6
Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 50% | 50% | 50% | 50% [ 50% | 50%
Summe Wege Beschéftigte Q- u. Zv./Bv. [Wege] 187 | 187 3 3 3 3
MIV-Anteil [%) 50% [ 25% [ 50% [ 25% | 50% | 25%
Beschéftigtenanteil (Hotel) [%]
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 128 2 2
Zielverkehr [Kfz/24h] 64 1 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 64 1 1
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 35,4% 35,4% 7,0%
Quellverkehr [%] 0,2% 0,2% 2,2%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 23 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 23 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Anteile Spitzenstunde mittags
Zielverkehr [%] 1,0% 1,0% 0,9%
Quellverkehr [%] 2,3% 2,3% 2,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 2 0 0
Zielverkehr [Kiz/h] 1 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 1,7% 1,7% 1,7%
Quellverkehr [%] 15,8% 15,8% 15,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 11 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 10 0 0
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R+T Anlage 1.9
Verkehrserzeugung Kundenverkehr

Verkehrs-
planung

Bestand entfallt

Wohn-

u Kultur-

/Geschafts- u
Karstadt n gebaude
gebaude

Fuststr.

Fuststr.

Handel

Gewerbenutzung (vr:/are;w- (Kleinfl) Kultur
aus

Handel

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Zimmeranzahl Hotel / Sitzplatzanzahl
Aufteilung (Filiale / Buroraume)
Verkaufsflache (VKF) [m?] 4.400 90
m? BGF je Beschiftigtem [m%/Pers.] 65 35 70
Pkw je Zimmer (Hotel)
Beschéftigte [Pers.] 108 3 3
Kundenverkehr
Kunden/m2 VKF [Person/m?] 0,8 0,8 -
Kunden/m2 BGF [Person/m?] - 25
Kunden/Sitzplatz
Anzahl Kunden [Pers.] 3.520 72 50
Wege pro Kunde [Wege/Pers.] 2,0 2,0 2,0
Kundenwege/Beschaftigtem [Wege]
Summe Wege [Wege] 7040 144 100
Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-| Quell-/ | Binnen-
Zielv. V. Zielv. V. Zielv. V.
Aufteilung Quell- und Zielv./Binnenv. [%] 40% | 60% | 40% | 60% | 40% | 60%
Summe Wege Kunden Q- u. Zv./Bv. [Wege] 2816 | 4224 58 86 40 60
MIV-Anteil [%] 50% | 25% | 50% | 25% | 50% | 25%
Kundenanteil (Hotel)
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,4 1,4 1,5
Verbundeffekt [%] 45% 45% 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 968 20 24
Zielverkehr [Kfz/24h] 484 10 12
Quellverkehr [Kfz/24h] 484 10 12
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 5,9% 5,9% 0,0%
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R+T Anlage 1.10

Verkehrserzeugung Wirtschaftsverkehr

Verkehrs-
planung

Bestand entfallt

Wohn-

u Kultur-

/Geschafts- u
Karstadt .. gebaude
gebaude

Fuststr.

Fuststr.

Handel

Gewerbenutzung (Vg/are;w- (Kleinfl) Kultur
aus

Handel

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschaftigte [Pers] 176 3 3

Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/Beschéftigtem [Wege/Person] 0,6 0,3
Lkw-Fahrten/100 gm BGF [Wege/100m?BGF] 0,28

Summe Kfz-Fahrten [Wege] 32 2 1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 32 2 2

Zielverkehr [Kfz/24h] 16 1 1

Quellverkehr [Kfz/24h] 16 1 1

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10,4% 10,4% 10,4%
Quellverkehr [%] 6,5% 6,5% 6,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 2 0 0
Quellverkehr [Kiz/h] 1 0 0

Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 9,9% 9,9% 9,9%
Quellverkehr [%] 10,3% 10,3% 10,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 4 0 0
Zielverkehr [Kiz/h] 2 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,8% 6,8% 6,8%
Quellverkehr [%] 8,8% 8,8% 8,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0 0

Quellverkehr [Kiz/h] 1 0 0
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R+T Anlage 1.11

Verkehrserzeugung Bewohnerverkehr

Verkehrs-
planung

Bestand Bestand

(verbleibend) (entfallt)

Wohn-/

Gutenberg- Geschafts-
platz 1 gebéude

Fuststralle

Neuverkehr

Wohnnutzung FuststraRe

Wohneinheiten (WE) [m?]

Einwohner/WE [m2/Pers.] 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 2 31 22
Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,5 3,5 3,5
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 7 109 77
Anzahl heimgebundener Wege [%] 90% 90% 90%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 6 98 69
MIV-Anteil [%] 30% 30% 30%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,25 1,25 1,25
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 2 24 18
Zielverkehr [Kfz/24h] 1 12 9
Quellverkehr [Kfz/24h] 1 12 9
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 4% 4% 4%
Quellverkehr [%] 14% 14% 14%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 2 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kiz/h] 0 2 1
Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 15% 15% 15%
Quellverkehr [%] 10% 10% 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 0 3 2
Zielverkehr [Kiz/h] 0 2 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0 1 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 8% 8% 8%
Quellverkehr [%] 7% 7% 7%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 2 2
Zielverkehr [Kfz/h] 0 1 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0 1 1
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R+T Anlage 1.12

Verkehrserzeugung Besucherverkehr

Verkehrs-
planung

Bestand Bestand

(verbleibend) (entfallt)

Wohn-/

Gutenberg- Geschafts-
platz 1 gebéude

Fuststralle

Neuverkehr

Wohnnutzung FuststraRe

Wohneinheiten (WE) [m?]

Einwohner/WE [m?/Pers.] 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 2 31 22
Besucherverkehr

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bewohnern [%] 15% 15% 15%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 0 4 4
Zielverkehr [Kfz/24h] 0 2 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 0 2 2

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0%
Quellverkehr [%] 11,6% 11,6% 11,6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kiz/h] 0 0 0

Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 2,1% 2,1% 2,1%
Quellverkehr [%] 1,7% 1,7% 1,7%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,2% 7,2% 7,2%
Quellverkehr [%] 1,5% 1,5% 1,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0

Quellverkehr [Kiz/h] 0 0 0
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R+T Anlage 1.13

Verkehrserzeugung Wirtschaftsverkehr

Verkehrs-
planung

Bestand Bestand

(verbleibend) (entfallt) Neuverkehr
Wohn-/

Gutenberg- Geschafts-
platz 1 gebéude

Fuststralle

Wohnnutzung FuststraRe

Wohneinheiten (WE) [m?]
Einwohner/WE [m?/Pers.] 2,2 2,2 2,2
Bewohner [Pers.] 2 31 22

Wirtschaftsverkehr

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,1 0,1 0,1
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 0 3 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 0 4 2
Zielverkehr [Kfz/24h] 0 2 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 0 2 1

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10,4% 10,4% 10,4%
Quellverkehr [%] 6,5% 6,5% 6,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kiz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0

Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 9,9% 9,9% 9,9%
Quellverkehr [%] 10,3% 10,3% 10,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kiz/h] 0 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,8% 6,8% 6,8%
Quellverkehr [%] 8,8% 8,8% 8,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kiz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25% 25% 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 0 2 0
Zielverkehr [Lkw/24h] 0 1 0
Quellverkehr [Lkw/24h] 0 1 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0




Anlage 2
Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bestand
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R—|— I Anlage 2.1
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand- Ubersicht K1

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroRe Langgasse / Ludwigsstr. / WeiRliliengasse - Ubersicht

34

S12 510

S11
Ludwigsstrale West IZSE:!

S9
S8 + 56
I 21-22 I S7

25-26

GroRe Langgasse

S1

1.2 +~ S2

S3

27-28 Ludwigsstrake Ost

S4 ¥ S6

Weilliliengasse
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R—|—T Anlage 2.2
Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K1 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroRRe Langgasse / Ludwigsstr. / Weilililiengasse - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Grolie Langgasse / Ludwigsstr. / Weilliliengasse, Bestand Datum: 04.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter-
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q; X; Ty Ngg; Nys; L os; o Qsv
SG [Kfz/n] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1 1-2 1,2,3 53 0,147 0,25 0,096 0,899 20 21,4 B
21 7-8 6 36 0,082 0,36 0,049 0,510 14 15,1 A
22 7-8 4,56 193 0,234 0,42 0,173 2,597 32 13,9 A
31 5-6 7,89 67 0,210 0,23 0,150 1,202 26 234 B
41 3-4 10, 11,12 235 0,293 0,41 0,237 3,294 39 14,8 A
Gesamt 584 16,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g QRad Anzahl tiy max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21-22 100 0 1 44 C
2 27-28 100 0 1 55 C
3 25-26 100 0 1 44 C
4 23-24 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung: C
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R—|—T Anlage 2.3
Leistungsféhigkeitsbherechnung Bestand - K1 SpHMittag

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroRRe Langgasse / Ludwigsstr. / Weil3liliengasse - mittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Grofze Langgasse / Ludwigsstr. / Weittliliengasse, Bestand Datum: 04.10.2021
Zeitabschnitt: mittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q; X Taj Ngg; Nus; L gs; b asv
SG [Kfz/h] [ [ [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
11 1-2 1,2,3 70 0,194 0,25 0,136 1,212 24 222 B
21 7-8 6 27 0,061 0,36 0,036 0,378 12 14,9 A
22 7-8 4,56 230 0,276 0,42 0,218 3,153 37 14,3 A
31 56 7,89 73 0,231 0,23 0,170 1,324 28 238 B
41 3-4 10, 11, 12 254 0,303 0,43 0,250 3,504 40 14,3 A
Gesamt 654 16,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Jutahrt Bez. Qrg ORrad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] H
1 21-22 100 0 1 44 C
2 27-28 100 0 1 55 C
3 25-26 100 0 1 44 C
4 23-24 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung: C
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R—|—T Anlage 2.4
Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K1 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroRRe Langgasse / Ludwigsstr. / Weildliliengasse - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Grofze Langgasse / Ludwigsstr. / Weittliliengasse, Bestand Datum: 04.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q; X Taj Ngg; Nus; L gs; b asv
SG [Kfz/h] [ [ [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
11 1-2 1,2,3 59 0,124 0,33 0,079 0,995 22 19,3 A
21 7-8 6 26 0,066 0,32 0,039 0,439 13 19,1 A
22 7-8 4,56 262 0,356 0,37 0,321 4,536 49 19,8 A
31 56 7,89 72 0,183 0,29 0,126 1,325 28 224 B
41 3-4 10, 11, 12 312 0,389 0,41 0,373 5,268 55 18,5 A
Gesamt 731 19,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Jutahrt Bez. Qrg ORrad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] H
1 21-22 100 0 1 51 C
2 27-28 100 0 1 60 D
3 25-26 100 0 1 56 D
4 23-24 100 0 1 50 C
Gesamtbewertung: D
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Anlage 2.5
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - Ubersicht K2
Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K2: Umbach / GroRe Bleiche / Gartnergasse - Ubersicht
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VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz
R—|—T Anlage 2.6
Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K2 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K2: Umbach / GroRRe Bleiche / Gartnergasse - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K2: Umbach / Grolte Bleiche / Gartnergasse, Bestand Datum: 07.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome q; X Taj Ngg; Mus; L gs; b asv
SG [Kfz/h] M M [Kiz] [Kfz] [m] [s] [
11 3+4 4a,5 3 227 0,340 0,38 0,298 3,457 40 17,2 A
12 4,4a,5 2 314 0,519 0,31 0,659 5,663 60 236 B
21 1,1a,2 5,6 98 0,222 0,24 0,161 1,687 23 225 B
22 1,1a,2 4 89 0,199 0,24 0,140 1,516 22 222 B
31 8,8a,9 8,9 175 0,273 0,34 0,215 2,697 34 18,1 A
32 8,8a,9 7.8 113 0,343 0,18 0,302 2,226 29 28,5 B
41 6.7 11,12 167 0,509 0,17 0,627 3,578 41 333 B
5 (Rad) 51 13, 14 100 58,0 D
7 (Rad) 52 15, 16 100 48,0 c
Gesamt 1183 23,2
FuBganger- /Radfahrerfurten
Jufahrt Bez. Aeq ARrad Anzahl tuy max asv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 23,24 100 0 1 61 D
2 21,22 100 0 1 58 D
3 27,28 100 0 1 59 D
4 25,26 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung: D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 2.7

Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K2 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K2: Umbach / GroRe Bleiche / Gartnergasse - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K2: Umbach / Grolte Bleiche / Gartnergasse, Bestand Datum: 07.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome q; X Taj Ngg; Mus; L gs; b asv
SG [Kfz/h] M M [Kiz] [Kfz] [m] [s] [
11 3+4 4a,5 3 184 0,276 0,38 0,218 2,710 33 16,4 A
12 4,4a,5 2 372 0,615 0,31 1,026 7,175 73 26,5 B
21 1,1a,2 5,6 156 0,353 0,24 0,316 2,828 35 245 B
22 1,1a,2 4 160 0,357 0,24 0,322 2,901 35 246 B
31 8,8a,9 8,9 301 0,467 0,34 0,526 5,119 56 21,1 B
32 8,8a,9 7.8 170 0,466 0,20 0,520 3,445 40 30,0 B
41 6.7 11,12 192 0,613 0,16 1,003 4473 49 38,7 C
5 (Rad) 51 13, 14 100 58,0 D
7 (Rad) 52 15, 16 100 48,0 c
Gesamt 1535 25,7
FuBganger- /Radfahrerfurten
Jufahrt Bez. Aeq ARrad Anzahl tuy max asv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 23,24 100 0 1 61 D
2 21,22 100 0 1 58 D
3 27,28 100 0 1 59 D
4 25,26 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung: D
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R—|— I Anlage 2.8
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - Ubersicht K3

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroRRe Bleiche / BauhofstraRe / FlachsmarktstraRRe - Ubersicht
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R—|—T Anlage 2.9

Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K3 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroRRe Bleiche / Bauhofstrale / Flachsmarktstral3e - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K3: Grolie Bleiche / Bauhofstralle / Flachsmarkistralle, Bestand Datum: 07.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NE Bez. Strome q X fA,] NGE__J NMSJ L o5 t\N,] Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] s] [
11 6-6a 3 44 0,324 0,08 0,273 1,308 21 46,0 (]
12 6-6a 2 214 0,355 0,31 0,319 4,462 50 259 B
13 7-Ta 1 30 0,150 0,10 0,099 0,784 14 38,8 c
21 3-3a-4 5,6 142 0,495 0,15 0,588 3,843 45 42,4 [
22 3-3a-4 4 169 0,589 0,16 0,892 4,820 52 46,5 (]
31 1-1a-2 8,9 87 0,410 0,11 0,407 2,434 31 443 (o]
32 1-1a-2 7 18 0,112 0,08 0,070 0,488 10 40,0 c
a1 9-10 12 51 0,180 0,15 0,123 1,238 19 35,1 [
42 9-10 10, 11 245 0,636 0,20 1,129 6,743 69 43,5 (]
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 53,3 E
9 (Rad) Rad52 16, 17 62 80,0 E
11 (Rad) Rad51 18, 19 37 74,0 E
Gesamt 1000 39,6
FuBginger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Aeq ARad Anzahl tyv max Qasv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F27-28 100 0 1 80 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 0 1 80 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
4 F31-32 100 0 1 76 E
2 Fp3-24+F25-36 100 0 2 80 E
4 FR9-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 2.10

Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K3 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroRRe Bleiche / BauhofstralRe / Flachsmarktstral3e - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K3: Grofze Bleiche / Bauhofstrale / Flachsmarkistralle, Bestand Datum: 04.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q; X Taj Ngg; Nus; L gs; b asv
SG [Kfz/h] [ [ [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
11 6-6a 3 42 0,311 0,08 0,258 1,245 20 456 c
12 6-6a 2 224 0,371 0,31 0,343 4,705 52 26,2 B
13 7-7a 1 31 0,155 0,10 0,103 0,811 14 38,9 C
21 3-3a4 5,6 182 0,639 0,15 1,129 5,402 58 50,1 D
22 3-3a-4 4 229 0,801 0,16 2,864 8,386 81 72,7 E
31 1-1a-2 8,9 167 0,803 0,11 2,726 6,801 71 86,3 E
32 1-1a-2 7 23 0,143 0,08 0,003 0,628 12 40,6 c
41 9-10 12 110 0,385 0,15 0,364 2,848 34 39,2 C
42 9-10 10, 11 243 0,633 0,20 1,109 6,672 69 43,4 C
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 53,3 E
9 (Rad) Rad52 16, 17 70 80,0 E
11 (Rad) Rad51 18,19 63 74,0 E
Gesamt 1251 51,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Jutahrt Bez. Qrg ORrad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] H
1 F27-28 100 0 1 80 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 0 1 80 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
4 F31-32 100 0 1 76 E
2 Fp3-24+F25-26 100 0 2 80 E
4 FP9-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 2.11

Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K3 SpHPM angepasst

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroRRe Bleiche / Bauhofstrale / Flachsmarktstral3e - nachmittégliche Spitzenstunde angepasst

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K3: Grofze Bleiche / Bauhofstrale / Flachsmarkistralle, Bestand Datum: 04.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q; X Taj Ngg; Nus; L gs; b asv
SG [Kfz/h] [ [ [Kiz] [Kiz] [m] [s] [
11 6-6a 3 42 0,311 0,08 0,258 1,245 20 456 c
12 6-6a 2 224 0,371 0,31 0,343 4,705 52 26,2 B
13 7-7a 1 31 0,155 0,10 0,103 0,811 14 38,9 C
21 3-3a4 5,6 182 0,595 0,16 0,919 5,136 56 457 C
22 3-3a-4 4 229 0,748 0,17 2,058 7,509 74 59,9 D
31 1-1a-2 8,9 167 0,732 0,12 1,817 5,844 63 66,9 D
32 1-1a-2 7 23 0,135 0,09 0,087 0,619 12 40,0 c
41 9-10 12 110 0,451 0,13 0,485 3,033 36 43,6 C
42 9-10 10, 11 243 0,713 0,18 1,681 7,401 75 52,6 D
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 53,3 E
9 (Rad) Rad52 16, 17 70 81,0 E
11 (Rad) Rad51 18,19 63 76,0 E
Gesamt 1251 48,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Jutahrt Bez. Qrg ORrad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] H
1 F27-28 100 0 1 82 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 0 1 80 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
4 F31-32 100 0 1 76 E
2 Fp3-24+F25-26 100 0 2 80 E
4 FP9-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E
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Anlage 2.12

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - Ubersicht K4

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstraRe / HolzhofstraRe - Ubersicht
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R—|—T Anlage 2.13

Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K4 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstralRe / HolzhofstraRe - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K4: Rheinstralte / Holzhofstrale, Bestand Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NE Bez. Strome q; X; Tay Ngg; Ny, L os; oy Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] s] [
11 KRa1+2b-2-] 3 150 0,277 0,30 0,218 3,067 37 252 B
12+13 2b-2-2 1 360 0,613 0,30 1,018 8,760 83 33,5 B
12 2b-2-2 1 180 0,583 0,16 0,868 5,047 54 454 c
13 2b-2-2 1 180 0,583 0,16 0,868 5,047 54 454 (]
21 11-11a 5 460 0,735 0,32 1,994 12,206 112 38,5 [
22 11-11a 5 460 0,735 0,32 1,994 12,206 112 38,5 [
23 12-12a 4 300 0,773 0,20 2479 9,577 92 571 D
41 3-3a-4 11,12 321 0,533 0,32 0,702 7,305 72 29,5 B
42 3-3a-4 11 379 0,532 0,37 0,701 8,157 80 26,0 B
Gesamt 2430 37,9
Fufigéinger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Urgq ARad Anzahl by max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F21-22 100 0 1 80 E
2 F27-28 100 0 1 79 E
Gesamtbewertung: E
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R+T Anlage 2.14

Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K4 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstralRe / HolzhofstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K4: Rheinstralte / Holzhofstrale, Bestand Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NE Bez. Strome q; X; Tay Ngg; Ny, L os; oy Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] s] [
11 KRa1+2b-2-] 3 320 0,821 0,22 3,512 11,975 110 69,6 D
12+13 2b-2-2 1 360 0,682 0,27 1,445 10,411 96 427 C
12 2b-2-2 1 180 0,647 D,14 1,178 5,906 61 55,9 D
13 2b-2-2 1 180 0,647 0,14 1,178 5,906 61 55,9 D
21 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 28,1 B
22 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 28,1 B
23 12-12a 4 280 1,029 D,14 13,700 21,478 181 224 5 F
41 3-3a-4 11,12 587 0,716 043 1,789 15,232 133 314 B
42 3-3a-4 11 653 0,715 0,47 1,788 16,270 143 28,2 B
Gesamt 2960 55,2
Fufigéinger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Urgq ARad Anzahl by max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F21-22 100 0 1 92 F
2 F27-28 100 0 1 89 F
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kdnnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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R—|—T Anlage 2.15

Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K4 SpHPM angepasst

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstraRe / HolzhofstraRe - nachmittagliche Spitzenstunde angepasst

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K4: Rheinstrale / Holzhofstrate, Bestand Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome q; X Taj Ngg; Mus; L gs; b asv

SG [Kfz/h] M M [Kiz] [Kfz] [m] [s] [

11 KRa1+2b-2-2 3 320 0,821 0,22 3,512 11,975 110 69,6 D

12+13 2b-2-2 1 360 0,682 0,27 1,445 10,411 96 427 C

12 2b-2-2 1 180 0,647 0,14 1,178 5,906 61 55,9 D

13 2b-2-2 1 180 0,647 0,14 1,178 5,906 61 55,9 D

21 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 28,1 B

22 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 28,1 B

23 12-12a 4 280 0,800 0,18 2,951 10,402 98 69,6 D

41 3-3a-4 11,12 585 0,749 0,41 2,217 16,070 139 355 c

42 3-3a4 1" 655 0,749 0,45 2,235 17,335 151 32,0 B

Gesamt 2960 422
FuBganger- /Radfahrerfurten

Zutahrt Bez. Aeg QRag Anzahl tyy max asv

5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1

1 F21-22 100 0 1 92 F

2 F27-28 100 0 1 89 F

Gesamtbewertung: F
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Anlage 2.16
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand - Ubersicht K5

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K5: HolzhofstraRe / WindmiihlenstraRe - Ubersicht
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Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K5 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K5: HolzhofstraRe / WindmuhlenstraRe - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaﬁlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt._ Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt:_K5: Holzhofstrate / Windmuhlenstrate, Bestand Datum:_06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitiaten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome qj b Taj Nggj Mg j Lgs; tyy Qsyv
SG [Kiz/h] | [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 3-3a-4+K8 3 481 0,647 0,41 1,208 8,689 83 222 B
12 3-3a-4 1 187 0,335 0,29 0,290 3,149 37 21,4 B
21 1-1a-2 5 333 0,391 0,43 0,377 4824 52 15,3 A
22 1-1a-2 4 222 0,475 0,25 0,543 4210 46 26.4 B
41 5-6 12 82 0,224 0,19 0,163 1,512 22 25,6 B
42 5-6 11 158 0,349 0,23 0,310 2,885 35 25,1 B
Gesamt 1463 21,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg Qrad Anzahl iy max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
F23-24 100 0 1 61 D
2 F21-22 100 0 1 61 D
4 F25-26 100 0 1 60 D
Gesamtbewertung- D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz
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Leistungsféhigkeitsberechnung Bestand - K5 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K5: HolzhofstraRe / Windmuhlenstrale - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt- Mainz Verkehrsgutachten BL U Stadt-
Knotenpunkt: K5: Holzhofstralte / Windmuhlenstralte, Bestand Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X; Taj Ngg;j Nysj L gs; by asv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] [
11 3-3a-4+K8 3 348 0,455 0,42 0,500 6,015 61 18,8 A
12 3-3a4 1 122 0,365 0,17 0,334 2,727 33 328 B
21 1-1a-2 5 217 0,190 0,57 0,132 2,434 31 8,5 A
22 1-1a-2 4 353 0,546 0,35 0,743 7,042 70 250 B
41 56 12 176 0,410 0,22 0,409 3,754 43 30,0 B
42 56 1 254 0,488 0,26 0,576 5,352 56 290 B
Gesamt 1470 230
FuBginger- /Radfahrerfurten
Jufahrt Bez. Aeq ARrad Anzahl tuy max asv
S5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F23-24 100 0 1 70 D
2 F21-22 100 0 1 69 D
F25-26 100 0 1 70 D
Gesamtbewertung: D




Anlage 3
Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall
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R—|—T Anlage 3.1
Leistungsféhigkeitsbherechnung Prognose-Planfall - K1 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroRRe Langgasse / Ludwigsstr. / Weilililiengasse - vormittagliche Spitzenstunde

HBES 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Grolke Langgasse / Ludwigsstr. / Weilililiengasse, Planfall Datum: 01.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q X Taj Ngg; Nysg L gs; B Qsv
SG [Kfz/h] [-] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 1-2 1,2,3 53 0,147 0,25 0,096 0,899 20 214 B
21 7-8 6 41 0,096 0,36 0,059 0,586 16 15,3 A
22 7-8 4,5 6 214 0,261 0,42 0,201 2,922 35 14,2 A
31 56 7,89 69 0,220 0,23 0,159 1,247 26 237 B
a1 3-4 10, 11, 12 268 0,343 0,41 0,302 3,898 44 15,7 A
Gesamt 645 16,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tyy max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 21-22 100 0 1 44 [
2 27-28 100 0 1 55 (]
3 25-26 100 0 1 44 C
4 23-24 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung: C




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz
R—|— I Anlage 3.2
Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K1 SpHMittag

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroRRe Langgasse / Ludwigsstr. / Weil3liliengasse - mittagliche Spitzenstunde

HBES 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Grolke Langgasse / Ludwigsstr. / Weilililiengasse, Planfall Datum: 01.10.2021
Zeitabschnitt: mittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q X Taj Ngg; Nysg L gs; B Qsv
SG [Kfz/h] [-] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 1-2 1,2,3 70 0,194 0,25 0,136 1,212 24 222 B
21 7-8 6 32 0,075 0,36 0,045 0,453 14 15,0 A
22 7-8 4,5 6 265 0,320 0,42 0,271 3,719 42 14,7 A
31 56 7,89 75 0,241 0,23 0,180 1,370 29 241 B
a1 3-4 10, 11, 12 276 0,338 0,42 0,296 3,930 44 15,1 A
Gesamt 718 16,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tyy max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 21-22 100 0 1 44 [
2 27-28 100 0 1 55 (]
3 25-26 100 0 1 44 C
4 23-24 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung: C




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz
R—|—T Anlage 3.3
Leistungsféhigkeitsbherechnung Prognose-Planfall - K1 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K1: GroRRe Langgasse / Ludwigsstr. / Weildliliengasse - nachmittagliche Spitzenstunde

HBES 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K1: Grolke Langgasse / Ludwigsstr. / Weilililiengasse, Planfall Datum: 01.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q X Taj Ngg; Nysg L gs; B Qsv
SG [Kfz/h] [-] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 1-2 1,2,3 59 0,124 0,33 0,079 0,995 22 19,3 A
21 7-8 6 30 0,079 0,32 0,048 0,511 15 19,3 A
22 7-8 4,5 6 329 0,445 0,37 0,478 5,967 61 21,1 B
31 56 7,89 74 0,190 0,29 0,132 1,369 29 226 B
a1 3-4 10, 11, 12 342 0,437 0,40 0,462 6,000 62 19,7 A
Gesamt 834 20,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tyy max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 21-22 100 0 1 51 [
2 27-28 100 0 1 60 D
3 25-26 100 0 1 56 D
4 23-24 100 0 1 50 C
Gesamtbewertung: D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R+T Anlage 3.4

Leistungsféhigkeitsherechnung Prognose-Planfall - K2 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K2: Umbach / GroRRe Bleiche / Gartnergasse - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K2: Umbach / Grofte Bleiche / Gartnergasse, Planfall Datum: 07.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome q; X Taj Ngg; Mus; L gs; b asv
SG [Kfz/h] M M [Kiz] [Kfz] [m] [s] [
11 3+4 4a,5 3 257 0,388 0,38 0,370 4,022 45 18,0 A
12 4,4a,5 2 314 0,519 0,31 0,659 5,663 60 236 B
21 1,1a,2 5,6 100 0,228 0,24 0,167 1,727 24 226 B
22 1,1a,2 4 101 0,229 0,24 0,168 1,742 24 226 B
31 8,8a,9 8,9 175 0,273 0,34 0,215 2,697 34 18,1 A
32 8,8a,9 7.8 113 0,347 0,18 0,307 2,234 29 28,7 B
41 6.7 11,12 176 0,533 0,17 0,697 3,819 43 341 B
5 (Rad) 51 13, 14 100 58,0 D
7 (Rad) 52 15, 16 100 48,0 c
Gesamt 1236 23,4
FuBganger- /Radfahrerfurten
Jufahrt Bez. Aeq ARrad Anzahl tuy max asv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 23,24 100 0 1 61 D
2 21,22 100 0 1 58 D
3 27,28 100 0 1 59 D
4 25,26 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung: D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 3.5

Leistungsféhigkeitsherechnung Prognose-Planfall - K2 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K2: Umbach / GroRe Bleiche / Gartnergasse - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K2: Umbach / Grofte Bleiche / Gartnergasse, Planfall Datum: 07.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome q; X Taj Ngg; Mus; L gs; b asv
SG [Kfz/h] M M [Kiz] [Kfz] [m] [s] [
11 3+4 4a,5 3 209 0,316 0,38 0,265 3,143 37 16,9 A
12 4,4a,5 2 372 0,615 0,31 1,026 7,175 73 26,5 B
21 1,1a,2 5,6 166 0,377 0,24 0,353 3,043 37 25,0 B
22 1,1a,2 4 226 0,507 0,24 0,623 4,417 48 27,9 B
31 8,8a,9 8,9 301 0,467 0,34 0,526 5,119 56 21,1 B
32 8,8a,9 7.8 170 0,468 0,19 0,526 3,455 40 30,2 B
41 6.7 11,12 200 0,637 0,16 1,124 4753 51 40,2 C
5 (Rad) 51 13, 14 100 58,0 D
7 (Rad) 52 15, 16 100 48,0 c
Gesamt 1644 26,4
FuBganger- /Radfahrerfurten
Jufahrt Bez. Aeq ARrad Anzahl tuy max asv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 23,24 100 0 1 61 D
2 21,22 100 0 1 58 D
3 27,28 100 0 1 59 D
4 25,26 100 0 1 49 C
Gesamtbewertung: D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 3.6

Leistungsféhigkeitsherechnung Prognose-Planfall - K3 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroRRe Bleiche / Bauhofstrale / Flachsmarktstral3e - vormittagliche Spitzenstunde

HBES 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K3: Grolke Bleiche / BauhofstralRe / Flachsmarkistralte, Planfall Datum: 04.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q X Taj Ngg; Nysg L gs; B Qsv
SG [Kfz/h] [-] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 6-6a 3 44 0,324 0,08 0,273 1,308 21 46,0 [
12 6-6a 2 215 0,357 0,31 0,322 4,487 50 259 B
13 7-Ta 1 30 0,150 0,10 0,099 0,784 14 38,8 (o]
21 3-3a-4 56 142 0,495 0,15 0,588 3,843 45 42 4 C
22 3-3a-4 4 169 0,589 0,16 0,892 4,820 52 46,5 [
31 1-1a-2 8,9 87 0,410 0,11 0,407 2,434 31 443 [
32 1-1a-2 7 18 0,112 0,08 0,070 0,488 10 40,0 (]
41 9-10 12 51 0,180 0,15 0,123 1,238 19 351 C
42 9-10 10, 11 245 0,636 0,20 1,129 6,743 69 435 C
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 53,3 E
9 (Rad) Rad52 16, 17 62 80,0 E
11 (Rad) Rad51 18,19 37 740 E
Gesamt 1001 39,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tyy max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F27-28 100 0 1 80 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 0 1 80 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
4 F31-32 100 0 1 76 E
2 Fp3-24+F25-26 100 0 2 80 E
4 FP9-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 3.7

Leistungsféhigkeitsherechnung Prognose-Planfall - K3 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroRRe Bleiche / BauhofstralRe / Flachsmarktstral3e - nachmittagliche Spitzenstunde

HBES 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K3: Grolke Bleiche / BauhofstralRe / Flachsmarkistralte, Planfall Datum: 04.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q X Taj Ngg; Nysg L gs; B Qsv
SG [Kfz/h] [-] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 6-6a 3 42 0,311 0,08 0,258 1,245 20 45,6 [
12 6-6a 2 233 0,385 0,31 0,366 4,925 54 26,4 B
13 7-Ta 1 31 0,155 0,10 0,103 0,811 14 38,9 (o]
21 3-3a-4 56 183 0,642 0,15 1,148 5,448 59 50.4 D
22 3-3a-4 4 229 0,801 0,16 2,864 8,386 81 72,7 E
31 1-1a-2 8,9 167 0,803 0,11 2,726 6,801 71 86,3 E
32 1-1a-2 7 23 0,144 0,08 0,094 0,629 12 40,6 (]
41 9-10 12 110 0,385 0,15 0,364 2.848 34 392 C
42 9-10 10, 11 243 0,633 0,20 1,109 6,672 69 434 C
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 53,3 E
9 (Rad) Rad52 16, 17 70 80,0 E
11 (Rad) Rad51 18,19 63 740 E
Gesamt 1261 51,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tyy max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F27-28 100 0 1 80 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 0 1 80 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
4 F31-32 100 0 1 76 E
2 Fp3-24+F25-26 100 0 2 80 E
4 FP9-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 3.8

Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K3 SpHPM angepasst

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K3: GroRRe Bleiche / Bauhofstrale / Flachsmarktstral3e - nachmittégliche Spitzenstunde angepasst

HBES 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K3: Grolke Bleiche / BauhofstralRe / Flachsmarkistralte, Planfall Datum: 04.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q X Taj Ngg; Nysg L gs; B Qsv
SG [Kfz/h] [-] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 6-6a 3 42 0,311 0,08 0,258 1,245 20 45,6 [
12 6-6a 2 233 0,385 0,31 0,366 4,925 54 26,4 B
13 7-Ta 1 31 0,155 0,10 0,103 0,811 14 38,9 (o]
21 3-3a-4 56 183 0,598 0,16 0,933 5,175 56 459 C
22 3-3a-4 4 229 0,748 0,17 2,058 7,509 74 59,9 D
31 1-1a-2 8,9 167 0,732 0,12 1,817 5,844 63 66,9 D
32 1-1a-2 7 23 0,136 0,08 0,088 0,620 12 40,0 (]
41 9-10 12 110 0,451 0,13 0,485 3,033 36 436 C
42 9-10 10, 11 243 0,713 0,18 1,681 7.401 75 526 D
6 (OV) Bus42 14,13 10 53,3 E
7 (OV) Bus41 15 5 53,3 E
9 (Rad) Rad52 16, 17 70 81,0 E
11 (Rad) Rad51 18,19 63 76,0 E
Gesamt 1261 48 4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tyy max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F27-28 100 0 1 82 E
2 F23-24 100 0 1 73 E
2 F25-26 100 0 1 80 E
3 F21-22 100 0 1 80 E
4 F29-30 100 0 1 73 E
4 F31-32 100 0 1 76 E
2 Fp3-24+F25-26 100 0 2 80 E
4 FP9-30+F31-32 100 0 2 76 E
Gesamtbewertung: E




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 3.9

Leistungsféhigkeitsbherechnung Prognose-Planfall - K4 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstralRe / HolzhofstraRe - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K4: Rheinstrale / Holzhofstralie, Planfall Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q; X Tai Ngg;j Nus; L gs; oy Qasv
SG [Kfz/h] [ M [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 KRa1+2b-2-3 3 154 0,285 0,30 0,228 3,161 38 254 B
12+13 2b-2-2 1 364 0,622 0,30 1,063 8,919 85 33,9 B
12 2b-2-2 1 182 0,591 0,16 0,903 5,134 54 459 (]
13 2b-2-2 1 182 0,591 0,16 0,903 5,134 54 459 [
21 11-11a 5 460 0,735 0,32 1,994 12,206 112 38,5 C
22 11-11a 5 460 0,735 0,32 1,994 12,206 112 38,5 c
23 12-12a 4 318 0,820 0,20 3,483 11,090 103 66,8 D
41 3-3a4 11,12 328 0,552 0,31 0,765 7,575 75 30,3 B
42 3-3a4 11 392 0,551 0,37 0,761 8,537 83 26,5 B
Gesamt 2476 394
FuBginger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Aeq ARad Anzahl tyv max Qasv
S5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F21-22 100 0 1 80 E
2 F27-28 100 0 1 79 E
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden



VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz
R—|— I Anlage 3.10
Leistungsféhigkeitsherechnung Prognose-Planfall - K4 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstralRe / HolzhofstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K4: Rheinstrale / Holzhofstralie, Planfall Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q; X Tai Ngg;j Nus; L gs; oy Qasv
SG [Kfz/h] [ M [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 KRa1+2b-2-3 3 343 0,879 0,22 5,781 14,997 133 911 E
12+13 2b-2-2 1 384 0,729 0,27 1,900 11,611 105 46,4 (]
12 2b-2-2 1 192 0,693 0,14 1,489 6,569 66 60,3 D
13 2b-2-2 1 192 0,693 0,14 1,489 6,569 66 60,3 D
21 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,055 87 28,1 B
22 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 28,1 B
23 12-12a 4 295 1,085 0,14 17,860 26,054 214 280,0 F
41 3-3a4 11,12 593 0,726 0,43 1,004 15,577 136 32,2 B
42 3-3a4 1 663 0,726 0,47 1,916 16,735 146 289 B
Gesamt 3038 64,7
FuBginger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Aeq ARad Anzahl tyv max Qasv
S5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F21-22 100 0 1 92 F
2 F27-28 100 0 1 89 F
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden



VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 3.11

Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - K4 SpHPM angepasst

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K4: RheinstraRe / HolzhofstraRe - nachmittagliche Spitzenstunde angepasst

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt: K4: Rheinstrale / Holzhofstralie, Planfall Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q; X Tai Ngg;j Nus; L gs; oy Qasv
SG [Kfz/h] [ M [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 KRa1+2b-2-3 3 343 0,805 0,24 3,165 12,142 112 62,6 D
12+13 2b-2-2 1 384 0,729 0,27 1,900 11,611 105 46,4 (]
12 2b-2-2 1 192 0,693 0,14 1,489 6,569 66 60,3 D
13 2b-2-2 1 192 0,693 0,14 1,489 6,569 66 60,3 D
21 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,055 87 28,1 B
22 11-11a 5 380 0,529 0,37 0,689 8,955 87 28,1 B
23 12-12a 4 295 0,799 0,19 2,965 10,791 101 67,6 D
41 3-3a4 11,12 591 0,779 0,40 2,746 17,073 147 39,3 C
42 3-3a4 1 665 0,778 0,44 2,750 18,476 159 354 C
Gesamt 3038 43,7
FuBginger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Aeq ARad Anzahl tyv max Qasv
S5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F21-22 100 0 1 92 F
2 F27-28 100 0 1 89 F
Gesamtbewertung: F




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 3.12

Leistungsféhigkeitsherechnung Prognose-Planfall - K5 SpHAM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K5: HolzhofstraRe / WindmuhlenstraRe - vormittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt. K5: Holzhofstralle / Windmuhlenstralke, Planfall Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHAM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NF. Bez. Strome q X; Tay Ngg; Nus; Lgs; oy Qsv
SG [Kfz/h] [ - [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 3-3a-4+K8 3 487 0,655 0,41 1,260 8,870 84 226 B
12 3-3a-4 1 212 0,381 0,29 0,360 3,649 42 221 B
21 1-1a-2 5 368 0,434 0,43 0,456 5,480 57 16,0 A
22 1-1a-2 4 223 0,480 0,25 0,553 4,244 47 26,6 B
41 56 12 84 0,234 0,19 0,173 1,558 23 258 B
42 56 11 169 0,376 0,23 0,352 3,125 37 256 B
Gesamt 1543 220
FuBgédnger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg ARrad Anzahl tyv max Qsv
S5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F23-24 100 0 1 61 D
2 F21-22 100 0 1 61 D
F25-26 100 0 1 60 D
Gesamtbewertung: D




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz
R—|— I Anlage 3.13
Leistungsféhigkeitsherechnung Prognose-Planfall - K5 SpHPM

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt K5: HolzhofstraRe / Windmuhlenstrale - nachmittagliche Spitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Mainz Verkehrsgutachten BLU Stadt:
Knotenpunkt. K5: Holzhofstralle / Windmuhlenstralke, Planfall Datum: 06.10.2021
Zeitabschnitt: SpHPM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NF. Bez. Strome q X; Tay Ngg; Nus; Lgs; oy Qsv
SG [Kfz/h] [ - [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 3-3a-4+K8 3 352 0,461 0,42 0,511 6,105 62 18,9 A
12 3-3a-4 1 143 0,432 0,17 0,449 3,289 39 34,4 B
21 1-1a-2 5 247 0,217 0,57 0,157 2,824 34 8,8 A
22 1-1a-2 4 359 0,574 0,34 0,847 7,397 73 26,6 B
41 56 12 178 0,418 0,22 0,423 3,812 43 30,2 B
42 56 11 298 0,575 0,26 0,849 6,602 67 315 B
Gesamt 1577 241
FuBgédnger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg ARrad Anzahl tyv max Qsv
S5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 F23-24 100 0 1 70 D
2 F21-22 100 0 1 69 D
F25-26 100 0 1 70 D
Gesamtbewertung: D
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Anlage 3.14
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Ubersicht Anschluss Al

Anschluss Al: Ein-/Ausfahrt Parkhaus BLU




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 3.15

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Anschluss A1 SpHAM

Verkehrs-
planung

Anschluss Al: Ein-/Ausfahrt Parkhaus BLU - vormittégliche Spitzenstunde

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 Iy
i ] < 8 Knotenpunkt: A-C WeiBliliengasse St /B Anschluss Parkh
H | f__”c
A iF12 F&61 Verkehrsdaten: Datum
2—» ! i L *{
3I— ! ! Uhrzeit Planung [] Analyse
v j—
@ ___Fa_ Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: 0 v ﬂ’ \@
] (
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitédt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
x i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] f pe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,029
B 33 562 1,000
6 0,029 0
7 0,055 0
C 269 1800 1,029
8 0,122 ---
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) [ (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pej bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsvVv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h]l Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,053 1800 1709 1474 2,4 A
A
3 1,000 1600 1600 1509 2,4 A
4 1,000 444 444 431 8,4 A
B
6 1,000 679 679 659 5,5 A
7 1,000 887 887 838 4,3 A
C
8 1,035 1800 1738 1526 2,4 A
B 4+6 1,000 562 562 529 6,8 A
C 7+8 1,029 1800 1750 1489 2,4 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV Fz ges A




VU B-Planverfahren Einkaufsquartier stdlich der Ludwigsstrafie (A262) - Mainz

R—|—T Anlage 3.16

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Anschluss A1 SpHPM

Verkehrs-
planung

Anschluss Al: Ein-/Ausfahrt Parkhaus BLU - nachmittagliche Spitzenstunde

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 Iy
i ] < 8 Knotenpunkt: A-C WeiBliliengasse St /B Anschluss Parkh
H | f__”c
A iF12 F&61 Verkehrsdaten: Datum
2—» ! i L *{
3I— ! ! Uhrzeit Planung [] Analyse
v j—
@ ___Fa_ Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: 0 v ﬂ’ \@
] (
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitédt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
x i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] f pe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,191
B 180 510 1,000
6 0,162 0
7 0,059 0
C 372 1800 1,028
8 0,178 ---
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) [ (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pej bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsvVv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h]l Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,040 1800 1731 1480 2,4 A
A
3 1,000 1600 1600 1504 2,4 A
4 1,000 378 378 306 11,8 B
B
6 1,000 665 665 557 6,5 A
7 1,000 866 866 815 4.4 A
C
8 1,032 1800 1744 1433 2,5 A
B 4+6 1,000 510 510 330 10,9 B
C 7+8 1,028 1800 1752 1390 2,6 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV Fz ges B




