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Der Prozess

Ebenen der Zusammenarbeit fiir
Projektdurchfiihrung und Abstimmung

* Lenkungskreis (Geschaftsstelle der
Planungsgemeinschaft, Landkreise Alzey-
Worms und Mainz-Bingen, Stadte Mainz
und Worms, Ministerium fiir Wirtschaft,
Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau)

* Fachbeirat fiir Mobilitat

e Abstimmung mit der
Regionalversammlung der
Planungsgemeinschaft und
regelmallige Information im
Regionaltag Rheinhessen

 Offentliche Beteiligung
(Projekthomepage
und Dialogforen am Jo
13.07.21 und 23.11.2021)

Fachbeirat Mobilitat

Geschaftsstelle Planungsgemeinschaft, Landkreise Alzey-
Worms und Mainz-Bingen, Stadte Mainz und Wormes,
Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und
Weinbau; Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie und
Mobilitat, Hochschule RheinMain, ADFC (Kreis &
Landesverband), ADAC, Mainzer Verkehrsgesellschaft,
Landesbetrieb Mobilitdt, Energieagentur Rheinland-Pfalz,
Zweckverband SPNV Siid, RNN, Verein Férderung OPNV
Mainz-Bingen, VCD, PRO Bahn, ACE, Book'n Drive

Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse

Dialogforum | Dialogforum Il

RYS

]
\{ Handlungsempfehlungen S::D Abstimmung und
und Mafnahmen Endbericht

Umwelt-, Energie- E L

und C02-Bilanz B @@
. Verkehrspolitische «s=% - &
Verkehrs- Leitbilder und s

prognose Planungsziele Wirtschaftlichkeits-
2040 | untersuchung

[ ]
| |
. . , ETHG
Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen u - A8
W VERKEHRSKONZEPTE
MOBILITATSPLANUNG Stadtverkehr



Herausforderungen in der Region Rheinhessen

Gewachsene Verkehrsinfrastrukturen Ganzheitlicher Ansatz

Vielféltiges Angebot an Mobilitatsinfrastrukturen/ Wize Kiitnen Beglopalentwmklung, Verkef;r
konzepten in der Region vorhanden und Umwelt integriert betrachtet werden?

Zusammenfiihrung und Definition
von Zielen und Strategien

Wo wollen wir hin?
Welche Ziele bestehen bereits?
Welche Strategien weisen Synergien auf?

unterschiedliche Anforderungen der
zentralen und peripheren Raume und
Verflechtung zischen Stadt und Land

Individualitat, Flexibilitat, und multimodal
Umweltanforderungen Lﬁsungsansétze Was ist der richtige

Mix fiir die Region?
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(> JCe)

Herausforderungen
Gewachsene Anspriiche % Verkehrsmitteliibergreifend
99

Unterschiedliche Verkehrsmittel

konkurrieren um die Fliche Dialogorientiert

Wie kdnnen gemeinsame Ziele
und eine hohere Akzeptanz
erreicht werden?

Zunahme der regionalen und iiberregionalen .
Verkehre (Pendler, Tourismus) Zukunftsweisend

Wie konnen neue Technologien
sinnvoll eingesetzt werden?
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Analyse

Zentrale Erkenntnisse OPNV

B Kirchheimbolanden = \ sheiny

Ludwigshafen {88

| Integriertes, regionales Verkehrskonzept fir eine
- nachhaltige Mobilitél der Zukunft in Rheinhessen

Erreichbarkeitsanalyse des nachst-
gelegenen Zentrums mit dem GPNV
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dichtes SPNV-Angebot im Zulauf auf
Mainz/ Wiesbaden/ Rhein-Main und
Worms/ Mannheim

das OPNV-Netz ist auf die regionalen
Zentren ausgerichtet

Uberwiegend gute ErschlieBungswirkung
des OPNV in dichter besiedelten
Bereichen

im Untersuchungsraum bestehen
vereinzelt Geschwindigkeitsnachteile des
OPNV gegeniiber dem MIV (vorwiegend
in VG Alzey-Land)

auch an den Wochenenden
Grundangebot OPNV/SPNV zu den
Zentren vorhanden, jedoch mit teils
deutlich verlangerten Fahrtzeiten
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Analyse

Zentrale Erkenntnisse Radverkehr
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nachhaltige Mobilitél der Zukunft in Rheinhessen

* hohe Qualitat des radtouristischen
B Services — Ausnahme: touristisches
’ Bike-Sharing / Pedelec-Sharing
* gute Erreichbarkeit von
Siedlungsstrukturen und Stralennetz
in Distanzen von 5 km
+ alltagstaugliches Radnetz an
klassifizierten Stralen sehr llickenhaft
» schwierige Ortsdurchfahrten im
i Nahbereich
* mit ,Mainz-Bingen® erste schnelle
Pendlerroute in Vorbereitung
* kein durchgangiges Bike+Ride

Koblenz
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Analyse

Zentrale Erkenntnisse MIV
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Ludwigshafen

Erreichbarkeitsanalyse des nachst-
gelegenen Zentrums mit dem MIV

| Integriertes, regionales Verkehrskonzept fir eine
- nachhaltige Mobilitél der Zukunft in Rheinhessen
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Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen

dichtes Stralennetz mit hoher
Erreichbarkeit in den dichter besiedelten
Bereichen, v.a. im Zulauf auf die Zenten
Kfz- (und Lkw-)Verkehre sind einer der
Hauptverursacher von Luft- und
Larmemissionen

Auslastungsgrad der StralRen hat
mancherorts kritische Werte erreicht
Problematik der Ausweichverkehre bei
Stausituationen auf den Autobahnen
Auswirkungen der Kfz-Verkehre auf die
weiteren Verkehrstrager/ Flachendruck:
Verspatungen im OPNV, Platzverhaltnisse
im Stralenraum mit Behinderungen flr
den Radverkehr, Gefahrdungen fir den
FulRgangerverkehr
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Analyse

Zentrale Erkenntnisse Vernetzte Mobilitat

Mannheim

—

Ludwigshafen

(geplante) Mobilititsangehote

| Integriertes, regionales Verkehrskonzept fir eine
- nachhaltige Mobilitél der Zukunft in Rheinhessen
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1 //// Carsharing

Mobilititsangshote
@ veiplgain
{Uuelle: NWPs der LK/Stivte}
P+R-Parkplals
[} B+R-Parkplatz
] Mitfahrparkplatz

Fahre

Bikesharing

@’/// geplarte Mobilstetion
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Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen

Bahnhofs- + Umfeldausstattung im
Untersuchungsgebiet sehr unterschiedlich
Mainz und Worms weisen eine Bandbreite
an erganzenden Mobilitatsangeboten auf;
in Iandlichen Bereichen ist das eigene
Auto dominierendes Verkehrsmittel,
alternative 6ffentliche Mobilitatsangebote
sind eher rar gesat

stationsbasiertes Carsharing in Mainz,
Gau-Algesheim, Ingelheim, Sprendlingen-
Gensingen und Worms
Bikesharing-Angebote in Alzey,
Budenheim, Eppelsheim, Gimbsheim,
Gundersheim, Ingelheim, Osthofen, Mainz,
Monsheim, Worms und Worrstadt
Ladesaulen Kfz und Rad
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Analyse

Zentrale Erkenntnisse Wirtschaftsverkehr

Mannheim
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Ludwigshafen

| Integriertes, regionales Verkehrskonzept fir eine
- nachhaltige Mobilitél der Zukunft in Rheinhessen

Verkehrsstirken
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Auslastungsgrad der Stralken hat
mancherorts kritische Werte erreicht,
v.a. im Zulauf auf Mainz und Worms,
was nicht zuletzt die Standortsicherung
der lokalen Wirtschaft betrifft (Konflikte
Binnen- und Transitverkehre)
bestehende Nutzungskonflikte zwischen
Rad -/ Kfz-Verkehr und
fahrenden/parkenden Lkws

Hafen von Mainz und Worms sowie
(nicht integriert liegende)
Gewerbestandorte sind wichtige Quell-
[Zielorte

erste Ansatze flr die vertragliche
Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs in
Rheinhessen (u.a. Citylogistik Mainz)
mit Pilotcharakter

plan:mobil
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Entwicklungsprognose Verkehrsleistung Zukunftsbilder

Vergleich der taglichen Fahrleistung in den Entwicklungsszenarien
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20.000,00

18.000,00
16.000,00
14.000,00
12.000,00 -
10.000,00 -
8.000,00 -
6.000,00 -
4.000,00 -
2.000,00 -

0,00 -

B Fahrleistung
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Bild I: Autoorientierte Bild Il: Geteilte und vernetzte Bild Ill: Dekarbonisiertes
Weiterentwicklung der Mobilitat Pendlermobilit:t System kurzer Wege
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Stimmen Dialogforum — Wiinsche fiir die Zukunft

in eng bebauten
StraBenraumen
Tempo 30/
Geschwindigkeits-
reduzierung

Bessere Vernetzung
der Verkehrsmittel
untereinander

gute und schnelle
Anbindung an
hoherwertige

mehr Verkehrssysteme
Sharing- Anpassung
angebote Tarifstruktur Rat\i/s:hnell-
ge/

attraktives
Radwegenetz
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Mobilitatsleitbild Rheinhessen 2040

Klimaneutralitat in der Region Rheinhessen bis spatestens 2040 und

gute Mobilitat fiir alle Biirgerinnen und Biirger zusammenbringen

Ubergeordnetes
Ziel

[}

K Vernetzte Starkung der
= Mobilitdt aus Mobilitat fir Mobilitat mit Den Umstieg Vielféi ltig -
= und innerhalb alle Zukunft schaffen Hs

= d . Region

= er Region

Mobilitatsraumtypen

Slelel= e

JELE mobll

Handlungs-
ebenen

MafRnahmencluster/
Handlungsfelder
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Strategie ,Vernetztes Rheinhessen”

Vernetzte Stirkung d
Mobilitt aus Mohilitat fir Mobilitit mit Den Umstieg V:lf;[’:iggeﬁr
d innerhalb 1L Zukunft haff : -
L - e S Region Zusammenfihren von Mallnahmen

mit gleicher Zielrichtung als
regionaler MalRnahmenpool mit 250
Malnahmen erganzt um
Erkenntnisse des Prozesses und
Beispiele guter Praxis aus anderen
Regionen

Gesamtstrategie ,,vernetztes Rheinhessen® I

Module fiir die
teilrdumliche Umsetzung

Von der Quelle zur
OPNV-Zugangsstelle

Am Einstiegshalt

Unterwegs im SPNV/
Schnellbus

Kernmafinahmen

Kernmaflnahmenliste
(mit 38 MalRnahmen)

Vom Ausstieg zum Ziel

Intermodalitat mit den
Rheinfahren

Lmebieitony

Crtiar £ Hak g

Schliisselprojekte
exempl. .

riumliche
Schwerpunkte

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen




Strukturbild Umweltverbund

Frankfurt a. Main

Mannheim
Ludwigshafen

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen m
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Schienenverkehr

. SPNV

v e Reaktivierung SPNV

v == = Elektrifizierung/ Gleisaushau SPNV

Busverkehr (Zukunftskorridore)

— MIV-Entlastungskorridor

—— Schnellbus
Lokale Buslinie (FlachenerschlieRung)
Regionale Hauptlinie
Pendler-Radroute

<> On-Demand-Verkehr

9 Fahre (Wasserbus) als Teil des OV

@ Seilhahn

Verkniipfung
Mehrere Mobilitatsformen

Ubergangspunkt Stadtring (Mainz & Worms)

@ Haltepunkt SPNV

Verkniipfung Rad und Bahn

@ Bike and Ride

Infrastruktur

Siedlungsgebiete




Strukturbild Umstieg und Verkniipfung

[ Wiesbaden |
Frankfurt a. Main

Darmstadt

N 2
Kirchheimbolanden | >
<% »

i

Ludwigshafen

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen

Mobilititsangehote
Umstiegspunkt

Park and Ride

Bike and Ride
Mitfahrparkplatz
potentieller Umstiegspunkt

Fihre (Wasserbus) als Teil des OV

2060

Pendler-Radroute

Busverkehr (Zukunftskorridore)
MIV-Entlastungskorridor

I
= Schnellbus

Lokale Buslinie (Flachenerschlieung)
Regionale Hauptlinie

@ On-Demand-Verkehr

Schienenverkehr

el SPNV

— Reaktivierung SPNV

+ == =  Elektrifizierung/ Gleisaushau SPNV

Infrastruktur

Siedlungsgebiete

14




Strukturbild MIV und Wirtschaftsverkehr

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen

Mannheim

Ludwigshafen

Infrastruktur

—_— Autobahn

— Bundesstrafie

Landesstrafte

Kreisstrafie

— Wasserstrafie

DET I ED Siedlungsgebiete

Gewerhegebhiete Innen/Aufenreserve

Hafen

e Nicht integriertes Gewerbegebiet

@ Mitfahrerparkplatz

Schnellladesaule

/% Potentialraume
= %//‘ Potentialraum Logistikkonzept

. Potentialraum Mikrologistik

Mafinahmen
Aushau Wasserstrafie nach BVWP

Erweiterung 6-spurige Autobahn nach BVWP

Ausbau Bundesstrafte nach BYWP
Neubau Ortsumgehung Bundesstrafe
nach BVWP

. 740 m-Programm Bahnsteigverldngerung
nach BYWP

RN

plan:mobil
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MOBILIT
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Schlusselprojekte

Offentlicher Verkehr

3

Motorisierter
Individualverkehr

kS

Wirtschaftsverkehr

0

=

Radverkehr und
Nahmobilitat

3

Vernetzte Mobilitat

oD

Mobilitditsmanagement
und Offentlichkeitsarbeit

QuerschnittsmaRnahmen go

16

N Schiisselprojekte

OPNV der Zukunft in Rheinhessen
Rheinhessen-Takt

Ausweitung der SPNV-Nutzungsmaoglichkeiten
Radverkehrsverbindungen im Alltagsnetz
Radschnellverbindungen/ Pendler-Radrouten
Radparken in der Stellplatzsatzung
Programmatischer Vorschlag fir ein
Geschwindigkeitskonzept Rheinhessen

Umstiegsorte: Raumliche Blindelung vernetzter Mobilitat
Schnittstellen schaffen — Regionalstrategischer Ansatz P+R
und B+R

Rheinhessen Bikesharing: Regionaler Ansatz

Innovative Logistik in Stadt und Land

Regionsweites Mobilitatsmanagement
Integrierte Stadt-/Siedlungsentwicklung bericksichtigt

Mobilitat

Alternative Antriebe auf Strafe und Schiene

| | | plan:mobil
Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen = s
MOBILITATSPLANUNG Stadtverkehr]




KernmafRhahmen

Offentlicher Verkehr

=

Radverkehr und
Nahmobilitat

cZo

Motorisierter
Individualverkehr

3

Vernetzte Mobilitat

kS

Wirtschaftsverkehr

=

Querschnittsmaflnahmen %O

oD

Mobilitaitsmanagement
und Offentlichkeitsarbeit

Rheinhessen-Tarif
Fahren als Teil des OPNV-Systems
Wiedererkennungswerter OPNV (Fahrgastinformation und Branding)

Saisonale Angebote: RadBusse / Shuttleverkehre
Automatisierter OPNV fiir Stadt und Umland

Ubersichtliches Netz, radtouristische und lokale Freizeitrouten
Netzverdichtung im Bestand

Serviceangebote Fahrrad

Nahmobilitit als Zubringer zum OV

Umweltsensitive und larmreduzierte Verkehrsflusssteuerung und
-gestaltung

Priorisierung des StraBenraumes zugunsten des Umweltverbundes

Bauliche Optimierungen/ Liickenschliisse an ausgewahlten Orten

Regionales Parkraummanagement
Mobilitatsplattform Rheinhessen (digital und tariflich integriert)

Geteiltes Fahrzeug: Rheinhessenweites Carsharing

Umweltsensitive Werk-/Lieferflottensteuerung

Intensivierung des Schienengliterverkehrs, langfristig Elektrifizierung von
Guterverkehren

Verwaltung als Vorbild

Runder Tisch Mobilitat

Aktionstage/ Mobilitatskampagnen

Corporate Design ,,Mobilitat in Rheinhessen” (noch zu klaren)
Barrierefreies Rheinhessen

Modellprojekte erproben
Ausbaustrategie Laden und Tanken (Schnellladen und POI-Laden)

| | | plan:mobil
Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen . S -
MOBILITATSPLANUNG Stadtverkehr]
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Umsetzungsorientierte MaBnahmensteckbriefe

Priorisierung der

[I\N —— MafRnahme und
Meridiche ErhBhung der Attraktivitit durch Ausweitung des Angebotes und dadurch eine AbSC hatzung des

LANUI INSCHAFT
B MP:JGI‘:G;:ENNNE hihere Rexbilitit f0r die potenzielien Fahrgiste im OPNV U t
+  Reisereitgewinne fiir die Fahrglste und/ oder eine spirbare Erhdhung der Plnktlichkeit im mse tZU ngSZEI =
Betrieb sowie der Anschiusssicherheit

*  Produkipalette des OPNV erfBhnt insgesamt einen deutlichen Qualititssprung I"aumes
Der OPNV wird ais ROCkgrat der Mobilitit susgebaut. Die nachhaltige + Verbesserte Netzwirkung und Verkniplung zu erginzenden Mobilititsangeboten an den
Reduzierung der Verkehrsbelastungen und die kimagerechte Sicherung

= definierten Schnittstellen

der Mobilitit ist eine f('ﬂloﬂﬁt Alﬂs&t und muss sich auch in einem
verbesserten Sffentlichen Mobilititsangebot in der Region widerspiegein.

in den unmittelbar an Mainz und Worms angrenzenden Sthdten und
Gemeinden sind die quantitativen und qualitativen Steuerungs- und

Darste"ung der Handlungsmaglichkeiten zur Verlagerung des MIV suf den Urnweltverbund

am groStame Gerade asus der welteren Reglon sind allerdings viele

Kernaspekte Bargegiiten und Blrger im Zulsuf auf die regionalen Zentren oder

s darGber hinaus unterwegs, die es mit attraktiven OSffentlichen

Angeboten anzusprechen gilt. Fir die Zukunft wird eine hierarchische
der Masnahme Produktprofilierung des OPNV vorgesehen WIRKUNG UND EFFEXT

* SPNV: Hohe BefSrderungskapazitht, Erweiterungen durch Netzausbau
und -ergdnzungen
OPNV im Stadt-Umiand-Verkehr: direkte Verbindungen ausbauen,
Tangentislen entwickein; den OPNV durch lingere Bedienungszeiten
und einen dichteren Takt stirken
OPNV in der Region: Kombination von Schnellbussen mit reduziester *  Senkung von Nutzungshlrden
Fahrzeit und direkter FOhrung. Regionalbus mit verdichtetem Angebot, +  Reduzierung des MV durch erhdhte Nutzerpotenzisle
lokale Buslinien zur FeinerschileBung im OPNV
Bedarfsorientierte Angebote/ On-Demand-Verkehr fOr die erste und
letzte Mede in Gebleten und zu Zeiten mit geringer Nachfrage oder als
flexible Erganzung ru linienbasierten Angeboten
Um die Kundenzufriedenheit grundiegend zu verbessem, ist eine Mehrung
von Veriksslichkelt anzustreben - sowohl betrieblich, als auch in der

Informationsbereitstellung zur Anschiusssicherheit. wmgm]mm:lunm—lummmm PILOTPROJEKTE

+  Schaffung eines flbchendeckenden, zuverlissigen « Abhlingig vom konkreten
Angebots mit groSer Transparenz Produkt und Planungen
+  ErhBhung der Angebotsqualitiy-umfangs

L Hinweis auf
etwaige Forder-

+  Rheinhessen-Takt +  Vertiefungsbereiche s 1= B
. Ausweling der SONV-Nutzungsmbgichielten S mdglichkeiten
*  Rheinhessen-Tarif und RheinhessenstraBe
*  Wiedererkennungswerter OPNV (Fahrgastinformation *  Produktprofilierung ist

und Branding) bei der Umsetzung des

Zukunftskonzept OPNV
in den Landkreisen zu
berlcksichtigen

erste Umsetzungs-
Definition der Erst- schritte

Verantwortlichkeiten




Stadt-Umland-Ring Mainz

direkte Flihrung als Schnellbus mit zum MIV konkurrenzfahiger Fahrzeit (Fahrzeitverhaltnis
< 1,4) lber die Kreisstraen K38 und K34, weiter Uber Landstralien L413 und L 428.

systematische Bevorrechtigung, inshesondere auf Streckenabschnitten mit ausgepragten
Stérungen und Behinderungen (z. B. Abschnitt Nieder-Olm — Ingelheim, L 413 und L 428),
moglichst auf Sonderfahrstreifen (Busspur) oder nach dem Prinzip der dynamischen
StralRenraumfreigabe (Bus als Pulkflhrer). Zur Flankierung durch technische bzw. bauliche
Losungen an Ampelanlagen und an Haltestellen

30-Minuten Takt als tagesdurchgangiges Grundangebot, erganzende erschlieRende
Fahrten bestehender Linien kdnnen sukzessive in ein Gesamtangebot integriert werden.

Das OPNV-Angebot kann als Vorlduferbetrieb fiir die Einrichtung eines
schienengebundenen Angebotes im Stadt-Umland-Verkehr dienen und somit anhaltend zu
einer starken Entlastung der Stadt Mainz, insbesondere aber zu einer Verbesserung der
regionalen Mobilitat Uber die Stadt Mainz hinaus beitragen.

Erforderliche Beforderungs-

lumn:ili'l.l L J

| ™= -

Solobus

Erforderliche Beforderungskapazitaten entsprechend der vorliegenden und
erwaribaren Potenziale [siehe Kapitel 3 und &) beieinem Halbstunden-/ Stun-
dentakt. Berlicksichtigt ist eine Sitzplatzkapazitat von 65 %, um

Nachfragespitzen abfedern zu konnen ohne Verlust der Beforderungsqualitat.




RheinhessenstralRe bis Alzey

Kurzfristig

Taktverdichtungen im straBengebundenen OPNV (mindestens
T30 im gesamten Korridor, ggf. in den nachfragestarken Zeiten
auch T15 oder Kurzlaufer Undenheim — Mainz).

Damit wird zudem fur eine Entlastung der radialen Zulaufe
uber die SPNV-Trassen uber Nierstein und Nieder-Olm gesorgt

Sollte keine Durchbindung des Regionalverkehrs bis ins
Zentrum von Mainz erfolgen, ist in Mainz-Hechtsheim ein
attraktiv gestalteter Umstiegsort fur den Umstieg vom
Regional- zum Stadtverkehr sicherzustellen. Moglich ist die
Verknupfung mit der Stadtbahn an der Haltestelle Burgerhaus
(allerdings ungunstige Anfahrbarkeit) oder an der Haltestelle
Muhldreieick P+R.

Eine betriebliche Verknupfung ist grundsatzlich vorzusehen.
Auch der Transitpunkt Mommenheim ist in den betrieblichen
Planungen zu berucksichtigen, an dem eine Verknupfung zum
Regionalbusangebot auf dem Stadt-Umland-Ring Mainz
besteht.
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RheinhessenstralRe bis Alzey

Mittelfristig

Getrennte Fuhrung der Verkehrssysteme, Bevorrechtigung

und Beschleunigung des OPNV durch eine eigene
Trassenfuhrung

Vorrangig ist hierbei der Korridor ab Mommenheim nach
Mainz vorzusehen, um der Stauanfalligkeit auf der L425
auszuweichen.

Neben der Einrichtung eines Schienenangebotes
(Regionalbahn oder Stadtbahn) kann auch ein BRT (Bus
Rapid Transit)-System zum Einsatz kommen, bei dem der Bus
auf einer eigenen Trasse bzw. einem hohen Anteil an
Eigentrassierung verkehrt.

Durch die Fuhrung auf einer eigenen Trasse erfolgt der Halt
an abgestimmten Halte-/ Umstiegspunkten. Zum Einsatz
kommen moderne tramahnliche Busfahrzeuge mit hohem
Wiedererkennungswert, die in hoher Taktfolge eine hohe
Kapazitat und Beforderungsqualitat (schienenahnlich)

gewahrleisten. -
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Und nun? — Einstieg in die Umsetzung

* Konzept ist Grundstein fir eine integrierte Weiterentwicklung zukunftsfahiger
Mobilitatsangebote

» Einstieg in die Umsetzung, Initiierung von strategischen Projekten und
Konzepten

» Koordination der gemeinsamen planerischen Arbeitsgrundlagen und -
prozesse (Vermeiden von Parallelstrukturen)

* Verstetigung der
Prozessformate: M— Bestands-
. ermittlung analyse
Arbeitsgruppe aus

Mitgliedern von
Lenkungsgruppe und
Fachbeirat fur die
verwaltungstibergreifende
Information und
Koordinierung

e Operative Ebene: Scharfung
der Schnittstelle zwischen
PGRN und Regionaltag

MafBnahmen- 2022 . . 2040

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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