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Beschlussvorschlag:
Der Ortsbeirat Mainz-Altstadt nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.

Sachstandsbericht:

Die Verwaltung begriif3t die Sichtweise und die Bemiihungen des Ortsbeirats Mainz-Altstadt, den
Verkehrsmitteln des Umweltverbunds und den Belangen der Barrierefreiheit eine grofRere Bedeu-
tung beizumessen und die Abldufe im motorisierten Verkehr bestmdglich zu optimieren. Zu einer
Vielzahl von Aspekten, die im vorliegenden Antrag thematisiert werden, kann in der bereits zuge-
sagten und krankheitsbedingt auf die Sitzung am 06.07. verschobenen Berichterstattung der
Verwaltung vertieft eingegangen werden.

1. Sicherung des Fuf3gangerverkehrs

e Entwicklung des Fahrradbiiros zu einem Fuf3- und Radverkehrsbiiro

Momentan befindet sich das Team Radverkehr personell noch im Aufbau, eine weitere Stelle zur
Bearbeitung on Themen des FuBBverkehrs ist im Stellenplan 2023/24 angemeldet.

Grundsatzlich ist der Gedanke priifenswert, die Anliegen des FuR-und Radverkehrs kiinftig ganz-
heitlicher zu bearbeiten. Dies bietet auch die Moglichkeit, die Belange dieser beiden Verkehrsar-

ten besser gegeneinander abzuwdgen und optimierte Losungen zu finden.

e Verbindung von taktilen Leitstreifen und akustische Hilfen




Die Verwaltung verfolgt gemeinsam mit den Behindertenvertretungen das Ziel, taktile Leitelemen-
te moglichst dort vorzusehen, wo sie dringend gebraucht werden, d.h. an gefdhrlichen oder
schwer erfassbaren. Um schnell und flachendeckend Fortschritte erzielt werden, setzt die Verwal-
tung diese Elemente sparsam ein, was auf den ersten Blick als unvollstandig oder unterbrochen
wirken mag, jedoch in Abstimmung mit den Betroffenen keineswegs ein ,,Stiickwerk” darstellt.
Vielmehr eignen sich vorhandene tastbare bauliche Elemente wie Hauserkanten, Tiefbordeinfas-
sung von Griinbereichen etc. sehr gut, Blinde und Sehbehinderte auf langen Strecken Orientie-
rung geben. Dies vermeidet umfangreiche teure Leiteinrichtungen, sodass stadtweit gesehen an
sehrviel mehr Stellen Blindenleiteinrichtungen realisiert werden kénnen.

e Zusatzliche signalisierte Querungen sowie FuBBgdngeriiberwege (,,Zebrastreifen®)

Sofern aus Sicherheitsgriinden Querungsstellen als nicht ausreichen sicher empfunden werden,
nimmt die Verwaltung entsprechende Hinweise gerne als Priifauftrag entgegen. Es sei allerdings
angemerkt, dass signalgesicherte Querungen dosiert vorzusehen sind und nicht zu dicht aufei-
nander folgen sollen.

Gleiches gilt fiir markierte FuRgangerwege (,,Zebrastreifen®), hier gibt die einschldgige Richtlinie
zudem Mindest- und Hochstwerte hinsichtlich Kfz-Starke bzw. FuBgangerstrome vor, an die die
Einsatzmoglichkeiten gebunden sind.

Fiir das konkret benannte Beispiel Quintinsstrafie/SchusterstraBe wird die Verwaltung in Kiirze
Planungsiiberlegungen einleiten, die iber den genannten Kreuzungsbereich hinausgehen und
auch den Abschnitt der Schusterstraf3e bis zum Flachsmarkt einbeziehen. So soll auch die Que-
rung auf Hohe Kaufhof erleichtert werden.

2. Ausbau des Fahrradwegenetzes
e Liickenschliisse im Radwegenetz

Im Verkehrsausschuss am 12.05.2022 wurde die Erstellung des Radnetz Mainz beschlossen. In
dieser Konzeption wird unter anderem eine Strategie fiir ein liickenloses Radwegenetz fiir die
Landeshauptstadt Mainz erarbeitet. Die Erstellung des Radnetz beinhaltet bereits die bestehen-
den Planungen und die in biirgerlichen Engagement erstellten Konzeptionen. Es gilt diese zu
biindeln, aufeinander abzustimmen und zu forcieren sowie weitere Biirgerbeteiligungsprozesse
wahrend der Erarbeitung durchzufiihren.

e Radweg in der Kaiserstrafie

Aktuell ist eine Fiihrung des Radverkehrs mithilfe von Radverkehrsanlagen auf der Kaiserstrafie
nicht vorgesehen. Im Zuge der in den kommenden Jahren nétigen Sanierung des Fahrbahnbelags
durch Schadigungen der Baumwurzeln wird der Radverkehr im nétigen Mafl mit einbezogen wer-
den und der Nachfrage entsprechend beriicksichtigt. Hier gilt es in der Planung vor allem auch
die Uibergeordnete Bedeutung in der Funktion als Bundesstrafie (B40) zu beriicksichtigen. Eine
Umsetzung ist zundchst aufgrund von vorrangiger Planung der Binger Strafe und damit notwen-
diger Ausweichverkehre auf benachbarten Straflen zuriickgestellt.

e Verbesserung der Sicherheit fiir Radfahrende insbesondere an Kreuzungen, z.B. durch farbli-
che Hervorhebung
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Im Zuge von Neuplanungen werden auch bei kurzen Teilabschnitten Kreuzungen und Knoten-
punkte mituntersucht. Hier wird bei besonderen Gefahrenstellen farblich markiert und zusatzlich
die Beschilderung angepasst. Auch in Riicksprache mit den Unfallmeldungszahlen der Polizei
und Anregungen durch Biirger:innen wird sukzessive nachgesteuert.

Im Bereich der Binger Straf’e wurde an der Hinfiihrung aus der Grof3en Bleiche im Juni 2021
kommend ein geschiitzter Radweg eingerichtet. In der weiteren Planung wird der Radverkehr fiir
die Planung der neuen StraBenbahnlinie durch die Binger Strafie verbessert integriert und an den
Bestand der Alicenbriicke angeschlossen.

e Uberpriifung der Ausweisung von Fahrradspuren auf Biirgersteigen

Hierist in Abhdngigkeit der Rahmenbedingungen (Verkehrsstarken, zuldssige Geschwindigkei-
ten) eine der Situation angepasste Losung zu finden. Grundsatzlich soll der Radverkehr im Sicht-
bereich von Abbiegeverkehren liegen und damit entweder (je nach Situation geschiitzt) auf der
Fahrbahn bzw. wenn Platzbedarf vorhanden, im Seitenraum als Radverkehrsanlage gefiihrt wer-
den. Die Stadt verfolgt zudem das Ziel, weitere FahrradstraBen auszuweisen und damit die vor-
rangige Nutzung hochfrequentierter Radstrecken zu fordern.

e Ausweitung des Programms Fahrradbiigel

Das Konzept zum Fahrradparken wird stetig ausgeweitet. Hier wurden nach Installation von iiber
300 Fahrrad-Anlehnbiigeln im Jahr 2020 und 2021 auch die Bike-and-Ride Anlagen am Haupt-
bahnhof mit Giber 1700 Stellpldtzen neu gebaut und erweitert. Im aktuellen Konzept werden in
diesem Jahr viele weitere Standorte fiir Radabstellanlagen in der Altstadt wie auch im gesamten
Stadtgebiet umgesetzt. Hier sind zudem auch weitere ausgewiesene Platze fiir Lastenrdader ent-
halten. Das Abstellkonzept wird kontinuierlich, auch durch Vorschldage von Biirger:innen, fortge-
schrieben. Im Bereich von Bauantrdagen werden Abstellanlagen mithilfe der aktuell giiltigen Stell-
platzsatzung gefordert und mit vorliegenden Planen iiberpriift.

e Reparaturvon Fahrbahnschdden auf Radspuren

Hier handelt es sich um eine Daueraufgabe, die das Team Radverkehr gemeinsam mit der Abtei-
lung StraRenbetrieb wahrnimmt. Uberschaubare Schiden (z.B. Frostaufbriiche nach der Winter-
periode) werden der zustandigen Stelle gemeldet und i.d.R. sehr zeitnah mit Kleinmanahmen
ausgebessert. Groe, zusammenhangende Schaden werden im Zuge von Umplanungen im Ge-
samten betrachtet und ggfs. mit neuer Deckschicht versehen. Bei der Neueinrichtung von Fahr-
radstraf’en wird ein besonderes Augenmerk auf einen intakten Fahrbahnbelag gerichtet.

e Erarbeitung eines Fahrrad-Leitplans fiir die Altstadt

Im bereits angesprochenen Radnetz werden alle Quell- und Zielbeziehungen, die fiir den Radver-
kehrvon Bedeutung sind, stadtweit betrachtet und in der Konzeption erarbeitet. Das Radnetz
liefert somit auch die geforderten Ausweisungen der Radrouten, welche die Altstadt direkt betref-
fen. Durch die Festlegung der Haupt- und Nebenachsen des Radverkehrs im Altstadtbereich wird
ein nachhaltiges Planen/Bauen ermdglicht.

e Ausreichende Finanzausstattung fiir die Verbesserung der Fahrradinfrastruktur
Fiir den kommenden Doppelhaushalt 2023/2024 wurden weitere investive Radverkehrsprojekte

angemeldet. Laufende Projekte kénnen zum Teil iibertragen werden oder aus dem bestehenden
Radverkehrshaushalt fiir die Unterhaltung finanziert.
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3. Fahrzeugverkehr
e Logistikkonzept fiir die Altstadt

Eine Umsetzungsstrategie zur Urbanen Logistik (fiir Alt- und Neustadt) liegt seit diesem Friihjahr
vor, kann aber aufgrund von personellen Engpdssen kurzfristig nicht umgesetzt werden. Bei der
Steuerung und Koordinierung des stadtischen Giiterverkehrs handelt es sich um eine Quer-
schnittsaufgabe, die die Beteiligung verschiedener Akteursgruppen verlangt. Fiir die Umsetzung
von Einzelmafinahmen und fiir die verstetigte Bearbeitung des Themenfelds urbane Logistik ist
vor allem die Abstimmung und das Zusammenwirken der Verwaltungseinheiten der Stadt Mainz
sowie die Kommunikation der Verwaltung mit der Mainzer Wirtschaft notwendig. Fiir die wirksame
Steuerung des Giiterverkehrs ist daher langfristig eine libergeordnete Strategie notwendig, die
sich aus den planerischen und politischen Zielen der Stadt Mainz ergibt und alle Teilsegmente
der Logistik vollumfanglich adressiert. Die Ergebnisse der Umsetzungsstrategie bilden dabei eine
Grundlage fiir die Verstetigung der Bestrebungen und Handlungsansatze fiir kurzfristig umzuset-
zende Mafinahmen.

e Verlagerung von PKW-Stellpldtzen in Parkhduser

Dieses Ziel steht in Einklang mit den Bestrebungen der Verwaltung, ruhenden Verkehr im 6ffentli-
chen Verkehrsraum auf das unbedingt notwendige Maf3 zu begrenzen. Verschiedene Planungen
in der Altstadt und Neustadt (z.B. Umgestaltung Miinsterplatz, Groe Langgasse und Boppstraf3e)
zeigen, dass in der zukunftsgerichteten StraRenraumplanung dem Fugangerverkehr mehr Fla-
chen eingeraumt werden und die Aufenthaltsqualitat durch mehr Begriinung gesteigert wird.

e Nutzung freier Kapazitdten in Parkhdausern fiir Bewohnerparken

Bewohnerparken ist gemdf3 StraRenverkehrsordnung ein Instrument fiir 6ffentliche StraBenrdume
und dient dazu, unverhaltnismafig groRen gebietsfremden Verkehr aus zentralen Wohnberei-
chen fernzuhalten. Die Einbeziehung von Parkhdusern ist insofern problematisch, weil Bewoh-
nerparken abgesehen von der zu entrichteten Verwaltungsgebiihr fiir das Ausstellen von Park-
ausweisen kostenfrei ist. Vor dem Hintergrund, dass die Parkhduser privatwirtschaftlich betrie-
ben sind, wiirde Bewohnerparken dort zu einer Kostenunterdeckung fiihren.

In den Parkhdusern der PMG gibt es jedoch bereits heute eine Vielzahl von giinstigen Dauer-
parktarifen fiir die unterschiedlichsten Anspriiche. Der so genannte ,,Feierabendtarif“, der ein
Parken lediglich montags bis freitags zwischen 8.30 Uhr und 15.30 Uhr ausklammert, beginnt
bereits bei 50 € monatlich (Parkhaus Rheinufergarage) und stellt so ein sehr attraktives Angebot
flir Berufspendler:innen dar.

e Attraktivitdtssteigerung des OPNV (Netzverdichtung, MainzPass, MainzRider etc.)

In derjiingeren Vergangenheit sind bereits erste Schritte in Richtung attraktiverer Tarifangebote
unternommen worden, so z.B. die Anerkennung des 365-€-Senior:innen-Tickets des RMV auch in
Mainz. Ein tariflich gleichgelagertes Angebot soll bald auch fiir Schiiler:innen etabliert werden. In

eine dhnliche Richtung kdnnte ggf. MainzPass weiterentwickelt werden.

Die Frage einer Angebotsausweitung auf die Altstadt hangt mit den mittelfristigen Perspektiven
des MainzRider zusammen. Nach Abschluss der geforderten Pilotphase Ende 2021 ist der Betrieb

Seite 4 von 5



in der vorliegenden Form bis Dezember 2022 gesichert. Sofern eine Fortfiihrung und ggf. Ausdeh-
nung des Konzepts in Aussicht stehen, wird die Verwaltung das Anliegen des Ortsbeirats an die
Mainzer Mobilitdt herantragen. Gleichwohl ist angesichts der in der Altstadt und Neustadt stadt-
weit besten OPNV-ErschlieBung abzuwigen, ob der MainzRider in den weniger dicht erschlosse-
nen Stadtteilen ggf. wirkungsvoller eingesetzt werden kann.
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