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MOBILITATSLEITBILD RHEINHESSEN 2040

Das Mobilitatsleitbild 2040 ist ein gemeinsames Bekenntnis der Akteure in der Region
Rheinhessen, ahnlich einem , Letter of Intent”. Die Bindungswirkung beruht auf der Ableitung
aus dem Erarbeitungsprozess, den gesammelten Diskussionen, Positionen und Konzepten
zur kunftigen Mobilitatsentwicklung. Pramissen dabei sind die Mobilitat aufrecht zu erhalten
und aktiv zu gestalten indem:

+ unnotiger Verkehr vermieden,

+ notiger Verkehr auf den Umweltverbund verlagert und

* notiger Verkehr vertraglich abgewickelt wird.

Abbildung 1: Struktur des Leitbildes und Ubergang in die Handlungsebenen

Klimaneutralitat in der Region Rheinhessen bis spatestens 2040 und
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Quelle: eigene Darstellung

Maftnahmencluster/

Ubergeordnetes Ziel der Mobilitatsentwicklung ist die konsequente Verfolgung der
Klimaschutzziele auf Bundes- und Landesebene. Die Region Rheinhessen strebt demnach bis
2040 eine Klimaneutralitat an. Die Konkretisierung erfolgt Uber folgende funf Mobilitatsziele:
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Vernetzte Mobilitat aus und innerhalb der Region

Mobilitat fir alle
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Die gezielte Starkung des Umweltverbundes sowie der Einsatz neuer
Technologien erfordern eine neue Qualitat der Vernetzung von Verkehrsarten.
Rheinhessen wird auch 2040 eng mit den anderen Regionen, Kreisen und Stadten
kooperieren, damit Mobilitat regional gedacht und gelebt werden kann. Deshalb
ist es wichtig, die Mobilitat fur alle Menschen auch Uber die Kommunal- und
Regionsgrenzen hinauszudenken. Radschnellverbindungen, OPNV und SPNV
verbinden Menschen innerhalb der Region und in die Region gleichermalien
komfortabel, sicher, zlgig und aufeinander abgestimmt. Berucksichtigt
werden die unterschiedlichen Raumstrukturen und die damit verbundenen
unterschiedlichen Mobilitatsbedurfnisse.

Fur die Bewohnerinnen und Bewohner ist 2040 die Mobilitat sichergestellt -
unabhangig von individuellen finanziellen Voraussetzungen - sodass sie in der
Lage sind, ihre Ziele in einer angemessenen Zeit, zu bezahlbaren Kosten und ins-
besondere verkehrssicher erreichen zu kdnnen. Mobilitat ist ein grundlegendes
Recht und Voraussetzung flr soziale Teilhabe. Sichergestellt werden barriere-
freie Wegeketten und ein fur alle Bewohnerinnen und Bewohner ausreichendes
Netz sicherer Angebote in stadtischen und landlichen Siedlungsbereichen der
Region Rheinhessen.

Mobilitat mit Zukunft

N,

Die Region Rheinhessen ist sowohl Quell- und Zielregion als auch Transitraum
in Richtung Rhein-Main und Rhein-Neckar. Der Ausbaugrad der verkehrlichen
Infrastrukturen hat diese Entwicklung zum einen beférdert, zum anderen ver-
ursachen immer mehr Menschen und Warenstréme hohe Be-/ Uberlastungen
im System. Die Region Rheinhessen ist sich ihrer Verantwortung bewusst und
verfolgt bis spatestens im Jahr 2040 das Ziel einer klimaneutralen Mobilitat.
DarUber hinaus erfolgt eine konsequente Nutzung der Mdglichkeiten der Digi-
talisierung, um das Mobilitatsangebot der Region fir die Bewohnerinnen und
Bewohner sowie Besucherinnen und Besucher attraktiver zu gestalten und zu-
kunftsgerecht zu entwickeln. Selbstgewahlter Anspruch ist die Entwicklung der
Region Rheinhessen zu einer ,smarten Region®, in der die systemUbergreifende
Vernetzung von individuellen und 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu einer hohen
Effizienz in der Mobilitat fUhrt.

Den Umstieg schaffen

Region Rheinhessen prasentiert sich 2040 als multimodale Region: Der
Umweltverbund (Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) sowie FuR- und
Radverkehr) ist dem motorisierten Individual-verkehr (MIV) mindestens
gleichberechtigt, in vielen Bereichen Rheinhessens auch bevorrechtigt. Gute
Verknupfungen zwischen den einzelnen Verkehrsarten erlauben effiziente
Umstiege und die Nutzung des optimalen Verkehrsmittels fir den jeweiligen
Zweck. Die Gestaltung des Verkehrsraums berulcksichtigt die Lebens-,
Aufenthaltsqualitdt und kleinklimatischen Auswirkungen. Die Ziele einer
nachhaltigen Mobilitatsentwicklung werden insbesondere durch eine Férderung
und Starkung des Umweltverbundes erreicht. Ziel ist es, viele Personen vom
Umstieg auf den Umweltverbund zu Uberzeugen und die haufig noch starre
Verkehrsmittelwahl in Zukunft zu lockern.
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Starkung der vielfaltigen Region

3 Die Verkehrsplanung ist Teil der raumlichen Entwicklungsplanung und kann
e heutzutage kaum noch sektoral erfolgen. Fast Uberall teilen sich mehrere
CCE Verkehrsarten den StraRenraum und haben Anspriiche an Entwicklungsflachen.

| Die Siedlungsentwicklung beeinflusst grundsatzlich die Verkehrsentwicklung und

umgekehrt. Anderungen im Verkehrsangebot (vor allem Zeit und Kosten, aber
auch zum Beispiel der Verkehrssicherheit) fiihren daher zu einer Veranderung
bei der Verkehrsmittelwahl. Von zentraler Bedeutung ist die Anpassung der
Verkehrsnetze an die Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmenden, in dem eine
gleichberechtigte Orientierung an den Bedurfnissen wie am Fehlverhalten von
ZufuRBgehenden, Radfahrenden und dem motorisierten Verkehr erfolgt.
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PROZESS

Der Erarbeitungsprozess des integrierten, regionalen Verkehrskonzeptes fir eine nachhaltige
Mobilitatder ZukunftinRheinhessenwurde durcheinenbreitangelegten Abstimmungsprozess
begleitet. Arbeitsschritte waren die Grundlagenermittlung, Bestandsanalyse und Prognose
als Grundlage fur die Leitbildentwicklung zur Formulierung nachhaltiger Mobilitatsziele fur
die Region Rheinhessen. Darauf aufbauend wurde das integrierte Malinahmenkonzept
entwickelt und ein Umsetzungsfahrplan mit Prioritdtenreihung erarbeitet.

Abbildung 2: Prozessablauf
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Quelle: eigene Darstellung

Die Erarbeitung des integrierten regionalen Verkehrskonzeptes erfolgt bisher in intensiver
Abstimmung mit den Landkreisen Alzey-Worms und Mainz-Bingen, den Stadten Mainz
und Worms sowie dem Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau
Rheinland-Pfalz und der Planungsgemeinschaft Rheinhessen-Nahe. Mit der Lenkungsgruppe
fanden Abstimmungstermine statt am

+ 03.02.2020 + 30.03.2020 + 18.05.2020
+ 29.06.2020 + 07.09.2020 + 07.12.2020
+ 12.04.2021 + 01.10.2021 + 07.03.2022.

Aufgrund der Corona-Pandemie erfolgten vermehrt Telefon- und Videokonferenzen, um im
Bearbeitungsprozess fortzuschreiten.

Mit dem Fachbeirat fUr Mobilitat, besetzt durch Geschaftsstelle der Planungsgemeinschaft,
Landkreise Alzey-Worms und Mainz-Bingen, Stadte Mainz und Worms, Ministerium fur
Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau; Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt,
Energie und Mobilitdt, Hochschule RheinMain, ADFC (Kreis & Landesverband) , ADAC,
Mainzer Verkehrsgesellschaft, Landesbetrieb Mobilitat, Energieagentur Rheinland-Pfalz,
Zweckverband SPNV Sud, RNN, Verein Forderung OPNV Mainz-Bingen, VCD, PRO Bahn, ACE,
Book'n Drive fand prozessbegleitend eine intensive Abstimmung statt.

Am 06/2021 erfolgt eine Zwischenberichterstattung in der Regionalversammlung
der Planungsgemeinschaft statt. Die Offentlichkeit konnte sich fortlaufend Uber eine
Projekthomepage informieren und in den Prozess einbringen. Am 13.07.21 und 23.11.2021
fanden offentlichen Dialogforen zur intensiven Diskussion von Zwischenergebnissen statt.
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ANALYSE

Die Region Rheinhessen

* Rheinhessen wachst, auch der Verkehr wachst

+ Region ist gepragt durch stadtische Zentren entlang des Rheins und ausgedehnte siedlungs- und
waldarme Hochflachen mit landwirtschaftlichen Nutzungen

+ Differenziertes Siedlungsgefiige mit stark verdichteten Siedlungsbereiche neben eher landlich
gepragten Siedlungsstrukturen

« Historisch gewachsene Ortskerne mit kompakter Bebauung gerade in Kleinstadten und Doérfern

* Aus der Region starke Ausrichtung der Pendlerverflechtungen in Richtung Frankfurt am Main,
Wiesbaden sowie Mannheim

* ImUntersuchungsraum deutliche Ausrichtung der Pendlerstrome auf Oberzentrum Mainz, weitere
Gemeinden mit positiven Pendlersalden sind Alzey, Bingen am Rhein, Budenheim, Ingelheim am
Rhein, Worms

+ Die ubrigen Verbandsgemeinden sind vorwiegend Quellorte der Pendlerstrome

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Zentrale Erkenntnisse OPNV

« dichtes SPNV-Angebot im Zulauf auf Mainz/Wiesbaden/ Rhein-Main und Worms/ Mannheim

« Bedeutung der SPNV-Verbindungen zwischen Mainz/Alzey/Kirchheimbolanden sowie Bingen/
Alzey/Worms zur Erschliefung des Raums

+ das OPNV-Netz ist auf die regionalen Zentren ausgerichtet

+  Uberwiegendgute ErschlieBungswirkung des OPNVindichter besiedelten Bereichen; mit Umsetzung
des OPNV-Konzeptes auch verbesserte Verkniipfungsmaoglichkeiten fur FlachenerschlieRung

* im Untersuchungsraum bestehen vereinzelt Geschwindigkeitsnachteile des
OPNV gegeniber dem MIV (vorwiegend in VG Alzey-Land)

« auch an den Wochenenden Grundangebot OPNV/SPNV zu den Zentren I. J
vorhanden, jedoch mit teils deutlich verlangerten Fahrtzeiten

Zentrale Erkenntnisse Radverkehr

+ hohe Qualitat des radtouristischen Services (z.B. Wegweisung, Ubersichtstafeln) - Ausnahme
touristisches Bike-Sharing / Pedelec-Sharing

+ gute Erreichbarkeit von Siedlungsstrukturen und Stral3ennetz in Distanzen von 5 km (zwischen den
SPNV-Zugangsstellen ausbaufahig)

+ alltagstaugliches Radnetz an klassifizierten Stral3en sehr [Uckenhaft

+ schwierige Ortsdurchfahrten im Nahbereich

* mit ,Mainz-Bingen" erste schnelle Pendlerroute in Vorbereitung; weitere
Potenzialstrecken im Nahetal, Oppenheim-Mainz, Worms-Ludwigshafen

* Ausbaupotenzial Einbindung der Fahrenin dasregionale Alltags-Radwegenetz
+  kein durchgangiges Bike+Ride(Einzelprojekte mit hohem Standard)

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Abbildung 3:
Fahrradparkhaus Ingelheim

Quelle: eigene Darstellung
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Zentrale Erkenntnisse MIV

dichtes Strallennetz mit hoher Erreichbarkeit in den dichter besiedelten Bereichen, v.a. im Zulauf
auf die Zenten

Kfz- (und Lkw-)Verkehre sind einer der Hauptverursacher von Luft- und Larmemissionen
Auslastungsgrad der Strallen hat mancherorts kritische Werte erreicht

Problematik der Ausweichverkehre bei Stausituationen auf den Autobahnen; ,Durchfahrts-Stadte”
konnen die Verkehrsmengen nur in geringem Mal3e selbst beeinflussen
Auswirkungen der Kfz-Verkehre auf die weiteren Verkehrstrager/
Flachendruck: Verspatungen im OPNV, Platzverhéltnisse im StraBenraum mit
BehinderungenflirdenRadverkehr, Gefahrdungenfiurden FuBgangerverkehr

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 o

Zentrale Erkenntnisse Vernetzte Mobilitat

Bahnhofs- + Umfeldausstattung im Untersuchungsgebiet sehr unterschiedlich
Mainz und Worms weisen eine Bandbreite an erganzenden Mobilitdtsangeboten auf; in
landlichen Bereichen ist das eigene Auto dominierendes Verkehrsmittel, alternative 6ffentliche
Mobilitatsangebote sind eher rar gesat

stationsbasiertes Carsharing in Mainz, Gau-Algesheim, Ingelheim, Sprendlingen-Gesingen und
Worms

Bikesharing-Angebote in Alzey, Budenheim, Eppelsheim, Gimsheim,
Gundersheim, Ingelheim, Osthofen, Mainz, Monsheim, Worms und Wérrstadt
Ladesaulen Kfz und Rad (Lademoglichkeiten fur E-Fahrrader Uberwiegend
durch Betriebe, Freizeiteinrichtungen und Dienstleister)

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000060000 o

Zentrale Erkenntnisse Wirtschaftsverkehr

Auslastungsgrad der Stral3en hat mancherorts kritische Werte erreicht, v.a. im Zulauf auf Mainz
und Worms, was nicht zuletzt die Standortsicherung der lokalen Wirtschaft betrifft (Konflikte
Binnen- und Transitverkehre)

bestehende Nutzungskonflikte zwischen Rad -/ Kfz-Verkehr und fahrenden/parkenden LKWs
Hafen von Mainz und Worms sowie (nicht integriert liegende) Gewerbestandorte sind wichtige
Quell-/Zielorte

kompakte Siedlungsstruktur: enge Stralengrundrisse mit %eringen Aufnahmekapazitaten und
Anfalligkeiten fur verkehrliche Belastungen, weisen zugleich aber geringe

Wegeldngen und hohe Bundelungspotenziale fur alternative Organisations-
und Zustellmodelle auf

erste Ansatze fur die vertragliche Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs in
Rheinhessen (u.a. Citylogistik Mainz) mit Pilotcharakter

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000600 o

Abbildung 4:
E-Ladestation Nierstein

Quelle: eigene Darstellung
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STRATEGIE
,VERNETZTES RHEINHESSEN"

Von Beginn an hat der Prozess zur Erstellung des integrierten, regionalen Verkehrskonzeptes
Rheinhessen immer wieder die Notwendigkeit der Vernetzung von Teilregionen (auch tUber
Rheinhessen hinaus) und die konsequente Forderung der umweltgerechten Verkehrsmittel
hervorgebracht. Dies spiegelt das Leitbild wider, aber auch in den verschiedenen
Beteiligungsformaten wurden die bestehenden Defizite im multimodalen Verkehrsangebot
und die Notwendigkeit der Angebotsausbaus betont.

Mit der Gesamtstrategie ,Vernetztes Rheinhessen” wird aufbauend auf dem Leitbild eine
modular aufgebaute, konsequente Verknupfung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
vorgesehen. Abgebildet wird die gesamte Wegekette eines inter- wie multimodalen
Mobilitatsverhaltens. Ziel ist die Vermeidung und Verlagerung von Pkw-Fahrten durch einen
erleichterten Zugang zur multimodalen Mobilitat.

Durch die Bereitstellung neuer Mobilitatsangebote, auch in den landlichen Bereichen der
Region, und der Vernetzung verschiedener Verkehrsmittel kann die Etablierung autoarmer
Mobilitatsmuster geférdert und der Pkw-Besitz gesenkt werden. Die gut organisierte, nahtlose
Verknupfung unterschiedlicher Verkehrsmittel erleichtert ein multimodales Alltagsverhalten
und mehr Unabhangigkeit vom motorisierten Individualverkehr. Die Akzeptanz von (neuen)
Mobilitatsangeboten steigt deutlich, wenn sich die Nutzerinnen und Nutzer gut informiert
fuhlen und die Zuganglichkeit niedrigschwellig moglich ist.

Durch die verschiedenen Akteurskonstellationen und Zustandigkeiten der regionalen und
verkehrsmittelUbergreifenden Strategie besteht eine gebulndelte regionale und kommunale
Verantwortung. Zugleich eine Herausforderung entsteht die Moéglichkeit neue Formen der
Zusammenarbeit zu erproben und die Region Rheinhessen nicht nur als Modellregion fur
die Erprobung von Mobilitatsangeboten zu platzieren, sondern auch als Modellregion zur
Erprobungneuer Akteurskonstellation fureinenregionsweiten Umbauder Verkehrslandschaft
zu einem vernetzten Gesamtsystem umweltgerechter Mobilitat.

Mit Ausrichtung auf die gebundelte Umsetzung erfolgt die Darstellung in Modulen. In die
Strategie eingebunden sind die im Rahmen des Bearbeitungsprozesses entwickelten
MalRnahmen, die in Steckbriefen gesondert in Kapitel 7 dargestellt sind.

Zur besseren Ubersichtlichkeit zeigt die nachfolgende Abbildung das Ineinandergreifen der
unterschiedlichen Ebenen und Handlungsstrategien.

Die Region Rheinhessen weist in ihren teilrdumlichen Strukturen unterschiedliche
Voraussetzung und Anforderungen an Mobilitdat auf. Hierzu wurden in Analysebericht
sogenannte Mobilitdtsraumtypen hergeleitet. Diese berucksichtigen die bestehenden
Mobilitatsangebote, die Nutzungsqualitat der verschiedenen Verkehrsangebote, z. B. auch
der Verkehrsbelastung, der mit dem OPNV erforderlichen Anzahl der Umstiege sowie der
Netz- und Infrastrukturqualitdat im Radverkehr sowie die durch die alltagliche Mobilitat
induzierten Larmbelastungen und Emissionen.

Die Voraussetzung flur ein multimodales Mobilitdtsverhalten sind in Rheinhessen
unterschiedlich. Wahrend in den Iandlichen Bereichen eine Mobilitat ohne das eigene Auto
kaum tagesdurchgangig moglich ist, bestehtin den urbanen Bereichen eine hohe Wahlfreiheit
in den Mobilitatsoptionen. Die nachfolgende Abbildung zeigt diese Situation auf. Zudem wird
aber ebenso deutlich, dass auch in den Iandlichen Bereichen durchaus der Umstieg zwischen
Verkehrsmitteln als alltaglicher Modus vorkommt. Grundlage bildet dafur aber vorrangig
eine automobile Mobilitat.
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Abbildung 5: Prozessablauf
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Quelle: eigene Darstellung
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STRUKTURBILD
UMWELTVERBUND IN DER REGION

Die Handlungsstrategien beinhalten die Weiterentwicklung des OPNV-Systems auf StraRe und
Schiene mit seinen raumlichen und funktionalen Vernetzungen. Ein attraktiver, moderner und
ausreichend leistungsfahiger OPNV nimmt eine Schlisselfunktion fir die Verlagerung von
Kfz-Verkehren und eine klimafreundliche Mobilitat ein. Insbesondere auf starken Korridoren
kénnen noch deutlich Potenziale durch eine hochwertige Angebotsgestaltung erschlossen
werden. Entlang leistungsfahiger Schienenachsen in der Region sollen unterschiedlich
ausgestaltete Zubringersysteme aus Rad-, Schnellbus- und Shuttlebussystemen eine attraktive
Anbindung an das regionale Schienennetz sicherstellen. Zur besseren Anbindung des eher
landlich gepragten Raums und zur Starkung der Tangentialverbindungen abseits der SPNV-
Trassen erganzen ein Netz von Schnellbuslinien oder héherwertigen Beférderungssystemen
das offentliche Beférderungsangebot.

Perspektivisch entlasten dartber hinaus zwei OPNV-Ringe um Mainz und ein OPNV-Ring
um Worms dauerhaft die beiden regionalen Zentren und binden die Region u.a. mit neuen
leistungsfahigen Umstiegen in den Regional- und Fernverkehr ein.

Auch in der Flache bzw. den Zwischenraumen bestehen weitere OPNV-Potenziale. Es sollen
neue Zubringersysteme und flexible Angebote zu den leistungsstarken OPNV-Korridoren
werden, die an die lokalen Rahmenbedingungen angepasst sind. Die Zubringersysteme
sollen durch Anpassung der Taktfrequenzen in das regionale OPNV-System integriert und
damit ein wichtiger Teil der intermodalen Ketten werden.

Abbildung 6: Strukturbild I: Umweltverbund

Integriertes, regionales Verkehrskonzept fiir eine
nachhaltige Mobilitat der Zukunft in Rheinhessen
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STRUKTURBILD )
UMSTIEG UND VERKNUPFUNG

Nur durch eine ausgepragte Mobilitat der Nahe und durch eine Vernetzung von Angeboten
des Umweltverbundes wird ein System geschaffen, das Verkehre vermeidet, verlagertund den
Umstieg fordert. Um der existierenden Heterogenitat der Region gerecht zu werden, sollen
neue Tangentialverbindungen und multimodale Querungen Uber den Rhein eine verbesserte
Anbindung der Region an die Nachbarlandkreise, die Regionen Rhein-Main und Rhein-Neckar
sowie zur Entlastung der Region durch Transitverkehre schaffen. Kernaufgaben sind nicht
zuletzt der Ausbau des Umweltverbundes bis in die stadtischen Siedlungskerne und die eher
landlich gelegenen Raume sowie die bessere Verknupfung zwischen den unterschiedlichen
Verkehrstragern durch leistungsfahige Umstiegspunkte. Die Vernetzung zwischen den
unterschiedlichen Verkehrstragern und Angeboten schafft neue Mobilitatsoptionen. Durch
den Ausbau eines Netzes von Mobilstationen soll zudem die Attraktivitat des Umweltverbunds
insgesamt gesteigert und der Umstieg zwischen unterschiedlichen Verkehrstragern auch in
den landlich gepragten Raumen erleichtert werden.

Abbildung 7: Strukturbild II: Umstieg und Verkniipfung

Integriertes, regionales Verkehrskonzept fiir eine
nachhaltige Mobilitat der Zukunft in Rheinhessen
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Ubergangspunkt Stadtring (Mainz & Worms)

' Haltepunkt SPNV

Verkniipfung Rad und Bahn
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Siedlungsgebiete

012345 10 15km @
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plan:mobil

Mannheim
Ludwigshafen LK@Argus

Quelle: eigene Darstellung
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INTEGRIERTES, REGIONALES
VERKEHRSKONZEPT

STRUKTURBILD
MIV UND WIRTSCHAFT

Mit Handlungsstrategien im Bereich des motorisierten und Wirtschaftsverkehrs werden
reibungslos funktionierende Verbindungen flur die Wirtschaftsregion und gerade im
Zusammenspiel der unterschiedlichen Verkehrstrager formuliert. Berucksichtigt sind
alle Mallnahmen des Bundesverkehrswegeplans 2030 mit vordringlichem Bedarf und
darUber hinaus Erganzungen, Mallnahmen und Weiterentwicklungen im Rahmen einer
integrierten raumlichen Gesamtbetrachtung, deren Realisierung zum Teil auch erst nach
2040 erfolgen wird. Angestrebt wird neben der Sanierung der Umbau und Ausbau der
regionalen Verkehrsinfrastruktur zur Unterstitzung einer integrierten Siedlungs- und
Mobilitatsentwicklung unter Priorisierung des Umweltverbundes.

Eine Starke der Region ist die diversifizierte Wirtschaftsstruktur, die sich aus einem
differenzierten Dienstleistungssektor und landwirtschaftlichen Nutzungen zusammensetzt.
Die Wirtschaftsstandorte bilden einen wichtigen wirtschaftlichen Stutzpfeiler der Region. Um
auch in Zukunft die Region im Wettbewerb nach auRen hin zu positionieren, sollen diese
Standorte langfristig gesichertund inihrer dynamischen Entwicklung, stetigen Transformation
und Modernisierung fir neue industrielle Nutzungen unterstutzt werden. Zugleich ist das Ziel
die Wirtschafts- und Guterverkehre raumlich und zeitlich starker zu steuern, vor allem auch zur
Entlastung der Wohnquartiere und der Innenstadt. Dabei soll die optimale Guterversorgung
der Stadt sichergestellt bleiben. Neue Formen der Logistik und neue Antriebstechniken
werden auch im Wirtschafts- und Lieferverkehr durch ein gezieltes Mobilitatsmanagement
gefordert und etablieren sich.

Abbildung 8: Strukturbild III: MIV und Wirtschaft

Integriertes, regionales Verkehrskonzept fiir eine
nachhaltige Mobilitat der Zukunft in Rheinhessen

Strukturbild |
Umweltverbund

Schienenverkehr
—)  SPNV

m-—ap  Reaktivierung SPNV

B Elektrifizierung/ Gleisaus| bau SPNV
Darmstadt
_ Busverkehr (Zukunftskorridore)

MIV-Entlastungskorridor

Schnellbus
Lokale Buslinie (FlachenerschlieBung)
Regionale Hauptlinie
Pendler-Radroute
On-Demand-Verkehr

Fahre (Wasserbus) als Teil des 0V
Seilbahn

pfung
Mehrere Mobilitatsformen

Ubergangspunkt Stadtring (Mainz & Worms)
Haltepunkt SPNV

Verkniipfung Rad und Bahn

0000000 |

Bike and Ride

Infras

3

ruktur
Siedlungsgebiete

‘ [ e 5 oo @

Bearbeitungsstand: Seplember 202
plan:mobil
Mannheim

Ludwigshafen LK@Ale!%

Kaiserslautern

Quelle: eigene Darstellung
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MARNAHMEN

Themenfeld Schlisselprojekte

Offentlicher Verkehr OPNV der Zukunft in Rheinhessen

Rheinhessen-Takt

Ausweitung der SPNV-Nutzungsmaglichkeiten

Radverkehr und Radverkehrsverbindungen im Alltagsnetz
Nahmobilitat

Radschnellverbindungen/ Pendler-Radrouten

Radparken in der Stellplatzsatzung

Motorisierter Programmatischer Vorschlag fur ein Geschwindigkeitskonzept
Individualverkehr Rheinhessen
Vernetzte Mobilitat Umstiegsorte: Raumliche Blndelung vernetzter Mobilitat

Schnittstellen schaffen - Regionalstrategischer Ansatz P+R und
B+R

Rheinhessen Bikesharing: Regionaler Ansatz

Wirtschaftsverkehr Innovative Logistik in Stadt und Land

Mobilitatsmanagement Regionsweites Mobilitdtsmanagement

und Offentlichkeitsarbeit

QuerschnittsmaBnahmen Integrierte Stadt- /Siedlungsentwicklung berucksichtigt Mobilitat

Alternative Antriebe auf Stral3e und Schiene
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KernmaBnahmen Offentlicher Verkehr

+ Rheinhessen-Tarif

+  Fahren als Teil des OPNV-Systems

+  Wiedererkennungswerter OPNV (Fahrgastinformation und Branding)
+ Saisonale Angebote: RadBusse / Shuttleverkehre

+  Automatisierter OPNV fur Stadt und Umland

KernmafRRnahmen Radverkehr und Nahmobilitat

«  Ubersichtliches Netz, radtouristische und lokale Freizeitrouten
« Netzverdichtung im Bestand

+  Nahmobilitat als Zubringer zum OV

+ Serviceangebote Fahrrad

KernmafRBRnahmen Motorisierter Individualverkehr

«  Umweltsensitive und larmreduzierte Verkehrsflusssteuerung und -gestaltung
«  Priorisierung des StralRenraumes zugunsten des Umweltverbundes

+ Bauliche Optimierungen/ LuckenschlUsse an ausgewahlten Orten

* Regionales Parkraummanagement

KernmafRRnahmen Vernetzte Mobilitat

+ Geteiltes Fahrzeug: Rheinhessenweites Carsharing
« Mobilitatsplattform Rheinhessen (digital und tariflich integriert)

KernmaRnahmen Wirtschaftsverkehr

«  Umweltsensitive Werk- /Lieferflottensteuerung
+ Intensivierung des Schienenguterverkehrs, langfristig Elektrifizierung von Guterverkehren

KernmaRBnahmen Mobilititsmanagement und Offentlichkeitsarbeit

+ Aktionstage/ Mobilitatskampagnen

* Runder Tisch Mobilitat

+  Verwaltung als Vorbild

« Corporate Design ,Mobilitat in Rheinhessen” (noch zu klaren)

KernmafBnahmen QuerschnittsmaRnahmen

+ Ausbaustrategie Laden und Tanken (Schnellladen und POI-Laden)
+ Barrierefreies Rheinhessen
+  Modellprojekte erproben
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UND NUN?

Mit dem integrierten, regionalen Verkehrskonzept wird der Grundstein fUr eine integrierte
Weiterentwicklung zukunftsfahiger Mobilitatsangebote in Rheinhessen gelegt. Dabei bietet
das Konzept nicht die eine Losung fur alle Verkehrsprobleme, sondern das Zusammenwirken
mehrerer mit Prioritat bewerteten MalBnahmen (Schltsselprojekte), die zu einer neuen,
flexiblen und zukunftsfahigen Mobilitat fuhren. Mit der Gesamtstrategie Vernetztes
Rheinhessen wird dabei ein konsequenter Handlungsansatz ausformuliert, der Synergien
der Umsetzung unterstutzt.
Die Planungsgemeinschaft Rheinhessen-Nahe fungiert fur die weitere Umsetzung als
Schnittstelle und Moderator zwischen den Amtern der Kreisverwaltungen, den Kommunen,
weiteren Akteuren in der Region wie den benachbarten Gebietskorperschaften und
Regionen und dem Land Rheinland-Pfalz, dem Bund, der Wirtschaft und Verbanden sowie
den Verkehrsunternehmen und Mobilitatsanbietern/ -dienstleistern - sowie letztendlich
den Burgerinnen und Burgern. Auf operativer Ebene bedarf es fur die Umsetzung eines
gemeinschaftlichen Vorgehens der Akteure in Rheinhessen. Hierfur sollte zudem die
Schnittstelle zwischen der Planungsgemeinschaft Rheinhessen-Nahe und dem Regionaltag
gescharft werden.
Dasintegrierte, regionaleVerkehrskonzeptRheinhessenwurdevon Beginndaran ausgerichtet,
handlungsorientiert die Moglichkeiten zur Umsetzung und damit auch Empfehlungen fur
regionale Planungsstrukturen darzustellen. Im Zuge der Bearbeitung wurde in intensiven
Diskussionen in den projektbegleitenden Gremien ein Vorschlag erarbeitet, der sowohl
mehr Effektivitat als auch Synergien bei der Bearbeitung von Mobilitdtsthemen in der Region
ermoglicht. Durch eine Bearbeitung auf Ebene der Region Rheinhessen und ausgehend von
der Planungsgemeinschaft Rheinhessen-Nahe kénnen insbesondere auch neue Themen oder
auch regionale Projekte bearbeitet werden, fur die es bisher keine direkten Zustandigkeiten
und/ oder keine ausreichenden Ressourcen gab.
Fur die kunftige Steuerung und Koordinierung der Umsetzung sind folgende Aufgaben
akteurs- und zustandigkeitstuibergreifend mitzudenken:
+ Begleitung der Umsetzung von praxisorientierten MalBnahmen des Verkehrskonzeptes
zur Verbesserung des Mobilitatsangebotes in enger Abstimmung mit weiteren Akteuren
+ Koordination der gemeinsamen planerischen Arbeitsgrundlagen und -prozesse mit dem
Ziel des Vermeidens von Parallelstrukturen
+ InitilerungvonstrategischenProjektenund Konzeptenfurdieintegrierte Weiterentwicklung
von o¢ffentlichen Mobilitatsangeboten
+  Entwicklung von Partizipationsformen und akzeptanzerhohende
Kommunikationsmalinahmen
« Starkung und Ausbau der Netzwerkarbeit mit weiteren Akteuren in der Region und
Koordinierung von Mobilitatsprojekten in Rheinhessen
Fur diese Aufgaben bei der Umsetzung der MalBnahmen fUr eine nachhaltige Mobilitat
in Rheinhessen bietet das regionale Verkehrskonzept fur die Verwaltungen in den
Kommunen und den Kreisen Alzey-Worms und Mainz-Bingen, die Politik und die
weiteren Planungspartnerinnen und -partner eine fachliche Grundlage mit konkreten
Handlungsansatzen. Um eine hohe Wirksamkeit der Malinahmen zu entfalten ist zugleich
eine intensive Abstimmung auf Landesebene zwischen Rheinland-Pfalz, Hessen und Baden-
Wurttemberg erforderlich, um die tGberlasteten Uberregionalen Angebote auszuweiten.
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