Landeshauptstadt
Mainz

I

Makroskopisches
Verkehrsmodell der Stadt Mainz

Mainzer Verkehrszahldatenbank VZA

Aufbau, Einsatzmaoglichkeiten und Grenzen der Asnwendung
in der Verkehrsplanungspraxis

Erhebung und Archivierung von Verkehrszahlungsdaten in Mainz
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Landeshauptstadt

Mainz 1. Was ist ein Verkehrsmodell und aus was wird es erzeugt? /1
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% Landeshauptstadt

Mainz 1. Was ist ein Verkehrsmodell und aus was wird es erzeugt? ,

Von der Verkehrszelle

— 4-Stufen-Algorithmus

Zur IV-Verkehrsmatrix

1.Verkehrserzeugung:

Den Verkehrszellen werden Strukturdaten zugeordnet (Einwohner, Arbeitsplatze)
Potential fir Ausgangs- / Zielpunkt wird daraus abgeleitet.(Quell-/Zielverkehr)

2. Verkehrsverteilung:

Uber die ,Attraktivitat“ der Zellen werden die Ortsveranderungen zwischen den
Zellen als Quelle-Ziel-Matrix berechnet (Wegeketten aus Haushaltsbefragung)
st (Gemarkung vs. Freibad/oder EKZ/oder Cineplex-Kino etc.)

3. Modal-Split Aufteilung:

2430 hm oo Wans

. Den Ortsveranderungen zwischen Quelle- und Ziel werden die jeweiligen Ver-
kehrsmittelanteile (modal-split) zugeordnet (aus Haushaltsbefragung).

. 2433 B Saassa s

AW 4. Verkehrsumlequng:

Die Ortsveranderungen werden im Modell auf die wahrscheinlichsten Routen
aufgeteilt. Die auf den Strecken hinterlegten Formeln definieren deren maximale
~LAufnahmekapazitat®. Ist diese erreicht, wird eine alternative Strecke ,gewahit”.
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% Landeshauptstadt

Mainz 1. Was ist ein Verkehrsmodell und aus was wird es erzeugt? 3

Von der Umlegung
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mane 2. Welche Art von Verkehrsmodell hat die Stadt Mainz? /-

Kategorien Inhalte Verkehsmodelle allgemein Verkehrsmodell Mainz Anmerkungen
Detaillierte Aufnahme des Detailaufnahme tber alle Yerkehrszellen des Mainzer Strallennetzes; Grobmaschige

Ortlicher Geltungshereich variiert je nach Stadt / Region Stadtgebiet Mainz

Yerkehrsnetzes Erganzungen im Umland zur Berlcksichtigung von Pendler- /Durchgangsverkehren

Pflege von O%-Modellen ist sehr aufwandig und in Mainz entbehrlich, da Ov-

verkehrsmittel I /O multimodal variiert je nach Stadt / Region MIV- Modell Planungstools bei der Mainzer Mohilitat vorhanden sind / eingesetzt werden,
Multirmodale Modelle bilden ab, wie sich Maknshmen im v/ O auf die Nachfrage

des jeweilig anderen Werkehrstrdgers auswirken

15T -Modelle berlicksichtigen den aktuellen Zustand der Verkehrsnachfrage
Zeitlicher Geltungshereich I5T - / Prognosemodell variiert je nach Stadt / Region IST- Modell Prognosemodelle beriicksichtigen absehbare Yerdnderungen bei Motorisierung und
Siedlungsentwicklungen {e.g. Strukturdaten)

makroskopische Modelle erlauben Aussagen zum Einfluss von simulierten

Metzverdnderungen auf die Routenwahl und die Verkehrshelastung
Untersuchungserfordernis ma.krcuskupi.sch,-" variiert je nach el e mikroskopische Modelle eignen sich fir kleinere Untersuchungsgehiete zur
mikroskopisch Aufgabenstellung

Beurteilung der Leistungsfahigkeit an einer Abfolge komplexer Werkehrsknoten, Sie
hetrachten einzelne Fahrzeuge und ihre Interaktion mit den sie umgehenden
Yerkehrsmitteln

11.05.2021 Dezernat V — Umwelt, Griin, Energie und Verkehr / 61.1 Abteilung Verkehrswesen 6



Landeshauptstadt

Mainz 3. EinsatZZWECke Und Einsatzgrenzen s Bsp. 1 Wegfall Netzelement /1

Verkehrsdaten Mainz

B40-Wildgrabenbriickensanierung 2013-2014 ‘ IST-Belastung 2013

11.05.2021
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% Landeshauptstadt
Mainz

Verkehrsdaten Mainz

B40-Wildgrabenbriickensanierung 2013-2014

Variante 1 - Vollsperrung
Verlagerung Analysebelastung

11.05.2021
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3. EinsatZZWECke Und Einsatzgrenzen « Bsp. 1 Wegfall Netzelement /2

Wildgrabenbricke im Modell
gesperrt :

Darstellung, wohin sich die

Verkehre alternativ verteilen




Landeshauptstadt R .
Mainz 3. E"]S&tZZWECke Und E|nsatzgrenzen s Bsp. 1 Wegfall Netzelement /3

Verkehrsdaten Mainz Variante 1 - Vollsperrung
B40-Wildgrabenbriickensanierung 2013-2014 Belastung 2013

v

urspriingliche Belastung zzgl.
Umleitungsverkehre infolge
der Briickensperrung

v
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% Landeshauptstadt

Mainz 3. EinsatZZWECke Und Einsatzgrenzen s Bsp. 1 Wegfall Netzelement /4

Verkehrsdaten Mainz
B40-Wildgrabenbriickensanierung 2013-2014

Variante 1 - Vollsperrung
Netzdifferenzen

Mehr- mmbzw. verringerte Belastung
Infolge der Umleitungsverkehre

\
J
B

Teilsperrung

11.05.2021

Modellergebnisse als Grundlage fir Variantendiskussion:

- Wo entstehen Schleichverkehre durch Wohngebiete ?

- Welche LSA / Abbiegestréme werden zuséatzlich belastet und wie
muss die LSA-Steuerung darauf angepasst werden ?

- Wo treten Zusatzbelastungen und ggf. Behinderungen fur den
OPNV auf ?
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Landeshauptstadt
Mainz

3 . EinsatZZWECke Und Einsatzgrenzen « Bsp. 2 Routenbestimmung Mikrosimulation /5

Auf welchen Routen bewegen sich die Verkehrsteilnehmer durch das (Mikro)Modell ?

Beispiel: Verkehrsuntersuchung Grof3e Langgasse (schematisch)

Routen 1

Routen 3

Routen 2

Routen 4

11.05.2021
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Landeshauptstadt . .
Mainz 3. ElnsatZZWECke Und E|nsatzgrenzen « Bsp. 2 Routenbestimmung Mikrosimulation /6

q?/ ' Auf welchen Routen bewegen sich die
Verkehrsteilnehmer durch das (Mikro)Modell ?

Beispiel:
Verkehrsuntersuchung Grol3e Langgasse

Modellansatz: ,,Netzspinne*

Querschnitts- oder richtungsbezogene Aussage,
woher und wohin die Verkehrsstrome sich am
gewahlten Querschnitt bewegen.

11.05.2021 Dezernat V — Umwelt, Griin, Energie und Verkehr / 61.1 Abteilung Verkehrswesen 17



wame e 3, Anstehende Entwicklungen beim Verkehrsmodell /1

Umfanqgreiche Aktualisierungen des Verkehrsmodells in 2021

Komplette Uberarbeitung der Netzparameter (Abbiegebeziehungen; EinbahnstraRen; LSA-Widerstande etc.)

Komplette Uberarbeitung der Strukturdaten (Einwohner; Arbeitsplatze; Schulplatze/Kitaplatze; tertiare Einrichtungen)

Aktualisierung im Hinblick auf stadtebauliche EntwicklungsmalRnahmen (Zoll-/Binnenhafen, HKA; Erweiterung Grol3berg; ...)

« Aufbau eines Schwerverkehrsmodells

> Erstellung einer aktualisierten 1V- Quell-Ziel-Matrix (Kfz / 24 h)
> Gefordert im Rahmen der Bundesforderung aus dem ,.Dieselfond* (Dauer ca. 12 Monate)
11.05.2021 Dezernat V — Umwelt, Griin, Energie und Verkehr / 61.1 Abteilung Verkehrswesen 13



ettt 3 Finsatzgrenzen des Verkehrsmodells /1

Real veranderte Belastungswerte

ussunge“ (Zahlwerte) = Uiberalterte Eichung

Zuschnitt der Verkehrszellen teilweise zu

grolBmaschig (Zellen = statistische Bezirke)

Maih2et

e Strukturdaten: Basis fur
die Quell-/ Ziel-Matrix

Netzveranderungen: (neue

StralRen; LSA ; Einbahn-

regelungen)

Neue Stadtquartiere (ZuB;

Heiligkreuzareal)
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wame e 4, Verkehrszdhldaten: Erhebung und Datenbank: atuete

2006 bis 2021 | Miovision Scout Erhebungstechnik /1
e LT 4 ‘v““ 5 . -

e
Mz-AnoRgbUr Sra
e

Beitiibers I

Bugenheim
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LB % heil s Wstaibers 1haAc 'ﬂ% a5 Essy
.‘.wt i ﬂﬂl‘& (=] 5
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.ﬁ —ir N Miinchfeld 0
R~ ﬁ'ﬁ@ Z ;ﬁw. Gustavsburg

« 4 Systeme / ganzjahrig einsetzbar
gf * haupts. Knotenpunktzdhlungen / Tageszahlung 24h

[\_/‘1" + alle Verkehrsarten; durch manuelle Auswertung auch
gualitative Aussagen mdglich (Konfliktsituationen etc.)

« Datenschutzrechtlich unbedenklich (Verpixelung)
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wame e 4, Verkehrszdhldaten: Erhebung und Datenbank: aktuete

2006 bis 2021 B | Erhebungstechnik /2

Budenheim Teteigexann

Hudenheim

anolie

ulenres)

4 Systeme / ganzjahrig einsetzbar

haupts. Querschnittszédhlungen (1 bis 3 Tageszéhlungen)
« alle Verkehrsarten (hohe Gerate-Genauigkeit)

* Geschwindigkeitsmessungen
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wame e 4, Verkehrszdhldaten: Erhebung und Datenbank: atuete

2006 bis 2021 - = ™ Erhebungstechnik /3
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« permanente Fahrzeugerfassung 365 Tage / Jahr
+ Keine Fahrzeugunterscheidungen (technisch bedingt)

* Langzeitvergleiche / Trendaussagen etc.
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wame e 4, Verkehrszdhldaten: Erhebung und Datenbank: enemaiige und

2006 bis 2021 \ kiinftige
P = L s '\' ey * NC 90 Zahlplatten .
& g e % Q. Sl S Sl Cos ‘ P Erhebungstechnik /4

‘ + manuelle Knotenstromzahlungen (Studierende)

‘ *  mobile Dauerzahlstellen (temporare Einsatz)

Pt *.c seriin &g’ o e
Inther el G‘Sns nhei nnnnnnnnnnnnn 2y
BT
&‘f’w ﬁ Hartenbe
o . Mun:hleld

geplante Implementierungen an die Verkehrszdahldatenbank
2021 ff. :

- Traffic Eyes - Uberkopfdetektoren fiir LKW-Verkehre

+ Radzahlschleifen — strategisches Radverkehrsnetz
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' Iﬂl?:i?liShauptStadt 4 . Erh Eb Un g Ve rkeh I‘SZ&h ld ate n . Beispiel Auswertungen /1
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wame e 4, Verkehrszdhldatenbank: VAZ_web: einsatzawecke / statistic /1

Seitenradar Video Dauerzahlstellen
« 2018: 67 30 65 < 2 Vollzeitkrafte
‘ + 21Ing.-Stellen zu je ca. 15 bis 20 %
- 2019: 47 34 65
Eichung Verkehrsmodell Gutachten B-Plane Umweltplanungen Anfragen Standortbewertungen ...

Stadt Mainz
Larmaktionsplan

i
1

=

...und Vieles mehr ...
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areestapisdt—— Batreuung des Mainzer Verkehrsmodells / der VZA-
Verkehrszahldatenbank

» Herr Armin Schroeders (Tel.: 12 — 25 75; armin.schroeders@stadt.mainz.de)
» Herr Bernd Mayer-Zawar (Tel.: 12 — 34 19; bernd.mayer-zawar@stadt.mainz.de)

Landeshauptstadt Mainz

o - o Vielen Dank fur ihr
61 — Stadtplanungsamt, Abteilung Verkehrswesen
Sachgebiet Verkehrsmanagement Interesse!
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