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2.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aufgabenstellung

Die Landeshauptstadt Mainz beabsichtigt das beidseits der Bretzen-
heimer StraBe gelegene Wohngebiet zu Uberplanen. Das Gebiet wird in
nérdlicher Richtung durch den Zahlbacher Steig, im Osten durch den
Milchpfad und im Westen durch die StraBe ,Am Wildgraben® einge-
rahmt. Im Zuge des bauleitplanerischen Verfahrens sollen die auf das
Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerduschimmissionen der Bretzen-
heimer StraBBe, des Zahlbacher Steigs und der westlich verlaufenden
StraBe ,Am Wildgraben® einschlieBlich der zentral verlaufenden
StraBenbahnlinie 52 ermittelt und beurteilt werden. Bei der StraBe ,Am
Wildgraben® handelt es sich um die KreisstraBe K1 und bei dem
Zahlbacher Steig um die K 7.

Auf Grundlage der ermittelten Verkehrsgerauschimmissionen wird in
Uberlagerung mit den gewerblich zuldssigen Gerauschimmissionen die
erforderliche Fassadendammung flr jedes Stockwerk (Fenster, Wande,
Dacher) geman DIN 4109 (2018) ermittelt.

Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes O70 ,Milchpfad“ verlauft
beidseits entlang der Bretzenheimer StraBe. Westlich stellt die StraBe
,Am Wildgraben® die Grenze des Gebietes dar, in nérdlicher Richtung
reicht das Gebiet bis zu dem Zahlbacher Steig. Entlang der StraBe ,Am
Wildgraben® verlaufen zwei Gleise der StraBenbahnlinie 52.

Details zu dem Bebauungsplanentwurf kénnen dem Anhang 2 zu

diesem Gutachten entnommen werden.
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SCHALLTECHNISCHES
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Verkehrsdaten StraBenbahn

Von der Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG) wurden bezliglich der
Streckenbelastung der StraBenbahnlinie 52 auf der Strecke Hechts-
heim/Bretzenheim folgende Schienenverkehrsdaten zur Verfligung ge-

stellt:

Tabelle 1 - Verkehrsdaten StraBenbahn
Zugart Scheiben- | Anzahl der Zige | Geschwindigkeit | Zuglange

bremsanteil v in km/h inm

in %
tags nachts

Niederflurfahrzeuge
mit Klimaanlage 100 118 22 50 30

Nach Angaben der Mainzer Verkehrsgesellschaft ist durch den Ausbau

der vorhandenen StraBenbahnlinien mit einer Erh6hung des Verkehrs-

aufkommens um 25% bis zum Prognosejahr 2030 zu rechnen. Somit

ergeben sich folgende prognostizierte Schienenverkehrsdaten:

Tabelle 2 - Prognose Verkehrsdaten StraBBenbahn

Zugart Scheiben- | Anzahl der Ziige | Geschwindigkeit | Zuglange
bremsanteil v in km/h inm
in %
tags nachts
Nlledelrflurfahrzeuge 100 148 o8 50 30
mit Klimaanlage
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2.1.2 StraBenverkehrsdaten

,Am Wildgraben und Zahlbacher Steig"

Durch das Verkehrsplanungsbiro R+T wurden im Rahmen einer Ver-
kehrsuntersuchung folgende durchschnittliche tagliche Verkehrsauf-
kommen (DTV) fur die StraBe ,Am Wildgraben und den Zahlbacher
Steig ermittelt.

Die den schalltechnischen Berechnungen zugrunde liegenden Larmein-
gangswerte sind in Anhang 5.3 aufgefthrt. Es handelt sich hierbei um
Prognose-Verkehrszahlen:

LAm Wildgraben®:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV = 7176 Kfz/24h
Verkehrsstarke/h Tag Mr = 414 Kfz/h
Verkehrsstarke/h Nacht Mn = 69 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil Tag pT = 3,0 %
MaBgebender LKW-Anteil Nacht PN = 3,0 %

Zahlbacher Steiqg:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV 7944 Kfz/24h

Verkehrsstarke/h Tag Mr = 458 Kfz/h
Verkehrsstarke/h Nacht Mn = 77 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil Tag pT = 3,0 %
MaBgebender LKW-Anteil Nacht PN = 3,0 %

Far die StraBe ,,Am Wildgraben“ wurde eine zulassige Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h fir PKW und LKW in die Berechnung eingestellt.
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Der untere Abschnitt der StraBe ,Zahlbacher Steig“ ist bis zu der in
Richtung der ,unteren Zahlbacher StraBe” filhrenden FuBgangertreppe
auf 30 km/h begrenzt, anschlieBend gilt Tempo 50.

Bretzenheimer StralBe:

Far die Bretzenheimer StraBe wurde von der Abteilung Verkehrswesen
des Stadtplanungsamtes Mainz vom 18.9.2018 bis zum 20.9.2018 eine
Verkehrszéhlung durchgefiihrt. Aus den Daten der drei Zahltage wurde
ein Mittelwert gebildet, hieraus ergeben sich folgende Larmeingangs-

werte:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV 262 Kfz/24h

Verkehrsstarke/h Tag Mr = 14,4 Kfz/h
Verkehrsstarke/h Nacht Mn = 2,1 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil Tag pT = 57 %
MaBgebender LKW-Anteil Nacht PN = 0,0 %

Nach Angaben der Stadt Mainz sind die StraBenverkehrszahlen im
Stadtgebiet als ricklaufig anzusehen. Die Daten aus der Zahlung
werden demnach der Prognoseberechnung fir das Jahr 2030 zugrunde
gelegt.

Die Bretzenheimer StraBe ist verkehrsberuhigt. In den schalltech-
nischen Berechnungen wurde gemafR den Vorgaben der RLS-90 eine
Geschwindigkeit von 30 km/h berlcksichtigt.
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Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Unterlagen

Auszug aus dem digitalen Katasterplan ALKIS
Bebauungsplan ,Milchpfad(O70)*

Richtlinien, Normen und Erlasse

DIN 18005

.ochallschutz im Stadtebau“; Berechnungs- und Bewertungs-
grundlagen, 2003

DIN 4109

~ochallschutz im Hochbau®, 2018

RLS-90

,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an StraBen®, 1990

DIN ISO 9613-2

,PDampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, 1996
Schall ,03*

,Richtlinie zur Berechnung der Schallemissionen von Schienen-
verkehrswegen®, 2012

16. BImSchV

.Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmis-

sionsschutzgesetzes“ vom 18.12.2014
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2.2.3 Sonstige Unterlagen

2.3

2.3.1

—  StraBenbahnzahlen der Mainzer Verkehrsgesellschaft

—  ,Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan 069“ R+T Verkehrs-
planung Darmstadt vom 15.11.2017

—  Zahldaten der Verkehrszahlung vom 18.9. bis zum 20.9.2018 an
der Bretzenheimer StraBe; Stadtplanungsamt Mainz, Abteilung

Verkehrswesen vom 21.9.2018

Anforderungen

Anforderungen nach der DIN 18005

Der untersuchte Bereich zwischen der StraBe ,Am Wildgraben® und
dem ,Milchpfad” ist laut Bebauungsplan O 70 als Allgemeines Wohn-
gebiet (WA) deklariert.

Im westlichen Bereich der Flurstiicke Nr. 60/13 und 58/2 befindet sich
eine Flache mit der Gebietseinstufung eines Mischgebietes.

Auf Flurstick Nr. 57, sidlich an die Mischgebietsflache angrenzend

steht eine Schule mit der entsprechenden Schutzbedurftigkeit.

Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” gibt in Bezug auf Verkehrs-
larm fur die zuvor genannten Gebietseinstufungen folgende Orien-

tierungswerte an:

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)
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Mischgebiet (Ml):
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)

Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind, je nach
Nutzungsart:
tags 45-65 dB(A)
nachts 35-65 dB(A)

Bezogen auf Gewerbegerausche gibt die DIN 18005 fur die zuvor

beschriebenen Gebiete folgende Orientierungswerte an:

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Mischgebiet (MI):
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind, je nach
Nutzungsart:
tags 45-65 dB(A)
nachts 35-65 dB(A)

Die zuvor genannten Orientierungswerte der DIN 18005 bezeichnet die
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) als Immis-
sionsrichtwerte. Diese sollen 0,5 m vor dem Fenster des vom Larm am

starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes eingehalten werden.
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Ferner soll vermieden werden, dass einzelne Pegelspitzen den Tages-
immissionsrichtwert um mehr als 30dB und den Nachtimmis-
sionsrichtwert um mehr als 20 dB Uberschreiten.

FOr schutzbedirftige Sondergebiete wie Schulen, Altenheime und
Kurheime ist der Orientierungswert nach der Nutzungsart festzulegen.
FOr Schulen empfiehlt es sich den Tagesorientierungswert eines
Allgemeinen Wohngebietes heranzuziehen. In der Nachtzeit liegt in
Schulen keine Schutzbedurftigkeit vor.

Anforderungen nach der DIN 4109

Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" befasst sich in Abschnitt 7 mit
der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen an Gebauden.

Sie differenziert entsprechend dem maBgeblichen AuBenlarmpegel
zwischen 7 Larmpegelbereichen. In Abhangigkeit dieser Larmpegelbe-
reiche und der unterschiedlichen Raumarten oder -nutzungen stellt die
DIN 4109 Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbau-
teilen (erforderliches resultierendes Schallddmmmal R-w,res in dB):

Tabelle 3
Zuordnung zwischen Larmpegelbereich und maBgeblichem AuBenlarm
Larmpegelbereich MaBgeinchI(_e: i,?]uc?lgznléirmpegel

I 55

Il 60

1] 65

\Y 70

Vv 75

VI 80
VI > 802

& Fir maBgebliche AuBenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen
aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Anforderungen nach der Verkehrslarmschutzverordnung

Die Beurteilung der Larmsituation durch Verkehrslarm, bei Neubau oder
wesentlichen Anderungen von StraBen, erfolgte nach der "Sechzehnten
Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)" vom 18.12.2014.

LarmschutzmaBnahmen kommen danach in Betracht, wenn beim Bau
oder der "wesentlichen Anderung" einer StraBe, der Beurteilungspegel

einen der folgenden Immissionsgrenzwerte Uberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 dB(A) 47 dB(A)
2. in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB(A) 54 dB(A)
4, in Gewerbegebieten
69 dB(A) 59 dB(A)

Die Anderung nach § 1 (2) ist "wesentlich", wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen
fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder
mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
larms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.
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"Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des
von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-

gebieten".

Die Art der zu schiitzenden Bebauung nach § 2 (2) VLarmSchVO ergibt
sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Bauliche
Anlagen im AuBenbereich, fir die keine Festsetzungen bestehen, nach
§2 (1) Nr. 1, 3 und 4 sind entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu

beurteilen.

Berechnungsgrundlagen

Berechnung der Schienenverkehrsgerausche

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, der Schienenverkehrsge-
rausche erfolgte nach der Anlage 2 (zu § 4) der sechzehnten Ver-
ordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 18.12.2014.
Dabei werden die Beurteilungszeitraume zur Tageszeit (06.00 bis
22.00 Uhr) und zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) getrennt berechnet.

Grundlagen far die Ermittlung der Beurteilungspegel sind die Anzahl der
prognostizierten Zige der jeweiligen Zugart sowie die, den betrieblichen
Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu be-
trachtenden Planungsabschnitt einer Bahnstrecke.
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Berechnung der Emissionen

Anhand von Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungs-

pegels unter folgenden Randbedingungen:

1. Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
2. Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,
3. Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- oder Abschlage

a) fur die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen Ver

laufs, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie

b) fUr die Lastigkeit von ton- oder impulshaltigen Geréduschen.
GemaBR der Richtlinie "Schall 03-2012" wird der langenbezogene
Schallleistungspegel Lwainmrz im Oktavband f, im Hdhenbereich h,
infolge einer Teil-Schallquelle m (s. Tabelle 5 und Tabelle 13 der
Schall 03-2012 fir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie Fz je

Stunde berechnet:

ne
Ly ahmFz =aAhmFz+Aar h.mFz+10- lgEdB+

+ bf,h,m- lg(V—FZJdB+ > (clf,h,m,c+C2f,h,m,c)+ > Kk
740] c k

Darin sind:

aAhm,Fz A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit
vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnitt-
lichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2,
in dB

AathmFz Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1
und 2, in dB
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naQ,o

bf,h,m

VFz

Vo

2 (c1thmc+C2thmc)

> K«

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach
Nummer 4.1 bzw. 5.1

Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugein-
heit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1
Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14
Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2

in km/h

Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Summe der ¢ Pegelkorrekturen fir Fahrbahnart (c1)
nach Tabelle 7 bzw. 15 und Fahrflache (c2) nach
Tabelle 8, in dB

Summe der k Pegelkorrekturen fiir Briicken nach
Tabelle 9 bzw. 16 und die Auffalligkeit von Ge-
rauschen nach Tabelle 11, in dB

Anmerkung: In Beiblatt 1 und 2 sind die Indizies h, m und Fz nicht mit-

gefuhrt. In den Berechnungen werden die acht Oktavbander f mit den

Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 000 Hz beriicksichtigt. Die zu ver-

wendenden Parameter sind in Nummer 4 fir Eisenbahnen und in

Nummer 5 flr StraBenbahnen zusammengestellt.

Bei Verkehr von nr; Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der

Pegel der langenbezogenen Schallleistung im Oktavband f und Hbéhen-

bereich h nach folgender Gleichung berechnet:

Ly-prn=10 -lg( Zan100,1LW’A,f,h,m,,:z]dB

m,Fz
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Berechnung der Immissionen

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als aquivalenter
Dauerschalldruckpegel Lpaeq fir den Zeitraum einer vollen Stunde er-
rechnet. Er wird gebildet durch energetische Addition der Beitrage von

- allen Teilschallquellen in Oktavbandern mit Mittenfrequenzen
von 63 Hz bis 8 000 Hz
- allen Héhenbereichen h
- allen Teilstlicken ks
- allen Teilflachen krund
- allen Ausbreitungswegen w
An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen der

Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzuftihren:

L " —10-1g Z.I O0,1(LWA,f,h,ks+D/,ks,w+DQ,ks—Af,h,ks,w) dB
pAeq —
f.h.ks,w

Dabei bezeichnet:

f Zahler fur Oktavband

h Zahler fir Héhenbereich

ks Zahler fur Teilstlick oder einen Abschnitt davon

w Zahler fir unterschiedliche Ausbreitungswege

Lwa thks A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallguelle in

der Mitte des Teilstlicks ks, der die Emission aus dem

Hbhenbereich h angibt nach folgender Gleichung:

Ik
Lwat.hks = LW’A,f,h+10'1g(l—;} indB, mith =1m

G-1-18784-1-Mainz Bebauungsplan 070,.doc

Seite 16 von 37



24.2

D ksw

Dka

Af,h,ks,w

SCHALLTECHNISCHES
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RichtwirkungsmaB fir den Ausbreitungsweg w nach
folgender Gleichung:

Di,ks=10-1g(0,22+1,27 -sin26ks) in dB

Oks Winkel zwischen Schallstrahl und Gleisachse

Raumwinkelmaf3 nach folgender Gleichung:

Do =1 O.lg{1 {dz‘” U hr)z}} in dB
a?p+ (hg + hr)?
hg Hoéhe der Schallquelle Gber dem Boden, in m
hr Hbéhe des Immissionsortes (iber dem Boden, in m
o horizontaler Abstand zwischen Schallquelle und Immissions-
ort,inm

Ausbreitungsdampfungsmafi im Oktavband f im Héhen-
bereich h vom Teilstick ks langs des Weges w nach

folgender Gleichung A = Aaiv+ Aam + Agr + Avar

A Ausbreitungsddmpfungsman

Aadiv A durch geometrische Ausbreitung

Aam A durch Luftabsorption

Agr A durch Bodeneinfluss

Abar A durch Abschirmung durch Hindernisse

Rechnerische Ermittlung von Verkehrsgerduschemissionen

Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen) kann

man den Emissionspegel Lme getrennt fir den Tag (06.00 bis
22.00 Uhr) und far die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) nach folgender

Gleichung berechnen:

Lme = Lm (25) + Dv + Dstro + Dstg + De
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mit:
Lm (25)

Dv

DStro
DStg
De

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Mittelungspegel an einer langen, geraden StraBe im
Abstand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen
Fahrbahn und in 4 m H6he Uber StraBenniveau

Korrektur fir unterschiedlich zulassige H6chstgeschwin-
digkeiten

Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen
Zuschlag fir Steigungen

Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-
quellen

Far die gewahlten Immissionsorte erfolgt die Berechnung des jeweiligen

Mittelungspegels (Lm) entsprechend dem Teilstick-Verfahren der
RLS-90 wie folgt:

Ln = 10log 3 10%""

Der Mittelungspegel Lm,i von einem Teilstlck ergibt sich wie folgt:

mit

Lm,E -
D -

Ds -

Dem -

Ds -

Lm,i=LmEg + Di + Ds + Dem + DB

Emissionspegel nach Abschnitt 4.4.1.1 flr das Teilstlick
Korrektur zur Bertcksichtigung der Teilstlick-Lange:
Di=10log (1)

Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.1 zur Berlck-
sichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.2 zur Bertick-
sichtigung der Boden- und Meteorologiedadmpfung
Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.3 durch topo-

graphische und bauliche Gegebenheiten
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Die Berechnung mit dem Programm SoundPLAN 8.0 steht mit diesen
Zusammenhéangen im Einklang, wobei die Gliederung der digitalisierten

Verkehrswege in Teilstlicke im Programm automatisiert ist.

Berechnung der Gerauschimmissionen

GemaB der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-be-
wertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

LaT (DW) = Lw + D¢ — Adiv — Aatm — Agr — Abar - Amisc

Dabei ist:

Llw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)

Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel

Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)

Aatm - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)

Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3
der DIN ISO 9613-2)

Abar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)

Amisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerdusche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch

fir eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.
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Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaBig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die

einzelnen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lar (DW) errechnet sich unter Bericksichtigung der nachstehenden

Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):

LAT(LT) = LaT(DW)-Cmet
Cmet entspricht dem meteorologischen Korrekturmal3 gemaB dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.

Verwendetes Berechnungsprogramm

Die Immissionsberechnung erfolgte durch das Rechenprogramm
SoundPLAN, Version 8.0, (Updatestand 6.8.2018) entwickelt vom
Ingenieurblro Braunstein und Berndt, Stuttgart, auf einem Personal-
Computer (PC).

Die Berechnung mit SoundPLAN steht mit dem o. g. Be-

rechnungsverfahren im Einklang.
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Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung geman DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”

Die Norm gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen fir die Planung
und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und Be-
bauungspléanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist fir spezielle Schallquellen aber auch ausdrlcklich auf an-
zuwendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fUr die stadtebauliche Planung aufgeflihrt, die je nach Nutzung
der Plangebiete wie folgt lauten:

Tabelle 4 - Orientierungswerte nach DIN 18005

Gebietsnutzung Schalltechnische Orien-
tierungswerte in dB(A)
tags nachts
Re|_ne Wohngeplete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete
(WS) und Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
Friedhéfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
spnst!ge Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig 45 bis 65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flr Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur
Nachtzeit entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA-Larm. Die
héheren Nachtrichtwerte gelten fir Verkehrsgerausche.

Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06.00 bis
22.00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr

zugrunde zu legen.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissge-
staltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere flir Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaB-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen im Er-
lauterungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung
zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekenn-

zeichnet werden.

Beurteilung geman TA-Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
TA-Larm) vom 26. August 1998 erfolgt die Beurteilung eines Ge-
rausches bei nicht genehmigungsbedurftigen bzw. genehmigungsbe-
durftigen Anlagen anhand eines sog. Beurteilungspegels. Dieser be-
rlcksichtigt die auftretenden Schallpegel, die Einwirkzeit, die Tageszeit
des Auftretens und besondere Gerauschmerkmale (z. B. Téne).

Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird

dem Einwirken eines konstanten Gerdusches wahrend des gesamten
Bezugszeitraumes gleichgesetzt.
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Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen Bezugs-
zeitraum von 16 Stunden (06.00 bis 22.00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22.00 bis 06.00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste Nachtstunde*
z. B. 01.00 bis 02.00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerdusch Einzelténe und Informationshaltigkeit
deutlich hérbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die
Einzelténe bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem mafBgebenden
Wirkpegel 3 dB zw. 6 dB hinzuzurechnen.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen bestimmte Immissionsrichtwerte, die in der TA-Larm,
Abschnitt 6.1 festgelegt sind, nicht Gberschreiten.

Zur Berlcksichtigung der erhdhten Stérwirkung von Gerauschen wird

ein Zuschlag von 6 dB fir folgende Teilzeiten bertcksichtigt:

An Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr

Die Berlcksichtigung des Zuschlages von 6 dB(A) gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fir Kern-, Dorf-, Misch-,
Gewerbe- und Industriegebiete.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt 6.1 der TA-Larm aufgeflihrt sind, am Tage um nicht
mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uber-

schreiten.
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Beurteilung gemaf DIN 4109

Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" (2018-01) befasst sich in Teil
1, Abschnitt 7 mit ,Anforderungen an die Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen“ zum Schutz von Aufenthaltsraumen vor AuBBenlarm.

Relevant sind dabei folgende Larmquellen:

StraBenverkehr,

Schienenverkehr,

Luftverkehr,

Wasserverkehr,

Industrie/Gewerbe

Schutzbedirftige Raume sind z. B.:

— Wohnraume, einschlieBlich Wohndielen, WohnkUlichen;

— Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
statten;

— Bettenrdume in Krankenh&usern und Sanatorien;

— Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen
Einrichtungen;

— Birordume;

— Praxisraume, Sitzungsraume und ahnlich Arbeitsraume.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bauschallddmmmale
R'wges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich
unter BerUcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach fol-
gender Gleichung:
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R w,ges = La - Kraumart

Dabei ist

La der mafB3gebliche AuBenlarmpegel nach
DIN 4109-2 (2018)

KRraumart = 25 dB - fr Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien

KRaumat =30 dB - fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-
nachtungsraume in Beherbergungstatten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches;

KRaumat = 35dB - fir Birordume und Ahnliches;

Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges = 35 dB - fir Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien;
R’w,ges = 30 dB - fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-

nachtungsraumen in Beherbergungsstatten,

Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der mali-
gebliche AuBenlarmpegel La flr die Berechnung festgelegt:
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Tabelle 5 - Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und
mafgeblichem AuBenlarmpegel

, , MaBgeblicher AuBenlarmpegel
Larmpegelbereich La in dB(A)
I 55
Il 60
[ 65
Y 70
Vv 75
VI 80
Vi = 802
@ Fir maBgebliche AuBenlarmpegel L, > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der &rtlichen
Gegebenheiten festzulegen

Zur Bestimmung des maBgeblichen AuBenlarmpegels werden die
Larmbelastungen in der Regel berechnet.

Der mafBgebliche AuBenlarmpegel La ergibt sich:

— fOr den Tag aus dem zugehdrigen um 3 dB erhdhten Beurteilungs-
pegel (06.00 bis 22.00 Uhr)

— fOr die Nacht aus dem zugehdrigen um 3 dB erhdhten Beurteilungs-
pegel (22.00 bis 06.00 Uhr) plus Zuschlag zur Berlcksichtigung der
erhdhten nachtlichen Stérwirkung (gréBeres Schutzbedirfnis in der
Nacht); dies gilt fur Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt

werden kénnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere
Anforderung ergibt.
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Verkehrslarmschutzverordnung

Grundsatzlich gilt fiir bestehende StraBen und Verkehrswege, an denen
keine baulichen Veranderungen (Neubau oder wesentliche Anderung)
vorgenommen werden, die VLa&rmSchR97 (Richtlinie fir den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstraBe in der Baulast des Bundes®). Diese
Richtlinie legt die Art und den Umfang der MaBnahmen zum Schutz vor
schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche fir schutz-
bedirftige Raume fest, wenn die in der Richtlinie genannten
Sanierungsgrenzwerte Uberschritten werden.

Diese relativ hohen Grenzwerte betragen flir Mischgebiete tags
69 dB(A) und nachts 59 dB(A) und fiir Wohngebiete tags 67 dB(A) und
nachts 57 dB(A).

Eine weitere Bewertungsgrundlage fur Verkehrslarm bildet die
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“. Diese nennt allerdings Orien-
tierungswerte und damit keine verbindlichen Grenzwerte. Anwendung
findet diese Norm bei der stadtebaulichen Planung. Sie ist nicht bei der
Beurteilung des Larms auf ein Einzelvorhaben oder als Einzelnachweis

heranzuziehen (s. Abschnitt 1 ,Anwendungsbereich und Zweck").

Eine weitere Mdglichkeit der Beurteilung der zu erwartenden Verkehrs-
larmsituation und deren Anderung kann auch nach der "Sechzehnten
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)" vom 18. Dezember
2014 erfolgen. Diese Verordnung kann hilfsweise herangezogen
werden, da sie streng genommen nur fir den ,Neubau“ oder die

,wesentliche Anderung*“ von Verkehrswegen gilt.
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Auch auf das rechtskraftige Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (s. g.
Coburger Urteil) BVerWG 4 A 18.04 vom 17. Marz 2005 kann Bezug
genommen werden. Laut dieser Rechtsprechung muss bei einer kausal
bedingten Verkehrszunahme an Verkehrswegen, die fir den neuen
Durchgangsverkehr genutzt werden, eine Pegelerhéhung von min-
destens 2,1 dB (gerundet 3 dB) auftreten und zusétzlich missen die
Prognosebeurteilungspegel die Grenzwerte der 16.BImSchV eines
Mischgebietes (64/54 dB(A)) Uberschreiten, damit Anspruch auf Larm-
schutz an den vorhandenen Wohnh&ausern entsteht.

Ausgangsdaten fur die Berechnung

Schienenverkehrsgerauschemissionen

Die fahrzeugbedingten Immissionen (Lock und Zugwagen) werden
durch die Anzahl, Art und Streckengeschwindigkeit (siehe Abschnitt
2.1.1) der Zlige, sowie deren Quellenhéhe (0 m, 4 m und 5 m) Uber
Gleisniveau, der Zugzusammensetzung und spekiraler Verteilung

bestimmt.

Folgende auf 1 m Lange bezogene Schallleistungspegel (L'w) wurden

errechnet:

Tabelle 6 — langenbezogener Schallleistungspegel der jeweiligen
Quellenhdhen fir Tag und Nacht

Zugstrecke Langenbezogener Schallleistungspegel L'w in
dB(A) bei jeweiliger Quellenhéhe
Tag Nacht
Om 4m 5m Om 4m 5m
StraBenbahnlinie 52 77,3 | 59,8 - 73,1 55,5

Da es sich ausschlieBlich um StraBenbahnen handelt, ist der Pegel in
5 m Héhe nicht definiert.
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Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur die StraBenbahnlinie 52 wurde
von der MVG mit 50 km/h angegeben.

StraBenverkehrsgerduschemissionen

Bei der Berechnung der Emissionspegel (25 m-Pegel; LmEg) ent-
sprechend den Kriterien der RLS-90 ,Richtlinien fiir den Larmschutz an

StraBen” wurden folgende Parameter beriicksichtigt:

Verkehrsmengen- und Zusammensetzung entsprechend Abschnitt
2.1.2.

Fahrzeuggeschwindigkeiten geman Abschnitt 2.1.2;

ein Steigungszuschlag Dstg von 1,2 dB(A) fir eine Steigung von 7 %
wurde an einem Teilabschnitt der StraBBe ,Zahlbacher Steig“ bertick-
sichtigt. Ein Steigungszuschlag wird ab Steigungen > 5 % vergeben;
der Zuschlag fir die erhdhte Stérwirkung ampelgesteuerter
Kreuzungsanlagen wurde an der Kreuzung Zahlbacher Steig/Untere
Zahlbacher StraBe/Am Wildgraben flr drei ampelgesteuerte Fahr-
bahnen vergeben.

Somit sind folgende Zuschlage zu berlicksichtigen:

0—-40m = 3dB
> 40 bis 70 m = 2dB
> 70 bis 100 m = 1dB
>100 m = 0dB

Die genaue Lage dieser Ampelanlage kann dem Lageplan in Anhang 1

entnommen werden.

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen errechnen

sich folgende Emissionspegel (25 m-Pegel; Lmg):
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Am Wildgraben (Richtung Stadtmitte):

vekw = 30 km/h, vikw = 30 km/h
Lm,Etags = 53,7 dB(A)
Lm,E nachts = 45,9 dB(A)

Am Wildgraben (Richtung Bretzenheim):

vekw = 30 km/h, vikw = 30 km/h
Lm,E tags = 53,7 dB(A)
Lm,E nachts = 45,9 dB(A)

Zahlbacher Steiq:

Oberer, nordlicher Abschnitt:

vekw = 50 km/h, vikw = 50km/h
Lm,Etags = 59,5 dB(A)
Lmenachs = 51,8 dB(A)

Unterer Abschnitt bis zur FuBBgangertreppe:
vekw = 30 km/h, vikw = 30 km/h

57,1 dB(A)
49,4 dB(A)

Lm ,E tags

Lm,E nachts

Bretzenheimer StraB3e:

vekw = 30 km/h, vikw = 30 km/h
43,6 dB(A)
31,3 dB(A)

Lm ,E tags

Lm,E nachts
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Die Bretzenheimer StraBBe ist verkehrsberuhigt. Nach den Vorgaben der
RLS 90 wurde eine Geschwindigkeit von 30 km/h in den Berechnungen

berlcksichtigt.

Verkehrsgerduschemissionen

Far die Berechnung der Verkehrsgerdauschemissionen wurden die
Emissionen der StraBenbahnlinie 52 und des StraBenverkehrs mitein-
ander Uberlagert.

Es wurden, wie in Abschnitt 2.7.2 beschrieben, fir den Zahlbacher
Steig, aufgrund des starken Gefalles Steigungszuschlage vergeben.

Im Kreuzungsbereich ,Zahlbacher Steig/Untere Zahlbacher StraBe/Am
Wildgraben® wurde wegen der dort installierten Lichtzeichenanlage
gemal RLS-90 ein Ampelzuschlag fir drei betroffene Fahrspuren
eingestellt.

Die genauen Ergebnisse dieser Berechnungen kdnnen den Raster-
larmkarten 3.1 — 3.2 fUr die Tages- und Nachtzeit entnommen werden.
Vergleicht man die errechneten Beurteilungspegel mit den Orien-
tierungswerten der DIN 18005, so zeigen sich an den straBennahen
Bereichen z. T. deutliche Uberschreitungen der in einem Allgemeinen
Wohngebiet zuldssigen Orientierungswerte von 55 dB(A) am Tag und
45 dB(A) in der Nacht.

In der Rasterlarmkarte in Anhang 3.1 sind die im Plangebiet zur
Tageszeit zu erwartenden Beurteilungspegel dargestellt. Der Tages-
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) wird auf einem bis
zu 50 m breiten Streifen entlang der StraBen ,Am Wildgraben“ und
Zahlbacher Steig Uberschritten. Dieser Bereich ist im Anhang durch die

blaue Grenzwertlinie definiert.
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Der Tages- Orientierungswert eines Allgemeinen Wohngebietes von
55 dB(A) wird im stdwestlichen Bereich des zu Uberplanenden
Gebietes eingehalten. Dieser Bereich mit zu erwartenden Beurteilungs-

pegeln unter 55 dB(A) ist durch die griine Isolinie definiert.

In der Rasterlarmkarte in Anhang 3.2 sind die zur Nachtzeit zu
erwartenden Beurteilungspegel dargestellt. Die Karte zeigt, dass der fir
ein Allgemeines Wohngebiet gultige Orientierungswert der DIN 18005
von 45 dB(A) im gesamten Plangebiet tberschritten ist. Der Bereich in
dem der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 49 dB(A) einge-
halten ist, wird durch die blaue Grenzwertlinie gekennzeichnet.

In dem Bereich der Flurstlicke Nr. 60/13 und 58/2, auf der geplanten
Mischgebietsflache sind zur Nachtzeit sowohl die Orientierungswerte
der DIN 18005 von 50 dB(A), als auch die Grenzwerte der 16. BImSchV
von 54 dB(A) iiberschritten. Der Bereich, in dem Uberschreitungen der
Tagesgrenzwerte eines Mischgebiets von 64 dB(A) zu erwarten sind, ist
in Anhang 3.1 mit der gelben Isolinie dargestellt.

In dem Bereich der Schule, auf Flurstiick Nr. 57 sind flachendeckend
Uberschreitungen, der im Rahmen der Bauleitplanung angestrebten

Orientierungswerte von 55 dB(A) zu erwarten.

G-1-18784-1-Mainz Bebauungsplan 070,.doc

Seite 32 von 37



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

MaBnahmen zum Schutz vor Verkehrsgerduschen

Beim Schutz vor Verkehrslarm wird in aktive, planerische und passive
MaBnahmen unterschieden:

Aktive MalBnahmen:

Aktive MaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm in Form von Larm-
schutzwanden sind aufgrund der bereits vorhandenen Bebauung und
der Gelandestruktur innerhalb des Plangebietes nur unter groBem Auf-

wand realisierbar.

Planerische MaBnahmen:

Eine Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 lasst sich
teilweise durch geschickte Anordnung von schutzbedlrftigen Raumen
an entsprechenden Fassaden erreichen.

Des Weiteren kénnen durch Anordnung von verglasten Loggien oder
Prallscheiben die dahinterliegenden Wohnrdume vor den Verkehrs-
gerauschen geschuitzt werden.

Auf diese Weise lasst sich als Ziel der stadtebaulichen Planung
sicherstellen, dass schutzbedirftige Raume Uber ein Fenster zum
Liften verflgen, vor dem eine angemessene Wohnruhe eingehalten

wird.

Passive MaBBnahmen:

Sind aktive und planerische MaBnahmen nicht mdglich, so kann der
Schutz der Innenwohnbereiche nur durch passive MaBnahmen
entsprechend der DIN 4109 (2018) erreicht werden. Hierzu ist der maf3-
gebliche AuBenlarmpegel nach den Vorgaben der DIN 4109 Teile 1 und
2 (2018) zu bestimmen. Aus diesem ergeben sich anhand der
jeweiligen Pegelbereiche die Anforderungen an die Bausubstanz der
AuBenbauteile.
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Der maBgebliche AuBenlarm errechnet sich entsprechend der
DIN 4109 Teil 2, Ausgabe 2018 aus der Uberlagerung der Verkehrsge-
rausche mit den zuldssigen Gewerbegerauschen, die durch die Immis-
sionsrichtwerte der TA-Larm definiert sind.

Dabei wird fur die Verkehrsgerausche geprift, ob die Differenz
zwischen Tagesbeurteilungspegel und Nachtbeurteilungspegel < 10 dB
betragt. Ist dies der Fall, so wird der Nachtrichtwert zuztglich 10 dB
herangezogen. Andernfalls wird der Tageswert zugrunde gelegt.

Bei der Uberlagerung der einzelnen Beurteilungspegel wird jeder Larm-

art ein Zuschlag von 3 dB hinzugerechnet.

Anhand der Pegelbereiche sind, in Abhangigkeit der Raumarten und
Nutzungen, die resultierenden SchallddmmmaBe (R'wres) und hieraus
die bewerteten SchallddmmmaBe (R'w) der jeweiligen Einzelbauteile
wie Wéande, Fenster und Dacher abzuleiten. Hierzu sind die geplanten
Raumgliederungen, RaumgréBen und die jeweiligen AuBenbegren-
zungsflachen (Wand/Fenster-Verhaltnis) der schutzbedlrftigen Raume
relevant. Die Ermittlung der jeweiligen SchallddmmmaBe ist erst bei
genauer Kenntnis Uber die Grundrissgestaltung der spéateren

Wohnraume mdglich.

Die Darstellung der Ergebnisse des mafBgeblichen AuBenlarms erfolgt
anhand von sogenannten Rasterlarmkarten. Hierbei wird flr jede Fas-
sade und jedes Stockwerk der entsprechende AuBenlarmpegel be-
rechnet.

Diese sind bei der Dimensionierung der AuBBenbauteile in Abhangigkeit
von der RaumgréBe zu beachten.

Die mafgeblichen AuBenlarmpegel fir jedes Stockwerk und jede Fas-
sade kdnnen den Anhangen 4.1 - 4.2 zu diesem Gutachten entnommen

werden.
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Danach liegt im westlichen, entlang der StraBenbahnlinie 52, der
StraBen ,Am Wildgraben® und Zahlbacher Steig gelegenen Bereich ein
Larmpegelbereich V vor. In den weiter entfernten Bereichen des
Plangebietes ergeben sich entsprechend den Rasterlarmkarten in
Anhang 4.1 — 4.2 Pegelbereiche zwischen Il und V.

Gerauschimmissionen an AuBBenwohnbereichen

Entsprechend den Orientierungswerten der DIN 18005 sind AuBen-
wohnbereiche in Allgemeinen Wohngebieten bei Orientierungswerten
bis 55 dB(A) und in Mischgebieten bis 60 dB(A) zulédssig. Hierzu ist
anzumerken, dass eine Wohnnutzung auch in einem Mischgebiet allge-

mein zuldssig ist.

Vom Planungsgrundsatz des Schallschutzes, der durch die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 definiert wird, kann abgewichen werden,
wenn in bestimmten Féllen ein Uberwiegen anderer Belange gegeben
ist. Dies ist im Rahmen der Abwagung im Detail zu begriinden, wobei
der Aspekt der gesunden Wohnverhaltnisse zu berlcksichtigen ist.

Beispielhaft sei hier das Urteil des Bundesveraltungsgerichtes
4 A 1075.04 zur Planfeststellung einer Flughafenerweiterung aus 2006
zitiert. Hier sind Dauerschallpegel bei AuBenwohnbereichen bis
62 dB(A) noch mdglich, um eine ungestérte Kommunikation zweier

Personen im Freien zu gewahrleisten.

In GroBraumen wie Frankfurt und Berlin werden, angepasst an die
stadtischen Verhéltnisse, in Leitfdden und Arbeitshilfen der jeweiligen
Stadte entsprechende obere Schwellenwerte definiert, die im Rahmen

der Bauleitplanung nicht Gberschritten werden dirfen.
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Letztlich sei auf die Gemengelageregelung der TA Larm verwiesen, die
eine Richtwerterhdhung far Reine und Allgemeine Wohngebiete vor-
sieht, die jedoch maximal bis zu den Werten eines Mischgebietes
reichen dirfen. Auch zeigt die aktuelle Entwicklung, dass durch die
Einflhrung des urbanen Gebietes im Rahmen der BauNV, der
18. BImSchV und der TA Larm auf die Problematik des Wohnens in

Bereichen mit erhéhten Tagesgerauschimmissionen reagiert wurde.

Zusammenfassung

Die Landeshauptstadt Mainz beabsichtigt das Wohngebiet beidseits der
Bretzenheimer StraBe zu Uberplanen. Das Gebiet wird in nérdlicher
Richtung durch den Zahlbacher Steig, im Osten durch den Milchpfad
und im Westen durch die StraBe ,Am Wildgraben“ eingerahmt. Im Zuge
des bauleitplanerischen Verfahrens wurden die auf das Plangebiet
einwirkenden  Verkehrsgerauschimmissionen der Bretzenheimer
StraBBe, des Zahlbacher Steigs und der westlich verlaufenden Stral3e
,Am Wildgraben® einschlieBlich der zentral verlaufenden StraBenbahn-
linie 52 ermittelt und beurteilt. Bei der StraBe ,Am Wildgraben“ handelt
es sich um die KreisstraBe K1 und bei dem Zahlbacher Steig um die
K7.

Auf Grundlage dieser ermittelten Verkehrsgerduschimmissionen wurde
in Uberlagerung mit den gewerblichen Gerduschimmissionen die
erforderliche Fassadendammung flr jedes Stockwerk (Fenster, Wande,
Dacher) geman DIN 4109 (2018) ermittelt.
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Unter Bericksichtigung der errechneten AuBenldrmpegel und der in
Abschnitt 4 genannten MaRBnahmen und Empfehlungen ist das
Aufstellen des Bebauungsplanes 069 ,Milchpfad“ aus schalltechnischer

Sicht zulassig.

Boppard-Buchholz, 10.10.2018
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18784 Mainz, Bplan Milchpfad O70
Lm,E - Berechnung

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyy / Vv, Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationierun DTV PT PN M/DTVt | M/DTVy T N Dstrory | Dstrocny | Drefi Min / Max LmEt LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
Zahlbacher Steig Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 7944 3,0 3,0 0,058 0,010 50/50 50/50 - - - -6,3 60,3 52,6
- 0+186 7944 3,0 3,0 0,058 0,010 50/50 50/50 - - - 0,2 59,5 51,8
- 0+202 7944 3,0 3,0 0,058 0,010 30/30 30/30 - - - 1,7 57,1 49,4
- 0+218 7944 3,0 3,0 0,058 0,010 30/30 30/30 - - - 0,0 57,1 49,4
- 0+238 7944 3,0 3,0 0,058 0,010 30/30 30/30 - - - -4,0/-0,1 57,1 49,4
- 0+308 - - - - - - - - - - - - -
Bretzenheimer StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 262 57 - 0,058 0,008 30/30 30/30 - - - -0,6/0,7 43,6 31,8
- 0+030 262 57 - 0,058 0,008 30/30 30/30 - - - 5,0 43,6 31,8
- 0+235 - - - - - - - - - - - - -
Am Wildgraben Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 3592 3,0 3,0 0,058 0,010 30/30 30/30 - - - 0,0 53,7 45,9
- 0+407 - - - - - - - - - - - - -
- 0+000 3592 3,0 3,0 0,058 0,010 30/30 30/30 - - - 0,0 53,7 45,9
Am Wildgraben Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
- 0+000 3592 3,0 3,0 0,058 0,010 30/30 30/30 - - - 0,0 53,7 45,9
- 0+440 - - - - - - - - - - - - -
Bretzenheimer Stralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 - - - - - - - - - - -0,2/4,3 -1000,0 -1000,0
- 0+135 262 5,7 - 0,058 0,008 30/30 30/30 - - - -0,1 43,6 31,8
- 0+147 - - - - - - - - - - - - -
Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 - - - - - - - - - - 5,0 -1000,0 -1000,0
- 0+291 - - - - - - - - - - - - -
Ingenieurbiro Pies GbR BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 A5.1
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Proj-Nr. 18784 18784 Mainz, Bplan Milchpfad O70
L'w - Berechnung gemaf Schall 03-2012
StralRenbahn Gleis: 1 Richtung: Mainz Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug | Max Tag nachts
km/h m 0 m 4m 5m 0 m 4m 5m

1 | StralRenbahn 148,0] 28,0 50 30 - 77,3 | 59,8 - 73,1 | 55,5 -

- | Gesamt 148,0] 28,0 - - - 77,3 | 59,8 - 73,1 | 555 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerausch KL | Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug | Max Tag nachts
km/h m Om | 4m 5m Om | 4m 5m

1 | StralRenbahn 148,0] 28,0 50 30 - 77,3 | 59,8 - 73,1 | 55,5 -

- | Gesamt 148,0| 28,0 - - - 77,3 | 59,8 - 731 | 555 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerausch KL | Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+468 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Straenbahn Gleis: 1 Richtung: Mainz Abschnitt: 2 ~ Km: 0+530
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug | Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

1 | Strafenbahn 148,0| 28,0 50 30 - 81,3 | 59,8 - 77,1 | 55,5 -

- | Gesamt 148,0] 28,0 - - - 81,3 | 59,8 - 771 | 555 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerausch KL | Quietschgerausche Gerausche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+530 | StralBenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -

0+542 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
Ingenieurbiro Pies GbR BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 5.2
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Anhang 5.3

SCHALLTECHNISCHES

INGENIEURBURO Auftrags-Nr.. 18784

Larmeingangswerte

Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan 069

R+T Mainz
Eingangswerte fur schalltechnische Untersuchung

Verkehrs
planung

Eingangswerte flr schalltechnische Untersuchung

Schalltechnische Untersuchungen benétigen als Eingangswerte u.a. Aussa-
gen zur maRgeblichen Verkehrsstarke sowie zu den Lkw-Anteilen flr die Zeit-
raume tags (6:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 6:00 Uhr).

Uber Hochrechnungsfaktoren aus dem HBS erfolgte anhand typischer Wo-
chentags- und Halbmonatsfaktoren eine Bestimmung der durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstarke (DTV). Unter Anwendung von Tabelle 1 der Richtli-
nie fir den Larmschutz an Strafen (RLS-90) ' wurden flr die einzelnen Quer-
schnitte Uber den DTV die mafRgebliche stlindliche Verkehrsstarke M fir tags
und nachts berechnet. Der prozentuale Lkw-Anteil wurde Uber die Verkehrs-
zahlungen anteilméRig Uber die Verkehrszdhlungen bestimmt.

Diese Herleitungen wurden flir die Analyse (Tabelle 1) sowie fur den Planfall
(Tabelle 2) durchgeflihrt.

Analyse tags nachts
_ (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
|KP TQuerschnitt M [Kfz/h] p [%] M [Kfz/h] p [%]
1|{Untere Zahlbacher Stralle 459 3 77 3
1| Xaveriusweg 379 3 64 3
Ineu |Untere Zahlbacher Stralte 486 3 81 3
Jneu [Anbindung 069 0 3 0 3
Ineu |Untere Zahlbacher Stralle 486 3 81 3
2|Backhaushohl 67 3 12 3
2|Am Wildgraben 412 3 69 3
2|Zahlbacher Steig 453 3 76 3
Tabelle 1: Eingangswerte Schalluntersuchung - Analyse
Planfall tags nachts
(6.00 - 22 00 Uhr) 00 - 6.00 Uhr
|KP TQuerschnitt M [Kfz/h] P (%] _pdl_
1|Untere Zahlbacher Strale 464 3 78 3
1 Xaven’u%g SBZ 3 65 3
Ineu |Untere Zahlbacher Stralte 507 3 85 3
Ineu [Anbindung 069 22 3 4 3
Ineu [Untere Zahlbacher Strake 50_7 3 85 3
2|Backhaushohl 67 3 12 3
2|Am Wildgraben 414 4 69 3
2|Zahlbacher Steig 458 3 77 3

Tabelle 2: Eingangswerte Schalluntersuchung - Planfall

1 FOI’SC“UHQSQGSE“SChaﬂ fur Straken- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fir den Larmschutz an
StraBen (RLS-90). Koin 1990.




