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Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Umwelt, Griin und Energie und der Stadtrat nehmen die neuen Mafinahmen
des ,,Luftreinhalteplans Mainz Fortschreibung 2016 — 2020, Anpassung Stickstoffdioxid mit
Rheinachse® zur Kenntnis. Darin sind als Luftreinhaltemaf’nahmen unter anderem ein Tempolimit
30 fiir die Rheinachse und fiir die Kaiserstrafie/Parcusstrafie enthalten sowie eine Umweltspur
auf der Rheinachse von der Einmiindung Kaiserstraf3e bis zur Grofen Bleiche in zwei Bauab-
schnitten. Die Umweltspur miindet in die bereits bis zur Quintinsstrafie bestehende Busspur. Ein
Dieselfahrverbot kann in zwei Streckenvarianten fiir Euro4/IV optional eingefiihrt werden (Maf-
nahme 66: streckenbezogenes Dieselfahrverbot).




1. Sachverhalt

Durch umfangreiche Manahmen zur Luftreinhaltung ist es der Stadt Mainz gelungen, die Belas-
tung mit Stickstoffdioxid (NO,) innerhalb kurzer Zeit deutlich zu senken. Der vorliegende Entwurf
des ,Luftreinhalteplans Fortschreibung Mainz 2016 — 2020, Anpassung Stickstoffdioxid mit
Rheinachse“ wurde dennoch erforderlich, da in Mainz der Grenzwert fiir NO, an verschiedenen
Orten in der Innenstadt, insbesondere auf der Rheinachse, weiterhin iiberschritten ist. Der NO,-
Grenzwert betragt im Jahresmittel 40 Mikrogramm/m3.

Die Stadt Mainz ist daher gemaf} § 47 Abs. 1 und 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
verpflichtet, den giiltigen Luftreinhalteplan 2016 — 2020 erneut fortzuschreiben mit dem Ziel,
wirksame Luftreinhaltemafinahmen zu benennen, um den NO,-Grenzwert von 40 Mikrogramm/m3
einzuhalten und den Zeitraum der Uberschreitungen so kurz wie méglich zu halten.

Verdanderungen durch die Corona-Pandemie 2020

Fiir die Luftreinhalteplanung sind iiblicherweise die gemessenen Jahresmittelwerte des vorange-
gangenen Kalenderjahres zugrunde zu legen, das hei3t die von 2019. Diese wiesen deutliche
Uberschreitungen - insbesondere auf der Rheinachse - auf.

Durch die Corona-Pandemie und die damit verbundenen Einschrankungen kam es zu einem deut-
lichen Riickgang des Verkehrsaufkommens und den damit einhergehenden Emissionen (siehe
Tabellen 1 und 2). Seit 27.01.2020 wurde an den Messstellen in der Stadt Mainz der NO,-
Grenzwert teilweise deutlich unterschritten. Es ist zu vermuten, dass diese positive Entwicklung
in dieser Grofenordnung nicht dauerhaft anhdlt, weshalb fiir die Abschatzung der Wirksamkeit
der Manahmen in der Fortschreibung des Luftreinhalteplans die Werte der Vor-Corona-Zeit zu-
grunde gelegt wurden. Die Entwicklung der Messwerte der vergangenen Monate kann aber bei der
Wahl der zu treffenden Ma3nahmen im Jahre 2020 nicht unberiicksichtigt bleiben und ist daher
unter VerhdltnismaRigkeitsaspekten mit einzubeziehen. Dies, aber auch verschiedene Einwen-
dungen von Biirgerinnen und Biirgern erforderte eine erneute Begutachtung und daraufhin eine
Neubewertung der Lage, welche sich auch in der Anpassung der vorliegenden Fortschreibung des
Luftreinhalteplans widerspiegelt:

Da sich wahrscheinlich nach Auswertung der Messdaten eine Einhaltung des Grenzwerts oder
zumindest eine deutliche Reduktion der Uberschreitung im Jahresmittel 2020 abzeichnet, modifi-
ziert die Verwaltung das urspriingliche Konzept. Mit der Reduktion durch die Einfiihrung eines
Tempolimits 30 (M60) und einer Umweltspur (M64) ist die Einhaltung des Grenzwerts auch ohne
unmittelbare Umsetzung von Fahrverboten zu erreichen. Da immer das relativ mildeste Mittel ge-
wahlt werden muss, wird die Einfiihrung von Fahrverboten (Mé66) erst dann vollzogen, wenn deut-
liche Uberschreitungen im Jahresmittel festgestellt werden.

Die derzeitigen Messwerte an der Messstation Parcusstrafie

An allen stationdren Messstationen in Mainz, die vom Landesamt fiir Umwelt Rheinland-Pfalz
(LfU) betrieben werden, sind die NO,-Werte riickldufig. Der Grenzwert von 40 Mikrogramm/m3
wurde 2019 im Jahresmittel allein an der Messstelle Parcusstrafe um 2 Mikrogramm (berschrit-
ten. Im Jahr 2020 gingen die NO,-Messwerte an den stationaren Messstationen weiterhin deutlich
zuriick; der Grenzwert wird fiir die Monate Januar bis Mai 2020 nun auch an der Messstation Par-
cusstrafBe eingehalten.
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Messstation | Mainz- Parcusstrafie | Rheinallee Zitadelle
Mombach

2016 24 53 39 36

2017 23 48 36 33

2018 24 47 38 33

2019 21 42 34 30

2020 17,8 33,9 29,8 23,8

Tab. 1:
NO,.Jahresmittelwerte der stationdren Messstationen in Mainz seit 2016, Messwerte 2020, 01.01.2020 bis
31.05.2020 (kein Jahresmittelwert, nicht endvalidiert)

Die derzeitigen Messwerte der Passivsammler in der Innenstadt

Das LfU betreibt in der Mainzer Innenstadt zusdtzlich zu den festen Messstationen NO,-
Passivsammlermessungen. lhre Messwerte sind bereits 2019 deutlich zuriickgegangen und sind
im Mittel der ersten fiinf Monate des Jahres 2020 unter den Grenzwert gefallen.

Passivsammler NO,in pg/m3
Messstelle / Messjahr Messpunkt - Nr. 2018 2019 | 30.12.2019-
02.06.2020
BahnhofstraRe 57 55 37 29
Hintere Bleiche 59 32 29 25
Kaiserstr./Rheinallee 47 49 42 33
Binger Str. 53 44 37 32
Neubrunnenplatz 61 45 38 32
Gr.Bleiche/Mundus 63 40 33 27
Leibnizstrafle 49 29 25 21
BoppstrafRe 51 36 32 27
Gr.Bleiche/Rheinstr. 69 40 33 28
Feldbergplatz 71 30 25 22
Finanzministerium 65 35 28 25
Rheinallee 3B/Stadt- | 85 48 38
bibliothek
Rheinallee/LfU 97 44 35
Rheinufergarage (seit | 77 36 28
17.06.2019)
RheinstraBe 24 (seit Dez. | 81 48 35
2018)
Rheingoldhalle (seit 2020) | 13 34
RheinstraBe DB - Cargo | 87 36 31
(seit 11.02.2019)
Windmiihlenstrafie 89 37 30

Tab. 2: Stickstoffdioxid-Messungen Mainz-Innenstadt im Passivsammlerverfahren 2018 und 2019; 2020: Messun-
gen bis 02.06.2020 beriicksichtigt, kein Jahresmittelwert (Quelle: LfU)
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2. Lésung

Die Stadt Mainz ist weiterhin aufgefordert, den giiltigen Luftreinhalteplan erneut fortzuschreiben
mit dem Ziel, den Grenzwert iiberall im Stadtgebiet dauerhaft einzuhalten. In der Fortschreibung
sind daher neue MaBnahmen zur Luftreinhaltung aufgefiihrt, die gutachterlich auf ihr Redukti-
onspotential {iberpriift wurden. Die MaBnahmen sind im Vergleich zum Ursprungskonzept weiter-
entwickelt worden. Dies erfordert eine erneute Offenlage und damit einhergehend die erneute
Moglichkeit fiir die Biirgerinnen und Biirger, Einwendungen zu verfassen. Aktuell ist ein Inkrafts-
etzen der Fortschreibung zum 1.9.2020 geplant.

Die Nummerierung der MaRnahmen schlie3t an die des bestehenden Luftreinhalteplans Mainz
vom 01.04.2019 an (Luftreinhalteplan Mainz, Fortschreibung 2016 — 2020, Anpassung Stick-
stoffdioxid).

M60 Tempolimit 30 auf der Rheinachse

Die NO,-Reduzierung eines Tempolimits 30 wurde von einem Ingenieurbiiro mit einer Ausbrei-
tungsberechnung errechnet. Ergebnis ist eine Reduzierung der Emissionen um 15 % im Jahr
2020, damit verbunden eine Immissionsminderung bis ca. 4 Mikrogramm gegeniiber der Situati-
on 2019. Darin enthalten ist auch die NO ,-Reduktion, die sich 2020 allein aus der Flottenerneue-
rung in Anwendung des aktuellen Handbuchs fiir Emissionsfaktoren Version 4.1 ergibt. Der
Grenzwert an der Rheinachse wiirde mit dieser MaBnahme allein weiterhin auf einigen Teilstre-
cken iiberschritten, was zusatzliche MaRnahmen notwendig macht.

Ein Tempolimit 30 fiihrt laut Umweltbundesamt (UBA) zu einer Reduzierung der Abgasemissio-
nen, wenn es mit begleitenden MaBBnahmen zur Verkehrsverstetigung eingefiihrt und kontrolliert
wird. Dies belegen langjahrige Untersuchungen an Berliner Hauptverkehrsstraien, die das UBA
ausgewertet hat. ,Unter Beriicksichtigung anderer Einflussfaktoren wie Meteorologie und Ver-
kehrsmengen sanken die Schadstoffkonzentrationen durch Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 im
Mittel iber drei Jahre bei NO, um 6 bis 12 pg/ms3, bei PM;, (Feinstaub) um 2 pg/m3 und bei EC
(elementarer Kohlenstoff) um 0,3 bis 0,8 ug/m3“.

Mé61 Tempolimit 30 Kaiserstr./Parcusstrafie kombiniert mit Tempolimit Rheinachse

Die NO,-Reduzierung eines Tempolimits 30 wurde mit einer Ausbreitungsberechnung errechnet.
Ergebnis ist eine Reduzierung der Emissionen um 15 % im Jahr 2020. Dies fiihrt zur sicheren Ein-
haltung des NO,-Grenzwertes an der stationdren Messstation Parcusstrafie mit einem errechne-
ten Jahresmittelwert von etwa 38 Mikrogramm/m3 und am Passivsammler KaiserstraBe/Ecke
Rheinallee von unter 40 Mikrogramm/m3. Dadurch wird die Diesel-Fahrverbotszone in der Innen-
stadt, die im bisherigen Luftreinhalteplan enthalten war, entbehrlich.

Zusatzlich tragt ein Tempolimit zur Larmreduzierung bei und erhdht die Sicherheit auf den Stra-
3en.

Alle erstellten Gutachten gehen von einer Reduktion durch Tempo 30 ab 1.7.2020 aus.
Das Tempolimit soll ab 1.7.2020 gelten.
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M62 Verstetigung des Verkehrs auf der Rheinachse und in der Kaiserstr. /Parcusstr.
Um die Verstetigung des Verkehrs bei Tempo 30 zu gewahrleisten, wurde ein Ingenieurbiiro be-
auftragt, eine Griinbandfiihrung und die folgenden erganzenden Mafinahmen zu konzipieren:

e Linksabbiegeverbote auf der Rheinachse (HolzstraRe Richtung Innenstadt)

e optimierte Anpassung der Griinen Welle auf die neue Geschwindigkeit
e Vermeidung des Parkens in zweiter Reihe durch zusatzliche Kontrollen

e Einrichtung stationdrer Geschwindigkeitsiiberwachung

M63 Forderung Radverkehr
Die Mobilitatsbefragung in Mainz von 2019 ergab, dass der Fahrradanteil in nur drei Jahren im
Binnenverkehr der Stadt seit der letzten Befragung von 2016 von 20 % auf 25 % angestiegen ist.
Auch im Gesamtverkehr nahm der Fahrradanteil von 17 % auf 21 % zu. Der Pedelecbesitz stieg in
den vergangenen drei Jahren von 7 % auf 12 % an (bundesweit: 6,1%); pro Mainzer Haushalt gibt
es 2,1 Fahrrader (Rheinland-Pfalz: 1,7).
Diesen Trend gilt es aufzunehmen und dem Radverkehr mehr Raum zu geben.
Es wurde daher entschieden, ein Radverkehrsbiiro mit insgesamt fiinf Mitarbeitern/innen statt
bislang nur einer Mitarbeiterin einzurichten. Bereits zum 01.06.2020 startete das Radverkehrsbii-
ro mit vier Mitarbeitenden. Zudem wurde das Radbudget im konsumtiven Bereich von 200.000
auf 500.000 Euro in der Haushaltsanmeldung erhéht. Hinzu kommen Investitionsmittel teilweise
in Millionenhohe fiir GroBprojekte, wie das Fahrrad-Parkhaus (M35 im giiltigen Luftreinhalteplan,
aktuell im Bau befindlich, Kosten rund 2 Mio Euro) oder die Fahrradspindel (MaBnahme aus M3),
die auf die Kaiserbriicke fiihrt. Mehr Personal erméglicht weitere Radverkehrsmafinahmen, die
beschleunigt durchgefiihrt werden kénnen.
Die geplanten RadverkehrsmaBnahmen, die zeitnah umgesetzt werden, sind:

e Aufbau eines Radrouten-Vorzugsnetzes fiir Mainz und fiir die Region (M33 im giiltigen

Luftreinhalteplan)

e Ausbau der Radfahr- und Schutzstreifen zur schnellstmoglichen Attraktivierung des Rad-
verkehrs: seit April 2020 wurden bereits die Einrichtung von Radfahr- und Schutzstreifen
unter anderem in der Gartnergasse, in der Windmiihlenstraf3e, an der Hechtsheimer Stra-
3e, an der Hattenbergstraf’e und am Linsenberg von insgesamt 2 km umgesetzt. Hierfiir
wurden Fahrspuren und Kfz-Parkpladtze entfernt.

e Verbreiterung von Radfahrstreifen unter Wegfall von Parkpldtzen

e Ausbau der Radabstellkapazitaten (zusatzlich zu M35): Zusammen mit der Deutschen
Bahn werden im Rahmen von Bike & Ride am Hauptbahnhof und an den Bahnhdfen Romi-
sches Theater und Laubenheim Fahrradabstellanlagen errichtet, um eine Kombination von
OPNV und Fahrradfahren zu unterstiitzen.

o Offentlichkeitsarbeit/Radkampagnen (M36)
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Mé64 Umweltspur auf der Rheinallee/Peter-Altmeier-Allee zwischen Kaiserstrale und Quintins-
strafie (Fahrtrichtung Rathaus) von 1 km

Ab Herbst 2020 wird auf der Rheinallee bis zur Hohe der Einfahrt der Rheinufergarage

(1. Bauabschnitt) eine Umweltspur eingerichtet. Dies ist weitgehend mit Ummarkierungen zu be-
werkstelligen. Dadurch werden nicht nur die Kfz-Fahrspuren um 3,50 m Richtung Fahrbahnmitte
verriickt, sondern vor allem auch der Umweltverbund durch ein neues Angebot gestarkt.

Die Umweltspur soll ausschlieBlich fiir Omnibusse, Taxen und Fahrrader genutzt werden diirfen.
Bis zum Sommer 2021 werden die BaumaBnahmen zur Fortsetzung der Umweltspur (2. Bau-
abschnitt) bis zur Gro3en Bleiche abgeschlossen sein und die Umweltspur durch bauliche Maf-
nahmen in die nachfolgende, bereits bis zur Quintinsstraf’e bestehende Busspur einmiinden.

Das Ingenieurbiiro ermittelte eine NO,-Reduzierung von 3,5 Mikrogramm/m3 an dem Passiv-
sammler Rheinallee 3B (Abb. F3) bei Einfiihrung der Umweltspur bereits ab der ersten Ausbaustu-
fe. Fiir den Planfall 2021 (mit T30 und mit der Umweltspur) wurde am Messstandort Rheinallee
3B eine NO,-Gesamtbelastung von 37,4 pug/m3 prognostiziert. Dies bedeutet, dass der Grenzwert
auf Grund der Berechnungen des Ingenieurbiiros eingehalten werden wird.

Mé4a Weitere Bevorrechtigungen

Neben der Umweltspur und der Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalanlagen durch Signal-
schaltungen wird derzeit die Einrichtung weiterer Busspuren im gesamten Stadtgebiet unter-
sucht. Aus diesen Untersuchungen ging bereits eine weitere Manahme hervor:

Bereits vollzogen ist seit 30.11.2019 die Verldangerung und Verlegung einer Busspur in der Wei-
senauer Strafle stadteinwarts bis zur Ampelanlage RheinstrafRe/SalvatorstraBBe. Diese MaRnahme
bewirkte eine Reduzierung des in die Rheinstrafie einfahrenden Verkehrs um ca. 15 % sowie eine
Bevorrechtigung des OPNV.

Ende Juni/Anfang Juli 2020 wird eine Busspur auf der Geschwister-Scholl-Stra3e durch Reduzie-
rung um einen Fahrstreifen fiir den motorisierten Individualverkehr im Zufahrtsbereich des Kno-
tenpunktes Geschwister-Scholl-Strae/Pariser StraRe zur Beschleunigung des OPNV eingerichtet.

Mé65 Zuflussdosierung

Als grundsatzliche Maflnahme zur Emissionsminderung wird neben einer an Tempo 30 angepass-
ten optimierten Koordinierung der Lichtsignalanlagen auch eine Zuflussdosierung (zum Beispiel
durch Pfortnerampeln) getroffen werden. Ziel ist es, nur so viele Fahrzeuge in den Bereich nach
der Pfortnerampel einfahren zu lassen, wie hieraus auch stetig abflieBen kénnen. Eine Zufluss-
dosierung ist eine wichtige Voraussetzung fiir eine Verstetigung des Verkehrsflusses im Bereich
nach der Pfortnerampel, weil damit auch die Verkehrsmenge reduziert werden kann, zumindest
jedoch die Spitzenbelastung gesenkt bzw. zeitlich entzerrt wird. Uber Stauschleifen und andere
Messeinrichtungen kdnnen hierbei steuerungsauslosende Kriterien bestimmt werden, die sodann
durch Schalten der hierfiir programmierten Signalplane eine umweltsensitive Steuerung ermogli-
chen. Somit kdnnen die Fahrzeuge in unkritischen Bereichen zuriickgehalten und deren Einfahrt
auf ein vertragliches Maf reduziert werden.

Wirkung einer Zuflussdosierung an der Einmiindung Kaiserstra3e
Das Minderungspotential wurde vom Ingenieurbiiro Lohmeyer fiir den Bereich Einmiindung Kai-
serstrafie - Beginn Rheinallee berechnet [21] und betragt

- knapp 1 pug/m3 bei 1500 Kfz/24 Std.

- 2 pg/m3bei 2500 Kfz/24 Std.

- 4 pg/m3bei 6000 Kfz/24 Std.
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nordlich der Holzhofstralle
- knapp 1 Mikrogramm/m? bei knapp 1500 Kfz/24 Std.

Mé66 streckenbezogenes Dieselfahrverbot
Verdanderungen durch die Corona-Pandemie

Unter Beriicksichtigung der aktuell positiven Entwicklungen sieht die Stadt Mainz die konkrete
Moglichkeit, auch ohne unmittelbare Umsetzung von Fahrverboten eine Grenzwerteinhaltung zu
erreichen. Insbesondere fiihrt die Einfiihrung einer Umweltspur (M64) laut Prognose des Ingeni-
eurbiiros zur Einhaltung des Grenzwertes am Passivsammler Rheinallee 3 b fiir das Jahr 2021.
Auch den anderen berechneten Uberschreitungen fiir das Jahr 2021 im Bereich der Rheinachse
kann mit Einflihrung von Tempo 30 (M 60 und M 61) und den weiteren Masnahmen M 62, 63,
64a und 65 begegnet werden.

Da die Stadt Mainz zur Wahl des relativ mildesten Mittels verpflichtet ist und ein Fahrverbot nur
als ultima ratio in Frage kommt, wird die Umsetzung von Dieselfahrverboten fiir den Fall vorgese-
hen, dass die Entwicklung der Messwerte die Einhaltung des Grenzwertes trotz der vorgenomme-
nen MaBBnahmen nicht erwarten ldsst.

Vorgehensweise
Beginnend mit dem 31.01.2021 wird der vom LfU endvalidierte Jahresmittelwert des abgelaufe-
nen Kalendervorjahres betrachtet werden.

Ist aus diesem Jahresmittelwert 2020 eine deutliche Grenzwertiiberschreitung ersichtlich, die
nicht durch die prognostizierten Minderungspotentiale Tempo 30 (M 60 und M 61), Umweltspur
(M 64) und Zuflussdosierung (M 65) aufgefangen werden kann, so wird die Stadt Mainz zusatz-
lich zu diesen Mafinahmen auch ein Dieselfahrverbot umsetzen.

Dies deshalb, weil zu beriicksichtigen ist, dass MaRnahmen, die unterjahrig in 2020 eingefiihrt
werden (z. B. Tempolimit 30 und Umweltspur), noch kein volles Kalenderjahr auf die NO»-
Belastung wirken konnten. Ihre prognostizierte positive Wirkung werden sie daher erst vollstdan-
digim Jahr 2021 entfalten konnen. Dies vorangestellt, werden folgende Varianten eines stre-
ckenbezogenen Dieselfahrverbots fiir Euro 4/1V und darunter auf der Rheinachse vorgesehen, die
je nach dem dann noch notwendigen Minderungsbedarf (siehe Minderungspotentiale) ausge-
wihlt werden. Bei Uberschreitungen im Bereich Rheinallee/KaiserstraBe kommt nachfolgend Zif-
fer 1 zum Einsatz, bei Uberschreitungen im siidéstlichen Abschnitt der Rheinachse nachfolgend
Ziffer 2.

1. Streckenbezogenes Dieselfahrverbot fiir die Strecke von der Holzhofstraf3e bis zur Quin-
tinsstraBe (Variante 3, siehe Abbildung 2) fiir Diesel-Kfz E4/IV und darunter

Minderungspotential: am Passivsammler Rheinstrafie 24 um 5,3 Mikrogramm/ms3

2. Streckenbezogenes Dieselfahrverbot fiir die gesamte Rheinachse mit Ausnahme der Stre-
cke von QuintinsstraBe bis Grof3e Bleiche und der Strecke Kaiserstraie bis Kaiser-Karl-
Ring fiir Diesel-Kfz (Variante 2, siehe Abbildung 2) fiir E4/IV und darunter

Minderungspotential: am Passivsammler Rheinallee 3b um 5,4 Mikrogramm/m3 und am
Passivsammler Rheinstrae 24 um 5,3 Mikrogramm/m3
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Rheinquerung und Parkhduser
Bei beiden Varianten bliebe eine Rheinquerung iiber die Theodor-Heuss-Briicke weiterhin mog-
lich. Zudem sind mit Ausnahme der Rheinufergarage alle Parkhduser anfahrbar.

Ausnahmeregelungen bei Fahrverboten

Das Bundesverwaltungsgericht hat in seinem Urteil vom 27.02.2018 (7 C 26.16) festgelegt, dass
Ausnahmen von Verkehrsverboten fiir Dieselkraftfahrzeuge auf § 40 Abs. 1 Satz 2 BImSchG und §
1 Abs. 2 der 35. Verordnung zum BImSchG (35.BImSchV) [12] gestiitzt werden konnen.
Ausnahmeregelungenkdonnen im Rahmen des § 40 Abs.1 Satz 2 BImSchG und des § 1 Abs.2 der
35. BImSchV gewadhrt werden.

Weitere Ausnahmen von Fahrverboten ergeben sich aus Anhang 3 der 35. BImSchV.

Abb. 2: Varianten des streckenbezogenen Fahrverbots fiir Euro 4/1V auf der Rheinachse
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Mé67 Langfristige MaRnahme: Ausbau des Mainzer Stralenbahnnetzes

Am 3. Juni 2020 hat der Mainzer Stadtrat der Verwaltung die Aufgabe {ibertragen, das Mainzer
Strafenbahnnetz auszubauen. Neben Machbarkeitsstudien fiir den Anschluss des neuen Wohn-
gebiets Heiligkreuz-Viertel und die Umsetzung des im Flachennutzungsplan festgelegten Innen-
stadtrings wird das Mainzer StraBenbahnnetz um eine Linie in der Binger Straf3e erganzt werden,
welche die Moglichkeit eroffnet, den Hauptbahnhof zu entlasten. Dadurch wird die Kapazitdt des
OPNV erhéht und somit Auswirkungen auf die Luftqualitdt in der Innenstadt haben.

Mehr Verkehr auf der Schiene bedeutet langfristig bessere Luft in Mainz.

3. Analyse und Bewertung geschlechtsspezifischer Folgen: keine
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