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Mainz, 26.11.2019

Antrag 1807/2019 zur Sitzung des Stadtrates am 18.12.2019

Modellprojekt: Autofreie Bereiche in der Innenstadt
(PIRATEN &VOLT)

Praambel

“‘Mainz lebt auf seinen Platzen. Die Aufwertung des 6ffentlichen Raums muss weiter gehen, dabei
soll das Ziel sein, dass deutlich weniger Autos in der Innenstadt sind”, schrieb Michael Ebling im
Mainz-O-Mat zu autofreien Bereichen. Auch die Mainzer Birgerinnen und Blrger haben sich am 9.
Juni 2018 im Birgerforum (“Meine Stadt. Meine Ideen”) fir “mehr autofreie Bereiche in der
Innenstadt” ausgesprochen. Zeitgleich hat es unsere Nachbarstadt Wiesbaden mit dem Pilotprojekt
"Fulgangerzone in der WellritzstraRe” ermdglicht, den Menschen Lebensraum zurliickzugeben und
analysiert dabei die Auswirkungen fur Anwohner und Anwohnerinnen sowie ansassige Geschéfte.

Mit der Ausrufung des Klimanotstands hat sich Mainz im September 2019 zu der Verantwortung
bekannt “einen ausreichenden Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele zu leisten und
MalRnahmen zur Klimaanpassung der Stadt zu verstarken.” Auch hierzu kdnnen autofreie Bereiche
einen wertvollen Beitrag leisten, denn Stadte der heutigen Zeit sind malRgeblich auf Autoverkehr
ausgelegt. Eine Verkehrswende ist mit dem Umstieg auf E-Mobilitdt nicht getan. Motorisierter
Individualverkehr  verursacht  nachweislich gesundheitsschadliche Feinstaub- sowie
Stickoxidbelastung und ist einer der grof3en Faktoren des menschengemachten Klimawandels.

Egal ob Oslo in Norwegen, Gent in Belgien oder Madrid in Spanien, zahlreiche Stadte in Europa
machen vor: Autofreie Innenstadte sind ein Gewinn fir die Lebensqualitat der Menschen, steigern
die Attraktivitdt des Einzelhandels und sind klimafreundlich. Sie bedeuten auch mehr Platz fir
Grunflachen,  offentlichen  Personennahverkehr,  Radfahrerinnen und Radfahrer und
FuRgangerinnen und FuRganger. Auch die Erfahrungen bisheriger Modellprojekte in Deutschland
sind durchweg positiv.

Aus diesem Grund bitten wir die Verwaltung Modellprojekte fur autofreie Bereiche zu prufen.
Gemall StVO §45 (1) sind MaRnahmen “zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder
verkehrsregelnder Malnahmen” zulassig.

Der Stadtrat mége folgendes beschliel3en:

1. Die Verwaltung wird gebeten zu prifen, ob die Einrichtung von zusatzlichen autofreien
Bereichen in der Altstadt und Neustadt als Modellprojekt méglich ist. Hierbei soll
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insbesondere die Mdglichkeit von temporaren Umwidmungen mit Testzeitrdumen von 6 bis
12 Monaten nach Hamburger und Wiesbadener Vorbild gepruft werden. Diesem Antrag sind
Strallen und Platzen unter I. - VII. beigeflgt, deren Prifung der Stadtrat der Verwaltung
vorschlagt. Fur die Prufung sollen sinnvolle oder notwendige Ausnahmen bertcksichtigt
werden, dazu gehéren u. a. zeitliche Freigaben, die generelle Freigabe fir OPNV,
offentlichen Dienst, Radverkehr, Taxis, Lieferverkehr und Menschen mit einer
Mobilitdtseinschrankung.

Die Verwaltung wird gebeten zu prifen, ob und in welcher Form sich die Auswirkungen von
autofreien Bereichen messen und wissenschaftlich begleiten lassen. Hierbei sollten
insbesondere die Auswirkungen auf Lebensqualitat, Einzelhandel, Larm-, Feinstaub- und
Stickoxidemissionen, innerstadtischen Verkehr und Mikroklima bertcksichtigt werden.

Die Verwaltung wird gebeten zu prufen, ob es mochlich ist temporar freiwerdende
Parkflachen fir Radabstellplatze, Aullengastronomie, lokale Wochenmarkte, temporare
Begrinung (Hochbeete) und kreative Ideen von Blirgerinnen und Birgern (Stichwort:
Parking Day) freizugeben.

Uber die Ergebnisse soll in den entsprechenden Ausschiissen berichtet werden.

Folgende Bereiche werden der Verwaltung zur Priifung vorgeschlagen:

|. Gartenfeldplatz

Der Gartenfeldplatz ist aktuell schon verkehrsberuhigt. Durch den Spielplatz und die umliegenden
Geschafte werden die anliegenden Strafden bereits intensiv fur den Fuldverkehr genutzt. Wir
schlagen vier Varianten fur die Prufung vor (siehe Anlage |):

1.

Autofreier Bereich in den anliegenden Straldenabschnitten (Gartenfeldplatz, Kurfurstenstr.
und Frauenlobstr.), wodurch die aktuellen ZufahrtsstralRen abschnittsweise zu Sackgassen
warden.

Dreiseitig autofreier Bereich in den beiden langeren Straflenabschnitte (Gartenfeldplatz 1-9
und 4-10) und dem kurzen Abschnitt bis zur Kurflirstenstr. 9. Damit ware der Autoverkehr in
der Frauenlobstr. und der Abbiegeverkehr zwischen Nackstr. und Kurfurstenstr. weiterhin
maoglich.

Zweiseitig autofreier Bereich der beiden langeren Straflenabschnitte (Gartenfeldplatz 1-9
und 4-10), sodass Autoverkehr in Kurfirstenstr. und Frauenlobstr. weiterhin moglich ware.
Zweiseitig autofreier Bereich der beiden kirzeren Strallenabschnitte und
Richtungsanderung der beiden Einbahnstral’en (Gartenfeldplatz 1-9 und 4-10), sodass
Autoverkehr Uber die langeren StralRenabschnitte weiterhin moglich ware.

Il. Frauenlobplatz

Ahnlich wie der Gartenfeldplatz, ist der Frauenlobplatz durch Spielplatz und umliegende Geschéfte
belebt und ideal geeignet fur autofreie Bereiche. Wir schlagen zwei Varianten fur die Prifung vor
(siehe Anlage Il):

1. Einseitiger autofreier Bereich um den Frauenlobplatz auf der Stral3e Frauenlobplatz 1-9
2. Dreiseitig autofreier Bereich um den Frauenlobplatz in den StralRen Frauenlobplatz,
Frauenlobstr. und Forsterstr., mit einer Richtungsanderung der Einbahnstral3e in der
ForsterstralRe 1-13, sodass der Verkehr von Adam-Karrillon-Str. zu Frauenlobstr. weiterhin
madglich ware.
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I1l. Grof3e Bleiche

Aufgrund der direkt parallel verlaufenden Kaiserstral3e bietet sich die GroRRe Bleiche ideal als
teilweise autofreie und teilweise verkehrsberuhigte Stralle an. Durch diese Verkehrsreduzierung
wurde die Grofde Bleiche als Einkaufsstral3e deutlich aufgewertet. Wir schlagen zwei Varianten fur
die Prufung vor (siehe Anlage Ill):

1. Verkehrsberuhigter Bereich in der Grof3en Bleiche, wie in der Ludwigstralle, zwischen
Flachsmarktstrafte/Bauhofstralle und Peter-Altmeier-Allee.

2. Autofreier Bereich im Bereich zwischen der Kreuzung Bauhofstra3e/Flachsmarktstrafl’e und
Kreuzung Gartnergasse/Umbach.

IV. Flachsmarktstral®e, Schusterstra®e und Quintinstralle

Aufgrund der direkt parallel verlaufenden Rheinstral3e bieten sich Flachsmarktstralie /
Schusterstralie ideal als verkehrsberuhigte Stralen an. Durch diese Verkehrsreduzierung wirden
beide StralRen als Einkaufsstralten deutlich aufgewertet. Eine Zufahrt zu den Parkhausern sollte
weiter gewahrleistet werden. Wir schlagen zwei Varianten fur die Prufung vor (siehe Anlage 1V):

1. Verkehrsberuhigter Bereich der gesamten Flachsmarktstralie/Flachsmarkt bis zur
Einmundung der Ottiliengasse.

2. Autofreier Bereich in der Quintinstral3e von der Einmiindung Schusterstrale/Alte
Universitatsstrale bis zum Eingang des Parkhauses Am Brand, so dass die Zufahrt von der
Rheinallee weiter moglich ist.

V. Neutorstrale

Die Neutorstralle schlie3t direkt an die Augustinergasse, eine beispielhafte FuRgangerzone der
Mainzer Innenstadt, an. Sie ware daher ideal geeignet, um autofreie Bereiche flir innerstadtische
Wohnstral3en zu erproben. Wir schlagen folgende Variante fur die Prifung vor (siehe Anlage V):

1. Autofreier Bereich der Neutorstrale von der Gabelung Graben/Neutorstralde bis zur
Kreuzung NeutorstraRe/Holzhofstral3e.

VI. Neubrunnenstralde und Zanggasse

Die Neubrunnenstral3e ist bereits zum Teil eine Ful3gangerzone und die Zanggasse ist ein
Verbindungssticke zwischen der Kaiserstral3e und der Grofden Bleiche. Beide Strafen sind eng
und fuldlaufig von kleinteiligen Geschéaften und Gastronomie gepragt. Sie eignen sich daher ideale
als Testumgebungen fiir autofreie Bereiche und deren Auswirkungen. Die Neubrunnenstrale war
zudem am 21. September Schauplatz des Parking Days in Mainz. Zu diesem Anlass haben
Anwohnerinnen und Anwohner sowie viele Mainzerinnen und Mainzer beispielhaft demonstriert,
dass sie sich mehr Platz fur Menschen winschen. Wir schlagen daher drei Varianten zur Prifung
vor (siehe Anlage VI):

1. Die bereits bestehende FuRgangerzone der Neubrunnenstralle wird erweitert und auf die
gesamte StralRe ausgeweitet.

2. Die Zanggasse wird autofrei.

3. Die Teilbereiche der Hinteren Bleiche sowie der Mittleren Bleiche zwischen Zanggasse und
Neubrunnenstral’e werden auch autofrei.
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VII. Heidelbergerfallgasse

Ahnlich der Zanggasse und Neubrunnenstrale ist auch die HeidelbergerfaRgasse von kleinteiligen
Geschaften gepragt sowie fuRlaufig oder mit dem Rad gut erreichbar. Wir schlagen folgende
Variante zur Prifung vor (siehe Anlage VIlI).

1. Die Heidelbergerfalligasse wird autofrei.

Weitere Begriindung erfolgt mindlich.

Gez.
Maurice Conrad,
Fraktionsvorsitzender
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