SOZIALDEMOKRATISCHE PARTE!I DEUTSCHLANDS
Fraktion im Ortsbeirat Mainz-Altstadt

~ CityBahn: keine Ziige durch die Altstadt!

Antrag zur Ortsbeiratssitzung am 30. Januar 2019

Der Ortsbeirat Altstadt spricht sich dafiir aus:

Der Ausbau des Mainzer StraBenbahnnetzes wird begrii8t. Eine Streckenfiihrung von Mainz-Altstadt
Uber Mainz-Kastel nach Wiesbaden kann die Mobilitdt bereichern und Luftschadstoffe verringern.
Jedoch muss eine ,CityBahn” in Mainz mafvoll und mainzgerecht sein. Das bedeutet:

1.

Eine CityBahn in Mainz in Form eines mehr als 70 Meter langen Zuges wird entschieden
abgelehnt: keine ,Doppeltraktion” (zwei groRe Stralenbahnen aneinandergehingt mit einer
Kapazitat von 480 Fahrgédsten)! Stattdessen kann eine CityBahn in Mainz nur in Form einer
»hormalen” StraRenbahn (etwa 36 m Lange} gebaut und betrieben werden.

Eine einzige Haltestelle zwischen Miinsterplatz und Mainz-Kastel ist zu wenig. Der Mainzer
Einzelhandel darf nicht abgeschnitten werden: Es muss eine Haltestelle im Bereich
der,Citymeile” geben, namlich am Neubrunnenplatz. Auch das Schloss (zukinftig
Kongresszentrum) darf nicht abgekoppelt werden. '

Um das Stadtbild zu schonen, muss in der Altstadt einschlieBlich der gesamten Theodor-
Heuss-Briicke auf Oberleitungen verzichtet werden.

Das Nadelohr ,Kasteler Kreisel” muss unverziiglich umgebaut werden, um endlich die Staus
auf der Theodor-Heuss-Briicke aufzulésen. Nur so kann der Bevolkerung gezeigt werden, dass
die Briicke tatsdchlich die Kapazitdt hat, zusatzlich eine StraRenbahn aufzunehmen. Dabei
muss der fuBgdngerfreundliche Zugang zum Bahnhof Mainz-Kastel groRe Beachtung
bekommen.

Eine Bedarfsanalyse und eine neue Nutzen-Kosten-Rechnung sind unverzichtbar. Hierbei
muss beriicksichtigt werden, dass in der Altstadt kein Platz fir Zige ist.

Die mit der Planung beauftragten Geselischaften miissen Vorschidge untersuchen und
veroffentlichen, wie in Mainz auf Ziige verzichtet werden kann: z. B. Trennung des Zuges
(Doppeltraktion) in Mainz-Kastel in zwei normale Stralenbahnen, die alle 5 Minuten nach
Mainz fahren.

Ein GroBprojekt wie die CityBahn gelingt nur durch eine friihzeitige und umfassende Bi’jrger-
beteiligung. Dies umfasst weit mehr als bloBe Birgerinformation. Aus den Bibelturm-Erfahrungen
miissen Konsequenzen gezogen werden: Mainz bendtigt eine neue politische Kultur. Dies erfordert
die Bereitschaft aller Beteiligten, auch der Verwaltung, ihre Positonen zu {iberdenken. Vorzeitige
Festlegungen darf es nicht mehr geben. '

Das Mainzer Verkehrsdezernat muss kiinftig gegeniiber Wiesbaden die Mainzer Interessen artiku-
lieren. Es ist entschieden zuriickzuweisen, dass Wiesbaden bereits Planungen fiir das Mainzer Stadt-
gebiet vorgelegt hat. Sollte Wiesbaden auf seiner fiir Mainz iiberdimensionierten Planung bestehen,
ist vonseiten der Stadt Mainz das Projekt CityBahn als gescheitert zu erkldren.



Begrindung:

Uber 70 Meter lange Ziige benétigen laut Stadtplanungsamt etwa 80 Meter lange Haltestellen. Dies
brachte eine Reihe von Problemen und Nachteilen:

@ Zu einer zeitgemaRen Verkehrsplanung gehort, dass sich zusétzliche Verkehrslinien mit den
vorhandenen verbinden lassen, in diesem Fall z. B. dass sie {ber den
Mdnsterplatz/Hauptbahnhof hinaus an die Universitit oder das ZDF fahren kénnen. Die
geplanten langen Ziige verlangen jedoch Uberall flr die Citybahn 80 Meter lange
~GrofRhaltestellen”: nicht nur in der Altstadt, sondern auch auf den Ubrigen Strecken. Es ist
gar nicht sicher, ob die dafiir notigen Fldchen Uberhaupt bereitgestelit werden kénnten.
Sicher ist jedoch, dass diese teuren Umbauten zu vielen unnétigen Baustellen mit Verkehrs-
behinderungen flihren wirden.

® |n der Altstadt miisste laut Stadtplanungsamt weitgehend auf Haltestellen verzichtet werden:
In der ,Vorzugsvariante GroBRe Bleiche” ware zwischen Minsterplatz und Mainz-Kastel nur
eine einzige Haltestelle méglich (Landesmuseumn), weil an allen anderen Stellen der Platz
nicht ausreicht. Am Schloss und am Neubrunnenplatz kénnte die CityBahn nicht halten.
Sollen deswegen auf der Grof3en Bleiche weiterhin Busse eingesetzt werden? Das stellt die
Sinnhaftigkeit des Projekts dann grundsétzlich in Frage!

® Die CityBahn wiirde fur die Mainzer eine optimale Verbindung ins Wiesbadener
Einzelhandelszentrum schaffen. Umgekehrt wiirden aber die Wiesbadener keine Verbindung
ins Mainzer Einzelhandelszentrum erhalten, weil die CityBahn nicht an der ,Mainzer City-
Meile” (Neubrunnenplatz oder Hofchen) halten kénnte. Dem Mainzer Einzelhandel wiirde ein
Wettbewerbsnachteil entstehen.

Wirde dagegen eine Trennung des langen Zuges in zwei eigene StraBenbahnen in Mainz-Kastel
erfolgen und die Bahn im Abstand von 5 Minuten weiter in Richtung Mainz-Altstadt fahren, ergibe
sich ein deutlicher Attraktivitatsvorteil fir die neue StraRenbahnlinie. Dies wirde das eigentliche Ziel
fordern, moglichst viele Autofahrten einzusparen, damit in der Altstadt eine wesentliche Verkehrs-
entlastung mit Luftverbesserung entsteht.

Andreas Behringer, SPD-Fraktion



