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Schriftfiihrung

Hans Schiller, Amt fiir Stadtentwicklung, Statistik und Wahlen, Stadt Mainz

Tagesordnung

a) offentlich

1. IEHK (Integriertes Entwicklungs- und Handlungskonzept) Wiesbadener
StraBe, Mainz-Kastel

2. Mainzer Sommerlichter - Méglichkeiten der Beteiligung der Landeshauptstadt
Wiesbaden

3.  Kooperation der Wissenschaftsstidte Mainz und Wiesbaden

4. Sachstand Planungen City-Bahn Mainz-Wiesbaden



5. Sachstand "Neue Rheinbriicke" - Vorpriifung

6.  Sachstand der Planungen fiir das Gebiet Ostfeld/Kalkofen in der Landes-
hauptstadt Wiesbaden

7.  Verschiedenes
Offentlich

Herr Oberbiirgermeister Ebling begtiiBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer und
stellt die anwesenden Giste und Dezernenten der beiden Landeshauptstidte vor.

Punkt 1 IEHK (Integriertes Entwicklungs- und Handlungskonzept
Wiesbadener Stralle, Mainz-Kastel

Herr Stadtrat Kessler fithrt in den Tagesordnungspunkt ein. Das integrierte Ent-
wicklungs- und Handlungskonzept fiir die Wiesbadener StraBe sei ein wichtiges
Instrument fiir einen wichtigen, aber bislang wenig geordneten Stadtbereich. Es sei
mit einem umfassenden und sehr konstruktiven Beteiligungsprozess mit vielen lo-
kalen Ideen entstanden. Ziel sei es, die stidtebauliche Situation der riumlichen La-
ge angemessen zu verbessern, etwa durch Wohnen in attraktiver Lage und hoher-
wertige gewerbliche Nutzungen. Ein funktional eigenstindiges Stadtquartier soll
entstehen.

Herr Vaupel stellt die stidtebauliche Ausgangslage, den Planungsanlass, die Leitli-
nien und Ziele, die Entwicklungsschwerpunkte sowie den Planungs- und Beteili-
gungsprozess mit einigen fiir Wiesbaden neuen Beteiligungsaktivititen vor (siche
Anlage zu TOP 1). Die Bewohner, Gewerbetreibenden und Grundstiickseigenti-
mer haben sich sehr interessiert, engagiert und konstruktiv eingebracht. Die Beteili-
gungsangebote wie ,,Planen im Freien®, ,,Stadtquartierstouren® und Workshops

z. B. zum Thema , Urbanitit und Dichte® seien sehr gut besucht gewesen. Insge-
samt soll die Wiesbadener StraBe kiinftig das Riickgtrat des Stadtquartiers bilden, die
B-Lagen zwischen Bahntrasse und Wiesbadener StraBe sollen deutlich eingebunden
werden. Bei den Schwerpunktbereichen handelt es sich um die Konversionsfliche
Kastel-Housing, das Gelinde der ehemaligen Papierfabrik Clemens und den Bri-
ckenkopf mit Kransand. Letzterer wird nach noch fehlenden handwerklichen Ti-
tigkeiten in Kiirze zur Nutzung freigegeben. Das Entwicklungskonzept sieht bereits
die Trassenfithrung der CityBahn vor.

Punkt 2 Mainzer Sommerlichter - Méglichkeiten der Beteiligung der
Landeshauptstadt Wiesbaden

Nachdem Herr Oberbiirgermeister Gerich iiber den Wunsch der Stadt Wiesbaden
informiert hat, sich an der Veranstaltung Mainzetr Sommerlichter mit dem Rhein-
ufer Mainz-Kastel zu beteiligen, berichten Hetr Heiliger und Herr Leitermann tibet



die Absicht der beiden Matrketinggesellschaften ein entsprechendes Veranstaltungs-
konzept fiir die Sommetlichter 2019 zu erstellen.

Punkt 3 Kooperation der Wissenschaftsstidte Mainz und Wiesbaden
hier: Austragung der Deutschen Science Slam Meisterschaft

2018

Herr Oberbuirgermeister Ebling informiert tiber den Erfolg der Kooperation der
beiden Wissenschaftsstidte Mainz und Wiesbaden, die Deutsche Meisterschaft des
Science-Slam im Rhein-Main-Congress-Centrum austragen zu kénnen.

Punkt 4 Sachstand Planungen City-Bahn Mainz-Wiesbaden

Frau Kreienkamp trigt den Stand der Planungen zur CityBahn vor (siehe Anlage zu
TOP 4). Sie begri3t, dass diese Planungen bereits im IEHK Wiesbadener Stral3e
Berticksichtigung finden und stidtebaulich attraktive und funktional wichtige Be-
reiche wie der Kransand mit Briickenkopf Hand in Hand entwickelt werden kon-
nen. Sowohl der Rheingau-Taunus-Kreis wie der Rhein-Main-Verkehrsverbund
(RMV) hitten ihre Beteiligungsabsicht bekundet. Dies habe eine hohe Bedeutung
fiir die Forderfihigkeit durch das Land Hessen, wie Herr Prof. Zemlin auf Nach-
frage von Herrn Dr. Moerchel ausfiihrt. Fiir regionale OPNV-Projekte wiirde der
Landeszuschuss 25% statt 10% fiir lokale Projekte betragen. Ein Filmbeitrag simu-
liert den zuktnftigen Vetkehrsfluss auf der Theodor-Heuss-Briicke. Sowohl die
Kapazitit wie auch die Statik der Briicke wiirden nach einigen denkmalgerechten
Verstitkungen die CityBahn tragen. Sie weist darauf hin, dass der Verkehr prognos-
tiziert nochmals um 7% bis 2030 zunehmen werde und dies am besten mit der
StraBenbahn zu bewiltigen sei, weil schon heute der OV mit nur 2% des Verkehrs-
aufkommens fast ein Drittel der Personenbeférderung leiste. Die Biirgerbeteiligung
mit insgesamt vier aufeinanderfolgenden Workshops mit einem identischen Perso-
nenkreis im ,,Babbel mit* in Mainz und der ,,Dialog-Box* in Wiesbaden sei sehr
konstruktiv, fokussiert und ideenteich. Sie gehe davon aus, dass die laufenden Vor-
planungen in Wiesbaden Ende 2018, in Mainz Ende des 1. Halbjahres 2019 abge-
schlossen sein konnen.

Herr Oberburgermeister Ebling bedankt sich fiir die bereits erbrachten Leistungen
der beteiligten Organisationen und Planer. Er betont, dass der OPNV als starkes
Riickgrat der Personenbefdrderung in der wachsenden und hoch verdichteten Re-
gion unabdingbar ist. Er sieht darin auch positive Impulse fiir die Stadtentwicklung.
Die Mainzelbahn habe die Stadt und das Verkehrsverhalten der Bewohner bereits
heute zum Positiven verindert.

Nicht zuletzt deshalb und weil Mainz die NO, Belastung um 25% habe reduzieten
konnen, habe das Gericht in der Streitsache um Fahrverbote von einem unmittel-
baren Fahrverbot abgesehen. In Rheinland-Pfalz sei anders als in Hessen kein Biit-
gerentscheid zu diesem Projekt moglich. Gerade deshalb miisse der Beteiligungs-
prozess der Biitrger so umfassend wie méoglich sein. Am Ende sollten alle von dem



Projekt geh6rt haben. Griindlichkeit ginge hier vor Geschwindigkeit. Der Wirt-
schaftsminister des Landes Rheinland-Pfalz habe seine Unterstiitzung des Projektes
signalisiert, die Hohe des Zuschusses sei jedoch noch nicht bestimmt.

Auf Nachfragen von Frau Dr. Pohl, Herrn Bohrer und Herrn Rutten etldutert Herr
Kowol, dass die Stadt bis zum Friihjahr 2019 die Zweckhaftigkeit und Machbarkeit
einer Ampelsteuerung am Hochkreisel pritfen werde. Dabeti sei jetzt schon sicher,
dass eine reine FuBgingerampel alleine keine Abhilfe der Verkehrsflussprobleme
bringe. Die Machbarkeit und Steuerungsmoglichkeit einer Zweispurenlésung bei
der Einfahrt aus Richtung Mainz wiirde geprift, ebenso wie die Variante eines Ge-
samtumbaus. Die Errichtung eines Aufzugs auf der Seite der Wiesbadener Stral3e
sei ebenfalls geplant.

Punkt 5 Sachstand "Neue Rheinbriicke" - Vorpriifung

Herr Oberbiirgermeister Ebling fihrt in den Vortrag von Herrn Dr. Kerbeck und
Herrn Dr. Conrad mit dem Hinweis auf den betonten Vorpriifungscharakter der
Ergebnisse ein. Die Stadtverwaltungen hatten eine Arbeitsgruppe aus Fachimtern
gebildet, mit dem Auftrag nach Standortoptionen fiir eine zusitzliche Rheinbriicke,
bevorzugt eine IV-Briicke, zu suchen. Diese hat anhand des folgenden Rasters
nach Vorhandensein bzw. Fehlen von k.o.-Kriterien gesucht, aufgrund derer ein
Standort von vorherein ausgeschlossen werden kann (siehe Anlage zu TOP 5):

Technisch-bauliche Machbarkeit

Verkehtliche Anbindung/Weiterfithrung

Vetkehrlicher Nutzen

Stadtebauliche Machbarkeit - Stadtbild

Denkmalschutz

Gelindeverfiigbarkeit

Umweltbelange (Natur-, Immissions-, Lirm-Gewisserschutz)
Sicherheitsbelange (Seveso-Richtlinie etc.)

0N U A BN

In die engere Wahl kamen schlieSlich sechs theoretisch denkbare Briickenstandot-
te, von denen jedoch fiinf aus unterschiedlichen Griinden auf Mainzer oder Wies-
badener Seite wieder auszuschlieBen waren:

- Die Verbreiterung der Theodor-Heuss-Bricke bzw. der Bau einer Parallel-
briicke aus denkmalschiitzenden, stidtebaulichen und verkehtlichen (Zu-
und Ablauf) Grinden.

- Die Briicke zwischen KaiserstraBe und Rathenau-Platz aus stidtebaulichen,
technisch-baulichen (Rampen und Briickenkdpfe) und verkehtlichen Griin-
den.

- Die stromoberseitige Paralleltrasse zur Kaiserbriicke (Eisenbahnbriicke) aus
Immissionsgriinden (Zoll- und Binnenhafen).

- Zwei Varianten iiber das Industriegebiet Ingelheimer Aue zur Albertstral3e
bzw. GlarusstraBe in Wiesbaden aus Grinden der Gelindeverfiigbarkeit



(AlbertstraBle eingezogen), der Sicherheitsbelange (Seveso-Richtlinie) sowie
der verkehtlichen Anbindung (Glarusstrale).

Auf Basis des jetzigen Prifumfangs bleibt nur der stromunterseitige Trassenverlauf
zur Kaiserbriicke ohne definitives k.o.-Kriterium. Dieser konnte in Mainz tiber die
StraBe An der Kaiserbriicke und in Wiesbaden tiber die Biebricher Strae an das
ortliche Verkehrsnetz angeschlossen werden (Standort 4 in Karte Anlage zu TOP
5). Die Weiterfiuhrung ist jedoch noch nicht untersucht. Diese Trasse hat den Vor-
teil in der Mitte zwischen der Theodotr-Heuss-Briicke und Schiersteiner Briicke zu
liegen und hitte so verkehrlich die groBten Entlastungswirkungen, allerdings auch
Belastungen fir das ortliche Verkehrsnetz und die Bewohner in den betroffenen

" Vierteln. Die Verkehrsumlenkungen sollen tber Verkehrsmodelle untersucht wer-
den.

Herr Reichel begriit einerseits die Diskussionsfortschritte und bedauert aber, dass
man sich seit Jahren die Standortoptionen verbaut habe.

Auf Nachfrage von Herrn Rutten fithrt Herr Dr. Kerbeck aus, dass das Wasser-
schutz-, Naturschutz- und FFH-Gebiet Petersaue bei den Ubetlegungen bertick-
sichtigt ist. Man sehe hier zwar einige sehr schwierige Planverfahren, aber noch
keinen abschlieBenden k.o.-Faktor. Frau Dr. Pohl befiirchtet die zusitzliche Belas-
tung von Wohngebieten und fragt nach der ZweckmiBigkeit von IV-freien Brii-
ckenlsungen. Herr Dr. Kerbeck erliutert, dass IV-freie Briicken leichter zu reali-
sieren warern.

Herr Stadtrat Kessler erklirt, dass die vorgetragenen Ergebnisse erniichternd seien.
Wiesbaden habe den Untersuchungsauftrag auch anders, nimlich grundsitzlicher
verstanden. Thm sei wichtig, dass zunichst auf Basis der Entwicklungsperspektiven
der Region der verkehtliche Bedarf und Nutzen definiert werden und dann festge-
legt wird, wo diesem stidtebaulich am besten begegnet werden kann. Man misse
viel breiter, tiefer und ergebnisoffener vorgehen und diirfe Standorte aufgrund von
gegenwittigen Situationen nicht von vorneherein ausschlieBen. Eine reine Rad- und
FuBlgingerbricke bringe nicht den gewiinschten Erfolg.

Herr Kobler mochte dagegen von der Belastbarkeit der Wohngebiete und des be-
stehenden, kaum erweiterbaren Stralennetzes ausgehen. Es sei nicht wiinschens-
wert, Autobahnverkehre und regionale Ausweichverkehre in die Innenstidte zu
ziehen. Fin Vorhaben kénne sonst mehr Probleme schaffen als 16sen. Auch er pli-
diert fiir die Erstellung von Verkehrsflussmodellen.

Herr Weck unterstitzt die Ausfithrungen von Herrn Stadtrat Kessler, weil die jetzt
schon bekannten Entwicklungsgebiete entlang der Rheinschiene in Wiesbaden ei-
nen Einwohnerzuwachs von 10000 bis 20000 Einwohner bedeuten werden.



Herr Kowol befiirwortet die grundsatzliche ZweckmiBigkeit einer weiteren IV-
Briicke. Er gibt:aber zu bedenken, dass Mainz in einer komfortableren Situation set,
weil ein weitgehend ausgebauter Autobahnting vorhanden sei, der den zukiinftigen
Verkeht der Schiersteiner Briicke mit einer Kapazitit von bis zu 300.000 Fahrten
aufnehmen kénne, wihrend dies in Wiesbaden bedauetlicher Weise nicht der Fall
sei. Obwohl der Bedarf im Bundesverkehrswegeplan aufgenommen sei, wiirden der
Ausbau der A 60 und der A 671 noch immer nicht angegangen. Deshalb befurchte
et, dass in Wiesbaden iiberregionale Verkehre auf 6rtlichen Straen abgewickelt
wiitden. Man miisse das StraBenverkehrssystem in Ginze betrachten und definie-
ren, welche Funktion eine zusitzliche Briicke haben soll.

Herr Oberbiirgermeister Ebling beendet die Diskussion mit dem Vorschlag, die
angefangenen Untersuchungen vertiefend fortzufuhren.

Punkt 6 Sachstand der Planungen fiir das Gebiet Ostfeld /Kalkofen in
der Landeshauptstadt Wiesbaden

Herr Mendgen etliutert die Entwicklungsabsichten zum Gebiet Kalkofen/Ostfeld
(siehe Anlage zu TOP 6). Die Vorpriifungen und Untersuchungen auf Basis von
drei Rahmenszenatien wiirden gegen Ende 2018 fertiggestellt werden, so dass dann
ein Rahmenplan angegangen werden kénne. Die Klimabelange auch fur Mainz sei-
en Bestandteil des Untersuchungsprogramms (Riickfrage Herr Kobler). Herr
Oberbiirgermeister Ebling bedankt sich fiir die Informationen.

Punkt 7 Verschiedenes

Herr Obetbiirgermeister Ebling informiert iiber die turnusmiBige Ubernahme des
Vorsitzes von Herrn Oberbiirgermeister Gerich zum Jahreswechsel und den Ta-
gungsort Wiesbaden zur nichsten Sitzung. Er schlieBt die Sitzung um 22:00 Uht.

Mainz, /0. Nov. 2018

Schriftfithrung
Michael Ebling Hans Schiller
Oberbtirgermeister



