SAULE I

SIEDLUNGSZENTREN UMFLIEGEN UND GEZIELTE BAHNNUTZUNG

Ab 22 Uhr bei Anfligen Hanau,
Offenbach und Mainz umfliegen

Segmented Approach ILS & zeitliche Ausdehnung
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Der ,segmentierte” Anflug fihrt um besiedeltes

Gebiet herum. Bisher war dies nur freiwillig und nur fiir verspétete

Landungen nach 23 Uhr maglich. Das soll sich nun andern.

Bereits seit 2010 ist eine Schallschutzmafnahme

im Regelbetrieb, beider verspatete Flugzeuge nach
23 Uhr mithilfe von Satellitennavigation beim Anflug
einen sogenannten ,Segmented Approach” fliegen

(msiehe auch Infoblatt Nr. V-4 ,Siedlungen umfliegen”):

Sie umfliegen mit mehreren Kurven stark besiedelte
Orte, wenn sie sich dem Flughafen nahern. Die Mals-
nahme fallt bisher in eine Zeit, in der aufgrund des
Flugverbots zwischen 23 und 5 Uhr nur ausnahmsweise
Flugzeuge in Frankfurt landen. AuSerdem nutzen

nicht alle verspateten Flugzeuge diese - freiwillige -
MaRnahme. Zwei Strategien sollen nun die Nutzung
des Segmented Approach erhohen:
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Darstellung nicht maRstabsgerecht

“ Der Anflug soll kiinftig ausschlielslich mit einem
Instrumentenlandesystem (ILS, mGlossar) moglich
sein - damit sind alle Flugzeuge ausgestattet, und
der ,segmentierte Anflug"kann verpflichtend werden.

“ Flugzeuge sollen den ILS-gestiitzten Segmented
Approach bereits ab 22 Uhr nutzen, also schon ab der
ersten Stunde der gesetzlichen Nacht. Wie bisher gilt
er natlirlich auch weiterhin fiir verspatete Landungen
nach Beginn des Flugverbots um 23 Uhr.
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SIEDLUNGSZENTREN UMFLIEGEN UND GEZIELTE BAHNNUTZUNG

Ab 22 Uhr bei Anflugen Hanau,
Offenbach und Mainz umfliegen

Segmented Approach ILS & zeitliche Ausdehnung

Der ILS-gestiitzte Segmented Approach bringt bei
Betriebsrichtung 25 (— Glossar) erhebliche Entlas-
tungen in Hanau, Mihlheim und Offenbach, allerdings
auch eine leichte Mehrbelastung in Neu-Isenburg sowie
Mehrbelastungen im Bereich von Heusenstamm und
Obertshausen. Bei Betriebsrichtung 07, also Ostwind,
senkt diese Malinahme den Fluglarm in Mainz. Es
kommt dann jedoch zu Mehrbelastungen in Bischofs-
heim und Ginsheim-Gustavsburg. Die entlasteten
Gebiete sind erheblich dichter besiedelt als die belas-
teten Gebiete.

Umfangreiche Larmmessungen sowie Auswertungen
der tatsachlich zuriickgelegten ,Flugspuren® sollen
einen moglichen Probebetrieb erganzen und genauere
Angaben zur Larmwirkung ermitteln. Diese besonders
ausfiihrliche Auswertung hat zwei Griinde: Zum einen
liegen die neuen Anflugrouten im direkten Vergleich
mit dem bisherigen, satellitengestiitzten Segmented
Approach (RNAV GPS) etwas unglinstiger - sie
verlaufen aber immer noch deutlich larmarmer als

ein konventioneller, nicht segmentierter Anflug tiber
die Anfluggrundlinien. Zum anderen verursachen Flug-
zeuge im Kurvenflug an einigen Stellen etwas mehr,
an anderen hingegen etwas weniger Larm als im
Geradeausflug - die tatsachliche Larmwirkung lasst

sich deshalb durch Berechnungen nur ungenau ermitteln.

AKTIVER SCHALLSCHUTZ

Daessichumeine larmverlagernde MalRnahme
handelt, findet zundchst eine lokale Konsultation

statt (msiehe auch Infoblatt II-7 ,Bei Larmverlagerung
Dialog"). Erst danach kénnen gegebenenfalls
Vorbereitungen fiir den Probebetrieb beginnen.
AuRerdem muss das Anflugverfahren vor der
Erprobung erst offiziell genehmigt werden. Das

kann bis zu 18 Monate dauern.

Einschrankungen

Perspektivischist es bei steigender Zahl der Anfliige
moglich, dass der Segmented Approach auch zwischen
22 und 23 Uhr nicht ohne betriebliche oder kapazita-
tive Einschrankungen umsetzbar ware und die Maf3-
nahme deshalb abgebrochen werden muss. Sollte es
dazu kommen, ist es Aufgabe des Expertengremiums
Aktiver Schallschutz, mogliche Losungen zu erdrtern
und eine weitere Anwendung des Segmented Approach
(als RNAV GPS oder ILS-Variante) zwischen 23 und

5 Uhr sicherzustellen. Eine weitere MalBnahme geht
allerdings der Frage nach, wie sich der Segmented
Approach auch in Zeiten mit héherem Verkehrsauf-
kommen umsetzen lieRe (~siehe Infoblatt Nr. V-9 ,Zu-
kunftsperspektive: Siedlungen ganztagig umfliegen”).
Der Segmented Approach ist auRBerdem nicht bei allen
Wetterlagen maglich.

Aktueller Stand

Die lokale Konsultation startet 2018.
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