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1 Rahmenvorgaben fir die OPNV-Entwicklung in Mainz

11

111

Grundlagen und Rahmenbedingungen

Die Rahmenbedingungen fir den Nahverkehrsplan sind sowohl durch Gbergeordne-
te Ziele der Stadt Mainz als auch durch rechtliche Vorgaben gesetzt. Daraus resul-
tierend dient der Nahverkehrsplan als Grundlage fir die Vergabe von 6ffentlichen
Dienstleistungsauftragen (ODA) und der Steuerung der OPNV-Entwicklung durch
die Stadt Mainz.

Rolle und Bedeutung des Nahverkehrsplans als Steuerungs-
instrument far Mainz

Der Nahverkehrsplan beschreibt die Qualitat des OPNV, den raumlichen und zeitli-
chen Umfang und die in den nachsten Jahren umzusetzenden MaRnahmen im
OPNV. Diese Inhalte leiten sich aus der raumlichen Struktur und Entwicklung der
Stadt, den stadtischen Zielen fir die zukinftige Mobilitéat und den rechtlichen Vorga-
ben ab.

Die bisherige bewéhrte Zusammenarbeit der Stadt Mainz mit der Mainzer Verkehrs-
gesellschaft mbH (MVG) als Tochtergesellschaft der Mainzer Stadtwerke AG be-
grundet das Vorhaben, die MVG zuklnftig mittels einer Direktvergabe als internen
Betreiber des OPNV in Mainz zu betrauen. Der Stadtrat hat hieriiber in seiner Sit-
zung am 07.02.2018 die im Jahr 2006 mit der Betrauungsvereinbarung getroffene
Willensbildung bestatigt, nach der die MVG Verkehrsdienstleister fir die kommuna-
len OPNV-Leistungen sein soll und befiirwortet, dass der Nahverkehrsplan als
Grundlage fiir die Erarbeitung eines Offentlichen Dienstleistungsauftrags (ODA) die-
nen kann.

Insofern spielt der NVP eine wichtige Rolle, da er im Zuge der Vergabe Grundlage
fur die vom Verkehrsunternehmen zu erbringende Leistung ist. Hierflr gehen tber
das gute und bereits im letzten Nahverkehrsplan verankerte Angebot des Status quo
deutliche Verbesserungen und Optimierungen des Bus- und Stral3enbahnnetzes ein.
AuRerdem sind dariberhinausgehende Weiterentwicklungen intermodaler Angebote,
verbesserte digitaler Informations- und Vertriebswege und die gesetzlich geforderte
Barrierefreiheit des OPNV im fortgeschriebenen Nahverkehrsplan verankert.

In diesem Zusammenhang steuert die Stadt auch die Entwicklung einer barrierefrei-
en Infrastruktur mit dem Nahverkehrsplan, in dem die Priorisierung des barrierefrei-
en Haltestellenausbaus ausgewiesen wird.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 14/183 the mind of movement
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Uber Mainz und die Organisation des OPNV in Mainz

Vorstellung von Mainz

Mainz ist die Landeshauptstadt von Rheinland-Pfalz und hatte zum Stand
30.04.2018 eine Einwohnerzahl von 215.824 mit Hauptwohnsitz. Das Stadtgebiet
der Stadt Mainz erstreckt sich Uber eine Flache von ca. 97,8 kmz?, die mittlere Ein-
wohnerdichte liegt damit bei ca. 2.200 Einwohnern pro km2. Gegeniiber den Ein-
wohnerstanden der letzten Fortschreibungen der Nahverkehrsplane - 2005 mit
191.411 und 2010 mit 198.276 Einwohnern - lasst sich ein deutliches Bevolke-
rungswachstum verzeichnen. Raumstrukturell zeigt sich, dass Mainz Uber eine ge-
schlossene Kernstadt mit dicht besiedelten Stadtteilen verfiigt, aber auch tber klei-
nere Stadtteile auBerhalb der Kernstadt, die teilweise durch weite landwirtschaftlich
genutzte Flachen von der Kernstadt getrennt sind und die Bedienung durch den
OPNV dadurch vor besondere Herausforderungen stellen.

Als Oberzentrum verfligt Mainz Uber ein breites Versorgungsangebot, besonders
hervorzuheben ist hierbei der Bildungsbereich mit Universitét (einschliellich groBem
Uniklinikum), Hochschule und einer Bandbreite von weiterfiihrenden Schulen.

Organisation des OPNV in Mainz

Die Landeshauptstadt Mainz ist Aufgabentrager fir den OPNV im Stadtgebiet. Die
Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH (,Mainzer Mobilitat“) erbringt als 100%-Tochter
der Mainzer Stadtwerke AG weit iberwiegend die OPNV-Dienstleistungen Bus und
StralRenbahn. Dabei wird das Liniennetz der Stral3enbahnen und der Busse als ein
Netz betrieben, dies soll auch so beibehalten werden. Erganzt wird das Netz der
MVG durch ein- und ausbrechende Verkehre des Regionalbusanbieters Omnibus-
verkehr Rhein-Nahe (ORN), Tochtergesellschaft der DB Regio AG. Deren Linien
620, 650, 652 und 660 liegen nicht in der Aufgabentragerschaft der Stadt Mainz. Die
Linien 620 und 652 liegen in der Aufgabentragerschaft des Landkreises Mainz-
Bingen, die Regiolinien 650 und 660 in der Aufgabentragerschaft des Zweckverban-
des Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Siid. Im Binnenverkehr der Stadt
Mainz stellen sie eine Erganzung zum Angebot der MVG dar. Fahrweg, Haltepunkte
und Services dieser Linien sind bei Neukonzessionierung in das Netz der MVG nach
Vorgaben des Aufgabentragers zu koordinieren und zu integrieren. Hierbei wird da-
rauf geachtet, dass einerseits keine konkurrierenden Parallelverkehre generiert wer-
den und andererseits durch diese Linien erganzende Relationen im Sinne einer Ver-
besserung des Gesamt-OV angeboten werden.

Die Genehmigung der Linienkonzession der MVG wurde seitens der Genehmi-
gungsbehérde am 10.12.2013 erteilt. Sie lauft bis Ende des Jahres 2021.

In der Folge ist eine Direktvergabe an die Mainzer Verkehrsgesellschaft mittels eines
offentlichen Dienstleistungsauftrags (ODA) ab 2022 vorgesehen. Der Nahverkehrs-
plan ist die Grundlage fir die bis Ende Juni 2020 hierfir zu erstellende Vorabbe-
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kanntmachung (VAB). Er muss alle formalen, rechtlichen und ékonomischen Aspek-
te beschreiben und die sich hieraus ableitenden Erfordernisse darstellen sowie die
Anforderungen an den OPNV Klar definieren.

Ziel der Stadt Mainz ist es, dass der Betreiber des Mainzer Nahverkehrs neben den
klassischen OPNV-Angeboten auch als zentraler Mobilitatsdienstleister tatig ist und
das bestehende Bike-Sharing-System weitergefiihrt und fortentwickelt sowie Koope-
rationen mit Carsharing-Anbietern fortfihrt. Weiterhin sollen neue Mobilitatsformen
(zum Beispiel on demand-Verkehre) entwickelt und betrieben werden.

Von der MVG wird auch das Linienbusangebot in den sogenannten ,AKK-
Gemeinden® Amoneburg, Kastel und Kostheim (Ortsbezirke Wiesbaden) und in den
Mainspitz-Gemeinden Bischofsheim, Ginsheim-Gustavsburg im Landkreis Grof3-
Gerau betrieben. Diese Gemeinden gehdrten bis 1945 zu Mainz, daher ist diese Be-
dienung historisch bedingt. Die Mainzer Stadtwerke AG erbringen fur diese Orte
auch noch weitere kommunale Versorgungsdienstleistungen.

Ebenso werden die Gemeinden Zornheim und Wackernheim im Landkreis Mainz-
Bingen sowie die Gemeinde Budenheim und die Stadt Hochheim am Main von der
MVG bedient.

Einbindung in Verkehrsverbiinde

Aufgrund der Lage an der Landesgrenze zu Hessen und unweit des Frankfurter
Flughafens, ist die Landeshauptstadt Mainz eng verwoben mit vielen Zielen in
Rheinland-Pfalz, aber auch grenziiberschreitend mit der hessischen Landeshaupt-
stadt Wiesbaden und dem Grof3raum Rhein-Main sowie der Stadt Frankfurt am
Main. Um dieser komplexen Ausgangslage Rechnung zu tragen, ist die Stadt Mainz
Partner in drei verschiedenen Verkehrsverbiinden: Dem Verkehrsverbund Mainz-
Wiesbaden (VMW), dem Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) sowie dem Rhein-
Nahe Nahverkehrsverbund (RNN). Daher ist das Losen von Verbundtickets von und
nach Mainz fur einen sehr gro3en Raum zwischen Birkenfeld und Fulda maoglich.
Das Gebiet des VMW entspricht dem Ubergangsbereich zwischen dem Gebiet des
RNN und des RMV.

In den Verbiinden bilden regionale Bahnangebote das Riickgrat des OPNV-
Angebotes. Im Rahmen des Verkehrsverbundes Mainz-Wiesbaden (VMW) bestehen
eine Reihe von Busverbindungen in Kooperation mit der ESWE Verkehr Uber das
Stadtgebiet der Stadt Mainz hinaus in das Stadtgebiet Wiesbaden.
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Rechtliche Rahmenbedingungen fur die Aufstellung des Nahver-
kehrsplans

Européaischer Rechtsrahmen

Am 3. Dezember 2009 ist die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 uber 6ffentliche Per-
sonenverkehrsdienste auf Schiene und StralRe (im Folgenden VO 1370/2007) in
Kraft getreten. Zweck der VO 1370/2007 ist es, gemeinschaftsweit einheitlich festzu-
legen, welche MaRnahmen die zustandigen Behdrden ergreifen kénnen, um im Inte-
resse des Gemeinwonhls Verkehrsdienste im OPNV sicherzustellen. Hierzu legt die
VO 1370/2007 die Bedingungen fest, unter denen die zustandigen Behdrden den
Betreibern Ausgleichsleistungen und/oder ausschlielliche Rechte im Gegenzug fir
die Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gewahren kénnen. Solche Aus-
gleichsleistungen und/oder ausschlie3liche Rechte durfen in der Regel nur durch ei-
nen zwischen der zusténdigen Behérde und dem Verkehrsunternehmen geschlos-
senen oOffentlichen Dienstleistungsauftrag gewahrt werden. Nach den Vergaberegeln
der VO 1370/2007 werden offentliche Dienstleistungsauftrage in der Regel im Wege
eines wettbewerblichen Verfahrens vergeben.

Neben der wettbewerblichen Vergabe sieht die Verordnung aber auch Méglichkeiten
fur Direktvergaben vor.

Der Nahverkehrsplan der Stadt Mainz bildet fir die kiinftige Vergabe von o6ffentli-
chen Dienstleistungsauftragen eine wichtige Grundlage, da die gemeinwirtschaftli-
che Verpflichtung durch den Nahverkehrsplan konkretisiert werden kann.

Bundesrecht (PBefG)

Das Personenbeforderungsgesetzt (PBefG) wurde zum 1. Januar 2013 grundlegend
Uberarbeitet, um die EU-Verordnung EU VO 1370/2007 im nationalen Recht zu be-
rucksichtigen.

Thema Nahverkehrsplan im PBefG

Der Nahverkehrsplan wurde dabei in seiner Funktion gestarkt. So wurde der § 8
PBefG neu gefasst und legt fest, dass der Aufgabentrager fir den OPNV fiir die Auf-
stellung des Nahverkehrsplans zustandig ist: ,Fur die Sicherstellung einer ausrei-
chenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen Perso-
nennahverkehr sind die von den Landern benannten Behérden (Aufgabentrager) zu-
standig®. (§ 8 Abs.3 Satz 1 PBefG).

Hierfur soll der Aufgabentrager ,Anforderungen an Umfang und Qualitat des Ver-
kehrsangebots, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fir die verkehrsmittel-
Ubergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahver-
kehrsplan® definieren.
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Thema Barrierefreiheit im Nahverkehrsplan

Als zentrales Thema ist in der novellierten Fassung des PBefG die Barrierefreiheit
ein wichtiger Aspekt. Hier werden weitreichende konkrete Anforderungen an den
Nahverkehrsplan gestellt:

.Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollsténdige Barrierefreiheit
zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Malinahmen getroffen.“ (§ 8
Abs. 3 PBefG).

Der vorliegende NVP kommt daher dem Aspekt der Barrierefreiheit in besonderem
Mafle nach.

Beteiligungsverfahren am Nahverkehrsplan

Zur Beteiligung an der Erstellung des Nahverkehrsplans wird Folgendes ausgesagt:

.Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friih-
zeitig zu beteiligen® (§ 8 Abs. 3 PBefG). Dies wurde in der Stadt Mainz bei der Erar-
beitung dahingehend bericksichtigt, dass die MVG im Arbeitskreis mitwirkte. Weite-
re Verkehrsunternehmen, wie zum Beispiel die Omnibusverkehr Rhein-Nahe GmbH
aber auch Institutionen, Organisationen sowie politische Vertreter wurden im Nah-
verkehrsforum zu den einzelnen Themen mit eingebunden.

Rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans

Die rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans ist in 8 8 Abs. 3a PBefG definiert, in
dem die Beriicksichtigung des Nahverkehrsplans bei den Vergabeverfahren von Li-
niengenehmigungen festgelegt ist: ,Die Genehmigungsbehoérde wirkt im Rahmen ih-
rer Befugnisse nach diesem Gesetz und unter Beachtung des Interesses an einer
wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an der Erfiillung der dem Aufgabentréager nach
Absatz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen Nahverkehrsplan zu
berlcksichtigen (...)". Hierdurch ist die Funktion des Nahverkehrsplans gegentiber
dem PBefG in der alten Fassung deutlich gestarkt, da die Bertcksichtigung durch
die Genehmigungsbehdrde bisher eine ,Kann-Bestimmung*“ war. Erganzt wird dies
durch § 13 Abs. 2b PBefG: ,Werden im &ffentlichen Personennahverkehr mehrere
Antrage gestellt, die sich ganz oder zum Teil auf die gleiche oder im Wesentlichen
gleiche Verkehrsleistung beziehen, so ist die Auswahl des Unternehmers danach
vorzunehmen, wer die beste Verkehrsbedienung anbietet. Hierbei sind insbesondere
die Festlegungen eines Nahverkehrsplans im Sinne des § 8 Absatz 3 zu bertcksich-
tigen.”
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Einer Vereinbarung uber eine gemeinwirtschaftliche Leistung, nach Ausschreibung
oder nach Direktvergabe, geht eine Vorinformation voraus (8 8a Abs. 2 PBefG). In
dieser Vorinformation legt der Aufgabentréager fest, welche Standards fur den Ver-
kehr gelten sollen und von dem Unternehmen fiir eigenwirtschaftliche Verkehre zu-
zusichern sind. Dabei kdnnen und sollen sich die Standards aus dem Nahverkehrs-
plan entwickeln, eine direkte Rechtspflicht besteht nicht.

§ 13 Abs. 2 Nr. 3d PBefG bestimmt, dass eine Liniengenehmigung nicht erteilt wer-
den darf, ,wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teil-
netz aus einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus einem im Nahverkehrsplan im
Sinne des § 8 Absatz 3 festgelegten Linienbiindel herauslésen wirde.*

Die wesentlichen Anforderungen wie Linienweg, Haltestellen, Bedienungshaufigkeit,
Bedienungszeiten, Anschlusssicherung und Barrierefreiheit sollten daher im Nahver-
kehrsplan enthalten sein und werden dementsprechend gewdirdigt.

1.1.3.3 Nahverkehrsgesetz Rheinland-Pfalz

Den landesrechtlichen Gesetzesrahmen fiir den OPNV stellt das Landesgesetz iiber
den offentlichen Personennahverkehr (Nahverkehrsgesetz — NVG) Rheinland-Pfalz
vom 17. November 1995 dar. Danach ist ,in allen Bereichen des Landes eine aus-
reichende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen® sicherzustellen.

Aufgabentragerschaft

Den Landkreisen und kreisfreien Stadten als Aufgabentrager fiir den OPNV insbe-
sondere auf der StraRe obliegt die Planung, Gestaltung und Finanzierung des OPNV
nach den Zielvorgaben des Gesetzes. (8§ 4). Sie nehmen die Aufgabe als freie
Selbstverwaltungsaufgabe im Rahmen ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit wabhr, sie
sind damit zustandige Behdrde fur die Erteilung von 6ffentlichen Dienstleistungsauf-
tragen im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 (8 5).

Aufgabentrager flr den Schienenpersonennahverkehr sind die beiden Zweckver-
bande des Schienenpersonennahverkehrs Nord und Sud. Die Zweckverbéande kén-
nen im Einvernehmen mit den zustandigen Aufgabentragern auch die Gestaltung
regionaler Busverkehre tibernehmen, ,soweit diese Verkehre eine dem Schienen-
personennahverkehr vergleichbare Bedienungsaufgabe erfullen®. (§ 6)

Die Verkehrsunternehmer sollen die Aufgabentrager bei der Planung und Gestaltung
des OPNV unterstiitzen (8§ 7).

Nahverkehrsplan

§ 8 NVG besagt:“ Jeder Aufgabentrager (...) soll einen Nahverkehrsplan aufstellen.
(...) Im Nahverkehrsplan sollen die Ziele und Rahmenvorgaben fir die Entwicklung
des offentlichen Personennahverkehrs festgelegt werden. (...)“. Im Absatz (3) wird
das Zusammenwirken der Beteiligten beschrieben: ,Der Nahverkehrsplan ist im Be-
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nehmen mit den zustandigen regionalen Planungsgemeinschaften aufzustellen®. Alle
Ubrigen Gebietskérperschaften, Behérden und sonstige zu Beteiligende sollen bera-
tend mitwirken.

Zu den Inhalten des Nahverkehrsplans werden in § 8 NVG Aussagen gefordert zu:
1. den verkehrspolitischen Zielen,

2. dem Netz des offentlichen Personennahverkehrs einschlie3lich seiner Ver-
knupfungspunkte sowie der Schnittstellen mit dem motorisierten und nicht
motorisierten Individualverkehr,

3. der Fahrplangestaltung, der Bedienungshaufigkeit, der Taktdichte und den
Anschlussbeziehungen an den Verknipfungspunkten,

4. den MalRnahmen einer alternativen Verkehrsbedienung, wie insbesondere
Personennahverkehrsdienste auf Abruf mit Kleinbussen, Taxen und Miet-
wagen,

5. der Tarifgestaltung einschlief3lich Kooperationsmafl3nahmen im Tarifbereich,
6. den Vertriebssystemen,

7. der baulichen Gestaltung und Ausstattung des Verkehrsnetzes, von Bahn-
hofen einschlie3lich ihres Umfeldes, Haltestellen und zentralen Umsteigean-
lagen,

8. den MalRnahmen zur Beschleunigung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs,

9. den Standards der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge des 6ffentlichen
Personennahverkehrs,

10. der Beriicksichtigung der Belange von behinderten und alten Menschen, von
Kindern, von Familien mit Kindern und von Frauen und

11. der Einhaltung von Tariftreue durch die ausfuhrenden Busunternehmen und
ihre Subunternehmen.

Der Nahverkehrsplan soll Aussagen zu seiner Umsetzung und Finanzierung enthal-
ten.

Tariftreue

Nach § 5 (4) ist geregelt, dass bei der Vergabe von 6ffentlichen Dienstleistungsauf-
tragen nach Artikel 5 Abs. 3 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, also einer wettbe-
werblichen Vergabe, § 97 Abs. 2 bis 5 des Gesetzes gegen Wetthewerbsbeschran-
kungen und die 88 3 bis 7 des Landestariftreuegesetzes vom 1.Dezember 2010
(GVBI. S. 426) in der jeweils geltenden Fassung gelten.
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Bei Vergaben nach Artikel 5 Abs. 2, also der von der Stadt Mainz angestrebten Di-
rektvergabe an die MVG, gelten die 88 3 bis 7 des Landestariftreuegesetzes in der
jeweils geltenden Fassung, entsprechend.

Daher wird im Kapitel 3.5.4 eine Vorgabe zur Tariftreue aufgenommen.

Aufstellungsverfahren NVP

Mit der vorliegenden Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde im Sommer 2017
begonnen. Der bisherige Nahverkehrsplan hatte eine Laufzeit von 2012 bis 2017.Mit
der Ausarbeitung wurde das Verkehrsplanungsbiiro PTV Transport Consult GmbH
im Juni 2017 beauftragt. Schwerpunkte waren vor allem die Herstellung der gesetz-
lich geforderten Barrierefreiheit sowie die Begleitung der Zielliniennetzplanung der
Stadt und der MVG.

Begleitet wurde die Bearbeitung durch einen Arbeitskreis bestehend aus Stadtver-
waltung, MVG und dem Gutachterbdiro.

Beteiligt wurde dariber hinaus im Rahmen von zwei Nahverkehrsforen, welche am
13.12.2017 und am 08.05.2018 im Mainzer Rathaus stattfanden und einem breiten
Spektrum tangierter sowie interessierter Institutionen, der Politik und insbesondere
Mainzer Birgern und Birgerinnen die Mdglichkeit gab, ihre Ideen in die weiteren
Planungsiiberlegungen mit einzubringen. Die Ergebnisse der Foren wurden doku-
mentiert und sind dem Anhang zu entnehmen. Diese flossen in die Bearbeitung mit
ein.

Daruber hinaus wurden die Ortsvorsteher und Ortvorsteherinnen (26. April und 2.Mai
2018) und anschliel3en die Mitglieder der Ortsbeirate in vier Blockterminen tGber den
Stand der Bearbeitung zum Zielliniennetz (Kapitel 5) und Vorschlage diskutiert.

Der Verkehrsausschuss wurde regelmaRig tber den Fortgang der Arbeiten unter-
richtet, so am 15.11.2017, 12.06. sowie 22.08.2018.

Weitere Schritte waren die Beteiligung der Trager Offentlicher Belange (vorgesehen
vom 02.11. bis 30.11.2018) und der benachbarten Gebietskérperschaften und Auf-
gabentrager.

Strategische und politische Ziele fur die Verkehrsentwicklung in
Mainz

Die Stadt Mainz steht wie viele andere Stadte vor der Aufgabe, die Attraktivitat und
Qualitat der Stadt zu sichern und zu erhéhen. Hierfur stellt der 6ffentliche Personen-
nahverkehr (OPNV) den wesentlichen Baustein und Hebel dar, um die grundsétzli-
chen politischen Ziele der zukinftigen Verkehrsentwicklung in Mainz zu erreichen.
Diese wurden bereits im Jahr 2017 veréffentlichen ,Masterplan 100% Klimaschutz®

in folgenden funf Grundstrategien zusammengefasst:
GROUP
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=

Verkehrsvermeidung
Mobilitdtsmanagement
Verkehrsverlagerung vom MIV zum OPNV

Verkehrsverlagerung vom Kfz- zum Radverkehr

a > WD

Effizienterer MIV und OPNV

Der Einsatz bzw. die Nutzung umweltfreundlicherer, flichensparender Mobilitat er-
hoht die Lebensqualitat im stadtischen Raum, denn die Reduzierung von Emissio-
nen, Larm und Versiegelung leistet nicht nur einen entscheidenden Beitrag zur Er-
reichung der Klimaschutzziele, sondern tragt wesentlich zur Gewahrleistung der Ge-
sundheit der Birgerinnen und Blirger bei. Mainz als ,lebenswerte Stadt‘ kann wiede-
rum potenzielle Arbeitgeber sowie -nehmer bei der Wahl ihres Wohnortes bzw. bei
der Standortwahl positiv beeinflussen. Aus diesem Grund unterstiitzen die von den
Strategien verfolgten Ansatze ,Verkehrsvermeidung®, ,Verkehrsverlagerung“ sowie
.Effizienzsteigerung der Verkehrsmittel“ auch Ziele aus den Bereichen Stadt-
entwicklung, Umweltschutz und Wirtschaftsférderung. Dies ergibt sich nicht zuletzt
bereits aus der Notwendigkeit, Planungsprozesse ganzheitliche zu gestalten, das
hei3t Verkehr, Stadtentwicklung und Umwelt im direkten Zusammenhang zu be-
trachten.

1.2.1 Ubergeordnete Ziele der Stadtentwicklung

Da der stadtische Verkehr zunehmend zum Flachenproblem wird, ist aus Sicht der
Stadtentwicklung oberstes Planungsprinzip fir den Themenbereich Verkehr die Mi-
nimierung von Verkehrsflachen. Aufgrund dieser Flachenanspriiche des Verkehrs
wurden im Rahmen des Flachennutzungsplans sogenannte Planungsleitlinien abge
leitet, die eine stadt-, umwelt- und sozialvertragliche Abwicklung des Verkehrs ge-
wahrleisten sollen. Im OPNV wird dabei aufgrund seines geringeren Flachenan-
spruchs gegenuber dem motorisierten Verkehr (MIV) die Chance der Reduzierung
von Verkehrs- und Versiegelungsflachen gesehen. Deshalb wird bei der Planung
von neuen bzw. erweiterten Stadtentwicklungsachsen auch eine Binnenentwicklung
angestrebt, d.h. eine Funktionsanlagerung erfolgt an zentral gelegenen Abschnitten
von (bestehenden) OPNV-Entwicklungsachsen.

Des Weiteren sind ebenso konkrete Planungsansétze der Stadtentwicklung zu nen-
nen, wie zum Beispiel die (Teil-)Umwidmung von Stral3enflachen zugunsten fla-
chensparsamer, umweltvertraglicher Verkehrsmittel (zum Beispiel Busspuren) oder
die Einrichtung von ,Auffangparkplatzen® fir Pendler (siehe Kapitel 7.1.3 Park and
Ride) an wichtigen Verknupfungspunkten von OV/OPNV-Zubringerstrecken. Ferner
werden auch durch rechtliche Regelungen wie die Stellplatzsatzung und den darin
integrierten ,OPNV-Bonus*“ zuséatzliche verkehrliche Infrastrukturen eingespart. Fol-
gerichtig besitzt die Férderung des OPNV — und dariiber hinaus aller Verkehrsmittel
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des Umwelt- bzw. Mobilitdtsverbunds — fur die Stadtentwicklung einen hohen Stel-
lenwert, weil sie zusatzlich zu Leitbildern der Stadtentwicklung (zum Beispiel ,Stadt
der kurzen Wege*) ganz wesentlich zur Minimierung von Verkehrswegen und -
flachen beitragt.

Ubergeordnete Ziele des Umweltschutzes

Die Stadt Mainz verfolgt bereits seit Gber 20 Jahren Klimaschutz-, Luftreinhalte- so-
wie Larmschutzziele. Mit der Fortschreibung und steten Uberpriifung wichtiger
Fachplane, wie u.a. dem ,Luftreinhalteplan Mainz“ [2016-2020] und dem ,Larmakti-
onsplan Mainz* [2012-2016] werden - unter Einbindung bereits bestehender Planun-
gen - kontinuierlich Ursachen fir Grenzwertliberschreitungen dokumentiert und
MafRnahmen entwickelt, durch welche u.a. Emissionen von Luftschadstoffen sowie
Larm durch Stral3enverkehr (einschliel3lich der Stral3enbahn) reduziert werden sol-
len. Auch der bereits weiter oben erwahnte ,Masterplan 100% Klimaschutz* definier-
te 17 MalRnahmen fiir das Handlungsfeld ,Mobilitat*, welche sich zu den in Kapitel
1.2 auflisteten Grundstrategien zuordnen lassen und den OPNV zum Teil direkt be-
treffen. Dieser nimmt beim Thema Umweltschutz eine Doppelrolle ein, denn einer-
seits ist der OPNV selbst Emittent und fiir Luftverschmutzung sowie Larm ursach-
lich, andererseits bietet er systemimmanente Potenziale fur eine nachhaltigere Mobi-
litat. So fiihrt der OPNV als Riickgrat des Umwelt- bzw. Mobilitatsverbundes grund-
satzlich zu einer verbesserten CO,-Bilanz und leistet einen wichtigen Beitrag zur
Luftreinhaltung und zum Larmschutz. Auch der Einsatz sparsamer (batterie-
und/oder brennstoffzellenbetrieben) sowie besser ausgelasteter Busse und Bahnen
tragt dazu bei, die Effizienz des OPNV zu steigern (Grundstrategie 5).

Erarbeitung des Masterplan ;M2 - Green City Mainz*

Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) hat insgesamt 61 Stadte, darunter auch die Lan-
deshauptstadt Mainz, wegen zu hoher Stickstoffdioxidwerte in der Luft verklagt. Da-
raufhin hat die Bundesregierung ein Férderprogramm als ,Sofortprogramm saubere
Luft 2017-2020“ aufgesetzt, an dem sich die Stadt Mainz mit dem Masterplan ,M? -
Green City Mainz" beteiligt. Gemeinsam mit den Mainzer Stadtwerken und der
Mainzer Mobilitat erarbeitete die Stadt Mainz Mal3nahmen, welche den funf folgen-
den Handlungsfeldern zugeordnet wurden: Digitalisierung, Vernetzung, Radverkehr,
Urbane Logistik, Elektrifizierung. Innerhalb dieser Handlungsfelder wurden auch
zahlreiche MaRnahmen, die den OPNV betreffen, entwickelt. Die Férderung von
Bussen und Bahnen soll neben der Reduzierung der Stickoxid-Emissionen auch das
drohende Dieselfahrverbot verhindern. Der Masterplan ,M? - Green City Mainz" wur-
de im Sommer 2018 vom Stadtrat beschlossen und dient nun als Grundlage fur die
Erstellung von Férderantragen. Auf die im Masterplan erarbeiteten OPNV-
MaRnahmen und deren Beitrag zur Erreichung einer sauberen Stadt wird im Kapitel
7.2 naher eingegangen.
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Ubergeordnete Ziele aus dem Bereich Kundenfokus und Soziale
Standards

Uber die genannten Ziele der Kundenbetreuung und der sozialen Standards, die im
Einzelnen im Kapitel 3 definiert werden hinaus, stehen auf Gibergeordneter Ebene
folgende Ziele im Zentrum:

Kundenfokus

Um zusatzliche Kunden zu gewinnen und Bestandskunden zu binden, wird das An-
gebot im Gesamtsystem kontinuierlich optimiert. Mit Hilfe interner und externer Da-
ten erfolgt eine regelméaRige Uberpriifung des Angebots. Dazu erfolgt eine automati-
sierte Erhebung von Ein-Aussteigerdaten.

Zusatzlich werden Kapazitatsengpasse im Netz regelmaRig kontrolliert und Vor-
schlage zu deren Beseitigung erarbeitet. Daruber hinaus werden Optimierungsmag-
lichkeiten im Liniennetz weiterverfolgt, so nimmt die MVG zum Beispiel zur Verbes-
serung der Punktlichkeit und Anschlusssituationen Analysen vor und erarbeitet
Maflnahmenvorschlage. Resultierende Malinahmen werden dann zwischen Stadt
und MVG abgestimmt. Dabei werden besondere Bedirfnisse einzelner Nutzergrup-
pen bericksichtigt, wie zum Beispiel im Schilerverkehr mit linienunabhangigen
Schulfahrten.

Auch der barrierefreie Ausbau der Haltestellen steht im Fokus der OPNV-Kunden.
Zur Sicherstellung des behindertengerechten Zugangs zum OPNV, wird die Schaf-
fung der Barrierefreiheit bis 2022 angestrebt. Zusatzlich wird den Kunden ein umfas-
sender Service entsprechend der unter Kapitel 3.4 formulierten Qualitétsstandards
bereitgestellt.

Die Bereitstellung und Unterhaltung von Infrastrukturausstattung (Haltestellen, Fahr-
zeuge, besondere Ausstattungen fur Busse, Stralenbahnen) wird entsprechend der
Vorgaben im Kapitel 3.3 durchgefiihrt.

Soziale Standards

Um drohende Wettbewerbsverzerrungen oder Lohndumping bei der Erbringung des
offentlichen Nahverkehrs in Mainz zu vermeiden, werden Uber den Nahverkehrsplan
formale soziale Standards vorgegeben. Dazu gehéren folgende Punkte:

= Tariftreue entsprechend Kapitel 3.5.4

= Erweiterte Altersabsicherung fur die Mitarbeiter durch zusatzliche Angebote be-
trieblicher Altersvorsorge

= Ubernahme von Beschéftigten bei Betreiberwechsel
= Zertifizierung zur ,Vereinbarkeit von Beruf und Familie*

= Verpflichtung der ,Charta der Vielfalt*
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= Gesundheitsférderung aller Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen durch unterneh-
mensinterne Angebote

Ergebnis: Ziele und Schwerpunkte des Nahverkehrsplans

Zusammenfassend kénnen aufgrund der politischen Ziele der Stadt Mainz und der
rechtlichen Veranderungen folgende zentrale Themen dieser Fortschreibung des
Nahverkehrsplans festgestellt werden:

= Thema Barrierefreiheit: Zusatzlich zu den bisherigen MalRnahmen zur barriere-
freien Ausgestaltung des OPNV in Mainz, werden nun einheitliche konkrete An-
forderungen fur eine umfassende Barrierefreiheit aufgestellt. Auf Basis einer
kompletten Erhebung aller Haltestellen mit einer Vielzahl von Einzelkriterien so-
wie einer Kategorisierung der Haltestellen und Priorisierung des Ausbaus kann
ein klares Vorgehen zur Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben und der Definition
von Ausnahmen durchgefiihrt werden.

= Thema Zielliniennetz: Auf der Grundlage bereits festgestellter Schwachstellen im
Netz, der Winsche aus den Stadtteilen, der zu erwartenden Stadtentwicklung
und der festgestellten nicht an die Nachfrage angepassten Angebote wurde ein
neues Zielliniennetz fir die Buslinien erstellt. Ziel ist, dieses Netz nachfragean-
gepasst zu gestalten, nachfragestarke Relationen mdglichst ohne Umstieg zu
bedienen und ein moéglichst gute Abstimmung vertakteter Linien herzustellen.

» Thema Intermodalitat: Erganzend zum OPNV sollen verstérkt abgestimmte in-
termodale Angebote weiterentwickelt werden. Neben den Mdéglichkeiten des Bi-
ke-Sharing sollen auch On-Demand-Angebote ermdglicht werden, die individuel-
len Mobilitatsbedirfnissen am besten entsprechen.

= Thema Umwelt und Klimaschutz: Ein besonderer Fokus dieser Fortschreibung
liegt auf MaZnahmen zur Luftreinhaltung, zum Larm- und Klimaschutz. Hierfir
dienen insbesondere Vorgaben fur die Fahrzeugtechnik.
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2 Nachfragestruktur und Prognoseszenario

2.1

211

Die zukiinftige Entwicklung des OPNV ist maRgeblich davon abhangig, wie sich die
Raumstruktur und die Bevdlkerung in den einzelnen Stadtteilen und Quartieren wei-
terentwickelt und die Nachfrage sich andert.

Bevolkerung und Raumstruktur

Im Folgenden werden die Raumstruktur und die Bevolkerung im Zusammenhang mit
den zu erwartenden Entwicklungen in der OPNV-Nachfrage beleuchtet.

Raumstruktur

Die Stadt Mainz ist in 15 Stadtteile aufgeteilt, die unterschiedliche Strukturen aufwei-
sen.

In der Kernstadt liegen die Ortsbezirke des Stadtzentrums Altstadt und Neustadt. Sie
sind umgeben von den Ortsbezirken Mombach, Gonsenheim, Hartenberg-
Munchfeld, Oberstadt, Bretzenheim, Weisenau und Hechtsheim.

AuBerhalb der Kernstadt als eigene abgegrenzte Ortsbezirke liegen Finthen, Drais,
Lerchenberg, Marienborn, Laubenheim und Ebersheim.

Alle Ortsbezirke auRerhalb der Innenstadt verfligen tber ein Stadtteilzentrum, in
dem die Versorgung des taglichen Bedarfs getéatigt werden kann, sowie weitere Ver-
sorgungsmadglichkeiten bestehen (zum Beispiel Ortsverwaltungen, Stadtteilbibliothe-
ken, Arzte, etc). Die Stadtteile mit inren Zentren sind in Abbildung 1 dargestellt.
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Stadtteilzentren
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Abbildung 1: Stadtteile mit Stadtteilzentren

2.1.2 Bevolkerungsstruktur und Demografie

Die klassifizierten Einwohnerzahlen in den einzelnen Verkehrsbezirken sind in Ab-
bildung 2 dargestellt. Aufgrund der sehr unterschiedlichen GréRRe der Zellen sind sie
jedoch nur begrenzt aussagekraftig.
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Quelle: Stadt Mainz / Darstellung PTV
Abbildung 2: Einwohnerzahlen Verkehrsbezirke 2016
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Daher ist in Abbildung 3 die Einwohnerdichte in den einzelnen Verkehrsbezirken
dargestellt. Hier zeigt sich, dass die Bevoélkerung vor allem in folgenden Bereichen

verdichtet ist:

= |nnenstadt: Altstadt und vor allem Neustadt: In der Neustadt werden in einer Rei-
he von Wohnbldcken sehr hohe Dichten erreicht, hier entsteht ein besonderer Er-

schlieBungsbedarf durch den OPNV.

= \Weitere stark verdichtete Gebiete finden sich in Gonsenheim, Mombach, Finthen
(Nord), Hartenberg-Miinchfeld, Oberstadt, Marienborn und Weisenau, haufig in

Raumen mit teilweiser Hochhausbebauung.
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= Nur geringere Dichten bzw. kleinere Flachen mittlerer Dichten finden sich in
Ebersheim, Laubenheim und Drais.

Einwohnerdichte
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Quelle: Stadt Mainz / Berechnung und Darstellung PTV
Abbildung 3: Einwohnerdichten in Mainz

Demografie

Die Bevdlkerung wird voraussichtlich insgesamt anwachsen. Grol3e neue Wohnge-
biete lassen erwarten, dass bis zum Jahr 2030 deutliche Verdichtungen im Bereich
Heiligkreuzviertel und im Bereich Zollhafen zu verzeichnen sind. Weitere Entwick-
lungsgebiete sind in Abbildung 4 dargestellt, sie sind mit 50 bis 500 Wohneinheiten
deutlich kleiner als das Heiligkreuzviertel und der Bereich Zollhafen geplant. Das mit
500 Wohneinheiten geplante Areal der GFZ-Kaserne wird erst deutlich nach 2020
bebaut, so dass die Verdichtung der Bevdlkerung spurbar spéter eintritt.
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I:l Entwicklungsgebiete
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Beschreibung / Bemerkung /

Entwicklungsgebiet / Quartier Stand

WE geschéatzt

Wohnen/Gewerbe, Einzelhandel

Zoll- und Binnenhafen seit 2016 erschlossen WE ca. 10% 1400
Geschosswohnen (GW), Gewerbe,

Heilig-Kreuz-Viertel Einzelhandel 1950
10% GW, 90% EFH, Baurecht bis

Hechtsheimer Hohe 2018 300

GFZ-Kaserne Baubeginn erst nach 2020 500

Lerchenberg Studwest Doppel-+Reihenh&user 80

Am Elmerberg Doppel/EFH 50

Peter Jordan Schule Wohnen 270

Schitzengelande Wohnen 90

Quelle: Stadt Mainz; Darstellung PTV
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Abbildung 4: Entwicklungsgebiete 2018-2022

Bei der Betrachtung der Altersstrukturen® in der Stadt Mainz fallt auf, dass die Al-
tersgruppe der 18- bis 30-J&hrigen mit einem Anteil von ca. 30 % an der Gesamt-
einwohnerzahl in den Ortsbezirken Altstadt, Hartenberg/ Minchfeld und Neustadt
besonders stark vertreten ist. Im gesamtstadtischen Durchschnitt betréagt der Anteil
dieser Altersgruppe 21 %. In der Gesamtstadt ist die Altersgruppe zwischen 2005
und 2015 um ca. 5.400 Personen angewachsen.
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Anteil an der Gesamtbevdlkerung im Ortsbezirk

Quelle: Stadt Mainz, Amt fir Stadtentwicklung, Statistik und Wahlen: Statistische Informationen zur Stadtent-
wicklung 2015, Okt. 2016, S 52; Darstellung PTV

Abbildung 5: Anteil der 18-30jahrigen im Ortsbezirk

Diese Altersgruppe hat einen besonders hohen OPNV-Anteil am Modal-Split mit
37%. In allen Ubrigen Altersgruppen liegt der Anteil zwischen 16% und 25%. Bei der
Kfz-Nutzung weisen die 18-29-Jahrigen den geringsten Anteil auf.

! Stadt Mainz, Amt firr Stadtentwicklung, Statistik und Wahlen: Statistische Informationen zur

Stadtentwicklung 2015, Okt. 2016
GROUP
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Wirtschafts- und Beschéaftigungsstruktur

Erwerbsstruktur

Die Arbeitsplatzzahlen sind in der Abbildung 6 fiir den Status quo (2016) dargestellt.
Es zeigt sich, dass besondere Arbeitsplatzschwerpunkte vor allem in der Innenstadt
liegen, aber auch in den Gewerbegebieten Weisenau, Hechtsheim, Mombach, Mari-
enborn, Bretzenheim sowie in den Unikliniken.

Arbeitsplatze
Analyse 2016
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e b it
Quelle: Stadt Mainz

Abbildung 6: Arbeitsplatzzahlen in den Verkehrsbezirken
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Schul- und Ausbildungsstruktur

Das Bildungsangebot in Mainz ist gepragt von einer Vielzahl auch weiterfihrender
Schulen sowie der Universitat. Dies sind die Ausbildungseinrichtungen, die auf das
ausreichende OPNV-Angebot am einflussreichsten sind, da hier Fahrgaststrome
raumlich und zeitlich bindelbar sind.

Universitat:

Die Johannes-Gutenberg-Universitat Mainz ist mit Gber 30.000 Studierenden ein
wichtiges Ziel im OPNV mit hohen Kapazitatsanforderungen.

Hochschule:

Schulen:

Die Hochschule Mainz hat Uber 5.500 Studierende an den Standorten Campus
(Lucy-Hillebrand-Straf3e), HolzstralRe, HolzhofstraRe — Caritasgebaude und Wall-
stral3e

Neben den 27 Grundschulen verfugt die Stadt Uber das Bildungsangebot der Se-
kundarstufe mit vier Realschulen Plus, neun Gymnasien und drei Integrierte Ge-
samtschulen (IGS). Unter anderem erganzen vier berufsbildende Schulen sowie drei
Forderschulen das Bildungsangebot.

Die Gymnasien und die integrierten Gesamtschulen sind als gréf3te Schulen Ziel fur
jeweils ca. 800 bis 1.500 Schuiler und Schulerinnen.

Schule Ganztagsschule (GTS) Schiilerzahl
27 Grundschulen

GS Eisgrubschule 230
GS ,An den Romersteinen*” 281
GS Leibnizschule 133
GS Feldbergschule GTS 277
GS Goetheschule GTS 321
GS Pestalozzi, Mombach (inkl. SKG) 234
GS Miunchfeldschule 180
GS Heinrich-Mumbéacher-Schule (Bre) GTS 363
GS Erich-Kastner (Bre) 181
GS Peter-Hartling (Fi) GTS 430
GS Schiller (Wei) 284
GS Maler-Becker (Go) 434
GS Martin-Luther-King 216
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Schule Ganztagsschule (GTS) Schilerzahl
GS Laubenheim 273
GS Drais 112
GS Marienborn 129
GS ,Im Feldgarten® 250
GS Am Lemmchen (Mo) GTS 256
GS ,Am Gleisberg“ (Go) GTS 476
GS Theodor-Heuss (He) GTS 375
GS Lerchenberg GTS 259
GS Ludwig-Schwamb GTS 259
Martinus-Grundschule Weisenau 299
Martinus-Grundschule Oberstadt 277
Martinus-Grundschule Gonsenheim 199
Grund- und Realschule Weilililiengasse 383
Summe 7.111
3 Forderschulen Ganztagsschule (GTS) Schiilerzahl
FS Windmuhlenschule GTS 208
FS Peter-Jordan-Schule GTS 65
FS Astrid-Lindgren-Schule GTS 79
Summe 352
4 Realschulen plus: (Bu/Mo = Bu Tréger) Ganztagsschule (GTS) Schilerzahl
Anne-Frank-Realschule plus GTS 740
Kanonikus-Kir-Realschule plus (inkl. FOS) GTS 740
Realschule plus Lerchenberg GTS 444
(Realschule plus Bu/Mo) (nur Mombach!) 188
Summe 2.112
1 Realschule
Realschule Willigis 214
Summe 214
9 Gymnasien: Ganztagsschule (GTS) Schilerzahl
Rabanus-Maurus-Gymnasium G9GTS 820
Gymnasium Am Kurfurstlichen Schloss G9GTS 1.129
Gutenberg-Gymnasium G9GTS 1.087
Gymnasium Oberstadt G9 1.043
Otto-Schott-Gymnasium (inkl. Hbfis) G8GTS 1.169
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Schule Ganztagsschule (GTS) Schilerzahl
Frauenlob-Gymnasium G8GTS 845
Gymnasium Willigis 777
Gymnasium Maria-Ward 1.231
Gymnasium Theresianum 964

Summe 9.065
3 1GSen: Ganztagsschule (GTS) Schilerzahl
IGS Bretzenheim GTS 1.476
IGS Anna-Seghers GTS 901
IGS Hechtsheim GTS 945

Summe 3.322
1 Waldorfschule Schulerzahl
Waldorfschule 400

Summe 400
4 BBSen Ganztagsschule (GTS) Schilerzahl
BBS | 3.212
BBS Il 981
BBS Il 2.996
BBS IV 687

Summe 7.876
Summe 52 Schulen 23 GTS 30.452

Tabelle 1: Schuliibersicht im Schuljahr 2017/2018

2.2.3 Versorgungs- und Freizeitstruktur
Ziele, die von einer gréReren Zahl von Fahrgasten besucht werden und eine gute
OPNV-Anbindung erfordern, sind auch im Versorgungs- und Freizeitbereich zu ver-
orten.

Versorgungszentren

Mainz ist gepréagt durch die City, die ein umfangliches Angebot von Versorgungsleis-
tungen fur den gehobenen und periodischen sowie den spezialisierten Bedarf der
Bevolkerung bereitstellt, erganzt um Dienstleistungen fir den taglichen Bedarf.

Nahezu alle Stadtteile weisen Stadtteilzentren auf, in denen der tagliche Bedarf ge-
deckt werden kann.
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Freizeiteinrichtungen

Freizeiteinrichtungen sind sehr vielfaltig und umfassen auch alle Naherholungsge-
biete. Im Folgenden werden nur die Einrichtungen genannt, die ein hohes und kon-
zentriertes Besucheraufkommen aufweisen.

= Neben den 6ffentlichen Bilichereien in der Alt- und Neustadt sind Stadtteilbib-
liotheken in Gonsenheim, Hechtsheim, Lerchenberg, Mombach und Weisenau
eingerichtet.

= Als wichtige Sportstéatten sind auf3er der Opel-Arena und dem Bruchwegstadion
die Schwimmbader Mombach und Hartenberg-Miinchfeld sowie die Bezirksport-
anlagen Ebersheim, Laubenheim, Weisenau, Hechtsheim, Bretzenheim, Ler-
chenberg, Finthen, Drais, Mitte (Hartenberg-Munchfeld) und Mombach zu nen-
nen.

= \Wichtige Theater sind das Staatstheater und die Kammerspiele sowie diverse
Kleinkunstbiihnen in der Altstadt.

= Grof3e Kinos finden sich am Bahnhof Romisches Theater sowie am Neubrun-
nenplatz in der Altstadt.

= Rheingoldhalle und Schloss befinden sich in der Altstadt. Hier finden die zentra-
len Grof3veranstaltungen in Mainz statt.

Es zeigt sich, dass die Innenstadt auch fir den Freizeitbereich eine grof3e Bedeu-
tung hat, die darliber hinaus ein dichtes Angebot an Gaststatten aufweist.

2.3 Mobilitatsstruktur

2.3.1 Tourismus

Die touristischen Ziele in Mainz befinden sich ebenfalls vorwiegend in der Altstadt
oder in den umgebenden Ortsbezirken. Da sie in der Regel gut von StraRenbahn
und Bus erschlossen sind, bestehen hier keine besonderen Anforderungen fur den
OPNV. Stadtrundfahrten werden durch einen privaten Anbieter in Form des ,Guten-
berg-Express” angeboten. Darlber hinaus verkehren zwei historische Stral’enbah-
nen der MVG (in 2018/19 wegen der Anderung der Betriebsspannung nicht bzw.
eingeschrankt).

2.3.2 Pendlerverflechtung

Pendlerverkehre, das heil3t tiber Gemeindegrenzen hinweg filhrende Wege zur Ar-
beit sind hinsichtlich des stadtischen Verkehrs insofern von Bedeutung, da viele
Pendler auch grenziberschreitend - vor allem mit dem SPNV - unterwegs sind und

hierfir die Bahnhofe erreichen mussen.
GROUP
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In Mainz wurden 2014 ca. 67.000 sozialversicherungspflichtige Einpendler und ca.
35.800 Auspendler verzeichnet.

Das Verhaltnis der Ein- und Auspendler von und nach Hessen ist mit ca. 24.000
Auspendlern und 21.000 Einpendlern recht ausgeglichen, da viele Pendler in den
grofRen Stadten in Hessen (Wiesbaden, Frankfurt am Main) bzw. dem grof3en Ar-
beitgeberschwerpunkt Riisselsheim arbeiten, aber auch wohnen.

Die starksten Auspendlerstrome nach Hessen flihren nach

= \Wiesbaden ca. 7.900 Auspendler

= Frankfurt am Main ca. 7.600 Auspendler

= | andkreis Grof3-Gerau 3.500 Auspendler (davon Riisselsheim ca. 1.900)

= Main-Taunus-Kreis ca. 1.500 Auspendler

Die starksten Einpendlerstréme aus Hessen kommen aus

= \Wiesbaden ca. 8.000 Auspendler

» Frankfurt am Main ca. 1.500 Einpendler

= | andkreis Grof3-Gerau ca. 3.900 Einpendler

= Main-Taunus-Kreis ca. 2.500 Einpendler

Die Pendlerstrome von und in die Stadte und Landkreise in Rheinland-Pfalz sind
aufgrund der insgesamt kleineren Stadte und Gemeinden auf rheinland-pfalzischem
Gebiet und der oberzentralen Bedeutung der Stadt Mainz von einem deutlichen Ein-
pendleriberhang nach Mainz gekennzeichnet mit ca. 39.000 Einpendlern und ca.
7.300 Auspendlern.

Die starksten Auspendlerstrome von Mainz nach Rheinland-Pfalz (insgesamt
7.300) fuhren in den Landkreis Mainz-Bingen, ca. 4.300 Auspendler (davon 1.400
nach Ingelheim).

Die starksten Einpendlerstrome aus Rheinland-Pfalz nach Mainz (insgesamt
39.000) kommen aus

= dem Landkreis Mainz-Bingen, ca. 22.000 Einpendler davon

ca. 2.000 aus Ingelheim
ca.1.400 aus Nieder-Olm

ca. 1.400 aus Bingen am Rhein
ca. 1.300 aus Budenheim

ca. 1.000 aus Bodenheim

% Bundesagentur fir Arbeit — Statistik — Ein- und Auspendler Rheinland-Pfalz Stichtag

30.06.2014
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Motorisierungsgrad und Modal Split

» dem Landkreis Alzey-Worms, ca. 7.200 Einpendler

= dem Landkreis Bad Kreuznach ca. 3.300 Einpendler

Die Haushaltsbefragung 2016° zeigt, dass 77% aller Haushalte in Mainz tiber min-
destens einen Pkw verfiigen. Der Motorisierungsgrad liegt insgesamt bei 520
Pkw/1000 Einwohner.

Im Mittel verfugt ein Haushalt tber 1,0 Pkw und Uber 1,9 Fahrrader, was beides et-
was unter dem Bundesdurchschnitt liegt.

Durchschnittlich legt jeder Mainzer Birger 3,0 Wege pro Tag zuruick.

Modal Split

Der Modal Split wird in der folgenden Abbildung ausgewiesen, es zeigt sich, dass
der OV-Anteil auch im Binnenverkehr und Gesamtverkehr mit 22% vergleichsweise

hoch ist.

Anteile

Binnen-, Quell-, Zielverkehr

Binnenverkehr

Quell-/Zielverkehr

Gesamtverkehr

MV 32% 66% 39%
ov 22% 24% 22%
Fahrrad 20% 6% 17%
Fuss 26% 4% 22%

Quelle: Stadt Mainz MOBILITATSBEFRAGUNG 2016 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevélkerung

in Mainz, 2016, S. 38
Abbildung 7: Modal Split in Mainz 2016

Die Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen aufgeschlisselt zeigt (siehe Abbildung 8), dass die
18-29-Jahrigen die geringste Kfz-Nutzung (Selbstfahrer und Mitfahrer) und die héchste Nutzung
der OPNV-Systeme Bus, StraRenbahn und SPNV aufweisen.

® Stadt Mainz MOBILITATSBEFRAGUNG 2016 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Be-
volkerung in Mainz, Aachen, 31.10.2016, Ingenieurbliro Helmert, Auftraggeber: Landeshaupt-

stadt Mainz
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Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen

B KFZ Selbstfahrer
= KFZ Mitfahrer
Mot. Zweirad
Bus
m StralBenbahn
mBahn (Nah +Fern)
= Fahrrad

mE-Bike

MVGmeinRad
Ful

33%

18% 16%

bis 17 18-29 30-49 50 - 64 65 -80 >80

Quelle: Stadt Mainz MOBILITATSBEFRAGUNG 2016 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevélkerung
in Mainz, 2016, S 68

Abbildung 8: Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen

Bike-Sharing

MVGmeinRad hat laut der Haushaltsbefragung einen Anteil von drei Prozent am
Gesamt-Fahrradaufkommen. Da der Anteil an Fahrradfahrern in Mainz steigt, ist
auch damit zu rechnen, dass die Nutzung des Bike-Sharing-Angebots steigen wird.
In der Haushaltsbefragung wurden hierfiir Potenziale festgestellt, ebenso wie fiir
Car-Sharing.

2.4 Trends und Prognhosen

Aufgrund des zu erwartenden Anstiegs der Bevolkerung ist ein Gber die Stadt verteil-
tes Anwachsen des Gesamtverkehrsaufkommens zu erwarten. Lokal deutlich spir-
bar wird dies durch die Neubaugebiete Heiligkreuzviertel und Zollhafen, spater auch
durch das Neubaugebiet GFZ-Kaserne.

Der hohe Anteil jingerer Bevolkerungsgruppen insbesondere in den innenstadtna-
hen Ortsbezirken lasst erwarten, dass eine Offenheit gegentber Mobilitdtsformen
besteht, die dem ,Umweltverbund“ zuzurechnen sind (SPNV, OPNV, Fahrrad, Ful3-
gangerverkehr). Dartber hinaus weist diese Bevélkerungsgruppe aber auch eine
hohe Affinitat zu digitalen Angeboten fir Information und Vertrieb sowie zu innovati-

ven Mobilitdtsangeboten wie Car-Sharing oder Bike-Sharing auf.
GROUP
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Die Studierendenzahlen sind derzeit stabil, daher ist auch hier mit einem gleichblei-
bend hohen Bedarf an OPNV-Angeboten zu rechnen.

Ergebnis: Prognoseszenarien Mobilitatsbedarf und -verhalten

Aufgrund des prognostizierten Bevdlkerungszuwachses und des hohen Bevodlke-
rungsanteils der jiingeren Einwohner sind weitere Potenziale fiir OPNV und innova-
tive Mobilitatsangebote zu erwarten.

Der OPNV wird sich weiterhin auf hohe Studierendenzahlen einstellen missen und
hat diesem Umstand durch die Einfuhrung der Mainzelbahn bereits Rechnung ge-
tragen. Zusatzlich ist mit einer grof3en Offenheit fir multimodale Wegeketten und in-
novative Angebote zu rechnen. Dies betrifft zum einen die Notwendigkeit fir eine gu-
te Fahrradinfrastruktur (Wegeplanung, sichere Abstellméglichkeiten, Lademdglich-
keiten fur E-Mobilitat), zum anderen den Bedarf nach E-Mobilitéat.
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3 Ziele fur das Mobilitatsangebot in Mainz

3.1

3.1.1

3.1.2

Bus- und StralRenbahnverkehr

Netzstruktur

Das Riickgrat fiir den OPNV in Mainz ist die StraRenbahn, deren weiterer Ausbau in
Abhéngigkeit von zu erwartender Nachfrage weiter Uberprift wird.

Die StraBenbahnlinien sind Durchmesserlinien, die sich auf verschiedenen Asten
und Verknupfungen zu einer méglichst guten Erreichbarkeit aller Stadtteile ergan-
zen.

Der Busverkehr erganzt die Stral3enbahn durch weitgehend gleichméaRig getaktete
Linien, die teilweise auf relativ direkten Wegen schnelle Verbindungen schaffen,
teilweise aber auch durch FeinerschlieBungen der Wohn- und Gewerbegebiete Zu-
bringerfunktionen zur StralRenbahn oder zu wichtigen Zielen im Stadtgebiet ermdgli-
chen. Zum Erreichen von wichtigen Zielen in der Innenstadt kann in der Regel auf
Umstiege zwischen Bussen verzichtet werden. Umsteigevorgange auf die Stra3en-
bahn und der damit verbundene Systemwechsel hingegen sind sinnvoll, da das
Schienenverkehrsmittel einen héheren Komfort bietet.

Voraussetzungen fiir einen attraktiven OPNV mit konkurrenzféhigen Reiszeiten sind
storungsfreie Fahrwege. Dies wird geférdert durch besondere Bahnkorper und Bus-
spuren sowie durch die Vermeidung zum Beispiel

= konkurrierender Verkehrstrager im Fahrweg
= baulicher geschwindigkeitsreduzierender Einbauten,
= yvon Geschwindigkeitsreduzierungen auf den Hauptachsen.

Gefordert wird dies durch BeschleunigungsmalRnahmen, beispielsweise durch ge-
eignete Steuerung der Lichtsignalanlagen, Busspuren, etc.

ErschlieBung (Haltestelleneinzugsbereiche)

Zur Gewdbhrleistung der ErschlieBung durch den OPNV in der Stadt Mainz werden
die Richtwerte fUr Einzugsradien der Haltestellen, die bereits in friiheren Nahver-
kehrsplanen zugrunde gelegt wurden, beibehalten. Auch weiterhin werden zunéachst
keine topographischen Besonderheiten berticksichtigt, die ein schnelles Erreichen
der Haltestelle trotz geringem Einzugsradius verhindern (zum Beispiel Briicken,
Bahnstrecken, Gewasser oder Steigungen mit umwegiger FuRBwegfihrung). Hier-
Uber ist bei der Umsetzung im Einzelfall zu entscheiden.
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Die Haltestellen werden in Abhangigkeit von der Lage und Art der bedienenden Ver-
kehrsmittel, in ErschlieBungskategorien mit dazugehérigen Einzugsradien eingestuft
(Tabelle 2).

ErschlieBung Einzugsbereich der Haltestelle
Stadtbus, StraRenbahn (in der Innenstadt) 200 m

Stadtbus, Straenbahn (auRerhalb der Innenstadt) 300 m

S-Bahn, Regionalbahn 600 m
Tabelle 2:  Haltestelleneinzugsgebiete

3.1.3

Bedienungshaufigkeit (Relationsbetrachtung)

Eine Grundsatzbetrachtung ergab, dass die bisherige Vertaktung des Buslinienan-
gebots (aktueller Grundtakt in der HVZ weitestgehend 20 Minuten) die Spielraume
fur eine nachfrageangepasste Fortentwicklung des Fahrtenangebots spirbar be-
grenzt. Aus diesem Grund sollen, soweit nicht nachvollziehbare betriebliche oder
verkehrliche Griinde dagegensprechen, die Linien kinftig durchgangig in der Takt-
familie 15/30/60-Minuten-Takt bedient werden. Dies dient optimalen Umsteigemdg-
lichkeiten und einer guten Merkbarkeit der Angebote. Die Taktungen der einzelnen
Linien sowie ihre Linienwege sind den Liniensteckbriefen zu entnehmen, die in ei-
nem gesonderten Dokument festgeschrieben werden.

Um die Bedienungshaufigkeit angepasst an die Raumstruktur im Stadtgebiet planen
zu kénnen, wurden die Verkehrsbezirke in Raumkategorien eingeteilt und die fur die
Fahrgaste wichtigen Verbindungen (Relationen) entsprechend kategorisiert. Dies
entspricht dem Vorgehen bei der ersten Fortschreibung des Nahverkehrsplans. Al-
lerdings wurden dort Relationen nicht bewertet, die eine geringe MIV-Nachfrage
aufwiesen. Um die Anforderungen auch fur Stadtteile mit weniger Nachfrage klarer
zu definieren, soll eine klarere Differenzierung vorgenommen werden.

Die Relationskategorien werden wie folgt definiert (Abbildung 9):
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Siedlungs-
gebiet 1

Stadtteil-
zentrum
A

Siedlungs-
gebiet 2

Stadtteil-
zentrum
B

Relationskategorie I ||

Relationskategorie 11 m—m

Relationskategorie 111 e

Abbildung 9: Einteilung der Relationskategorien (schematisch)

Die Stadtteilzentren A umfassen alle Stadtteile au3er Ebersheim, das als Stadtteil-
zentrum B eingestuft wird.

Dies ist wie folgt zu begriinden:

Grundsatzlich weisen die vier Stadtteile Marienborn, Lerchenberg, Drais und Ebers-
heim zwischen 3.000 und 6.500 Einwohnern und haben damit eine deutlich geringe
Bevolkerung als die tbrigen Stadtteile mit zwischen 9.300 und 28.300 Einwohnern
auf. Marienborn und Lerchenberg liegen an der Stral3enbahn und sind daher in je-
dem Fall der Stadtteilzentren A zuzuordnen, Marienborn profitiert zudem von seiner
Lage am Rande der Kernstadt zwischen Lerchenberg und Innenstadt. Lerchenberg
hat aufgrund des Arbeitsplatzschwerpunkts ZDF zusétzlich ein hohes Nachfrageauf-
kommen. Drais ist ebenfalls dem Stadtteilzentren A zuzuordnen, da es eine insge-
samt gute Bedienung aufweist und aufgrund seiner Lage von mehreren Linien (mit
Ziel Finthen und Lerchenberg) bedient wird.

Ebersheim liegt deutlich au3erhalb der Kernstadt und weist vorwiegend Wohnquatr-
tiere auf. Daher ist fir Ebersheim ein etwas niedrigeres Bedienungsniveau vertretbar
und die damit verbundene Einstufung als Stadtteilzentrum B. Daruber hinaus ist
Ebersheim durch seine Lage auch zum Mittelzentrum Nieder-Olm orientiert.
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Die Siedlungsgebiete 2 umfassen einige locker bebaute Siedlungen mit geringerer
Einwohnerzahl und/oder Einwohnerdichte. Dies betrifft folgende Bereiche:

= | ayenhof
= | erchenberg Nord/West
= Marienborn Sud (aul3erhalb des ErschlieRungsbereichs der StraRenbahn)

Alle Uibrigen geschlossenen Siedlungen in Mainz gehéren zu der Kategorie ,Sied-
lungsgebiet 1%

Die relationsbezogene Betrachtung verfeinert und prazisiert die Vorgaben zur Er-
reichbarkeit durch die detaillierte Einzelfallbetrachtung der Verkehrsbeziehungen
zwischen zwei Verkehrszellen.

Die Kategorisierung der Relationskategorien wird in drei Abstufungen von Bedie-
nungshaufigkeiten vorgenommen, wobei dies nicht zwingend die Mdéglichkeit von Di-
rektverbindungen bedeutet, es sind entsprechend der Vorgaben zur Umsteigehau-
figkeit gut abgestimmte Umstiege zulassig.

Relationskategorie | Relationen zwischen der Innenstadt / ,City“ und den Stadtteilzentren A

Relationskategorie Il Relationen zwischen
® der Innenstadt und den Siedlungsgebieten 1

® den Siedlungsgebieten 1 und den zugehdrigen Stadteilzentren

® |nnenstadt und Stadtteilzentrum B (Ebersheim)

Relationskategorie llI Relationen zwischen den Siedlungsgebieten 2 und der Innenstadt sowie den
zugehdrigen Stadtteilzenten

Tabelle 3: Relationskategorien

Nicht kategorisiert werden notwendige Tangentialverbindungen. Sie wurden ent-
sprechend der zu erwartenden Nachfrage im Zielliniennetz geplant und sind, wie in
den Liniensteckbriefen beschrieben, zu entwickeln.

Auf Basis der jeweiligen Relationskategorie ist die Bedienungshaufigkeit definiert,
die festlegt wie viele Fahrten zu welcher Verkehrszeit mindestens auf einer Relation
verkehren missen.

Die Definition dieses Mindestangebotes an Fahrten ist in der folgenden Tabelle 4
dargestellt, sie sollen grundsatzlich durch getaktete Linienfahrten realisiert werden,
wenn moglich auch durch abgestimmte Uberlagerungen von Linien. Die Verkehrs-
zeiten sind unter 3.1.5 definiert.
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Mindestangebot Fahrten/Stunde Relationskategorie
Verkehrszeit I Il [
HVZ 8* 4 2
NVZ 4 4 2
SVz 2 2 2 1
Svz1 2 2 1
Nachtverkehr 1 1 0

*In Ferienzeiten sind auch 6 Fahrten moglich / Abweichungen sind zudem fiir Laubenheim mdéglich, hier
besteht zuséatzlich ein ergédnzendes Bedienungsangebot durch die S-Bahn

Tabelle 4:  Bedienungshaufigkeit

3.14 Betriebszeiten

Innerhalb der festgelegten Betriebszeiten ist eine OPNV-Bedienung zu gewéhrleis-
ten. Diese differieren in Abhéngigkeit vom jeweiligen Verkehrsgebiet, in dem sich die
Zugangsstelle zum OPNV befindet.

Im Folgenden ist das Mindestangebot der Betriebszeiten dargestellt:

Betriebszeiten Montag bis Freitag

Betriebsbeginn

Betriebsende

Innenstadt

4:00/5:00 Uhr

2:00 Uhr

Stadtteile — Innenstadt

4:00/ 5:00 Uhr

2:00 Uhr

Stadtteile — Nachbarstadltteil

5:00/6:00 Uhr

2:00 Uhr (auf Tangentiallinien

bis 20:00 Uhr)

Nachtverkehr in den Nachten Freitag auf
Samstag und Samstag auf Sonntag

Durchgehend

Tabelle 5: Betriebszeiten

3.15 Verkehrszeiten

Da das OPNV-Angebot je nach Tageszeit und Wochentag nachfragebedingt in sei-
ner Auspragung und Taktstarke schwankt, werden zur Kategorisierung des Ange-
bots Verkehrszeiten definiert. Innerhalb einer Verkehrszeit besteht ein relativ homo-
genes OPNV-Angebot, welches sich von den anderen Verkehrszeiten unterscheidet
(zum Beispiel durch einen sehr dichten Takt).

Im Folgenden ist die Festlegung der Verkehrszeiten dargestellt:
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und 18.30 bis 20.00 Uhr

Verkehrszeiten Montag — Freitag Samstag Sonntag

. 6.30 bis 9.00 Uhr und . -
Hauptverkehrszeit 13.00 bis 18.30 Uhr entfallt entfallt
Nebenverkehrszeit 9:00 bis 13.00 Uhr 9:00 bis 18:00 Uhr entfallt

Schwachverkehrszeit 2

entfallt

entfallt

12:00-18:00 Uhr

Schwachverkehrszeit 1

vor 6.30 Uhr
20.00 bis 23.00 Uhr
(Fr. auf Sa. 01:00 Uhr)

6.00 bis 9:00 Uhr
und
18:00 — 1.00 Uhr

8.00 bis 12:00 Uhr
und
18:00 bis 23.00 Uhr

Nachtverkehrszeit

Nach 23:00 Uhr
(Fr. auf Sa. nach 1:00
Uhr)

vor 6.00 / nach 1.00 Uhr

vor 8.00 / nach 23.00 Uhr

Tabelle 6:

3.1.6

Umsteigehaufigkeit:

Verkehrszeiten

Umsteigehaufigkeit und Beforderungszeit zum Stadtzentrum, zu
den Stadtteilzentren und zu ausgewahlten Zielen

Eine gute Erreichbarkeit aller relevanten Ziele sowie die schnelle Uberwindung der
Distanzen werden nicht zuletzt durch die Notwendigkeit von Umsteigevorgangen
beeinflusst. Daher werden Vorgaben der Verbindungen zwischen den Stadtteilen un-
tereinander im Hinblick auf die Gewahrleistung von Direkt- oder Umsteigeverbindun-
gen definiert. Insbesondere bei den Verbindungen zur City und zu den eigenen
Stadtteilzentren sind Direktverbindungen notwendig. Die Anforderungen sind in fol-
gender Tabelle 7 festgeschrieben:
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Relationskategorie

Umsteigevorgéange

Relationskategorie 1:

Umsteigefrei (zumindest in der HVZ)

Ubrige kategorisierte Relationen:

Maximal 1 Umstieg

Tabelle 7:  Umsteigehaufigkeit

Befdrderungszeiten:

Die Beforderungszeiten geben die Zeit an, die Fahrgéaste von ihrer Einstiegshalte-
stelle zu ihrer Zielhaltestelle mit dem OPNV bendétigen. Hierbei sind notwendige Zei-
ten fur den Umstieg enthalten, soweit keine Direktverbindung vorliegt.

Die folgende Tabelle bildet den Status quo ab, Die Erreichbarkeiten wurden aus dem
Verkehrsmodell ermittelt, die angegebenen Minuten bilden die im Stadtgebiet langst
maogliche Beférderungszeit ab. Fir fast alle Haltestellen gelten daher kiirzere Beftr-

derungszeiten.

Folgende wichtige Ziele des OPNV sollen innerhalb der dargestellten Zeiten erreicht

werden (in der NVZ):

Beforderungszeit in der NVZ von allen Stadtgebie-

Ziel
ten aus
Innenstadt (einschliel3lich Hbf.) 30 Minuten
Hofchen 35 Minuten

Nachstgelegenes Stadtteilzentrum

In der Regel 15 Minuten

Hochschule Mainz 45 Minuten
Johannes-Gutenberg-Universitat Mainz 35 Minuten
Gewerbegebiete Bretzenheim und Hechts-

heim, Industrie- und Gewerbegebiet Mom- 45 Minuten
bach

Gutenberg Gymnasium, Integrierte Gesamt-

schule Anna-Seghers, Integrierte Gesamt- 45 Minuten
schule Mainz-Bretzenheim, Integrierte Ge-

samtschule Mainz-Hechtsheim

Schulstandort Altstadt 35 Minuten
Schulstandort Innenstadt und Oberstadt 45 Minuten
Schulstandort Gonsenheim 50 Minuten

Tabelle 8:  Befoérderungszeit
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Fahrplan

Das Fahrplanangebot ergibt sich aus der Manahmendefinition zum Zielliniennetz,
das im Kapitel 5 beschrieben ist. Dort sind die Fahrplankenndaten fiir unterschiedli-
che Verkehrszeiten sowie Betriebszeiten beschrieben.

Darliber hinaus wird ein zuséatzliches Fahrtenangebot bei besonderen Veranstaltun-
gen, wie zum Beispiel FuBballspielen und GroRveranstaltungen vorgehalten. AuR3er-
dem werden Schulbusverkehre au3erhalb des Linienverkehrs angeboten.

3.1.8 Verbindungsqualitat (Verknipfungen, Schnittstellen, Knoten-
punkte) innerhalb des Netzes

Die Wege, welche mit dem OPNV zuriickgelegt werden, sollen komfortabel und
maoglichst kurz gestalten werden. Dadurch ergeben sich besondere Anforderungen
fur Umstiegshaltestellen. Zum einen sollen dort zur Erreichung einer insgesamt ge-
ringen Reisezeit die Umsteigewartezeiten kurz gehalten werden. Zum anderen sollte
dennoch ausreichend Zeit fir das Umsteigen — in Abhé&ngigkeit von den zurtickzule-
genden Wegen und deren einfacher Uberwindung — zur Verfiigung stehen. Dabei
sind insbesondere die Belange von mobilitatseingeschrankten Fahrgasten zu be-
ricksichtigen. Ein angemessener, zeitlicher Puffer ist einzuplanen. An wichtigen
Umsteigeknoten, welche Tabelle 9 zu enthehmen sind, ist im Fall von Verspatungen
eine Anschlusssicherung zu gewahrleisten.

Fur alle Umsteigevorgange, welche einen Bahnsteigwechsel erfordern, ist speziell
Folgendes zu beachten:

» Die Umsteigezeit berlicksichtigt die zu Gberwindenden Wegelangen.

= Die Umsteigezeit beriicksichtigt die zur Uberquerung von StraRen/Kreuzungen
vorhandene Signalisierungen bzw. deren Umlaufzeiten.

= Die Umsteigezeit bertcksichtigt die an signalisierten Kreuzungen eingesetzte
OPNV-Bevorrechtigung.

Wichtige Umsteigeknoten sind vor allem:

Wichtige Umstiegshaltestelle Wichtige Umstiegshaltestelle

Umstieg am gleichen Bahnsteig Umstieg erfordert Bahn-/Bussteigwechsel
= Altstadt / Holzhof = An der Philippsschanze

= Hauptbahnhof West / Taubertsbergbad = Bahnhof R6misches Theater / CineStar
= Schillerplatz = BauhofstraRe / Rheinland-Pfalz-Bank

= Stadtpark = Bismarckplatz
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= 7Zwerchallee / Halle 45 = Fr.-v.-Pfeiffer-Weg

® Hechtsheimer Stralle

= Hindenburgplatz / Architektenkammer RLP

®» Hofchen / Listmann

= Kapellenstralle / Gesundheitszentrum

= | andtag

® | aubenheim / Bahnhof

= Mainz Hauptbahnhof

= Minsterplatz

= Mihldreieck

= Pariser Tor

= Rheingoldhalle / Rathaus

= S{dring

® Universitat

® \/incenz-Krankenhaus

Tabelle 9:  Wichtige Umsteigeknoten

Darliber hinaus dienen Umsteigehaltestellen als Schnittstellen zu anderen Ver-
kehrsmitteln im Sinne intermodaler Wegeketten. Neben der Einrichtung von P+R-
Parkplatz, der Pendlern ein bequemes Umsteigen vom MIV auf den OPNV ermég-
licht, unterstiitzen Fahrradabstellanlagen, der Zugang zu Fahrradvermietsystem und
Carsharing die Verknlpfung der Verkehrsmittel des Umwelt- und Mobilitatsverbun-
des.

3.1.9 Verbindungsqualitat (Verkntupfungen, Schnittstellen, Knoten-
punkte) zu regionalen bzw. Uberregionalen Netzen und Verbin-
dungen

3.1.9.1 Anbindung der Umlandgemeinden und des rechtsheinischen Be-
dienungsgebietes

Im Sinne einer geeigneten Verkehrsanbindung Uber die Stadtgrenzen hinaus sind
u.a verschiedene stadtnah gelegene Umlandgemeinden im Landkreis Mainz-Bingen
mit dem stadtischen Liniennetz verknipft. Neben den Gemeinden Zornheim und
Wackernheim, die schon seit Jahrzehnten vom Stadtbusverkehr bedient werden, ist
auch Budenheim seit vielen Jahren mit einer stadtischen Buslinie verknipft. Auch
Uber den Rhein hinweg bestehen einige Buslinien bereits seit Jahrzehnten als Ge-
meinschaftslinien von MVG und ESWE. Daneben bedient die MVG aus historisch
gewachsenen Grinden die sogenannten AKK-Gemeinden Améneburg, Kastel und
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Kostheim sowie die Gemeinden Ginsheim-Gustavsburg und Mainz-Bischofsheim im
Landkreis Grof3-Gerau. Zuletzt sei zudem die Stadt Hochheim genannt, die ebenfalls
Uber eine Stadtbuslinie eine Anbindung nach Mainz aufweist.

Auch weiterhin sollen diese Verknlpfungen, die sich in der Vergangenheit sehr be-
wahrt haben, grundsétzlich erhalten bleiben. In Bezug auf die Fortentwicklung der
Verknipfungen in Richtung des Landkreises Mainz-Bingen sei erwahnt, dass paral-
lel zur Fortschreibung des Mainzer Nahverkehrsplans ein ,OPNV-Konzept firr das
Gebiet des RNN* in Erarbeitung ist. Dieses wurde vom rheinland-pféalzischen Ver-
kehrsministerium mit dem Zielgedanken initiiert, den ,Rheinland-Pfalz-Takt*, der auf
der Schiene schon seit geraumer Zeit erfolgreich etabliert ist, auch auf die nachge-
lagerten Buslinienverkehre im Bedienungsgebiet des RNN zu Ubertragen. Mit der
daraus absehbaren Harmonisierung auf einen 30-Minuten-Grundtakt sowohl in der
Stadt als auch im Landkreis ergeben sich gute Optionen fur verbesserte Verknup-
fungen Uber die Stadtgrenzen hinaus. Seit Beginn der Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans hat ein stetiger Austausch zwischen den Akteuren stattgefunden, sodass
eine Kompatibilitat der Ziele und Planungsstande gewahrleistet ist.

Die konkreten Ergebnisse der Planungsiiberlegungen fir den Landkreis Mainz-
Bingen befinden sich mit Stand Oktober 2018 in der Endabstimmung und sollen als-
bald in den Gremien des Landkreises zur Diskussion gestellt werden.

3.1.9.2 Umsteigestationen/Bahnhotfe

Ein Kernelement der Verknipfung von Nahverkehrsangeboten und regionalem
SPNV sind kurze Ubergangszeiten und die Abstimmung der Fahrplane und An-
schlisse auf die Bedurfnisse der Mehrzahl der Nutzer.

In der Stadt Mainz existieren derzeit zwei wesentliche Verknipfungspunkte zum re-
gionalen SPNV:

» Hauptbahnhof
= Bahnhof Romisches Theater

Beide Bahnhofe weisen je zwei Zugange auf, sodass aus unterschiedlichen Rich-
tungen minimierte Umsteigewege und -zeiten vorliegen. Auch sind beide Bahnhofe
grundsatzlich barrierefrei nutzbar, wenngleich am Bahnhof Romisches Theater noch
die barrierefreie Anbindung in Richtung Mainzer Oberstadt fehlt. Hier ist jedoch ein
Forderantrag im Rahmen des Kommunalinvestitionsprogramms (KI) 3.0 gestellt, mit
einer Umsetzung der geplanten Aufziige kann in den Jahren 2019/20 gerechnet
werden.

Mit der neuen Grundtaktung der Buslinien von 30 bzw. 15 Minuten ergeben sich
gleichartige Ubergangszeiten, die einer guten Merkbarkeit dienen.
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Aufgrund der Vielzahl vorliegender Verbindungen ist eine vollstdndige Abstimmung
einzelner Umsteigebeziehungen am Hauptbahnhof nicht méglich bzw. sinnvoll. Bei
mehreren Linien aus einem Stadtteil sollte aber in der Fahrplanerstellung darauf ge-
achtet werden, dass zumindest ein guter Ubergang ohne gréRere Wartezeiten ent-
steht.

Wegen der Uberschaubaren Anzahl an Verbindungen lohnt es sich hingegen, die
Verbindungen am Bahnhof Mainz Romisches Theater hinsichtlich ihrer Verknup-
fungsqualitat zu bewerten und moglicherweise zu verbessern.

Darliber hinaus bieten auch die beiden folgenden Haltepunkte hervorgehobene Qua-
litaten fir den Umstieg:

® |aubenheim
= Marienborn
= \Waggonfabrik
= Mombach

Die drei erstgenannten Stationen sind ebenso in den vergangenen Jahren behin-
dertengerecht umgebaut worden und weisen somit keinen besonderen Umbau-
bedarf auf. Der Haltepunkt Mombach hat hier Nachholbedarf. Eine Verbesserung
der Umsteigebeziehungen an diesem Haltepunkt wird aber erreicht, indem in der
Umgestaltung der Hauptstral3e Mombach eine Haltestelle im Bereich Quellwie-
sestral3e vorgesehen wird und damit minimierte Umsteigewege entstehen.

SchlieBlich sind mit den Stationen Mainz-Nord und Gonsenheim noch zwei weite-
re Haltepunkte zu erwahnen.

In Mainz-Nord kann in die Buslinien entlang der Rheinallee umgestiegen werden.
Fur den Zeitraum des Neubaus der Schiersteiner Briicke enden hier zudem die
Linien 45 und 47 als Zubringer in Richtung Wiesbaden.

Fur den Haltepunkt Gonsenheim ergeben sich mit den Planungen des Busnetzes
erstmalig Umsteigemdoglichkeiten, zum Beispiel aus Drais, Finthen oder Miinch-
feld.

= Neuer Haltepunkt/Bahnhof Schott

Bereits seit vielen Jahren wird Uber einen neuen Umsteigebahnhof auf Hohe des
Werksgelandes der Fa. Schott AG nordwestlich des Hauptbahnhofs diskutiert. An
dieser Stelle treffen sich die Schienenstrecken aus Alzey/Wdrrstadt, Bingen/Bad
Kreuznach und Wiesbaden. Dieser Bahnhof kdnnte spiegelbildlich zum Bahnhof
Romisches Theater verlagerte Umsteigebeziehungen und damit eine Entlastung
des Hauptbahnhofs sowie verringerte Reisezeiten bewirken.

Beim Bau des so genannten ,Uberwerfungsbauwerks“ am Mainzer Nordkopf in
den Jahren 2011 bis 2013 wurden bereits Vorkehrungen getroffen, damit ein Um-
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steigebahnhof integriert werden kdnnte. Das Land Rheinland-Pfalz hat den
Bahnhof fiir eine planerische Ausarbeitung im Rahmen einer ,Stationsoffensive*
aufgenommen. Es wird erwartet, dass Aussagen uber die Finanzierung und ggf.
den Bau zum Jahreswechsel 2018/2019 konkretisiert werden kdnnen. Die Stadt
Mainz begriiRt das Vorhaben, da es zur Attraktivierung des regionalen OPNV-
Angebots und fir eine Aufwertung der nérdlichen Neustadt und des Mombacher
Gewerbegebiets rund um die ,Halle 45“ (ehemals Phoenix-Halle) dienen kann.

3.1.9.3 Regionale Schienenstrecken

Attraktive regionale Schienenangebote sind fur die Pendlerverkehre von hoher Be-
deutung, um Verlagerungen von der StralRe auf den OPNV und somit eine Entlas-
tung der stadtischen Wohnquartiere von Larmemissionen und Luftschadstoffen zu
erreichen. Dies betrifft insbesondere die Berufseinpendler nach Mainz hinein, aber
auch die Auspendler, die vorrangig in Richtung Wiesbaden und Frankfurt/Rhein-
Main unterwegs sind.

» Richtung Bischofsheim/Frankfurt

Die Schienenverbindung Gber Bahnhof R6misches Theater und Bischofsheim in
Richtung Frankfurt stellt mithin die wichtigste Route von Pendlerinnen und Pend-
lern aus dem Mainzer Raum und dem rheinland-pfalzischen Umland in Richtung
Frankfurt/Rhein-Main dar. Die zweigleisige Strecke ist an ihrer Kapazitatsgrenze
angelangt und bietet kaum noch Spielrdume fir Angebotserweiterungen. Aul3er-
dem flhrt die Bevorzugung des Fernverkehrs bei Verspatungen zu erheblichen
Fahrplaninstabilitaten.

Aus Sicht der Stadt Mainz ist hier ein Abbau der Engpasse durch Dreigleisigkeit
bzw. zumindest punktuelle Erweiterungen von Ausweich- bzw. Uberholstellen zu
fordern.

= Richtung Bingen/Bad Kreuznach

Fur eine Taktverdichtung bzw. héhere Fahrplanstabilitat wéare ein drittes Gleis zu
begriRen, sofern sichergestellt werden kann, dass die Kapazitatserhéhungen nur
dem Personenverkehr zugutekommen, nicht aber der ohnehin schon sehr um-
fangreiche und die Mainzer Bevdlkerung sehr belastende Guterverkehr zwischen
der Mittelrheinstrecke und der Metropolregion Rhein-Neckar weiter ausgebaut
wird. Es wird angeregt, die Direktzugfahrten zwischen Ingelheim und Wiesbaden,
die voriibergehend nach dem Bauanfall und der Sperrung der Schiersteiner Bri-
cke eingerichtet worden waren, als dauerhaftes Angebot zu etablieren.

» Alzey/Wdrrstadt

Diese Schienenstrecke weist weit liberwiegend eine Eingleisigkeit auf und ist
zurzeit nicht elektrifiziert. In den vergangenen Jahren wurden weitere Ausweich-
stellen und -bahnhdéfe ausgebaut, sodass die derzeit von viexx erbrachten
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Zugleistungen mit einer héheren Plnktlichkeit erbracht werden kdnnen. Fir mit-
tel- bis langfristig angestrebte Angebotserweiterungen sollten aber Untersuchun-
gen angestellt werden, ob infrastrukturelle Engpésse vorliegen und entsprechen-
de Malinahmenkonzeptionen vorgesehen werden.

= Worms/Oppenheim

Die linksrheinische Nord-Siid-Verbindung hat durch die Inbetriebnahme der ,S-
Bahn Rhein-Neckar® eine erhebliche Aufwertung erhalten. In Bezug auf die pro-
jektierte Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim ist darauf zu achten, dass keine
Verlagerung von Guterverkehren auf diese Strecke erfolgt, da hierdurch die Stadt
Mainz durch zusatzliche Larmbelastungen betroffen ware.

3.1.9.4 Sonderthema CityBahn Mainz-Wiesbaden

Die Vorplanungen fir eine Stadteverbindung Mainz — Wiesbaden mit einer ,City-
Bahn* werden aktuell von beiden Landeshauptstadten engagiert vorangetrieben. Es
ist jedoch zum Zeitpunkt der Verabschiedung des Nahverkehrsplans noch nicht mit
einem grundsatzlichen Entscheid Uber die Weiterflihrung des Projekts zu rechnen. In
Mainz erfolgen in der zweiten Jahreshélfte 2018 Workshops mit Interessensvertre-
tern sowie Blrgerinnen und Birgern, die dazu dienen, den stadtischen Gremien eine
Vorzugsvariante fur das weitere Baurechtsverfahren zu empfehlen. Mit einer ent-
sprechenden Beschlussvorlage kann im Marz 2019 gerechnet werden.

Unter der Voraussetzung, dass auch in Wiesbaden die Grundlagen fur die Einleitung
eines Planfeststellungsverfahrens geschaffen werden kdnnen, ist ein entsprechen-
den Beschluss nicht vor 2021 zu erwarten. Somit ist nicht damit zu rechnen, dass
eine CityBahn wahrend des Gllltigkeitszeitraums der vorliegenden Fortschreibung in
Betrieb gehen wird. Deshalb ist es auch noch nicht zweckmafig, ein adaptiertes
Busliniennetz zu entwickeln.

Ungeachtet der noch nicht abschlieRend geklarten Umsetzungsperspektive begrifdt
die Stadt Mainz die Planung einer CityBahn als weiteren Baustein zur Elektrifizie-
rung des OPNV-Netzes und die damit verbundenen Beitrage zur Entlastung der
Stadt von Schadstoffemissionen vor Ort. Die CityBahn soll bei einer Realisierung
Ausgangspunkt fur weitere Streckenerweiterungen zwischen den Landeshauptstad-
ten sein und dartber hinaus Optionen fir eine weitere Feinverastelung des Schie-
nennetzes in der Innenstadt eréffnen.

3.1.9.5 StraRenbahnerweiterung in Richtung Rheinhessen

Denkbare Erweiterungsoptionen fir das stadtische Stralenbahnnetz ergeben sich
grundsatzlich am Endast der Strafenbahn in Hechtsheim/Abzweig Mihldreieck. Hier
ist zunéchst anzumerken, dass Mitte der 1990er Jahre eine Voruntersuchung tber
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die Forderféahigkeit einer Straenbahnverlangerung in Richtung Mainz-Ebersheim
(und ggf. dariiber hinaus zu den Umlandgemeinden) einen nicht ausreichenden Nut-
zen-Kosten-Quotient ergab, und auch die zwischenzeitlich erfolgten Ansiedlungen
im Gewerbepark Hechtsheim eine Forderfahigkeit mit Bundesmitteln aus dem Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetz noch nicht in Aussicht stellen. Dennoch soll
ausgelotet werden, ob mit einer Erweiterung der Stralenbahntrasse in das rhein-
hessische Umland, zum Beispiel nach Harxheim/Mommenheim und damit ggf. ver-
bundene andere Finanzierungswege das Projekt beglinstigen kdnnen.

Seitens der Stadt Mainz wird weiterhin sichergestellt, dass aktuell baurechtlich als
OPNV-Trasse gesicherte Flachen westlich der L 425 (RheinhessenstraRe) fiir dies-
bezigliche Zwecke gesichert bleiben.

Auch hier ist mit konkreten Planungen bzw. gar einem Bau wahrend des Glltigkeits-
zeitraums der vorliegenden Fortschreibung nicht zu rechnen.

3.1.9.6 Schienenpersonenfernverkehr und Guterverkehr

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 —Schiene- sieht auch fur den Ballungsraum
Frankfurt/Rhein-Main verschiedene MalRnahmen bzw. Perspektiven vor. Im Perso-
nenfernverkehr ist vor allem die Neubaustrecke Frankfurt — Mannheim von Bedeu-
tung.

Fur den Giterverkehr sieht der Bundesverkehrswegeplan verschiedene MalRnah-
men im vordringlichen sowie im weiteren Bedarf vor. Insbesondere in der letztge-
nannten Rubrik wird die Verwaltung darauf hinwirken, dass diese Mal3nhahmen in
den vordringlichen Bedarf aufriicken.

Grundsatzlich ist anzustreben, dass die groRraumigen Giterverkehre zwischen den
Niederlanden und dem Ruhrgebiet (u.a. Hafen Rotterdam und Duisburg) in Richtung
Suddeutschland und Norditalien (Hafen Genua) aus dem Mittelrheintal und dem sid-
lichen Rheinland-Pfalz verlagert werden. Die Stadt Mainz wird sich fur den hierfir
notwendigen Infrastrukturausbau einsetzen.

3.2 Barrierefreiheit

Im PBefG mit Stand 01.01.2013 wird in §8 gefordert: ,....Der Nahverkehrsplan hat
die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit
dem Ziel zu bericksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen®.

Das Erreichen dieser Barrierefreiheit erfordert eine Reihe von Voraussetzungen, die
im Zuge der Qualitatskriterien bei den Anforderungen zu unterschiedlichen Themen
(Fahrzeuge, Information, Haltestellen) benannt werden.
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Schwerpunkt ist jedoch der Ausbau der Haltestellen, da hier die umfangreichsten
Auswirkungen der barrierefreien Umriistung liegen und entsprechende Ausnahmen
im Nahverkehrsplan geméaR dem PBefG definiert werden sollen.

Definition Standards "vollstandige Barrierefreiheit”

Um die Vorgaben des PBefG zu erfiillen, wurden die Haltestellen hinsichtlich ihres
derzeitigen Ausbauzustandes aufgenommen und eine Festlegung getroffen, welche
zeitliche Abstufung hinsichtlich des Ausbaus der Haltstellen sinnvoll ist. Zudem war
festzulegen, fiir welche Haltestellen ein langerer Zeitraum bis zum barrierefreien
Ausbau vertretbar ist und ob einzelne Haltestellen nicht ausgebaut werden sollen.

3.2.2 Bestandsaufnahme Haltestelleninfrastruktur

Um die notwendige Datengrundlage zur Haltestellenkategorisierung zu schaffen,
wurde eine Haltestellenerhebung durchgefuhrt. Dabei wurden die 673 Haltestellen-
positionen im Mainzer Stadtgebiet im Frihjahr 2018 hinsichtlich ihrer Barrierefreiheit
durch den Gutachter vor Ort untersucht. Es wurden flr jede Haltestellenposition 74
Parameter elektronisch erfasst und mit Fotos dokumentiert.

Das Erhebungspersonal nahm die einzelnen Kriterien an den Haltestellen mittels
Tablets mit entsprechender Software auf und wurde hierfir vom Gutachter und der
Verwaltung speziell geschult. Als Grundlage fur den Erhebungsbogen und die Schu-
lung bildeten Vorgaben fir Erhebungskriterien der Stadt Mainz, die unter anderen
auf folgenden Richtlinien und Unterlagen basierten:

= Datenblatter Taktile Leitlinie Stadt Mainz
= DIN 32984 zu Bodenindikatoren im Offentlichen Raum

= Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) der Forschungsgesellschaft
fur StraRen und Verkehrswesen (FGSV)

Erfasst wurden dabei unter anderem:

= Vorhandensein und Art gesicherter und stufenfreier Querungsmdaglichkeiten an
der Haltestelle, barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestelle

= Fahrradabstellanlagen und Taxistand
= Ausbauform und Lange der Haltestelle und Ausfuhrung und Zustand des Bordes

= Vermessung der fir die Barrierefreiheit wichtigen Faktoren der Warteflachen
(zum Beispiel Durchgangsbreiten, Bewegungsflachen an den Tlren)
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= Ausfuhrung und Vermessung des taktilen Leitsystems (korrekter Einbau der un-
terschiedlichen Elemente, unterbrechungsfreier Verlauf des Leitsystems, DIN-
gerechte Mal3e)

= Beleuchtung, Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheiten, Informationsmaterialien,
Fahrscheinautomat und Mullbehélter

= Aufnahme vorhandener Einrichtungen der dynamischen Fahrgastinformation
(DFI), der akustischen Ansage auf Tastendruck und deren Funktionsfahigkeit

= Ermittlung des Zustandes des Gehweg- und Fahrbahnbelages
» Gefahrdung und Behinderung durch Radverkehr oder parkende Kraftfahrzeuge

Das Ergebnis dient dazu, tber eine Grundlage fiir weitere Planungen und die Pflege
des Bestandes zu verfiigen, die anschlieRend kontinuierlich gepflegt wird.

Der Stand der Barrierefreiheit einer Haltestelle soll jedoch auch dazu dienen, den
barrierefreien Ausbau zu priorisieren. Die Ergebnisse gehen hierfur in eine Kategori-
sierung der Haltestellen ein (siehe Kapitel 3.2.3).

Zusammenfassend lasst sich das Ergebnis so beschreiben, dass Uber die fahrzeug-
seitig vorhandenen Klapprampen bereits ein betrachtlicher Teil der Haltestellen bar-
rierefrei nutzbar ist, allerdings in unterschiedlicher Qualitat und Vollstandigkeit. Dies
liegt teilweise auch daran, dass der schon seit vielen Jahren betriebene Ausbau un-
terschiedlichen, jeweils glltigen Standards unterlag.

Hinsichtlich der Bordhéhen sind 12% der Haltestellen mit Bahnsteigen fiir die Stra-
Renbahn ausgeristet. Diese ermdglichen in der Regel auch fur Busse einen barrie-
refreien Einstieg. 18% verfugen flr den Busverkehr Uber Kasseler Sonderborde oder
Niflux-Borde, die einen barrierefreien Einstieg erlauben.

Insgesamt sind hinsichtlich des Einstiegs
= 33 % der Haltestellenpositionen vollstandig barrierefrei mit Gber 15 cm Bordhéhe

» 50% weitgehend barrierefrei mit 8-15 cm Bordhdhe (Bedienung mit Klapprampe
stufenlos moglich)

® 17% bedingt barrierefrei mit unter 8 cm Bordhohe (Uberwindung der Neigung der
Klapprampe ggf. nur mit externer Unterstutzung moglich)

Vollstandig DIN-gerecht hinsichtlich der Durchgangs- und Aufstellflachen sind bis-
lang nur ca. 3% der Haltestellen, doch auch hier sind in vielen Féallen befriedigende
bis akzeptable Voraussetzungen gegeben.

Hinsichtlich der Bewegungsflachen ist hier zu differenzieren nach Haltestellepositio-
nen, die mit einer Bewegungsflache von

= mindestens 2,50 x 2,50 m bei 25% der Haltestellenpositionen
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= zwischen 1,50 x 1,50 m und 2,50 x 2,50 m bei 63% der Haltestellenpositionen
und

= weniger als 1,50 x 1,50 m bei 12% der Haltestellenpositionen. Von diesen Halte-
stellenpositionen verfligen jedoch die meisten (70 %) tber eine Durchgangsbreite
von mindestens 0,90 m.

Ca. 25% aller Haltestellen verfligen Uber ein taktiles Leitsystem, das jedoch nicht
immer mit der korrekten Gestaltung (zum Beispiel Rillenplatten anstatt Rippenplat-
ten) versehen ist und teilweise auch nicht sachgerechte Formen aufweist (zum Bei-
spiel zu klein bemessene Einstiegsfelder).

3.23 Haltestellen-Prioritatenliste

Im Rahmen dieser Fortschreibung wurde die ,Haltestellen-Prioritatenliste" erarbeitet.
Diese legt die Dringlichkeit des barrierefreien Ausbaus je Haltestellenposition fest
und ermdglicht, entsprechende Umbauprogramme bzw. Férderantrage zu strukturie-
ren.

Die Erarbeitung der ,Haltestellen-Prioritétenliste” erfolgte in einem iterativen Pro-
zess. Folgende Ergebnisse und Einschatzungen flossen dabei schrittweise ein:

» Ergebnisse der Haltestellen-Erhebung (siehe Kapitel 3.2.2)

= Bewertung der Haltepositionen hinsichtlich (siehe Anhang 3 und 4): Uber-
sicht Bewertungsblécke, -parameter und Punkteverteilung

= der verkehrlichen Bedeutung der Haltestellenposition (Bewertungs-
block 1): Haltepositionen, die von vielen Fahrgésten genutzt werden oder
als Umsteigehaltestellen dienen, sollen vorrangig barrierefrei ausgebaut
werden. In die Bewertung gingen deshalb Ein- und Aussteigerzahlen und die
Anzahl der Abfahrten pro Tag ein. Die zugrundeliegenden Daten stellte die
Mainzer Mobilitét zur Verfigung. Darliber hinaus bekamen Haltepositionen
mit Umstiegsfunktion zusatzliche Punkte zugeteilt. Diese fielen héher aus,
wenn innerhalb einer Umsteigehaltestelle der Bussteig gewechselt werden
muss, da dann die Bedeutung des barrierefreien Ubergangs noch hoher ist.
Zusatzlich wurden Punkte an Haltepositionen vergeben, die beispielsweise
der ErschlieBung von Schulen, Behindertenwohnheimen, Ortsverwaltungen
oder Krankenh&usern sowie anderen wichtigen Zielen dienen. Diese stellen
besondere Anforderungen an die Barrierefreiheit, welche unabhangig sind
von den reinen Ein- und Aussteigerzahlen, da sie dazu dienen, den barriere-
freien Zugang zu Einrichtungen sicherzustellen.

» des Grades des derzeitigen barrierefreien Ausbaus der Haltestellenpo-
sition (Bewertungsblock 2): Durch die Auswertung der Haltestellenerhe-
bung wurden jene Haltestellenpositionen identifiziert, die besonders starke
Defizite im Bereich der Barrierefreiheit aufweisen. Besteht ein Mangel, zum
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Beispiel aufgrund zu geringer Durchgangsbreite, eines nicht DIN-gerechten
taktilen Leitsystems oder einer geringen Bordsteinh6éhe, wurden sogenannte
,Dringlichkeitspunkte an die entsprechende Halteposition vergeben. Er-
reicht eine Halteposition eine besonders hohe ,Mangel“-Punktzahl, besteht
dort ein besonders hoher Aus-/ Umbaubedarf, der vorrangig umgesetzt wer-
den soll.

» des zusatzlichen Umbaubedarfs (Bewertungshblock 3): Erhoben wurde
ebenso der Zustand des Gehwegs, des Bordes und Fahrbahnbelags je Hal-
testellenposition. Wurde dieser bei der Erhebung als ,schlecht® eingestuft,
ergaben sich hieraus ebenfalls ,Dringlichkeitspunkte®. Zusatzlich erhielten
Haltestellenpositionen Punkte beim Vorhandensein einer Busbucht, da diese
gegenuber Haltestellen am Fahrbahnrand aufgrund von Fahrzeitverzége-
rungen negativer zu bewerten sind.

Aus der Summe der vergebenen Punkte wurde eine Gesamtpunktzahl je Halteposi-
tion errechnet. Aus dieser ergab sich eine ,vorlaufige Haltestellen-Rangliste®, die als
Grundlage fir Diskussionen mit den Behindertenvertretern und der Politik diente.

» Einschatzung der Behindertenvertreter/des Betroffenenkreises

= Die ,vorlaufige Haltestellen-Rangliste” wurde den Behindertenvertretern im
Rahmen des Arbeitskreises ,Barrierefreies Mainz und Kultur® vorgestellt und
gemeinsam diskutiert. Einschatzungen und Anregungen flossen bei der Er-
stellung der "Haltestellen-Prioritatenliste” sowohl vonseiten des Arbeitskrei-
ses als auch Blinden- und Sehbehindertenverein e.V. mit ein.

» Einschatzung zur planerischen und technischen Machbarkeit durch die
Verkehrsverwaltung sowie Erstellen der "Haltestellen-Prioritatenliste" (siehe
Anhang 4: Prioritatenliste: stadtteilfeine Listen)

= Mit der "Haltestellen-Prioritatenliste” werden die Dringlichkeit eines Aus-/
Umbaus jeder einzelnen Halteposition ausgewiesen sowie Ausnahmen bzgl.
des Ausbaus definiert. Mit der , TOP 54 (Vorzugshaltestellen) wurden die
Haltestellenpositionen bestimmt, welche im Zeitraum des kinftigen NVP
[2018-2022] einer planerischen Uberpriifung unterzogen werden und fiir die
—im Fall der planerischen Machbarkeit — der Beginn der Umsetzung erfolgt.
Die ,TOP 54“ besteht aus 19 Haltestellenpositionen in der Innenstadt (Alt-
und Neustadt) sowie 35 in den weiteren Stadtteilen, mit mindestens 2 Halte-
stellen pro Stadtteil. In begriindeten Fallen (hohe Haltestellenzahl, ,erhéhter
Nachholbedarf" im Stadtteil) wurden mehr als 2 Haltestellen vorgeschlagen.
Das Verhaltnis der Schwerpunktsetzung soll einerseits dazu dienen, zentral
gelegene Haltestellen, die naturgeman eine hohe Bedeutung aufgrund der
zahlreichen umliegenden Einrichtungen haben, angemessen zu beriicksich-
tigen, andererseits aber auch dem Umstand Rechnung tragen, dass mindes-
tens zwei Haltepositionen je Stadtteil barrierefrei ausgebaut werden. Zuséatz-
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lich ist anzumerken, dass fur die Haltestellen am Hauptbahnhof eine geson-
derte, planerische Betrachtung vorgenommen wird bzw. werden muss.
Grund ist, dass sich der Umbau des Bahnhofvorplatzes als sehr komplex
darstellt und daher nur in einer Gesamtplanung erfolgen kann. Zuséatzlich
enthalt die ,Haltestellen-Prioritatenliste" zum Teil sogenannte ,Nachricker®.
Diese Alternativen riicken dann nach, sollten sich bei der planerischen
Uberpriifung der Vorzugshaltestellen technische Ausschlusskriterien her-
ausstellen.

= Dariliber hinaus wurde zusétzlich eine sogenannte ,Sonderliste” erarbeitet.
Dabei handelt es sich um eine zweite Vorschlagsliste, die Haltestellenpositi-
onen enthalt, bei denen bis auf weiteres kein kompletter Umbau erfolgen,
sondern das taktiles Blindenleitsystem hergestellt bzw. verbessert werden
soll. Damit kann bereits im Jahr 2019 Uiber den Einsatz der zur Verfligung
stehenden OPNV-Mittel begonnen werden.

= Das langfristige Ziel, alle Haltestellen barrierefrei auszubauen, wird kiinftig
Uber eine fortgesetzte Priorisierung in den kommenden Fortschreibungen
weiterverfolgt und vorangetrieben.

3.24 Finanzierung/Abstimmung/Zeitplan

Angesichts begrenzter finanzieller und personeller Ressourcen muss die Inangriff-
nahme des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen im Stadtgebiet gestaffelt vorge-
nommen werden. Fir die Haltestellen der ersten Bearbeitungsrunde (TOP 54) kann
von einem Investitionsvolumen von ca. 3,5 Mio. € ausgegangen werden. Hierfir be-
absichtigt die Stadt Mainz, einen Forderantrag beim rheinland-pféalzischen Ver-
kehrsministerium zu stellen. Unter der Voraussetzung, dass eine Forderbewilligung
erfolgt, ist vorgesehen, fiir den Haushalt 2021/2022 entsprechende Mittel zur bauli-
chen Umsetzung anzumelden.

Zur Erarbeitung von Planungen, die dem Zweck eines Zuschussantrags dienen, ste-
hen jedoch bereits fur das Haushaltsjahr 2019 Mittel in H6he von 500.000 € zur Ver-
fugung, sodass die diesbezuglichen Aktivitaten direkt nach Verabschiedung des
Nahverkehrsplans eingeleitet werden kénnen.

Es ist folgender Zeitplan vorgesehen:

2019: Erarbeitung geeigneter Planungen zur Stellung eines Forderantrags
2020: Einreichung des Forderantrags
Ab 2021: Beginn der baulichen Umsetzung

Der Einbau von taktilen Leitelementen an den Haltestellen der Vorschlagsliste, bei
denen der weitere Umbaubedarf nachrangig zu sehen ist, wird in der Summe auf ca.
300.000 € abgeschatzt. Zur Finanzierung sollen unter anderem Mittel aus den jahr-
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lich wiederkehrenden Zuweisungen nach 8 10 NVG herangezogen werden. Pro Jahr
kénnen aus diesen Zuweisungen zwischen 50.000 und 100.000 € verwendet wer-
den. Hier kann bereits im Jahr 2019 mit der Umsetzung begonnen werden, da be-
reits Rucklagen aus Zuweisungen vergangener Jahre vorhanden sind.

Infrastrukturausstattung

Die Infrastruktur unterliegt unterschiedlichen Zustéandigkeiten, die entweder beim
Verkehrsunternehmen oder bei der Stadt liegen. In der Sicherstellung eines rei-
bungslosen kundenorientierten Betriebs muissen sie sich jedoch erganzen. Im Fol-
genden werden die Ausstattungsmerkmale, die einzuhalten sind, beschrieben.

3.31 Streckeninfrastruktur

Streckeninfrastruktur StraRenbahn

Der sichere und ordnungsgemalle Zustand aller Betriebsanlagen ist Voraussetzung
fur einen zuverléassigen StralRenbahnverkehr in der Stadt Mainz. Zu diesem Zweck
wird die Streckeninfrastruktur mit allen Betriebsanlagen durch den Betreiber der An-
lagen nach den gesetzlichen Vorgaben in seiner Verantwortung nach den Vorgaben
der BO-Strab in einem sicheren und ordnungsgemafen Zustand halten.

Hierzu gehdren im Kern:

» Gleisanlagen

= |ngenieurbauwerke

= Fahrleitungsanlagen

= Unterwerke und Niederspannungsanlagen

» Signalanlagen mit Ausnahme von LSA-Anlagen der Stadt Mainz
» Haltestellen

= Betriebshof, Werkstatten und Aufstellanlagen

= SozialrAume, u.a.

Das Verkehrsunternehmen verantwortet Reinigung und Services der eigenen Infra-
struktur ebenso wie eine kontinuierliche Instandhaltung und Weiterentwicklung der
Anlagen.

Bei seinen Aufgaben zur Erhaltung und Weiterentwicklung des Netzes wirkt der Auf-
gabentrager unterstiitzend mit. Dies gilt auch Weiterentwicklung des Stralenbahn-
netzes uber den vorhandenen Bestand hinaus.
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Bus

Die Anlagen im Busnetz liegen im Verantwortungsbereich des Aufgabentragers. Er
ist fur den sicheren und ordnungsgemaRen Zustand der Anlagen verantwortlich.

Zu den Anlagen speziell fir den Busbetrieb gehéren im Kern:

= Bushaltestellen mit Ausnahme des Haltestellenmobiliars (liegt in der Verantwor-
tung des Verkehrsunternehmens)

= Busspuren
®» Signalanlagen mit OPNV-Bevorrechtigung

Fir einen attraktiven OPNV mit kurzen Reisezeiten mit Bussen und Bahnen hélt die
Stadt Mainz die Anlagen in Stand und entwickelt sie kontinuierlich weiter.

Die Stadt tragt Sorge dafur, dass die Linienwege, hier im Besonderen die Hauptach-
sen des Busliniennetzes, stérungsfrei und zigig befahren werden kénnen. Hierzu
tragen zum einen die oben genannten Anlagen speziell fur den Busbetrieb bei, zum
anderen auch der Verzicht auf fur den Busverkehr retardierende Elemente im Stra-
Renraum (zum Beispiel Aufpflasterungen, Einengungen etc.). Zudem werden im
Stral3enraum Voraussetzungen dafiir geschaffen, dass ein konfliktfreier Busverkehr
mit anderen Verkehrstragern maoglich ist.

Bei seinen Aufgaben zur Erhaltung und Weiterentwicklung wirkt das Verkehrsunter-
nehmen unterstitzend mit.

Haltestellen

Um den Fahrgéasten des OPNV einen einfachen, komfortablen und angemessenen
Zugang zum OPNV zu ermoglichen werden Qualitéatskriterien zur Ausstattung von
Haltestellen festgelegt.

Die Zustandigkeiten fir die Haltestellen sind wie folgt geregelt:

= Reine StraBenbahnhaltestellen und StraRenbahnhaltestellen im besonderen
Bahnkorper mit Busmitbenutzung liegen in der Zustandigkeit des Verkehrsunter-
nehmens

= Reine Bushaltestellen und kombinierte Haltestellen Bus und Bahn im straf3en-
biindigen Bereich liegen in der Zustandigkeit der Stadt Mainz

Die Lage der Bushaltestellen wird durch die StralRenverkehrsbehoérde der Stadt
Mainz festgelegt. Die Festlegung der konkreten Gestaltung und Ausstattung erfolgt
in Abstimmung mit dem Verkehrsunternehmen. Bei Neu- und UmbaumafRnahmen
werden Fahrbahnrandhaltestellen angestrebt. Dadurch entsteht zum einen ein ge-
ringerer Flachenbedarf als bei einer Busbucht, zum anderen ist kein konfliktreiches
Einfadeln in den flieRenden Verkehr mit Zeitverlusten durch Wartezeiten erforderlich.
In Abstimmung der Partner kann hiervon in Ausnahmeféllen abgewichen werden.
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StraRenbahnhaltestellen werden nach den Vorgaben der BO-Strab und den Sys-
temvorgaben des Stral3enbahnbetriebes in Abstimmung mit der Stadt Mainz durch
den Betreiber festgelegt und ausgestattet.

Folgende Merkmale zur Haltestellenausstattung werden festgelegt.

= Die Einrichtung von Haltestellen ist ab einem Potenzial von 50 Ein-/Aussteigern
pro Tag nétig, Ausnahmen sind nach Abstimmung mdglich.

= Die Haltestellen werden entsprechend der Vorgaben aus Kapitel 3.2 barrierefrei
ausgestattet.

= Alle Haltestellen werden in Abhé&ngigkeit von ihrer Bedeutung und den raumli-
chen Mdoglichkeiten mit einem Haltestellenmast, einer Infoséule oder einer Halte-
stellenstele ausgestattet. Erforderliche Stromanschlusse erfolgen durch das Ver-
kehrsunternehmen.

= Die Beleuchtung der Haltestellen erfolgt tber die StralBenbeleuchtung. Auf reinen
StralRenbahnhaltestellen erfolgt die Beleuchtung nach Erfordernis durch das Ver-
kehrsunternehmen.

» Die Ausstattung von Haltestellen mit Wartehauschen erfolgt in Abhangigkeit von
der Bedeutung der Haltestelle (Frequenz, Umsteiger, etc.), der Lage und den
baulichen Rahmenbedingungen. Es werden sowohl Hauschen des Verkehrsun-
ternehmens als auch des Werbepartners der Stadt Mainz in Abstimmung der
Partner realisiert.

Alle Haltestellen werden durch das Verkehrsunternehmen mit den nach PBefG er-
forderlichen Informationen bestlckt. Hierbei sind Werbeflachen nachrangig zu den
Fahrplaninformationen.

Alle Haltestellen werden von Verkehrsunternehmen mit einem Abfalleimer ausge-
stattet fur dessen Leerung und Instandhaltung er zustandig ist.

Zu weiteren Ausstattungsmerkmale gelten folgende Verweise:

= Ausstattung mit Fahrgastinformationssystemen siehe Kapitel 3.4.1
» Ausstattung mit Sicherheitssystemen siehe Kapitel 3.4.2

= Ausstattung mit Fahrausweisautomaten siehe Kapitel 3.4.3

» Ausstattung fir Belange besonderer Gruppen siehe Kapitel 3.4.5

3.3.3 Fahrzeuge

Zur Erhaltung eines gepflegten Zustandes aller in Mainz verkehrenden Fahrzeuge
des OPNV werden folgende Merkmale festgelegt:
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Vorgang Ausfuhrung

Reinigung

Unverzigliche Beseitigung grober Verunreinigungen oder Graffiti
(bei schwerwiegenden Fallen Fahrzeug-Auswechslung)

Tégliches Durchwischen und Beseitigung grober Verunreinigungen,

Waochentlich erweiterte Reinigung

Ca. sechs Mal jahrlich Grundreinigung,

Jahrlich Polsterextraktion

wochentlich)

Regelmafige Aufl3enreinigung (bei nasser Witterung mindestens

Tabelle 10: Merkmale zum gepflegten Zustand der Fahrzeuge

Fahrzeugausstattung:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu er-
halten sind

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Alle neu zu beschaffenden Fahrzeuge ab Baujahr 2018
sollen mit Klimaanlagen ausgestattet sein

Ausreichende Beliiftung und Temperaturregulie-
rung, bzw. Klimatisierung

Klappfenster (Solobus mindestens vier, Gelenkbus
mindestens sechs, StraRenbahn mindestens neun)

Keine Anforderung

Entwerter (Solobus einer, Gelenkbus zwei, Stralen-
bahn mindestens vier)

Keine Anforderung

Alle Sitze mit Schaumstoff gepolstert

Keine Anforderung

Regelsitzabstand 720mm

Keine Anforderung

Rollstuhlplatz und zweite Sondernutzungsflache sind in
langer Ausfiihrung vorzuhalten (mindestens zwei Meter)

Multifunktionsflachen

Alle Sondernutzungsflachen sind mit selbststandig
hochklappenden Klappsitzen ausgestattet

Keine Anforderung

Haltewunschtaster ist von jedem Sitzplatz erreichbar

Haltewunschkndpfe von allen Sitzen aus erreich-
bar

Haltewunschtaster ist mit Braille-Schrift gekennzeichnet

Keine Anforderung

Ausreichende Haltemdglichkeiten sind von jedem Platz
aus erreichbar, alle Sitze sind mit Haltegriffen versehen

Ausreichende Festhaltemdglichkeiten

Senkrechte Haltestange befinden sich an mindestens
jeder zweiten Sitzreihe, ausreichend Halteschlaufen
sind vorhanden

Keine Anforderung

Alle Turen sind als Doppelfliigeltiiren (mindestens 1200
mm) gestaltet

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge mit Rollstuhlrampe fiir mindestens 350
kg (Bus: lange Ausfiihrung ca. 1 m x 1 m)

Keine Anforderung

An den Tiren Haltestangen mit taktiler Struktur

Keine Anforderung
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Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu er- Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
halten sind kehrsplans 2012-2017

An den Tiren vor und hinter den Sitzen Schutzwénde Keine Anforderung
aus Glas, vibrationsfest gelagert

Taréffnungstaster auBen zu beiden Seiten der Tiren Keine Anforderung

Automatische Fahrgastinformation, Haltestellenansage |Anzeige der Folgehaltestellen

Automatische Innenanzeiger und Haltewunschanzeiger |Anzeigen ,Nachste Halt“ und ,Wagen halt"

Einheitliches AuRen- und Innendesign Einheitliches Erscheinungsbild (Logo; Farben CI)

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2007 sind mit Videoliberwa- | Keine Anforderung
chung ausgestattet (Solobus fiinf Kameras, Gelenkbus
sieben Kameras, StraRenbahn mindestens sechs Ka-
meras) — Subunternehmer kénnen vorlaufig noch ab-
weichen

Vandalismusscheibe und Uberfalltaster fiir Fahrer sind | Keine Anforderung
vorhanden

Alle Fahrzeuge weisen folgende Fahrtzielanzeiger auf: | Fahrtzielanzeige laut BOKraft (vorne, Seiten);

® yorne: Liniennummer und Ziel Liniennummer (vorne, hinten)

® rechts: Liniennummer und Ziel
® [inks: Liniennummer

= hinten: Liniennummer

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2008 sind mit Lautsprecher | AuRenlautsprecher fiir Haltestellenansagen (bei
fur AuRenansage und automatischer Fahrtzielansage Neuanschaffung), Lautsprecherdurchsage ,Nachs-
ausgestattet ter Halt"

Fahrkartenverkauf im Fahrzeug ist vorzusehen Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2018 verfiigen Uber USB Keine Anforderung
Ladesteckdosen im Fahrgastraum

Alle Fahrzeuge haben eine Durchgangshdhe von min- | Keine Anforderung
destens 1950 mm

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2008 sind mit Unfalldaten- | Keine Anforderung
schreiber ausgestattet

Maoglichkeiten zur Beflaggung von Fahrzeugen zu be- Keine Anforderung
sonderen Anléassen

Tabelle 11: Fahrzeugausstattung Status quo

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-

Ausstattungsmerkmale Ziel bis 2023 kehrsplans 2012-2017

Alle neu zu beschaffende Fahrzeuge ab Baujahr 2018 | Ausreichende Beluftung und Temperaturregulie-
sollen mit Klimaanlagen ausgestattet sein und der rung, bzw. Klimatisierung

Uberwiegende Teil der Fahrzeudflotte Uber Klimaanla-
gen verfugen
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Ausstattungsmerkmale Ziel bis 2023

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Alle Fahrzeuge sind mit Videouberwachung ausgestat-
tet (Solobus funf Kameras, Gelenkbus sieben Kameras,

StralRenbahn mindestens sechs Kameras)

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge sind mit Lautsprecher fiir AuRenansage

und automatischer Fahrtzielansage ausgestattet

AuRenlautsprecher fiir Haltestellenansagen (bei
Neuanschaffung), Lautsprecherdurchsage ,Nachs-
ter Halt®

Alle Fahrzeuge sind mit Unfalldatenschreiber ausgestat-

tet

Keine Anforderung

Tabelle 12: Fahrzeugausstattung - Ziel bis 2023

3.34

Besondere Ausstattung fur Busse

Daruber hinaus mussen bei Bussen folgende Ausstattungsmerkmale vorhanden

sein:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu
erhalten sind

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Leistung Solobus mindestens 180 kW, Gelenkbus
mindestens 220 kW

Keine Anforderung

Zulassung fir Schulbusverkehr und Gelegenheits-
verkehr

Keine Anforderung

Mindestens acht Sitzplatze fir mobilitatseinge-
schréankte Fahrgaste

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge mit 100% Niederflur

Niederflur (bei Neuanschaffung), angestrebter Errei-
chungsgrad 100% der Fahrzeuge im Bestand

Maximales Durchschnittsalter der Fahrzeuge von 7,5
Jahre

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge mit Kneeling

Rampe/Kneeling (bei Neuanschaffung), Ram-
pe/Kneeling (angestrebter Erreichungsgrad 100% der
Fahrzeuge im Bestand

Pilotprojekte mit alternativen Antrieben zur Verringe-
rung der Emissionsbelastung

Einsatz umweltfreundlicher und schadstoffarmer
Antriebstechnik gemaf Luftreinhalteplan Mainz fur
2011-2012 (Zielvorgabe: bis 2015 erfiillen 80% aller
Busse Euro IV oder besser

Tabelle 13: Besondere Ausstattung fiir Busse

Ausstattungsmerkmale Ziel bis 2021/2035

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Bereits ab 2021 soll der Anteil emissionsfreier Fahr-
zeuge bei ca. 20% liegen, ab 2035 dann bei 100%.

Einsatz umweltfreundlicher und schadstoffarmer
Antriebstechnik gemaf Luftreinhalteplan Mainz fur
2011-2012 (Zielvorgabe: bis 2015 erfillen 80% aller
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Tabelle 14: Besondere Ausstattung fur Busse - Ziel bis 2021/2035

3.4 Kundenkomfort

Sowohl im Sinne einer vollstdndigen Barrierefreiheit als auch zur Kundenbindung
und Neukundengewinnung ist ein hoher Komfort anzustreben. Komfortable Informa-
tionsmaoglichkeiten, gute Betreuung und verlassliche und verstandliche Wege des
Vertriebs, der Kommunikation und der Sicherheit und Sauberkeit erhdhen die Attrak-
tivitat des OPNV deutlich. Daher verfolgt die Stadt Mainz auch im Sinne eines mog-
lichst hohen OPNV-Anteils am Gesamtverkehr ein hohes Niveau an Komfort fiir die
Fahrgaste.

3.4.1 Fahrgastinformationssysteme

Fur die Information der Fahrgaste sind folgende Einrichtungen und Kandle vorzuhal-
ten bzw. aktuell zu halten:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Zusatzlich zur Haltestellenansage sind fiir das Fahrzeug vorzusehen: Au3enansagen, Richtungsangaben
und Umleitungsangaben in Ansagen

Innenanzeigen mit Linienangabe, Linienziel und nachster Haltestelle

Information der Fahrgéste Uber Betriebsabweichungen

Echtzeitauskunft im Internet

Soll-Daten fiir eine Fahrplanperiode im Internet

Tagesaktuelle Lieferung von Fahrplananderungen und laufende Ubertragung der Echtzeitdaten zum Ver-
kehrsverbund RMV

Dynamische Fahrgastinformation mit LED-Technik (28 mm Mindestzeichenhdhe) (200 Stiick)

DFI an allen Haltestellen >300 Einsteiger (pro Halteposition) im Rahmen der baulichen Méglichkeiten

DFI flachendeckend an Stral3enbahnhaltestellen

Errichtung, Unterhalt und Betrieb von DFI-Anzeigern an Haltestellen DFI zur Wiedergabe der néchsten
Abfahrten und Zusatz-/ wie auch Sonderinformationen (DFI) Haltestellen mit Vorlesefunktion

Storungsinformation (geplant und ungeplant) per Lauftext auf DFI-Anzeigern

Fahrtspezialtext bei Verspatungen, Ausfall oder Schienenersatzverkehr

Darstellung der Fahrten von Dritten (ESWE, ORN usw.)

App mit VDV-Schnittstelle zum ITCS der Leitstelle zum Empfang der Soll- und Echtzeitdaten

Storungsinformationen online auf Homepage, tiber App und Facebook

App mit Echtzeitauskunft pro Haltestelle und Linie

App fur das Fahrradvermietsystem

Grol3e Haltestellenschilder mit Linien- und Zielinformationen an jeder Halteposition
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Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Umgebungsplane, Liniennetzplane an Haltestellen

WhatsApp-Newsletter, E-Mail-Newsletter

Tabelle 15: Ausstattung Fahrgastinformationssysteme

Ausstattungsmerkmale Ziel bis 2023

Aufbau weiterer DFI-Anlagen an Bushaltestellen mit hohen Fahrgastzahlen

Aufbau von Vorweganzeiger/ Anzeigetafeln im Innenstadtbereich zur friihzeitigen Information der Fahrgéste
vor Eintreffen an Haltestelle sowie zur Fahrgaststromlenkung an weitere, benachbarte Haltestellen im St6-
rungsfall

Tabelle 16: Ausstattung Fahrgastinformationssysteme - Ziel bis 2023

3.4.2 Fahrgastsicherheit

Zur Sicherheit bestehen heute folgende Einrichtungen und Ausstattungen, die auch
zukUnftig zur Verfigung stehen missen:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Videouberwachung in den Fahrzeugen (auf3er bei Subunternehmen)

Videotiiberwachung Haltestelle Hauptbahnhof

Videotiiberwachung im Verkehrs Center Mainz

Beleuchtung Haltestellen

Tabelle 17: Ausstattung zur Fahrgastsicherheit

3.4.3 Vertriebssysteme & Marktauftritt

Der Vertrieb von Fahrscheinen ist wie folgt vorzusehen:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Fahrscheinautomaten an hoch frequentierten Haltestellen

Weiterentwicklungen des Angebotes hinsichtlich E-Ticketing sind voranzutreiben

Fahrscheine kénnen im VerkehrsCenter Mainz sowie an weiteren Vorverkaufsstellen im gesamten Netz
erworben werden.

Kooperationspartner in den Vororten fiir den Fahrscheinverkauf sind beizubehalten (in der Regel Schreib-
warenladen)

Fahrscheine kénnen auch beim Fahrpersonal geldst werden

Das RMV-HandyTicket ist anwendbar

Umfangreich geschulte Fahrausweispriferinnen und —prifer; jahrlich ca. 25.000 Prifstunden und 750.000
kontrollierte Fahrgéste

Tabelle 18: Ausstattung zu Vertriebssystemen und Marktauftritt
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Ausstattungsmerkmale Ziel bis 2023

Fahrscheinverkauf Gber die neue Mobilitéts-App der Mainzer Mobilitat

Weiterentwicklung des Fahrscheinverkaufs im Fahrzeug

Tabelle 19: Ausstattung zu Vertriebssystemen und Marktauftritt - Ziel bis 2023

3.44 Kundenservice, Kundenbetreuung / Fahrgastbetreuung, Kunden-
dialog

Neben den unter Fahrgastinformationssystemen bereits genannten Einrichtungen
und Ausstattungen, dienen folgende Punkte der Kundenbetreuung und dem Dialog.

Angebote und Services des Status quo, die zu erhalten sind

Mobilitatsmanager/in (Busschule): In Kindergarten, Kindertagesstatten und Grundschulen wird die Busschu-
le angeboten und ein Verhaltenstraining an Haltestellen und im Bus durchgefiihrt.

Betrieb des Verkehrs Center Mainz mit Offnungszeiten von montags bis samstags

Telefonische Erreichbarkeit mit eigenem und vor Ort ansassigem Personal zu den Geschaftszeiten, telefo-
nische Kundenbetreuung rund um die Uhr

Umfangreiche Kundenbetreuung und -beratung sowie Verkauf rund um alle Mobilitdtsangebote der Mainzer
Mobilitat

Umfangreich geschultes Fahrpersonal

Das Fahrpersonal kann sich in deutscher Sprache versténdigen

Tabelle 20: Kundenservices

3.4.5 Belange besonderer Gruppen

Firr den Offentlichen Personennahverkehr ist im OPNVG §3, in den ,Allgemeinen
Leitlinien“ festgehalten: ,Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruk-
tur, der Beschaffung von Fahrzeugen des 6ffentlichen Personennahverkehrs und der
Gestaltung der Angebote des 6ffentlichen Personennahverkehrs sollen die Belange
von behinderten und alten Menschen, von Kindern, von Familien mit Kindern und
von Frauen besonders berucksichtigt werden...“

AuRerdem soll der Nahverkehrsplan laut OPNVG 88 Abs. 2, entsprechende Aussa-
gen enthalten zu ,der Berlicksichtigung der Belange von behinderten und alten
Menschen, von Kindern, von Familien mit Kindern und von Frauen”.

Fur einen GrofR3teil der Anliegen dieser Nutzergruppen bietet der barrierefreie Aus-
bau eine Lésung.

Beriicksichtigung von behinderten und alten Menschen

Menschen mit Behinderungen und alte Menschen sind nicht selten mobilitéatseinge-
schréankt, daher kommen ihnen je nach Einschrankung unterschiedliche Faktoren
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der Barrierefreiheit zugute. Vor allem der barrierefreie Zugang und Einstieg an Hal-
testellen und der barrierefreie Aufenthalt in den Fahrzeugen sowie der Vorrang vor
zum Beispiel Fahrradern erhoht die Nutzbarkeit des OPNV. Aber auch die Informati-
on Uber zwei Sinne, die Prasenz von Personal und die gute Verstandlichkeit der An-
gebote entscheiden oft dariiber, ob der OPNV genutzt wird oder nicht. Wie fiir alle
Fahrgaste ist die subjektive und objektive Sicherheit soweit wie méglich zu gewahr-
leisten, MalRnahmen hierzu werden im Anforderungsprofil beschrieben (Kapitel
3.4.2)

Beriicksichtigung von Kindern und Familien mit Kindern

Kindern kommen ebenfalls MalRnahmen zur Barrierefreiheit zugute, wie zum Beispiel
erleichterter Einstieg oder die Moglichkeiten, Einrichtungen wie Fahrscheinautoma-
ten oder Haltewunschtasten zu erreichen. Dartiber hinaus sind Kinder im RMV auch
tariflich berticksichtigt. Bis 6 Jahre reisen sie kostenlos, bis 14 Jahren kann ein Kin-
derfahrschein erworben werden. Gleiche Tarifkonditionen gelten im RNN.

Familien mit Kindern im Kinderwagen profitieren ebenfalls von der barrierefreien Zu-
ganglichkeit der Fahrzeuge, Vorrang vor zum Beispiel Fahrradern und ausreichen-
der Sondernutzungsflachen zum Abstellen. Fir die meisten Zeitkarten gelten zu be-
stimmten Zeiten (zum Beispiel am Wochenende) Mithahmemdgglichkeiten von einem
Erwachsenen und beliebig vielen Kindern unter 15 Jahren.

Belange von Frauen und Madchen

Ob es um die Ausstattung von Haltestellen und Fahrzeugen geht, um die Lage von
Haltestellen, eine hohere Haltestellendichte, um Fragen der Sicherheit und Barriere-
freiheit: Verbesserungen im OPNV kommen allen Geschlechtern zugute. Das Frau-
enblro der Stadt Mainz legt jedoch Wert auf die Feststellung, dass sich die Vermei-
dung von Angstraumen und MaRnahmen zur Erhdhung der Sicherheit bei der Nut-
zung des OPNYV (einschlieBlich der Wege von und zu den Haltestellen) deutlich stér-
ker auf Frauen und Madchen auswirkt, helfen sie doch dabei, die Angst vor sexuali-
sierter Belastigung und Gewalt im 6ffentlichen Raum zu verringern.

Bei der Nutzung des OPNV selbst bestehen, das zeigt die Haushaltsbefragung der
Stadt Mainz aus dem Jahr 2016, bei der Reisezweckverteilung und der Verkehrsmit-
telwahl im Vergleich zur letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplans nur noch ge-
ringflgige Unterschiede zwischen Frauen und Mannern.
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9 Reisezweckverteilung
Frauen und Manner 6\
geschattlich Arbeit geschattlich
unterwegs Arbeit 31,9% unterwegs

4,0% 25,8% 4,4%

Einkaufen (taglicher.
Bedarf)
11,0%

Einkaufen (taglicher
Bedarf)

0,
Einkauf (sonstiger 7,6%

Bedarf)
7,1%

priv. Erled
1,1%

Einkauf (sonstiger
Bedarf)
6,7%

Ausbildung
14,8%

Freizei
12,3%

priv.Besuch Bringen/Holen
7,3% 6,6%

Quelle: Stadt Mainz MOBILITATSBEFRAGUNG 2016 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevélkerung
in Mainz, 2016, S. 76

Abbildung 10: Reisezweckverteilung Frauen und Manner

Geringfligige Unterschiede zeigen sich beispielsweise bei Arbeitswegen und Einkau-
fen, keine unterschiedlichen Angaben machten Frauen und Mé&nner jedoch zur Ka-
tegorie Bringen/Holen. Bei der letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplans hatten
Frauen noch einen deutlich starkeren Anteil an diesem Reisezweck.

Die Verkehrsmittelwahl zeigt, dass fur alle ihre werktaglichen Wege Frauen zu 23,5
Prozent und Méanner zu 20,9 Prozent den OPNV nutzen. Uber den Tag verteilt nut-
zen Frauen den OPNV also o6fter, jedoch ist der Unterschied mit 2,6 Prozentpunkten
gering.

Die Nutzung des OPNV insgesamt weist damit keine deutliche Geschlechtsspezifik
auf. Dies sagt aber noch nichts dartiber aus, ob sich Frauen und Madchen - bei-
spielsweise bei der abendlichen Nutzung des OPNV - tatsachlich auch im 6ffentli-
chen Raum sicher filhlen. Bei alteren Menschen und hier insbesondere bei élteren
Frauen fuhrt die Unsicherheit nicht selten zum Mobilitatsverzicht.

Alle Vorkehrungen zur Verbesserung der Fahrgastsicherheit, dazu zahlt auch der
Halt auf Wunsch auf3erhalb von Haltestellen, sind nicht an ein Geschlecht gebun-
den, sie tragen aber wesentlich zur Erhéhung des Sicherheitsgefihls speziell von
OPNV-Nutzerinnen bei. Insofern muss auch weiterhin die Rede sein von besonde-
ren Anforderungen von Frauen und Madchen an den OPNV.

Vorkehrungen zur Fahrgastsicherheit sind in Kapitel 3.3 dargestellt.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 70/183 the mind of movement



Nahverkehrsplan 2018-2022 Stadt Mainz

Kulturelle Vielfalt

Migration und Integration sowie die Offenheit fiir kulturelle Vielfalt sind der Stadt
Mainz ein wichtiges Anliegen. Dies wird durch Hilfestellungen fir Migranten, einen
Beirat flir Migration und Integration sowie Integrationsbeauftragte sichtbar.

Fir den OPNV stellt sich hier die Aufgabe, im Zuge eines geeigneten Marketings
maglicher Diskriminierung vorzubeugen. Ein Beispiel dafir sind Busbeklebungen wie
beim ,Ethnobus®, ein speziell gestalteter Bus mit entsprechender Botschaft (,Wir alle
sind Mainz®).

Queere Lebensweisen

Aktionen fur einen offenen Umgang mit “queeren Lebensweisen” (lesbisches,
schwules, bisexuelles, transidentes und intersexuelles Leben) werden in Mainz viel-
faltig durchgefihrt. Ein Beispiel hierfir ist die Plakatkampagne zur Akzeptanz ge-
schlechtlicher, sexueller und familiarer Vielfalt. Im Sinne eines einheitlichen Han-
delns ist es der Stadt wichtig, dass auch im OPNV ein riicksichtsvoller, diskriminie-
rungsfreier Umgang gepflegt wird.

In der Vergangenheit dienten bereits Aktionen der MVG wie der Einsatz der “Regen-
bogenbahn” mit Portrats queerer Mainzer auf den AuRenseiten der Bahn, die fiir ein
Jahr im Regelbetrieb der Linien eingesetzt wurde.

35 Verkehrsunternehmen

Neben den genannten Ausstattungsmerkmalen fir Fahrzeuge, Informationsmedien
und grundlegenden Aufgaben wie die alltagliche Fahrplangestaltung, missen Ver-

kehrsunternehmen in Mainz organisatorische und technische Bedingungen erftllen,
die den mdglichst storungsfreien Betrieb gewahrleisten, die Behebung von Stoérun-

gen und einen zielfihrenden Umgang mit Fahrgastbeschwerden sicherstellen.

Darliber hinaus wird in diesem Kapitel die geforderte Tariftreue erlautert.

351 Betriebsablauf

= Das Verkehrsunternehmen betreibt eine zentrale Leitstelle an einem zentralen
Punkt in dem ihr anvertrauten Liniennetz fir Bus und StralRenbahnverkehr, wel-
che téglich rund um die Uhr mit mindestens zwei Leitstellendisponenten sowie
mindestens einem mobilen Verkehrsmeister im Au3endienst besetzt ist.

» Von der Leitstelle aus erfolgt die Uberwachung und Disposition des Verkehrs
wahrend der gesamten Betriebszeit.

= Die Leitstelle verfugt Giber ein ITCS (Intermodal Transport Control System) inklu-
sive einer GIS-Karte mit Echtzeitposition der Fahrzeuge sowie Sprach- und Da-
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tenfunk Uber VOIP (Sprachfunk) via GPRS und besserem Digitalfunk zu jedem im
Betrieb befindlichen Fahrzeug im Streckennetz.

= Systemrelevante Eigenschaften des ITCS:

= 99 % Ortungsgenauigkeit durch exakte Datenversorgung, Wegzéahler und
GPS-Korrektur

= Verschiedene Arten von Sprachfunk: Einzelruf, Sammelruf, Unfallruf, Notruf,
Durchsagen in den Fahrgastraum

» Datenfunk fiir Ubertragung von Position, Fahrplanabweichung, Zielschild,
usw.

= Riickfallebene des Sprachfunks tber GSM

= Darstellung des Fahrplanes und Abweichungen fiir den Fahrer
= Haltestellen und Sonderansagen

= Automatische Zielschildumschaltung

» Digitale Anschlusssicherung

= Pflegen von Umleitungen (zum Beispiel bei Baustellen) und Durchfiihrung
von Sonderverkehren (GroRveranstaltungen wie zum Beispiel Gutenberg-
marathon, Fastnacht, Johannisfest, ...) inklusive Echtzeitinfo

» Das ITCS verfugt Gber Schnittstellen gemal den einschlagigen VDV-
Standards

» Zur OPNV-Bevorrechtigung an LSA sind alle OPNV-Fahrzeuge, welche im Li-
niendienst verkehren, mit einer technischen Ausriistung auszustatten, die einen
storungs- und fehlerfreien Zugang zu den OPNV-Beschleunigungsanlagen er-
maoglichen.

Ziel bis 2023:

» Einfihrung eines Betriebshofmanagements

= Verstarkte Bearbeitung der Kundeninformation mit freiwerdenden Personalkapa-
zitdten aus dem einzufihrenden Betriebshofmanagementsystem ab voraussicht-
lich 2019

» Steter Ausbau der OPNV-Beschleunigung an Knotenpunkten ohne Bevorrechti-
gung

= Evaluation der MaRnahmen, Qualititsmanagement
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Entstérungsmanagement

= Sofortige Information der Fahrgéste via Fahrgastinformationsanzeiger und App
und Internetauftritt / Social Media

= Bei schwerwiegenderen Stérungen Einsatz eines Werkstattmobils zur umfangrei-
cheren Stérungsbehebung auf der Strecke

» Bei aus Stérungen resultierenden Kursausféllen Einsatz eines Reservedienstes,
der neues Fahrzeug zum Einsetzort bringt bzw. den ausgefallenen Fahrer ersetzt

= Bei Sperrungen von StralBenbahnstrecken sofortige Organisation eines Schie-
nenersatzverkehrs mit den vor Ort zur Verfligung stehenden Reservediensten
und Fahrzeugen

= Behebung von Kleinststérungen auf Strecke innerhalb von ca. 60 Minuten
= Behebung sonstiger Stérungen innerhalb von 24 Stunden

= Fahrzeuge mit Turstérung werden ausgewechselt, falls Stérung nicht vor Ort be-
hoben werden kann

= Té&glich rund um die Uhr besetzte Leitstelle und Entstérungsdienst bzw. Rufbe-
reitschaft

» Reaktionszeit: Verkehrssteuerung ist grundsétzlich innerhalb von ca. 20 Minuten
vor Ort

= Reaktionszeit: Technische Fachkréfte sind innerhalb von ca. 30 Minuten vor Ort
» Schienenersatzverkehr oder Ersatzfahrzeug werden schnellstmdglich gestellt
= Einrichtung von Ersatzhaltestellen

» Eigenes Personal, Expertise und Equipment zum Bergen von Stralienbahnen
und Bussen, regelmaftige Schulung (ca. alle 3 Monate)

» Auswechslung von Straenbahnen mit Flachstellen an Radreifen zur unverzigli-
chen Abstellung von vermeidbaren Gerduschemissionen

Ziel bis 2023:

= |mplementierung neuer Leitstellensoftware zur schnelleren Bearbeitung von Sto-
rungen und einfacherer Handhabung dispositiver MaBnahmen

3.5.3 Beschwerdemanagement

= Bearbeitung von Beschwerden Uber ein Beschwerdemanagementsystem: Vorga-
be ist die Bearbeitung der Félle innerhalb von sieben Tagen

= Anliegen kénnen auch online (auch mobil) eingegeben werden

= Aufnahme von Beschwerden zudem Uber alle Kanéle der Mainzer Mobilitat
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» 10-Minuten-Garantie des RMV (Anspruch auf Erstattung des Fahrpreises bei
Verspatungen von mehr als 10 Minuten)

Tariftreue

(1) Fur Vergaben von offentlichen Auftragen tber Dienstleistungen im Bereich des
offentlichen Personenverkehrs auf Stral3e und Schiene gilt das Landestariftreuege-
setz vom 1. Dezember 2010 (GVBI. S. 426ff.) in der jeweiligen Fassung.

(2) Wéhrend der Laufzeit von Konzessionen fir Nahverkehrsleistungen im eigen-
wirtschaftlichen Verkehr ist die Unternehmerin oder der Unternehmer im Anwen-
dungsbereich des Nahverkehrsplans verpflichtet, den Beschéftigten bei der Ausfih-
rung der Leistung mindestens das in Rheinland-Pfalz fur diese Leistung in einem
einschlagigen und représentativen mit einer tariffahigen Gewerkschaft vereinbarten
Tarifvertrag vorgesehene Entgelt nach dem L TTG vom 1. Dezember 2010, zuletzt
geandert durch das Zweite Landesgesetz zur Anderung des Landestariftreuegeset-
zes vom 8. Marz 2016 in Verbindung mit der Landesverordnung zur Durchflhrung
des 8§ 4 Abs. 4 des Landestariftreuegesetzes vom 4.Februar 2011 in den jeweils gel-
tenden Fassungen nach den tarifvertraglich festgelegten Modalitéaten zu zahlen und
wahrend der Ausfiihrungszeit Anderungen nachzuvollziehen.

(3) Die Unternehmerin oder der Unternehmer wird bei der Beauftragung von Subun-
ternehmen verpflichtet, flr deren beschéftigtes Personal die gleichen vertraglichen
Bedingungen nach Abs. 2 mit den Subunternehmen zu vereinbaren und auf die Ein-
haltung derselben zu achten.

(4) Es kann fir Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personenverkehr vorgegeben
werden, von den Optionen des Artikels 4 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 tber
offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Straf3e und zur Aufhebung der
Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315
vom 3.12.2007, S. 1) in der jeweils geltenden Fassung zum Schutz der Arbeitneh-
mer, die zuvor zur Erbringung der Dienste eingestellt wurden, Gebrauch zu machen,
und dem von ihr ausgewahlten Unternehmer aufzuerlegen, in Bezug auf diese Ar-
beitnehmer bestimmte Sozialstandards einzuhalten
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4 Bilanzierung Ist-Zustand

4.1 Bilanzierung des 2. Nahverkehrsplanes 2012-2017

N Eﬁ;hre" Details Empfehlung NVP 2012 ;’\Tsztg:;g im Zeitraum des

M1 |Tangenti- |Durchgehende Verbin- |Verbesserungen fihren zu | Die MaRnhahme wurde teilweise
alverbin- | dung von Gonsenheim Mehrkosten, daher wird umgesetzt mit dem Abschnitt
dung Uber Bretzenheim und vertiefende Untersuchung |Hechtsheim/Gewerbegebiet <>
Variante 1 | Hechtsheim nach Wei- | empfohlen. Heiligkreuzweg (zurzeit Linie 9).

senau ohne Umweg Uber Eine vertiefende Gesamtuntersu-
das Stadtzentrum. chung der vorgeschlagenen
MaRnahme erfolgte nicht, da
weder die wirtschaftliche Lage
noch die Baustellensituation
(zunéchst Arbeiten Mainzelbahn,
jetzt Autobahnkreuz Mainz-Sid)
die Einrichtung einer solchen
Verbindung ermdglicht hatten.
Dies wird in die aktuelle Fort-
schreibung des Nahverkehrs-
plans aufgenommen.
Tangenti- | Zweite Variante basie- Wie Variante 1
alverbin- | rend auf 2 Linien mit
dung Einsatz verschiedener
Variante 2 | Fahrzeuge (kleineres
Fahrzeug fiir enge Stra-
3en). Anschluss Lau-
benheim an Hechtsheim
mit Verknipfung der
beiden Linien im Gewer-
begebiet Hechtsheim.

M2 |Verlegung |Ziel der Beschleunigung |Die avisierten Ziele kon- | Wurde in der vorgeschlagenen
Linie 62 in | der Relation Gonsen- nen durch die vorgeschla- | Weise wie empfohlen nichtumge-
Erzberger |heim — Altstadt (L2) und |gene MaRnahme nur zum |setzt. Da bislang in der Mitte der
Stralle der Verbesserung der Teil erreicht werden, bei Erzbergerstralie keine Haltestelle

ErschlieBung der Nord- | gleichzeitig deutlicher eingerichtet werden konnte, wur-

seite der Gonsbachter- | Angebotsverschlechterung | de auch das Angebot an Einzel-

rassen (E1) in der Suderstrafe. Die fahrten zwischenzeitlich einge-
MafRnahme wird daher stellt. Das Defizit kann aber mit
nicht zur Umsetzung emp- |den aktuellen Takt- und Linien-
fohlen. Uberlegungen behoben werden.

M3 |Veradnde- |Starkung der Querver- Wegen zu erwartender MaRnahme wurde zunéchst wirt-
rung Li- bindung in Laubenheim, | Mehrkosten im Betrieb schatftlich als nicht umsetzbar
nienverlauf | Minimierung der Tren- (Umlauf, langere Fahrzei- |bewertet. Durch veranderte stéad-
61/ 63 in |nungswirkung der ten, Signaltechnik) wird tebauliche Entwicklungen wurde
Lauben- Bahntrasse. Detailpriifung empfohlen. |die MaRnahme nicht mehr weiter-
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Beschrei-

Umsetzung im Zeitraum des

bung Details Empfehlung NVP 2012 NVP 2012
heim Nachteile: Verlangerte verfolgt, da sie den geénderten
Fahrzeiten und Umlauf- Anforderungen nicht mehr ge-
zeiten (kritisch), Abbie- recht wird.
geproblem, Kosten
Erschlie- |Verlangerung der Stra- MaRRnahme umgesetzt
Bung Renbahntrasse vom
Zollhafen | MVG Betriebshof um ca.
400m bis in das Zollha-
fengelénde, Einbindung
einer Stral3enbahnlinie
zum Zollhafen in das
StralRenbahnnetz.

M5 | Verlange- |Ziel der Beschleunigung | Gleichzeitig werden eine | In Folge der Sperrung der Schi-
rung der | der Relation Oberstadt — | Direktverbindung von der | ersteiner Briicke und stark redu-
Linie 45 Hartenberg/ Munchfeld: | Universitat zur Universi- zierter Fahrgastzahlen auf dem
zum Land- | Linie 45 wirde nicht tatsmedizin geschaffen verbliebenen Mainzer Ast der
Land- mehr am Hauptbahnhof |und die Studierenden- Linie 45 mussten die Betriebszei-
wehrweg |enden, sondern ab der |wohnheime entlang der ten der Linie reduziert werden

Haltestelle Universitat Waldstral3e angeschlos- | (nur noch an Vorlesungstagen).
Uber Xaveriusweg, Unte- |sen. Eine Verlédngerung der Linie in
re Zahlbacher Stral3e, Die MaRnahme wird zur Richtung Oberstadt ist hiermit
Zahlbacher Steig und versuchsweisen Umset- zurzeit nicht sinnvoll.

der Haltestelle Pariser | zng empfohlen.

Tor zur Haltestelle

Landwehrweg gefuhrt.

Bisher ist hierfir ein

Umstieg an der Halte-

stelle Hauptbahnhof

West notwendig.

M6 | Anbindung | Seit der Eréffnung des Durch die Einrichtung der | Mafinahme wurde umgesetzt.
Mobel Mobelhauses Mébel Linie 76 wird eine durch- | Aufgrund sehr geringer Fahrgast-
Martin an | Martin im Wirt- gehende Verbindung zwi- | zahlen musste der Abschnitt
die Innen- | schaftspark Mainz-Stid | schen der Mainzer Innen- | Brezelbackerei Ditsch <> Mobel
stadt im August 2012 betreibt |stadt und dem Gewerbe- | Martin allerdings wieder einge-

die MVG bis 2013 einen
Pendelverkehr zwischen
der Haltestelle Mihldrei-
eck und Mébel Martin
aufgrund der dadurch
notwendig gewordenen
ErschlieBung des Wirt-
schaftsparks Mainz-Sud.
Fir die darauffolgende
Anbindung des Wirt-
schaftsparks Mainz-Sud
und des Mdbelhauses
Mobel Martin ist mit dem
Fahrplanwechsel 2013
eine halbstindige Di-

gebiet Mainz-Sud herge-
stellt (...)Die ErschlieRung
des Wirtschaftsparks
Mainz-Sud erfordert eine
angemessene Andienung,
die sinnvollerweise durch
eine Verbindung in die
Innenstadt zu realisieren
ist. Die MaRnahme wird
daher zur Umsetzung
empfohlen.

stellt werden.
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Beschrei-
bung

Details

Empfehlung NVP 2012

Umsetzung im Zeitraum des
NVP 2012

rektverbindung zwischen
der Mainzer Innenstadt
und Mobel Martin durch
Linie 76 vorgesehen

(..).

Umstieg
am Pariser
Tor

Die Schwachstellenana-
lyse hat gezeigt, dass
vor allem Relationen
zwischen Lerchenberg/
Marienborn/ Teile von
Bretzenheim und
Hechtsheim/ Weisenau
von Méangeln hinsichtlich
Umsteigehaufigkeit
(PU1) und Luftlinienge-
schwindigkeit (L12, L13,
L15) betroffen sind. Fur
viele dieser Relationen
stellt die Haltestelle
Pariser Tor einen wichti-
gen Umsteigepunkt dar.
Die derzeitige Umstei-
gesituation (lange Wege,
teilweise nicht barriere-
frei) wird dieser Rolle
jedoch nicht gerecht. (...)

Situation am Umsteigepunkt
Pariser Tor weiterhin verbesse-
rungsbedurftig.

B+R /
MeinRad

Dartiber hinaus kommt
dem weiteren Ausbau
von Verknipfungen mit
anderen Verkehrstra-
gern, vor allem dem
Fahrrad zunehmend
Bedeutung zu, also der
Umsetzung des vorge-
schlagenen Bike&Ride-
Konzeptes (und dem
weiteren Ausbau des
.MeinRad"-
Mietradkonzeptes).

Das MVGmeinRad-System ist
stetig in Fortentwicklung befind-
lich

Tabelle 21: MaBnahmen NVP 2012-2017

4.2

Abweichungsanalyse Ist-Zustand und Anforderungsprofil

Auf Grundlage der Anforderungen zur ErschlieBungswirkung, Bedienungshaufigkeit,
Umsteigenotwendigkeit und Beférderungszeit von Bus und StralRenbahn, werden

Analysen durchgefihrt, inwieweit sie im Status quo (Fahrplanstand 2017) eingehal-
ten sind.
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gig zu bewerten:

Schwachstellenanalyse ErschlieRung

Bei der Schwachstellenanalyse zum NVP 2012-2017 wurde eine Reihe von Er-
schlieungsliicken festgestellt. Ein Teil davon wurde als nicht behebbar oder nach-
rangig bewertet. Kleinere ErschlieBungsliicken bestehen entsprechend weiter und
sollen hier nicht erneut aufgenommen werden. Unter den Mdglichkeiten der Behe-
bung sind bereits Hinweise auf MaBnahmen aus dem Zielliniennetz aufgenommen.
Néhere Erlauterungen hierzu finden sich in Kapitel 5 ,MaRnahmenkonzept".

Folgende ErschlieBungsliicken bestehen im Status quo und sind nicht als nachran-

ErschlieBungslicke

NVP 2012-2017

Mdéglichkeiten der Behebung

Tangentialverbindung
Variante 1 (MaBnahme M1)

Durchgehende Verbin-
dung von Gonsenheim
Uber Bretzenheim und
Hechtsheim nach Wei-
senau ohne Umweg
Uber das Stadtzentrum.

Die empfohlene MaRnahme wird im Ziellinien-
netz des NVP2018-23 mit Ausnahme der
Verlangerung Hechtsheim — Weisenau mit der
Linie 47 aufgenommen.

Bereich westliche Gonsbachter-
rassen, Federgrasweg, Sandflora
und Vereinsgelande TSV Schott

MaRnahme Linienum-
leitung durch Erzberger
StralRe — noch nicht
umgesetzt

Im Zuge der Zielliniennetzplanung wird vorge-
sehen, die Linie 71 durch die Erzberger Stra-
Re zu fihren

Sudlicher Teil des Hechtsheimer
Ortskernes zwischen den Endhal-
testellen der StralRenbahn Biirger-
haus (Linie 50/53) und Am Schin-
nergraben (Linie 52)

Die ErschlieBungsli-
cke wurde als nach-
rangig eingestuft.

Aufgrund der sehr guten Bedienung durch die
StraBenbahnen am Rand der Liicken ist eine
Busbedienung hier schwierig umzusetzen.
Langfristig sollten hier ggf. alternative M6g-
lichkeiten innovativer Mobilitat gepriift werden.
Hier ist ein Prifauftrag im Zuge der Umset-
zung in den NVP zu Glbernehmen.

ErschlieBungsliicke General-
oberst-Beck-Stral3e: Hier besteht
eine hohe Bevolkerungsdichte im
Geschosswohnungsbau sowie die
Martinusschule Oberstadt.

Wegen der Stral3en-
fuhrung wurde die
ErschlieBung als nicht
umsetzbar eingestuft.

Die ErschlieBungsliicke wird weiterhin beste-
hen bleiben. Allerdings werden die bestehen-
den Haltestellen Berliner Strafe und
Kurmainz-Kaserne mit der StraBenbahn be-
dient, daher sind etwas weitere Wege ver-
kraftbar. Bei der Betrachtung von Szenarien
zur Weiterentwicklung des StraRenbahnnet-
zes sollte diese ErschlieRungsliicke Beruck-
sichtigung finden.

ErschlieBungsliicke im Bereich
des Grof3berghanges. Die Liicke
ist derzeit nicht grof3, allerdings
besteht in Zukunft die Notwendig-
keit, das Wohnquartier Hechts-
heimer Héhe (He 130) zu er-
schlieRRen.

Im Zielliniennetz dieses Nahverkehrsplans ist
vorgesehen, die ErschlieBung des gesamten
Bereichs durch die Linie 63 zu verstarken. Die
genaue Lage von Haltestellen und der Umset-
zungshorizont ist festzulegen, wenn die Be-
bauungsstruktur im Baugebiet He 130 fest-
steht.

Ebenso besteht mittelfristig eine
nachrangige Liicke im Bereich des

Im Zielliniennetz dieses Nahverkehrsplans ist
vorgesehen, die ErschlieBung des gesamten
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ErschlieBungslicke

NVP 2012-2017

Moglichkeiten der Behebung

Heiligkreuz-Viertels. Eine verstark-
te ErschlieBung ist notwendig,
wenn das neue Wohngebiet Hei-
ligkreuz-Viertel gebaut wird.

Bereichs durch die Linie 65 in HVZ und NVZ
im 15-Minuten-Takt vorzunehmen. Die genaue
Lage von Haltestellen und der Umsetzungsho-
rizont sind festzulegen, wenn die oben ge-
nannte Bebauungsstruktur feststeht.

Der Wirtschaftspark Mainz-
Hechtsheim ist heute nur durch die
Haltestellen Barcelona-Allee und
Messe-Ost in der Ludwig-Erhard-
Stral3e erschlossen. Zu einigen
Gebéauden entstehen dadurch
Zugangswege von uber 1000m

Im Zielliniennetz dieses Nahverkehrsplans ist
vorgesehen, die ErschlieBung durch eine
Stichfahrt der Linie 64 in das Gebiet hinein im
30-Minuten-Takt sicherzustellen.

Tabelle 22: Erschlieungsliucken

4.2.2

keit und Beférderungszeit

Schwachstellenanalyse Bedienungshaufigkeit, Umsteigehaufig-

Die Untersuchung der relationsbezogenen Anforderungen Bedienungshaufigkeit,
Umsteigehaufigkeit und Beforderungszeit ergab, dass sich in einigen Bereichen der
Stadt Mainz sich Gberlagernde Schwachstellen zeigen. Daher werden sie hier zu-
sammenfassend dargestellt (Tabelle 23), es bestehen nur hinsichtlich der Bedie-
nungshaufigkeit Mangel.

Relation

Schwachstelle Status quo

Moglichkeiten der Behebung

Ebersheim - Innenstadt

Insbesondere im Zeitraum zwi-
schen 9:00 und 12:00 Uhr ist die
Bedienungshaufigkeit zu niedrig,
da die Linie 67 nicht fahrt.

Im Zielliniennetz dieses Nahver-
kehrsplans ist vorgesehen, in der
HVZ neue dicht getaktete Direkt-
verbindung zum Hoéfchen (Linie
66) zu schaffen und aul3erhalb der
HVZ einen Umstieg am Muhldrei-
eck einzuhalten. Die Linie 66 wird
in HVZ und NVZ bis Ebersheim im
15 Minuten-Takt verkehren. Die
Linie 67 verkehrt in der HVZ zu-
satzlich im 30-Minuten-Takt
durchgehend zum Hauptbahnhof,

Layenhof — Finthen - Innenstadt

Bedienungshaufigkeit durch Linie
56 niedrig.

Im Zielliniennetz ist eine Harmoni-
sierung des Fahrtenangebotes auf
einen gleichmafigen 30 Minuten-

Takt in der HVZ vorgesehen. Dies
ist angesichts der geringen Bevdl-
kerungszahl angemessen.

Mombacher Stral3e - Innenstadt

Die Bedienungshaufigkeit ist ent-
lang der Mombacher Stral3e zu
gering.

Im Zielliniennetz ist eine dichtere
Bedienung der Mombacher Stral3e
im Verbund der Linien 69 und 620
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Relation

Schwachstelle Status quo

Moglichkeiten der Behebung

vorgesehen. Die Umsetzung der
Linie 620 erfolgt im Zuge der Um-
setzung des NVP LK Mainz-
Bingen. Ab diesem Zeitpunkt er-
ganzt die Linie 620 die in HVZ und
NVZ im 30 Minuten-Takt verkeh-
rende Linie 60 auf einen 15 Minu-
ten-Takt. Zur Beschleunigung der
Verbindung soll in beiden Fahrt-
richtungen die Osteinunterfiihrung
auf dem kurzen Weg fiir den OV
passierbar hergestellt werden

Laubenheim-West Bereich Hans-
Zoller-Straflle

Die Bedienungshaufigkeit ist im
Sidwesten von Laubenheim zu
gering

Im Zielliniennetz ist eine der Nach-
frage angemessene Bedienung mit
einem 30-Minuten-Takt vorgese-
hen. Dies bedeutet zwar in der
Summe eine Fahrt weniger pro
Stunde, allerdings sind die Fahrten
nun sauber vertaktet, bisher ka-
men Fahrten oft direkt nacheinan-
der.

Weisenau GroRberg

Die Bedienungshaufigkeit der Linie
65 ist knapp unterhalb der Anfor-
derungen.

Im Zielliniennetz wird der Grol3-
berg insgesamt besser durch
zusétzliche Haltestellen erschlos-
sen. Linie 60 und 65 erschlie3en
beide durchgéangig im 30-Minuten-
Takt.

Tabelle 23: Méangel in der Bedienungshaufigkeit

Fir die Beforderungszeit (Fahrzeit einschliel3lich Umsteigezeit) wurden alle Vorga-
ben eingehalten. Hierbei wurde die Erreichbarkeit der genannten Ziele (Kapitel

3.1.6) von allen Haltestellen aus im Verkehrsmodell gepruft. In der Abbildung 11 wird
eine Beispielauswertung dargestellt.
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Beférderungszeit

Haltestellen
<=0h
<=5min

@ <=10min

® <=15min

® <=20min
® <=25min
® <=30min
® <= 35min
<= 40min
<= 45min
| ® <= 50min
® <= 55min
® <=1h
®>1h

the mind of movement
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Earthstar Geographics' SIO
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076 Microsoft Corporation
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Abbildung 11: Beispielauswertung Beforderungszeit
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5 Mallnhahmenkonzept

5.1 Ziele des MalRBhahmenkonzepts

Im Zuge dieses Nahverkehrsplans werden Veranderungen im Busnetz der Stadt
Mainz vorgenommen, die Uber das Beheben kleiner ortlich begrenzter Schwachstel-
len hinausgehen. Das historisch gewachsene Netz hat im Laufe der Zeit eine Reihe
von Anpassungen erfahren, die letztlich teilweise zu einer differenzierten Linienstruk-
tur und unterschiedlichen und damit schwer merkbaren Taktfamilien gefiihrt haben.

Ziel des nun geplanten Netzes ist eine hohe Transparenz, um den Zugang fir alle
Zielgruppen zu erleichtern. Davon abweichende Ausnahmen sind nur in betrieblich
oder verkehrlich zwingenden Fallen vorgesehen und entsprechend zu begriinden.

Kurze und moglichst beschleunigte Wege in die Stadt und mehr an die Nachfrage-
strome angepasste Direktfahrten sollen den OPNV attraktiver machen. Dariiber hin-
aus wurden aber auch Tangentialverbindungen (beispielsweise zwischen den Orts-
bezirken auRerhalb der Innenstadt oder Kernstadt) auf ihre Nachfragepotentiale hin
geprift und teilweise auch vorgesehen.

Die StraBenbahn ist nach wie vor das Riickgrat des Mainzer OPNV. Sie verkehrt
weitgehend auf eigenem Bahnkdrper, dort ist sie unabhangig von den Verkehrssto-
rungen des MIV. Die Bahnen haben deutlich héhere Beférderungskapazitaten als
die Busse und sind vor Ort emissionsfrei. Auf diesen Strecken ist paralleler Busver-
kehr weitestgehend zu vermeiden.

Wichtigste Neuerung des Konzepts ist die Einflihrung einer klaren Taktfamilie, die
auf den SPNV und die Netze der angrenzenden Landkreise abgestimmt ist. Somit ist
werktags tagsuber durch unterschiedlich dicht getaktete Linien und Linieniberlage-
rungen folgendes Taktschema vorgesehen:

= Mindestens alle 7,5 Minuten auf den schnellen Hauptachsen (d.h. abwechselnd
alle 7 oder 8 Minuten)

= Mindestens alle 15 Minuten in die Stadtteile
= Mindestens alle 30 Minuten in die Stadtteilquartiere
= Mindestens alle 30 Minuten auf den Tangentialachsen

AuRBerdem wurde geprift, inwieweit auf einzelnen Relationen Mobilitéatsbedurfnisse
existieren, die mit einem herkémmlichen Nahverkehrsangebot aus wirtschaftlichen
oder baulichen Griinden nicht abgedeckt werden kdnnen. Hierfiir wurden Alternati-
ven gepruft.

Um die Kosten fir die Allgemeinheit mdglichst gering zu halten, wurde darauf geach-
tet, dass die Anpassungen gegeniiber dem heutigen Zustand kostenneutral sind,
das heil3t, dass keine hoheren Defizite als im Status quo entstehen. Dabei wurde auf
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die geeigneten FahrzeuggréRen geachtet, damit der Fuhrpark wirtschaftlich bleibt
und das Personal entsprechend optimiert eingesetzt werden kann.

Fur die Nachtverkehrszeiten wird durch ein adaptiertes Nachliniennetz die Versor-
gung aller Stadtteile mindestens im Stundentakt wahrend der Betriebszeiten nach
Kapitel 3.1.5 mit Bussen und Bahnen sichergestellt. Das Nachtnetz orientiert sich im
Wesentlichen an dem des Fahrplans 2018.

Hinsichtlich des StraRenbahnnetzes sind im Zielliniennetz keine Veranderungen
vorgesehen. Lediglich die Linie 59 wird entsprechend der stadtebaulichen Entwick-
lung Zollhafen sukzessive zu einer regularen Tageslinie ausgebaut. Weitere Prifun-
gen zu StraBenbahnerweiterungen sind hinsichtlich ihrer Umsetzung in der Laufzeit
des Nahverkehrsplans nicht relevant.

Im Folgenden ist ein Uberblick iiber die Linien dargestellt. Einzellinienplane finden
sich im Anhang xxx

5.1.1 Angebot in der Hauptverkehrszeit (HVZ) und der Nebenverkehrs-
zeit (NVZ2)

Liniennetzgrafiken fir das HVZ-NVZ-Netz finden sich in Abbildung 12, Abbildung 13
und Abbildung 14.
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HVZ | NVZ-Netz

* NVZ- Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten

o—a

» HVZ- Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen Uber das
NVZ-Angebot hinaus bis zu den weil} hinterlegten Linienendpunkte

— Bedienung tiber den NVZ-Endpunkt hinaus = 9 (9]
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt [E}— o0
— Bedienung nur in der HVZ

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 12: HVZ-NVZ MaRnahmenkonzept Nord-Siid-Netz
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* NVZ- Angebot
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dargestellten Linienendpunkten

o—a

» HVZ- Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen Uber das
NVZ-Angebot hinaus bis zu den weil% hinterlegten Linienendpunkte

— Bedienung tber den NVZ-Endpunkt hinaus £ 0 (o]
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt
— Bedienung nur in der HVZ

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 13: HVZ-NVZ MafRnahmenkonzept Ost-West-Netz
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* NVZ- Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten

o—a

» HVZ- Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen Uber das

NVZ-Angebot hinaus bis zu den weil} hinterlegten Linienendpunkte

— Bedienung tiber den NVZ-Endpunkt hinaus = 9 (9]
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt [ o0
— Bedienung nur in der HVZ

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 14: HVZ-NVZ MalRnahmenkonzept Nord-West-Netz
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5.1.2 Angebot in der Schwachverkehrszeit (SVZ)
SVZ-Netz

N
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SVZ - Netz

= SVZ1 - Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten

o—o

= SVZ2 - Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen Uber das
SVZ1 - Angebot hinaus bis zu den weil} hinterlegten
Linienendpunkte

— Bedienung uber den SVZ1-Endpunkt hinaus
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt [——— 2o
— Verkehrt nur in SVZ2

Abbildung 15: SVZ MaRnahmenkonzept Nord-Sid-Netz
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y/ vy

SVZ - Netz

= SVZ1 - Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten

o—a

= SVZ2 - Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen tber das
SVZ1 - Angebot hinaus bis zu den weif? hinterlegten
Linienendpunkte

— Bedienung Uber den SVZ1-Endpunkt hinaus
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt  [E}—=—{cfet 2

— Verkehrt nur in SVZ2

Abbildung 16: SVZ MafRnahmenkonzept Nord-West-Netz
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= SVZ1 - Angebot
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= SVZ2 - Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen Uber das
SVZ1 - Angebot hinaus bis zu den weil} hinterlegten
Linienendpunkte

— Bedienung uber den SVZ1-Endpunkt hinaus
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt [——— 2o

— Verkehrt nur in SVZ2 [25]

Abbildung 17: SVZ MalRhahmenkonzept Ost-West-Netz

5.2 Wirkungen der Ma3nahmen in den Ortsbezirken

Die Maf3nahmen werden im Folgenden bezogen auf die einzelnen Stadtteile be-
schrieben. Dargestellt werden die Verbesserungen, die dort vorgenommen wurden,
wo moglichst viele Fahrgaste davon profitieren. Au3erdem werden Veranderungen
gegenuber heute dargestellt, die in Folge der Verbesserungen entstehe. Damit ver-
bundene Reduzierungen wurden so weit wie moglichbegrenzt. Allerdings sind sie im
Sinne einer wirtschaftlichen Bedienung und mit dem Ziel, das Defizit nicht zu ver-
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groRern, unumganglich. Sie wurden nachfrageangepasst vorgenommen, um még-
lichst wenige Fahrgaste zu beeintrachtigen.

Bretzenheim

= Verbesserungen:

® | inie 60 verkehrt an der zwischen Hauptbahnhof und Draiser Straf3e in der
HVZ alle 15 Minuten

® |inie 47 als neue Tangentialverbindung von Hechtsheim tber Bretzenheim,
Hartenberg-Miinchfeld, Gonsenheim, Mombach nach Wiesbaden (nach Off-
nung BAB 643 Auffahrt Mainz-Mombach)

= Veranderungen:

= | inie 60 ab Rheingoldhalle/Rathaus weiter Uber Altstadt nach Weisenau und
Ginsheim

= Bedienung Linie 70 ganztagig im 30 Minuten-Takt mit zusétzlichen Schul-
[Verstarkerfahrten

® Anpassung des Schulerverkehrs zur IGS an Taktanpassungen

» Reduzierungen:

= Bedienung Linie 60 zwischen Draiser Straf3e und Gutenbergcenter ganzta-
gig (zwischen 9:00 und 20:00 Uhr, den Offnungszeiten des Gutenbergcen-
ters) im 30 Minuten-Takt. Die bisherige Linie 57 bedient das Gutenbergcen-
ter erst ab 10:00 Uhr, teilweise im 20-Minuten-Takt. Zwischen 6.00 und 9.00
Uhr verkehrt die Linie 60 bis Stidring mit zusatzlichen Schul-
IVerstéarkerfahrten.
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Abbildung 19: MalRnahmenkonzept Bedienung Bretzenheim Detail
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= Verbesserung:

= Neue Direktverbindung nach Gonsenheim und Hartenberg-Munchfeld im 30-
Minuten-Takt durch Linie 57

= Bedienung des Ortskerns in der HVZ im 15-Minuten-Takt durch Linien 54
und 55

= Mehr Direktfahrbeziehungen nach Lerchenberg in HVZ (Linie 54, 55 und 71)
= Veranderung:

= Geanderte Vertaktung zwischen Innenstadt und Daniel-Brendel-Stral3e
» Reduzierung:

= Bedienung der Haltestelle Friedhof aus/in Richtung Hauptbahnhof ganztagig
im 30-Minuten-Takt (Linie 57) mit verlangerter Fahrzeit wegen neuer Direkt-

e o RRER
’

A Manertorn

! S ey L Winterobai
T\ in&snm%-(mm@-ﬂh

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 20: MalRnahmenkonzept Bedienung Drais
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Abbildung 21: MalRnahmenkonzept Bedienung Drais Detall
Ebersheim

» Verbesserung:
»

In HVZ im 15-Minuten-Takt neue Direktverbindung Uber Hechtsheimer Stra-
Be (Schulstandorte) bis Bahnhof Rémisches Theater und Hofchen (Linie 66).

In der HVZ besteht damit keine Umsteigenotwendigkeit mehr am Muhldrei-
eck.

= |n der NVZ besteht Giber die Linie 66 im 15-Minuten-Takt ab Ebersheim eine
Verbindung zum Schillerplatz mit Umstieg am Muhldreieck in die Stral3en-
bahnlinie 50/53.

»

Die Linie 67 verkehrt in der HVZ zusatzlich im 30-Minuten-Takt durchgehend
zum Hauptbahnhof.

Durch eine neue Haltestelle Effenspitze kann die ErschlieRung im Siden
von Ebersheim verbessert werden.

Durch die Wendefahrt der in der NVZ verkulrzten Fahrten bis Ebersheim alle
30 Minuten kann die ErschlieBung im Westen des Stadtteils tiber die neue

Haltestelle Sommerflor verbessert werden. Perspektivisch sollen diese Fahr-
ten im NVP des Landkreises nach Nieder-Olm verlangert werden.
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Finthen
= Verbesserung:
® |n HVZ gleichm&Riger 30 Minuten-Takt der Buslinie 56 flr Layenhof

» Zusatzliche Direktverbindung nach Gonsenheim (Bahnhof) und Hartenberg-
Minchfeld mit Linie 57 Uber Drais im 30-Minuten-Takt

= Veranderung:

» Fahrtenanzahl je Stunde unveréandert, jedoch eine Fahrt mehr auf der
schnellen Verbindung mit der Linie 56 direkt (ber SaarstraRe und eine Fahrt
weniger auf der Verbindung mit der Linie 57 tUber Drais

5

Hintergrund: OSM-Mitwirkende ,
Abbildung 24: Malinahmenkonzept Finthen Bedienung

© 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 95/183 the mind of movement



Nahverkehrsplan 2018-2022 Stadt Mainz

o% Tennishallen. e ¥ - \
/{_?p 'Y \"r‘.
Waldthausenstr® -
Jupiterweg
Bus L v
waniwes o N/Jupiterweg
= .+ / Rémerquelle . . 15

%
%
Am Eiskeller L}?
ce o
\)\me(‘s“m "7¢
¥
¥ -
'
L
; Borngasse ¢ &
&4
Friedhof, &
Finthen
T sest
. ) %
Kettelersyr 8 5 e
0,
/"S(r;
Peter-Hartling-Schule ®
Theodor-Heuss-Str. »
ey e Atrium Hotel Mainz
Layennof 30/°60 4
AT Layenhofer Chaussee
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Abbildung 25: MalRnahmenkonzept Bedienung Finthen Detall
Gonsenheim

» Verbesserung:

® | inie 62 zum Wildpark Gber Neustadt — Mombach in HVZ / NVZ alle 15 Mi-
nuten (anstatt 20 bis 30 Minuten)

= ErschlieBung des Gewerbegebiets am Gonsenheimer Bahnhof alle 30 Minu-
ten. Bisher war das Gewerbegebiet nicht erschlossen.

» ErschlieBung der Karlsbader Strafe mit Linie 71 durch eine Haltestelle an
deren Einmindung in die Erzberger StralRe. Eine Halte- und Wendemaglich-
keit im Bereich der TSV Schott Halle /Erzberger Stral3e ist festzulegen.

® |inie 47 als neue Tangentialverbindung von Hechtsheim tber Bretzenheim,
Hartenberg-Miinchfeld, Gonsenheim, Mombach nach Wiesbaden (nach Off-
nung BAB 643 Auffahrt Mainz-Mombach)

= Zusatzliche Haltestelle ,Am Sagewerk® auf der Koblenzer Stralle

= Linie 45 verkehrt als Linie zur BinnenerschlieBung in Gonsenheim Breite
Stral3e — Kapellenstralie — Am Sportfeld nach Mombach und weiter nach
Wiesbaden (nach Offnung BAB 643 Auffahrt Mainz-Mombach)

= Fihrung der Linie 68 Uber Hartenberg mit Wiedereinrichtung der Direktver-

bindung zu SWR und Berufsschulzentrum
GROUP
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® Veranderung:

» Bis zur Offnung der BABA643 Auffahrt Mainz-Mombach auf die und von der
Schiersteiner Briicke verkehren die Linie 45 und 47 nicht nach Wiesbaden.
Die Linien werden auf der Mainzer Seite lber alternative Verknipfungen ist
das Liniennetz integriert.

£

,,,,,,,

Hintergrund: OSM-Mitwirkende !
Abbildung 26: MaBnahmenkonzept Gonsenheim Bedienung
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Abbildung 27: MalRnahmenkonzept Bedienung Gonsenheim Detail

Hartenberg-Minchfeld

Hartenberg

= Verbesserung:
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= \Wiederaufnahme der Direktverbindung tUber Hartenberg / SWR nach
Gonsenheim (Linie 68)

= |n HVZ 8 Fahrten pro Stunde zwischen Hauptbahnhof und SWR (Linien 65
und 68)

= Entlastung der Endstelle Ketteler-Kolleg durch bedarfsgerechte Reduzierung
der Fahrten im Bereich Hartenbergpark auf einen 15 Minuten-Takt in
HVZ/NVZ

= Erweitertes Angebot entlang der Mombacher StralRe durch Verlangerung der
Linie ab / bis HBF tiber Mombacher StraRe nach Mombach.

= Direktverbindung Gonsenheimer Tor — Hbf. in der HVZ im 30-Minuten-Takt
» Reduzierung:

» Verbindung Campus — SWR — Mombach — Wiesbhaden (Linie 45 / Linie 78)
mit Umstieg

Minchfeld
= Verbesserung:

= Neue Direktverbindung aus dem Munchfeld Uber Dijonstrale zum Hofchen

» Ausweitung des Fahrtenangebotes von/nach Gonsenheim Wildpark

e A A I e N " Oeiberbeim

Abbildung 28: Malinahmenkonzept Hartenberg-Minchfeld Bedienung
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Abbildung 29: Malznahmenkonzept Bedienung Hartenberg-Miinchfeld Detail

Hechtsheim

= \erbesserung:

®» [Frankenhdhe:

= deutliche Angebotserweiterung (mehr Linien und Fahrten)

= neue Direktverbindungen zum katholischen Klinikum und zur Universi-
tatsmedizin

» Hechtsheim Gewerbegebiet:

= Neue Querverbindung Hechtsheim Gewerbegebiet — Bretzenheim —
Hartenberg-Minchfeld — Gonsenheim — Mombach nach Wiesbaden mit
der Linie 47 (nach Offnung BAB 643 Auffahrt Mainz-Mombach)

= Schnelle Busverbindung vom Hauptbahnhof in die Gewerbegebiete in
der HVZ mit den Linien 67 und 64 Uber Geschwister-Scholl-StraRe.Linie
64 montags bis freitags ganztagig alle 30 Min. bis Messe. Linie 67 in der
HVZ in Lastrichtung zusatzlich alle 30 Min. zum 15 Min. Takt verdichtet
(ohne Gewerbegebiet Messe).
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® Veranderung:

= Fahrten der Linie 66 nur nachfrageorientiert durch Gewerbegebiet.
Kompensation durch die Linien 47, 64 und 67

= Reduzierung:
= Querverbindung Gber Emy-Rdder-Stral3e entfallt am Vormittag

= Fahrten nach Laubenheim ganztagig im 30-Minuten-Takt
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Abbildung 30: MalRnahmenkonzept Hechtsheim Bedienung
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Abbildung 31: MalRnahmenkonzept Bedienung Hechtsheim Detall

Laubenheim

» Verbesserung:

Anbindung Arztehaus nach Ost- und West-Laubenheim (Linie 61)

Starkung der schnellen Achse tber Wormser Stral3e mit einheitlichem Fahr-
weg bis Laubenheim/Bahnhof (15-Minuten-Takt) durch Linie 61

Mehr schnelle Fahrten Rathaus / H6fchen Uber Stadtpark mit Linie 61

Ganztagig gleichmaRige Taktung an allen Haltestellen mit einheitlichen Lini-
enwegen

® \eranderung:
» Verbindung zu Katholischem Klinikum Mainz (KKM) und Universitatsmedizin
erfolgt Uber Frankenhohe (Linie 63)
» Reduzierung:

= Direktverbindungen tber HohlstralR3e (bisher Linie 63) und Zitadellenweg
(bisher Linie 64) entfallen

= |n Summe weniger Abfahrten in HVZ, bei in Summe 3.300 Ein-/Aussteigern

und schneller SPNV-Verbindung in Laubenheim pro Tag ist dies aber aus-
reichend

GROUP
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 32: MalRnahmenkonzept Laubenheim Bedienung
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 33: MalRnahmenkonzept Bedienung Laubenheim Detail
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Lerchenberg
= Verbesserung:

® |n HVZ 15-Min-Takt fur Lerchenberg-Nord (Linien 54 und 55) und zusatzlich
Linie 71 im 30-Minuten-Takt

= Neue ErschlieBung der Rilkeallee in HVZ und Abend- und Wochenend-
Verkehr (Linie 55 - Ast zur Haltestelle Lortzingstral3e) als Option

= Linie 55 in HVZ ab Lortzingstral3e weiter nach Klein-Winternheim
= Veranderung:

® Abend- und Wochenend-Verkehr liber Rilkeallee
» Reduzierung:

= Wegfall Linie 66 mit Verbindung Richtung Klein-Winternheim und Nieder-
Olm (bis Kl.-Winternheim in HVZ durch Linie 55 ersetzt)

Abbildung 34: Malinahmenkonzept Lerchenberg Bedienung
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Abbildung 35: MalRnahmenkonzept Bedienung Lerchenberg Detail

Marienborn

Fir Marienborn andert sich gegentiber dem derzeitigen Angebot nichts Grundsatzli-
ches.
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Abbildung 36: Malinahmenkonzept Marienborn Bedienung
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Mombach
= \erbesserung:

= Hauptstralle Mombach: ganztagig sechs Stadtbusfahrten und 1-2 Fahrten
der Linie 620 pro Stunde auf schnellem Weg zum Hauptbahnhof (abwech-
selnd Uber Kaiser-Wilhelm-Ring Linie 61 und Mombacher Stral3e Linie 69).
Ab Umsetzung LVP Landkreis Mainz-Bingen sollen die Linie 69 und 620 zu-
sammen im 15 Min.-Takt Gber Mombacher StraRe verkehren.

® Querverbindung von Rheinallee nach Mombach bleibt nach Fertigstellung
Schiersteiner Brucke bestehen, neue Endstelle Am Lemmchen fur die Linie
63

= Neue Erschlieung der Erzbergerstral3e im 30-Minuten-Takt durch Linie 70
mit Verbindung Gber Nordbahnhof, Rheinallee zur Innenstadt

= Mit der Linie 45 neue Binnenverkehrsbeziehung von Gonsenheim Uber Su-
derstraBe — HauptstralRe — Mombacher Kreisel weiter nach Wiesbaden
(nach Offnung BAB 643 Auffahrt Mainz-Mombach)

= |inie 47 als neue Tangentialverbindung von Hechtsheim tber Bretzenheim,
Hartenberg-Miinchfeld, Gonsenheim, Mombach nach Wiesbaden (nach Off-
nung BAB 643 Auffahrt Mainz-Mombach)

» Reduzierung:

= Entlang der Suderstralle ganztagig regelmafRiger 15-Minuten-Takt (Linie 62).
Im Status quo verkehren die Linien 62 und 63 im 20-bzw. 30-Minuten-Takt,
das heil3t die Fahrtenzahl pro Stunden verringert sich von 6 auf 4 Fahrten,
die dafir regelmafig und merkbar stattfinden. Zuséatzlich verkehren nach
Offnung BAB 643 Auffahrt Mainz-Mombach zwei Fahrten der Linie 45

= An den Endhaltestellen Waldfriedhof und Am Polygon jeweils ganztagiger
30-Minuten-Takt, bisher verkehrten die Linien 60 und 61 in der HVZ im 20-
Minuten-Takt

= Verbindung von Mombach aus zum Berufsschulzentrum, zum SWR und zur
Universitat mit Umstieg

= Bis zur Offnung der BABA643 Auffahrt Mainz-Mombach auf die und von der
Schiersteiner Briicke verkehren die Linie 45 und 47 nicht nach Wiesbaden.
Die Linien werden auf der Mainzer Seite tiber alternative Verknipfungen ist
das Liniennetz integriert.
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Oberstadt

= \erbesserung:

= Ganztags gleichmafiig 8 Fahrten pro Stunde auf der Hauptachse Hechts-
heimer Stral’e — Universitdtsmedizin — Hauptbahnhof — Héfchen (Linien 62
und 63)
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= Verbesserte Direktverbindung Hauptbahnhof tUber Universitatsmedizin,
Hechtsheimer Stral3e zur Martin-Luther-StraBe (Heilig-Kreuz-Viertel) — Fran-
kenhdhe alle 15 Minuten (Linie 63)

= Ab/bis Landwehrweg / Universitatsmedizin Sud alle 30 Min-Takt zum Schil-
lerplatz und Hauptbahnhof / HBF West (Linie 69), optional Verlangerung
Uber Zahlbach zum Campus

= Starkung des Umsteigehaltepunktes Hechtsheimer Stral3e mit Abfahrten et-
wa alle 7,5 Minuten in jede Fahrtrichtung (Richtung Rosengarten 15-
Minuten-Takt)

= Optional zusatzliche Fahrten zwischen Uni-Campus und Hauptbahnhof (Li-
nie 9)
» Reduzierung:
= Ganztagiger 15-Minuten-Takt zwischen Am Rosengarten und Am Viktorstift,

dort sind die heutigen Einsteigerzahlen aber im Vergleich zu dem sehr ho-
hen Angebot gering.

» Ganztagiger 15-Minuten-Takt zwischen Altstadt und Pariser Tor (Linien
70/71 mit jeweils 30-Minuten-Grundtakt). Im Status quo sind die Linien in der
HVZ mit Einzelfahrten verdichtet,

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 40: Malsnahmenkonzept Oberstadt Bedienung
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Abbildung 41: MalRnahmenkonzept Bedienung Oberstadt Detalil
Weisenau
» Verbesserung:
= Mehr Fahrten auf der schnellen Achse Giber Wormser Stral3e (Linien 60/61)

= Neue schnelle Verbindung Weisenau Oberdorf — Stadtpark (= Verbindung
zum SPNV uber Bf. Romisches Theater mdglich) / Innenstadt tiber Hohl-
stralRe (Linie 60)

= Neue Querverbindung Wormser Stral3e — Gro3berg Uber Hohlstrale (Linie
60) zur verbesserten BinnenerschlieBung des Stadtteils

® |inie 62 in Alt-Weisenau ganztagig alle 15 Minuten (Status quo: 20- oder 30-
Minuten-Takt)

= ErschlieBung des Heiligkreuz-Viertels alle 15 Minuten durch Linie 65
» Erschlieung des Baugebietes an der Chana-Kahn-Stral3e (Linie 60)

» Kirzerer Fahrweg Weisenau — Innenstadt der Linie 65 durch Heiligkreuzvier-
tel
= Reduzierung:

= Verbindung ab Oberdorf Giber Hohlstra3e Richtung Laubenheim und ab Un-
terdorf Uber Hohlstral3e Richtung Universitatsmedizin mit Umstieg

= \Weniger Fahrten tiber Géttelmannstralie in HVZ (jedoch mindestens 15-
Minuten-Takt)
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= Paul-Gerhard-Weg ganztagig 30-Minuten-Takt (Linie 65), im Status quo in
der HVZ 20-Minuten-Takt.
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Hin:tergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 43: MalRnahmenkonzept Bedienung Weisenau Detail

5.3 Umsetzungsplanung

Das Zielliniennetz soll in seiner Gesamtheit zum Fahrplanwechsel im Dezember
2019 umgesetzt werden. Die Realisierung von erganzenden MaRnahmen wie zum
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Beispiel On Demand Verkehre hangt von der Verfligbarkeit entsprechender Fahr-
zeuge bzw. entsprechender Konzepte sowie der Bewilligung von Forderantragen im
Rahmen des Green City Masterplans ab. Die Aufnahme eines Pilotprojekts wird un-
ter der Voraussetzung geeigneter Rahmenbedingungen fiir Ende des Jahres 2020
angestrebt.

Investitions- und Finanzierungsplan

Fahrtenangebot

Das Fahrtenangebot soll auch weiterhin wie bisher ohne Zuschiisse aus dem stadti-
schen Haushalt bestritten werden. Fur die Finanzierung der Verkehrsdienstleistun-
gen herangezogen werden kénnen und sollen:

= Fahrgeldeinnahmen
= Erstattungen von Fahrgeldausfallen nach § 145 SGB XII
= Ausgleichsleistungen gemaR § 45a PBefG

» Ausgleichszahlungen fiir Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste vom
Bund, den Landern Rheinland-Pfalz und Hessen lber den Rhein-Main-
Verkehrsverbund GmbH (RMV) und die Verkehrsverbund Rhein-Nahe GmbH
(RNN) sowie den betroffenen Gebietskdrperschaften

» Ggf. Ausgleichszahlungen innerhalb des steuerlichen Querverbunds

Infrastruktur

Vom Verkehrsunternehmen sind weiterhin alle Pflichtleistungen zu erbringen, die
sich aus den einschlagigen Regelwerken und Verordnungen ergeben. Hierzu zahit
u.a. die Bereitstellung von Haltestellenausstattung gem. BOKraft und BOStrab.

Die bauliche Ertlichtigung von Haltestellen in Bezug auf Barrierefreiheit obliegt weit
Uberwiegend dem Stral3enbaulasttrager, d.h. in aller Regel der Stadt Mainz. Wie in
Kap. 3.2.4 dargestellt, soll Gber den Geltungszeitraum der 3. Fortschreibung ein Fi-
nanzierungspaket von rund 4 Mio. € zur Erarbeitung von Planungen und der Umset-
zung eines ersten MalBhahmenbindels bereitgestellt werden. Hierflr ist die Stellung
eines Zuschussantrags beim Land Rheinland-Pfalz geplant. Die Stadt Mainz wird die
Komplementarfinanzierung tibernehmen. Je nach Férderhdhe ist hier mit einem Vo-
lumen von 1 bis 1,5 Mio. € Eigenanteil zu rechnen.

Uber einen bereits bewilligten Haushaltsansatz von 500.000 € fir das Jahr 2019 fir
Planungsleistungen, die i.d.R. nicht zuschussféhig sind, soll unter der Vorausset-
zung positiver Forderbescheide ab 2021 mit der Umsetzung von MalRhahmen be-

gonnen werden.
GROUP
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Definition Verkehrsnetz - Linienblindelung Stadt Mainz

Fur die gemeinsame Vergabe der Linien des Mainzer Stadtverkehrs ist eine begriin-
dete Definition als Biindelung der Linien zum Gesamtnetz mit Ausweisung der Vor-
und Nachteile gegentber einer Vergabe in mehreren Linienblndeln darzustellen.
Dies wurde bereits in der ersten Fortschreibung des Nahverkehrsplanes 2006-2011
eingehend untersucht und in der zweiten Fortschreibung entsprechend fortgefihrt.

Bei der Linienbundelung ist die verkehrliche, betriebliche und wirtschaftliche Zu-
sammengehdrigkeit der Linien sowie die Mdglichkeit der integrierten Bedienung
auch im Hinblick auf alle Aspekte des Fahrgastkomforts zu beachten. Diese ist bei
Stadtverkehren, welche eine flachenhafte ErschlieBung und eine integrierte Ver-
kehrsbedienung in jeder Hinsicht erfordern, besonders ausgepragt. Eine Biindelung
in mehrere Blndel, beispielsweise in Sektoren ist aus folgenden Griinden nicht sinn-
voll:

» Die Linienfiihrungen im Netz sind miteinander verschrankt.

= Die Mehrzahl der Linien erschlief3t den Verkehrsraum als Durchmesserlinien. Sie
befahren auf vielen Strecken gemeinsame Abschnitte mit einem gemeinsamen
Streckentakt).

= Die Integration des Marketings, der Information, der technischen Ausstattung und
des sonstigen Fahrgastkomforts bedrfte aufwandiger Koordination.

In stadtischen Verkehrsraumen dem der Stadt Mainz, sind zum Zuschnitt von Li-
nienbindeln neben raumlichen Kriterien vor allem auch betriebliche, verkehrliche
und wirtschaftliche Kriterien heranzuziehen, unter anderem gehéren dazu

Stadtstrukturelle Kriterien:

= Grenzen der Stadtteile,

= historisch gewachsene Orientierungen der Bevolkerung,

» |nfrastruktureinrichtungen (z. B. Schulstandorte und Schuleinzugsbereiche),
= Verflechtungsbereiche wichtiger Einrichtungen.

Verkehrliche Kriterien:

= Mobilitatsstrukturen und -verflechtungen im Stadtgebiet, Gber die Stadtgrenzen
hinaus,

= |iniennetz- und Verknupfungssystematik,

= OPNV-Nachfragestrukturen,

= verkehrliche Funktionen und Aufgaben der Linien (Haupt-/ Zubringerlinien).
Wirtschaftliche / betriebliche Kriterien:

= \Wirtschaftlichkeit einzelner Linien,
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» Betriebsplanerische Aspekte (Umlauf-, Fahrzeug- und Personaleinsatzplanung).
Unternehmensstrukturelle Kriterien:

® Beachtung der vorhandenen Verkehrsunternehmensstrukturen im regionalen
Verkehrsraum.

Kriterien der integrierten Bedienung:

= Regie-, Organisations- und Koordinationsaufwand,
= Kundenservice,

= Marketing,

= tarifpolitische Aspekte.

In Erganzung zur 1. Fortschreibung des Nahverkehrsplans (2006 — 2011) erfolgte im
Jahr 2006 eine Untersuchung zur Aufteilung des Stadtverkehrs Mainz in Linienbin-
del®. In die Konzeption der Blindelungsvarianten wurden alle zum Fahrplanstand
2006 vorhandenen OPNV-Linien des Stadtverkehrs Mainz, d.h. die von der MVG be-
triebenen Strafenbahn- und Buslinien einschlief3lich der in Kooperation mit der ES-
WE und ORN betriebenen Buslinien in Mainz, einbezogen. Auf Grundlage eines
modellgestitzten Verfahrens wurden drei Biindelungsvarianten konzipiert und im
Vergleich zum Gesamtnetz (als ein ,Bindel“) bewertet, wobei folgende Bewertungs-
kriterien aus der modellhaften Betrachtung des Gesamtnetzes direkt quantifizierbar
waren:

Nutzenauswertung

= Zahl der Umsteiger zwischen den Linien

= Anteil der Linien mit gemeinsamen Streckentakt
= Anteil gemeinsamer Endhaltestellen
Betriebliche Auswertung

» Betriebskosten

» Fahrzeugbedarf

® | eer-/ Standzeiten

» | eerkilometer

Im Ergebnis der Untersuchung zur Zusammenfassung stadtischer StralRenbahn- und
Buslinien von Mainz in mehrere Linienblndel (Teilnetze) konnte dargelegt werden,
dass eine Teilung des Gesamtnetzes in mehrere Linienbindel aufgrund der stark
ausgepragten netzfunktionalen, verkehrlichen, betrieblichen und wirtschaftlichen Zu-
sammengehdrigkeit der Linien nicht sinnvoll ist und zudem eine integrierte Ver-

* Linienbtindelungskonzept fur die Stadt Mainz, PTV AG, Karlsruhe, 15. November 2006
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kehrsbedienung und einen einheitlichen Marktauftritt — wie beim Betrieb des Ge-
samtnetzes aus einer Hand machbar — erschweren wird.

Wie in der zweiten Fortschreibung des Nahverkehrsplans lasst sich die Empfehlung
fur den Betrieb des stadtischen Gesamtnetzes Mainz (Blindel ,Gesamtnetz*) auf-
grund der grundsatzlich unveranderten Netzstruktur auf das heute und das zukiinftig
vorhandene stadtische StralBenbahn- und Busliniennetz tibertragen. Die fiir die Be-
wertung der Linienblindelung maRRgeblichen Rahmenbedingungen und Verkehrsleis-
tungen haben sich in quantitativer und qualitativer Hinsicht nicht nennenswert ver-
andert

Die Bewertung auf Basis der Situation 2006 kann daher auch fur die Zukunft unein-
geschrankt Geltung beanspruchen. Der Erhalt des Gesamtnetzes, bestehend aus
den von der MVG betriebenen Stral3enbahn- und Buslinien einschliel3lich der in Ko-
operation mit der ESWE und der ORN betriebenen Buslinien als ein Linienbiindel ist
aufgrund der o.g. Kriterien und nach Abwéagung der Alternativen fiir den Stadtver-
kehr Mainz die vorteilhafteste Lésung zur Erreichung der Ziele des § 8 PBefG.

Unter Abwéagung der Kriterien einer Teilnetzbildung fir das stadtische Stral3enbahn-
und Busliniennetz in der Aufgabentréagerschaft der Stadt Mainz soll das stadtische
StralRenbahn- und Busliniennetz weiterhin in einem Gesamtnetz und damit in einer
Genehmigung geblindelt werden.
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6 Finanzierung und Betriebswirtschaft

6.1

6.2

Betriebswirtschaftliche Kalkulation

Die Umsetzung des Zielliniennetzes soll gegeniiber dem bisherigen Liniennetz ins-
gesamt kostenneutral erfolgen. Das durch die MVG erwirtschaftete Defizit, das im
Rahmen des Querverbundes Uber die Mainzer Stadtwerke AG ausgeglichen wird,
soll in der Hohe unverandert bleiben. Die vorgesehenen Angebotsausweitungen
missen damit durch Optimierungen und Angebotsriicknahmen an anderen Stellen
im Liniennetz ausgeglichen werden, wie in Kapitel 5.2. fiir die einzelnen Stadtteile
dargestellt.

Angesichts dieser wirtschaftlichen Rahmenbedingungen ist weiterhin auf eine unter-
jahrige bedarfsgerechte Differenzierung des Verkehrsangebots zu achten. Es be-
steht voraussichtlich nicht die Moéglichkeit, die bislang vorgenommenen Taktreduzie-
rungen in den Weihnachts- und Sommerferien zuriickzunehmen. Daraus begriindet
sich die in Kapitel. 3.1.3 vorgesehene Abweichung des Bedienstandards fir die HVZ
in der Ferienzeit. Ebenso kann an einzelnen Tagen mit besonderer Nachfragestruk-
tur (insbesondere Heiligabend und Weihnachtsfeiertage) mit erfahrungsgeman sehr
niedriger Fahrgastnachtfrage von den in Kapitel 3.1.3 und 3.1.5 formulierten Stan-
dards abgewichen werden.

Diese Ausnahmen sollen einem wirtschaftlichen Ressourceneinsatz dienen, um die
in Kapitel 3.1.7 geforderten zusatzlichen Angebote bei besonderen Veranstaltungen
vorhalten zu kénnen.

Finanzierung

Die MVG hat bislang Konzessionsantrage fur eigenwirtschaftliche Verkehre nach
dem PBefG beantragt. Dies erfolgte vor dem Hintergrund, dass die MVG seitens der
Stadt Mainz als Aufgabentrager keine Ausgleichszahlungen erhélt. Die Stadt Mainz
hat jedoch im Jahr 2006 eine Betrauungsvereinbarung mit der Mainzer Stadtwerke
AG, der Muttergesellschaft der MVG beschlossen, die im Jahr 2009 noch einmal er-
weitert wurde.

Insofern ist davon auszugehen, dass ein 6ffentlicher Dienstleistungsauftrag gem.
Art. 5 (1) der EU VO 1370 vorliegt. Dartber hinaus erhalt die MVG Erstattungen von
Fahrgeldausféallen nach § 145 SBG XII und Ausgleichsleistungen gemaf § 45a
PBefG sowie Uber die Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH (RMV) und die Ver-
kehrsverbund Rhein-Nahe GmbH (RNN) Ausgleichszahlungen fir Durchtarifierungs-
und Harmonisierungsverluste vom Bund, den Léandern Rheinland-Pfalz und Hessen
sowie den betroffenen Gebietskdrperschaften.
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Die Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH ist ein Tochterunternehmen der Stadtwerke
AG, die 100 % der Geschéftsanteile halt. Es besteht ein Beherrschungs- und Ge-
winnabfuhrungsvertrag. Die Mainzer Stadtwerke AG ist wiederum ein Tochterunter-
nehmen der Zentralen Beteiligungsgesellschaft der Stadt Mainz.
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7 Sonderthemen

7.1

7.1.1

Umweltverbund und weiterfihrende Mobilitatsangebote

Eine Starke der Stadt Mainz ist nachhaltige Mobilitat. Diese kann nur weiter ausge-
baut werden, wenn zukinftig noch mehr Menschen auf den eigenen PKW verzich-
ten. Der Ausbau des Mainzer Umwelt- bzw. Mobilitatsverbundes (Bus, StralRenbahn,
Rad-, FuRverkehr und Carsharing) spielt dabei eine entscheidende Rolle, denn
durch die Verkniipfung umweltvertraglicher(er) Verkehrsmittel werden nahtlose We-
geketten generiert und die Nutzung und Kombination verschiedener Verkehrsmittel
je Weg (Intermodalitat) erhdht. Damit besteht wiederum die Chance, dass noch
mehr Nutzer fir den Umwelt- bzw. Mobilitatsverbund gewonnen werden kénnen und
durch die Reduzierung privater, motorisierter Fahrzeuge die Menge an Emissionen
sinkt. Zusatzlich wird Flache im StralRenraum eingespart, was wiederum Platz fiir
umweltfreundlichere Mobilitat schafft.

Die Forderung des Umwelt- bzw. Mobilitatsverbundes tragt damit wesentlich zu
Ubergeordneten Zielen der Stadtentwicklung sowie des Umweltschutzes (siehe Kapi-
tel 1.2) und dartiber hinaus zur Erreichung einer Verkehrswende bei. Aus diesem
Grund verfolgt die Stadt Mainz dieses Ziel, indem sie bereits bei Planungen (zum
Beispiel von Haltestellen, Stralenneubau) die Belange des gesamten Umwelt- bzw.
Mobilitatsverbundes friihzeitig bedenkt und bei deren Umsetzung bertcksichtigt. Zu-
kiinftig wird die Verkehrsverwaltung zudem ihren Fokus verstarkt auf die Digitalisie-
rung sowie die Erprobung und den Einsatz technisch innovativer Mobilitatslésungen
legen. Im Folgenden werden die Belange der einzelnen Teile des Umwelt- bzw. Mo-
bilitatsverbundes und deren Verkniipfung zum OPNV sowie alternative Bedienungs-
formen beschrieben.

Verknupfung zum FulRverkehr

Hinsichtlich der Belange der Fahrgaste des OPNV sind FuRwege insbesondere zur
Erreichbarkeit der Haltestellen von Bedeutung. Es ist daher darauf zu achten, dass
auch die Zuwegung insbesondere zu bereits barrierefrei ausgebauten Haltestellen
ebenfalls barrierefrei ist und sich grundsétzlich verkehrssicher gestaltet. Ebenso soll-
ten gesicherte Querungsmdoglichkeiten speziell an Haltestellen mit Umstiegsfunktion
hergestellt werden, damit sich bei Anschlussfahrten bzw. beim Wechsel der Fahr-
zeuge auch blinde sowie mobilitdtseingeschrankte Menschen verkehrssicher fortbe-
wegen. Diese Aspekte (gesicherte, stufenfreie Querung mit taktilem Leitsystem)
wurden deshalb bei der umfassenden Bestandsaufnahme der Haltestellen (siehe
Kapitel 3.2.2) mit erhoben und bewertet. Die Ergebnisse des Status-Quo flossen an-
schlieRend bei der Erarbeitung der Haltestellen-Prioritatenliste (siehe Kapitel 3.2.3)
mit ein.
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Verknipfung zum Radverkehr

Integration des Radverkehrs

Die Verkniipfung des OPNV mit dem Radverkehr erfolgt in der Stadt Mainz auf zwei
verschiedene Arten. Zum einen erfolgt eine ,tarifliche Integration“ des Radverkehrs
in das OPNV-System. Mit dem etablierten Fahrradmietsystem ,MVGmeinRad* tragt
aktuell die Mainzer Verkehrsgesellschaft zur Vernetzung der Mobilitatsdienstleistun-
gen OPNV und Rad selbst erfolgreich dazu bei. Seit Systemstart im April 2012 wur-
den Uber 2,2 Mio. Fahrten durchgefiuihrt, der Kundenstamm ist auf 29.000 gewach-
sen (Stand August 2018). Dariiber hinaus profitieren OPNV-Nutzer von Preisver-
glnstigungen. Mit 120 Stationen und 960 Fahrradern besteht bereits heute ein dich-
tes Netz, welches nicht nur verkehrsmittelibergreifende Wegeketten und eine ver-
besserte ErschlieBung in der Flache erméglicht, sondern neue Kundengruppen fiir
den OPNV erschlieR3t.

Die Fortentwicklung des Fahrradvermietsystems soll auch im Zeitraum dieses Nah-
verkehrsplans weiter vorangetrieben werden. Dies betrifft neben der Verdichtung im
Stadtgebiet auch die Fortfiilhrung der Netzerweiterung in benachbarte Stadte und
Kreise wie zum Beispiel Ingelheim, Budenheim und Wiesbaden sowie den AKK-
Stadtteilen (Amdneburg, Kastel, Kostheim). Ebenso soll das 2018 eingefiihrte Sys-
tem der ,freien Stationen” weiter ausgebaut werden. Auf Mainzer Seite ist die Aus-
weitung des neuen Systems durch die Integration von 20 ,freien Stationen® fir das
Fruhjahr 2019, mit Beginn der neuen Fahrradsaison vorgesehen. Dieser ermdglicht
dem Nutzer, das Fahrrad in einem begrenzten Stationsumkreis (sog. ,GeoFence)
abzustellen und bei Fahrtunterbrechungen ,zwischenzuparken“. Uber eine neu ent-
wickelte App soll zukinftig ein niedrigschwelliger Zugang zum System gewahrleistet
werden. Das dient nicht nur der Neukundengewinnung, sondern stellt auch eine At-
traktivitatssteigerung fir den bestehenden Kundenstamm dar.

Eine weitere ,tarifliche Integration“ des Radverkehrs in das OPNV-System besteht
bei der Mitnahme von Fahrradern in Verkehrsmitteln des stédtischen Verkehrs und
im Verbundgebiet. Dabei unterscheiden sich die Regelungen innerhalb der Verbin-
de und in den Verkehrsmitteln sehr stark. Damit der OPNV einfach zugénglich und
leicht verstandlich wird, sollten aus Aufgabentragersicht die in den Aufgabenbereich
der Verkehrsverblinde und — unternehmen fallenden Beférderungsbedingungen (in-
klusive Mitnahmeregelungen) und Tarifbestimmungen grundsatzlich vereinheitlicht
werden. Dabei ist jedoch stets zu beachten, dass in den Hauptverkehrszeiten, das
heil3t im Pendler- und Schilerverkehr, der Personenbeférderung (hier auch insbe-
sondere der Beforderung Schwerbehinderter) der Vorrang gewahrt werden muss.
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Réaumliche Integration des Radverkehrs

Neben der ,tariflichen Integration” steht die ,raumliche Integration” des Radverkehrs
in das OPNV-System. Damit der reibungslose Umstieg zwischen Fahrrad und OPNV
gewabhrleistet ist, wird auch kiinftig das sichere und komfortable Abstellen an End-
punkten von hochfrequentierten Stralienbahn- bzw. Buslinien (,Bike and Ri-
de‘/“B+R*) angestrebt welches zur Uberbriickung der ,letzten Meile“ dient. Durch
den Bau des Fahrradparkhauses am Westzugang des Mainzer Hauptbahnhofs
(+500 Fahrradparkplatze) und der Erweiterung der Abstellanlage in der Bonifazius-
stral3e (+9 Fahrradparkplatze) wird sich die Anzahl der Abstellanlagen am des Main-
zer Hauptbahnhofs auf insgesamt rund 1.600 erhéhen. Ebenso sind an der Halte-
stelle ,Bahnhof Rémisches Theater”, welche auch eine hohe Umstiegsfunktion be-
sitzt, zusatzliche Abstellanlangen in Planung (Fahrradblgel und Fahrradboxen).
Darlber hinaus erstellt die Verwaltung ein Konzept zur Verortung weiterer Fahrrad-
blgel im Mainzer Stadtraum, dessen Umsetzung nach der erforderlichen Leitungs-
koordinierung entsprechend der zur Verfiigung stehenden personellen Kapazitaten
erfolgt.

Neben dem Ausbau von Abstellanlagen fiir private Fahrrader durch die Stadt Mainz
spielen ebenso die Fahrradvermietstationen fir die Verkniipfung des Radverkehrs
mit dem OPNV eine wichtige Rolle. Ein weiterer Ausbau ist fir StraRenbahnen-
Endhaltestellen und wichtige Verknipfungspunkte vorgesehen, die bislang nicht
wirtschaftlich betrieben werden konnten. Ebenso wird angestrebt, die bis dato noch
nicht versorgten Ortsteile (Drais, Lerchenberg, Marienborn) mit einer Station auszu-
statten. Hier sollen die Chancen genutzt werden, die sich aus dem Einbau von
freien, flexiblen Stationen ergeben.

Neben dem Umstieg zwischen Rad und OPNV muss auch der Ein-, Aus- sowie Um-
stieg im Fall der Fahrradmitnahme so einfach wie mdglich gestalten sein. OPNV-
Kunden, welche auf ihren Wegen Busse und Stral3enbahnen mit dem privaten (die
Mitnahme der ,MVGmeinRad“-Fahrrader ist aktuell nicht gestattet) Fahrrad kombi-
nieren, sind aufgrund der Uberwindung von Treppen, Rampen, nicht ebenerdi-
ger/lickenloser Zugange zur Haltestelle sowie zum Fahrzeug als ,mobilitdtseinge-
schrankt im weiten Sinne“ zu betrachten. Aus diesem Grund wurden bei der Be-
standsaufnahme der Haltestelleninfrastruktur (siehe Kapitel 3.2.2) auch folgende
Aspekte erhoben, welche bei der Umsetzung der Haltestellen-Prioritatenliste im
Rahmen der (endgiiltigen) Uberpriifung zur planerischen Machbarkeit mitberiicksich-
tigt werden (siehe Kapitel 3.2.3):

» Fahrradabstellanlagen in ndherer Umgebung einer Haltestelle

+ Konfliktpotenzial zwischen Nutzer/-innen des Fahrrad- und 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs im Haltestellenbereich

Das auch nach dieser Fortschreibung kontinuierlich weiterverfolgte Ziel eines kom-
pletten barrierefreien Ausbaus des Mainzer OPNV, insbesondere die stufenfreie Er-
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reichbarkeit der Haltestelle bzw. der Fahrzeuge sowie das Vorhandensein funktions-
tuchtiger Aufziige, kommt demnach auch Nutzern/-innen des Radverkehrs zugute.

Verknipfung zum MIV: Park+Ride (P+R)

.P+R“-Anlagen stellen ein weithin anerkanntes Instrument dar, um Pendlerwege
moglichst weitreichend auf den OPNV zu verlagern und somit die Innenstadte vom
motorisierten Individualverkehr zu entlasten. Voraussetzung fiir eine hohe Nut-
zungsbereitschaft fur ,P+R" ist ein leistungsfahiges und schnelles (in der Regel
schienengebunden) OPNV-Angebot. Innerhalb der Stadt Mainz befindet sich ein
kostenloser ,P+R*“-Parkplatz am Laubenheimer Bahnhof, mit Anschluss an das
OPNV- sowie SPNV-Netz, sowie an der Haltestelle ,Am Mihldreieck® im Stadtteil
Mainz-Hechtsheim, wo Anschluss an die StralRenbahnlinie 53 besteht. Potenziale
bestehen bereits auf den folgenden drei Korridoren, da diese keine leistungsfahigen
Schienenstrecken aufweisen:

= Sprendlingen-Stadecken-Essenheim-Lerchenberg/Marienborn

= yon Undenheim — Selzen — Harxheim - Abzweigung nach Ebersheim — Hechts-
heim

® |ngelheim — Wackernheim — Finthen

Daneben soll aber auch an bestehenden Schienenstrecken ermittelt werden, ob

durch geeignete (ggf. erweiterte) P+R-Angebote Umstiege vom PKW auf den OPNV
erreicht werden kdnnen. Dies betrifft folgende Achsen:

» .  Oppenheim — Bodenheim — Laubenheim (Uberstieg in DB und Stadtbus)
» . Bingen — Ingelheim — Mombach (Uberstieg in Stadtbus/StrafRenbahn)

» . Alzey — Worrstadt - Marienborn/Gonsenheim (Uberstieg in DB und StraRen-
bahn)

Die Verkehrsverwaltung strebt die Erarbeitung eines Zielkonzepts an, das einen
nachfragegerechten Neu- oder Ausbau von dezentralen ,P+R*-Anlagen auf Mainzer
Stadtgebiet beinhaltet, denn zum einen besteht mit der Mainzelbahn nun ein schie-
nengebundenes, leistungsfiahiges und schnelles OPNV-Angebot, zum anderen ste-
hen im Rahmen des Masterplan ,M? - Green City Mainz" Férdergelder fir die Unter-
suchung bereit (siehe Kapitel 7.2).

7.1.4 Alternative Bedienungsformen

Carsharing

Neben den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes erleichtert ein gut ausgebautes
Carsharing-System den Alltag ohne eigenes Fahrzeug. Carsharing reduziert sowohl
die Anzahl der Fahrzeuge im StraRenraum als auch die von PKW-Fahrten. Carsha-
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ring wertet dartiber hinaus Alternativen zum motorisierten Individualverkehr auf. Der
Umweltverbund wird dadurch gestéarkt und der Verzicht auf ein eigenes Auto ermdg-
licht. Deshalb sollte aus Aufgabentragersicht die Fortentwicklung und stetige Ver-
besserung des Carsharing-Angebotes in Mainz weiterverfolgt werden. Carsharing
sollte dabei immer als Ergdnzung zum OPNV gedacht werden, eine ,Kannibalisie-
rung des OPNV* ist zu vermeiden.

Weiterfihrende Mobilitatsangebote

Neben Car- und Bike-Sharing (in Mainz aktuell: MVGmeinRad, DB Call a Bike, DB
Flinkster, book n"drive) kommen weitere alternative Angebote bzw. innovative Mobi-
litatslésungen wie zum Beispiel On-Demand-Verkehre in Frage. In diesem Zusam-
menhang sollte die Digitalisierung als Chance gesehen und genutzt werden. Sie er-
mdaglicht zunehmend, dass 6ffentliche Transportdienstleistungen, welche primér auf
Verbindungen mit relevanten Nachfragen ausgerichtet sind, zukinftig erganzend
und bedarfsgerecht angeboten werden kdnnen. Diese Erganzung des Mobilitatsan-
gebotes mit einer ,Mobility on Demand*” wird dazu flhren, dass zukiinftig die vor-
handene Infrastruktur deutlich effizienter genutzt wird. Fiir den Bereich OPNV be-
deutet das:

= Die Auslastung der Busse wird optimiert, indem sie auf relevante, nachfragestar-
ke Strecken konzentriert werden.

= Die GroRe der bereitgestellten Fahrzeuge orientiert sich verstarkt an der Auslas-
tung.

= Dienstleistungen bzw. das Fahrtenangebot werden durch ,On-Demand-Services*
an den Kundenbedurfnissen ausgerichtet.

= Regionen in stadtischen Randlagen und im landlichen Raum kénnen wirtschaft-
lich vertretbar erschlossen werden.

= Transportmdglichkeiten zu Tagesrandzeiten sowie nachts angeboten und auch
nur dann durchgefiihrt werden, wenn eine spezifische Nachfrage besteht.

Letztlich kdnnen vor allem schwach frequentierte Fahrten im Busregelbetrieb ver-
mieden bzw. ersetzt werden: Liegt keine konkrete Nachfrage vor, gibt es keine Fahr-
ten. Ist die Nachfrage gering, kommen kleinere Busse zum Einsatz. Dies tragt nicht
nur zu einer Erhéhung der Kundenzufriedenheit bei, sondern reduziert auch noch
Emissionen, da nicht notwendige Fahrten mit Standardlinienbussen entfallen kénnen
und der Individualverkehr ggf. substituiert wird. Die passgenaue Optimierung zwi-
schen Nachfrage und Angebot ist nur durch digitale Systeme unter Verwendung von
Echtzeitdaten maoglich.

Alternative Mobilitdétsangebote, wie zum Beispiel ,On-demand-Verkehre® oder Sha-
ring-Angebote werden in das unter Kapitel 5 beschriebene MalRhahmenkonzept
(,Zielliniennetz®) integriert. Insbesondere in Bereichen mit bestehenden Erschlie-
Bungsliicken oder in locker besiedelten Gebieten mit entsprechend ausgediinntem
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Busangebot kénnen diese eine sinnvolle Ergdnzung zum konventionellen Busver-
kehr darstellen, wie zum Beispiel:

= Stadtteile mit dorflich gepragter StralRenstruktur bzw. Streckenabschnitte mit ein-
geschranktem StralRenraum (zum Beispiel durch ruhenden Ver-
kehr/alternierendes Parken)

= Sidlicher Teil des Hechtsheimer Ortskernes zwischen den Endhaltestellen
der Strallenbahn ,Burgerhaus® (Linie 50/53) und ,Am Schinnergraben® (Linie
52). Aufgrund der sehr guten Bedienung durch die Strallenbahnen am Rand
der Licken, ist eine zusétzliche Busbedienung hier schwierig umzusetzen.

= Ortslage Finthen in den Bereichen Katzenberg und Rémerquelle Richtung
Ortsmitte

» ErschlieBung des stdlichen Teils von Marienborn

= |nnerdrtliche ErschlieBung von grolRen Stadtteilen, zum Beispiel Gonsen-
heim, Bretzenheim

= Gewerbegebiete:
= Hechtsheimer Gewerbegebiet und Messe in Tagesrandzeiten
» |ndustriegebiet Mombach / Ingelheimer Aue
® tangentiale Verbindungen:
® Marienborn — Hechtsheim — Laubenheim
» Gonsenheim Ortsmitte — Drais — Lerchenberg

Die Herausforderung fur die Bereitstellung innovativer Mobilitatsldsungen besteht in
der gesamtheitlichen Betrachtung der Mobilitadtskette mit ,On-Demand® sowie weite-
ren Angebotsformen als integrativem Bestandteil. Dies unterscheidet sich beispiels-
weise von Anbietern einzelner Mobilitdtsangebote, die sich ausschliel3lich um den
eigenen Service kiimmern und in Netz und IT-Plattform nicht integrativ aufgebaut
sind.

Die Prufung alternativer Angebote bzw. innovativer Mobilitatsiosungen soll im Zuge
der Umsetzung des Nahverkehrsplans erfolgen (siehe dazu Kapitel 7.2).

Kapitel 7.2 Sonderthema Luftreinhaltung/Klimaschutz

Der im Rahmen des Forderprogramms als ,Sofortprogramm saubere Luft 2017-
2020 aufgesetzte Masterplan ,M? - Green City Mainz" baut auf den Grundstrategien
und MaRnahmen der unter 1.1.2 genannten Fachpléane auf. In funf Handlungsfeldern
bzw. Themenschwerpunkten (siehe Abbildung 44) wurden MaRnhahmen erarbeitet,
gebiindelt und anschlieRend in Form von Steckbriefen konkretisiert.
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D-1 ,,Smart City Mainz" —

E-1 OPNV — StraRenbahn und
Umstellung auf E-Busse/H,-Busse
E-2 MIV - Umsetzung
E-Mobilitétskonzept

E-3 E-Flotten- und
Fuhrparkmanagement

E-4 E-Fahrzeugférderung fiir
Verwaltung/Gewerbe/Taxis

Digitalisierungsstrategie fiir Mainz
D-2 Intelligentes, umweltsensitive
Verkehrsmanagement

D-3 Digitalisierung des OPNV

D-4 Beschleunigung Modal Shift/
Kampagne

V-1 Erweiterung StraBenbahnnetz,
CityBahn

V-2 Ergénzende Mobilititsangebot
Mobilitdtsmanagement

V-3 Multi- und intermodale
Mobilitstsstationen

V-4 Steuerndes Parkraum-
management/P+R

L-1 Stufenkonzept Urbane Logistik
L-2 Aufbau und Férderung urbaner
Logistikstrukturen

L-3 Umweltsensitive LKW- und
Lieferflotten-Steuerung

R-3 Ubergreifende, verbindende
Radverkehrsinfrastruktur

R-1 Radverkehrs-Stufenkonzept
Radrouten/Wegweisung

R-2 Radabstellanlagen,
Sharingsysteme, Kommunikation

Abbildung 44: Handlungsfelder und MaRnahmenbiindel im Projekt ,M3 - Green City Mainz“

Die funf Handlungsfelder beinhalten neben Fahrzeugférderprogrammen (E-Antriebe)
MaRnahmen zur Digitalisierung des Verkehrs (zum Beispiel Apps, Datenerhebung
und Verkehrssteuerung), Vernetzung der unterschiedlichen Verkehrstréager, Steige-
rung des Radverkehrs sowie urbanen Logistik. Die MalRnahmen wurden gemeinsam
von der Landeshauptstadt Mainz, den Mainzer Stadtwerken sowie der Mainzer Mo-
bilitat erarbeitet. Bereits wahrend der Erarbeitung des Masterplans wurden Férder-
antrage erstellt und beim Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) eingereicht. Der Aufruf zur Abgabe von Férderantréagen wird zum Zeitpunkt
der Verabschiedung des Nachverkehrsplans voraussichtlich noch nicht abgeschlos-
sen sein. Daher wird im Folgenden auf OPNV-relevante Férderantrage, die bereits
eingereicht und teilweise eine Zusage erhalten haben (Stand September 2018), ge-
nauer eingegangen.

Handlungsfeld Elektrifizierung

Férderzusage:

= Nachristung von Dieselbussen (abgeschlossen voraussichtlich Q1/2019)
» Ersatzbeschaffung 23 moderner Dieselbusse Euro-VI (Lieferung bis Ende 2018)

= Forderung von 4 Brennstoffzellenbussen (Test mit Wiesbaden) und 4 Batterie-
bussen (Lieferung voraussichtlich Q2/2019)
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Damit wurde die im ,Masterplan 100% Klimaschutz* formulierte Grundstrategie ,Effi-
zienter OPNV* - ein grundlegendes Ziel der Verkehrsentwicklung (siehe Kapitel 1.2)
— aufgegriffen.

Durch diese MaRnahmen wird die Fahrzeugflotte der Mainzer Mobilitéat bereits in der
ersten Halfte des Jahres 2019 weitgehend NOx-“frei“ sein. Damit leistet die Mainzer
Mobilitat kurz- bis mittelfristig einen entscheidenden Beitrag zur Luftreinhaltung und

Klimaschutz insgesamt.

Handlungsfeld Digitalisierung

Férderzusage:

= Erstellung der Plattform ,Mobility-as-a-Service® zur digitalen Verknipfung von
Mobilitdtsangeboten des Umweltverbundes und Schaffung eines niedrigschwelli-
gen, intuitiven Zugangs fir die Nutzer;

» Aufbau von Fahrgastinformationssystemen durch Installation von Vor-Weg-
Anzeiger im Einzugsbereich bekannter OPNV-Trassen;

Zusatzlich wurden im Handlungsfeld ,Digitalisierung” folgende Forderantrage durch
die Mainzer Mobilitat eingereicht:

= Automatisiertes Fahren Stral3enbahnbetriebshof

= Automatisiertes Fahren Rémerquelle und Schinnergraben

= Beschaffung und Einsatz autonomer Elektro-Kleinbussen

= Digitalisierung des Betriebshofs und betrieblicher Ablaufe

= Mobile Plattform fir das Fahrpersonal

= Mobile Fahrscheinautomaten und Bordrechner fir StraBenbahnen
» Ertlchtigung und Aufristung der Leitstelle 3.0

= Hochautomatisiertes Fahren im Linienbetrieb

Mit dem Aufbau eines digitalisierten OPNV streben die Mainzer Mobilitat, die Main-
zer Stadtwerke sowie die Stadt Mainz an, Mobilitatsdienstleistungen effizienter, fle-
xibler und kundenfreundlicher zu gestalten und zu optimieren. Potenziale zur Kapa-
zitatssteigerung sollen genutzt werden. Zum einen steigern technisch innovative L6-
sungen wie Informationssysteme und Mobilitatsplattformen den Kundennutzen, was
den Umstieg auf Busse und Bahnen vereinfacht. Zum anderen ermdglichen sie auch
eine verkehrsflussoptimierte Fahrweise des Fahrpersonals, wodurch Emissionen
eingespart werden kdnnen. Die Automatisierung des Vertriebs durch mobile Fahr-
scheinautomaten sowie der Einsatz kleinerer, autonom fahrender E-Kleinbusse stellt
eine Flexibilisierung aus Kundensicht dar. Letzteres wurde bereits in einem Pilotpro-
jekt ,Autonomer Elektrokleinbus ,EMMA® mit dem Kooperationspartner R+V-
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Versicherungen am Mainzer Winterhafen im Sommer 2018 getestet. Eine Auswei-
tung in einem produktiven Betrieb ist mit vier Bussen geplant.

Mit der Bewilligung der Forderantrége besteht also die Mdglichkeit, NO2-Belastung
durch die Optimierungen von Mobilitdtsdienstleistungen zu reduzieren. Eine Verrin-
gerung von Emissionen wird dadurch zusétzlich erreicht, weil technisch innovative
Lésungen den Umstieg auf Busse und Bahnen einfacher gestalten.

Handlungsfeld Vernetzung:

Fir das MaBnahmenbindel ,V2* innerhalb des Themenschwerpunkts ,Vernetzung*
wurde ebenso ein Férderantrag zur Weiterentwicklung des OPNV und ergéanzenden
Mobilitatsangeboten erstellt. Dieser enthélt folgende Malinahmen, zu denen zum
Teil schon Férderzusagen vorliegen:

= Ertichtigung/Steigerung der Leistungsfahigkeit im Stra3enbahnnetz
» Ersatz- und Neubeschaffung von StraRenbahnen

= Priifung, Entwicklung und Einrichtung weiterer OPNV-Trassen und Tangential-
verbindungen

= Pilotprojekt Ride-On-demand-Verkehr
» Verstarkung kommunales/betriebliches Mobilitatsmanagement
= FErsatzbeschaffung Dieselbusse

= Nachristung Abgasnachbehandlungssystem

On-demand-Verkehre

Das Pilotprojekt ,Ride-On-demand-Verkehr” steht dabei mit dem in diesem Nahver-
kehrsplan erarbeiteten ,Zielliniennetz* (siehe Kapitel 5) in direktem Zusammenhang.
Ziel ist es, Mobilitat als kundenorientierten Service anzubieten. Dabei findet Mobilitat
losgeldst von fester Linienfihrung und Fahrplan statt und orientiert sich stattdessen
an den Bedurfnissen der Nutzerinnen und Nutzer. On-demand-Verkehre basieren
dabei auf einer Plattform, die in der Lage ist, Fahrgastwiinsche mit der Ressourcen-
verfugbarkeit in Einklang zu bringen. Daraus resultiert, dass nur diejenige Transport-
leistung erbracht wird, die tatsachlich nachgefragt wird (On-demand-Verkehr). Sollte
eine Forderzusage vonseiten des Bundes erteilt werden, wird eine entsprechende
Projektierung anlaufen (Pilotprojekt ab Ende 2020 angestrebt). Eine Erprobung
konnte beispielsweise in Form linien- und zeitunabh&ngiger Erganzungsverkehre
(zum Beispiel in Tagesrandzeiten, auf schwachen Tangentialverbindungen, im
Nachtverkehr, in kleinrdumigen Gebieten, etc.) stattfinden. Das Projekt sollte dabei
in eine ganzheitliche Mobilitatsplattform vernetzter Mobilititsangebote des Umwelt-
verbundes integriert werden, zum Beispiel als Zu-/Abtransport zu SPNV, OPNV, etc.
Da On-Demand-Verkehre eher in kleinrAumigen Gebieten zum Einsatz kommen, ist
die Abwicklung dieser Verkehre in Zukunft auch in Zusammenhang mit autonomem
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Fahren zu sehen. Das Projekt stellt einen wesentlichen Schritt dar, um Birgerinnen
und Birgern den Verzicht auf ein eigenes Auto zu erleichtern. Hierdurch wiirde eine
héhere Verkehrseffizienz erreicht werden. AuRerdem tragt das Projekt das Potential,
langfristig die Anzahl an Fahrzeugen im Stra3enraum deutlich zu reduzieren. Damit
geht neben drastischen Kraftstoffersparnissen und Emissionsreduzierungen auch
eine Verringerung von Larm einher.

Park+Ride

Im MaRnahmenbindel ,V4* liegt bis dato eine Forderzusage fir die Malknahme ,Po-
tenzialuntersuchung Park+Ride" vor. Das in diesem Nahverkehrsplan unter Kapitel
7.1.3 beschriebene Ziel (nachfragegerechter Neu- oder Ausbau von dezentralen
.P+R“-Anlagen) kann somit weiterverfolgt werden. Die MaBnahme sieht zunachst die
Erarbeitung einer konkreten Empfehlung fiir die Standortsuche von potenziellen
P+R-Parkplatzen vor, welche dann die Grundlage fir die Umsetzung eines P+R-
Konzeptes zur Errichtung zuséatzlicher P+R-Anlagen bildet. Durch den Wegfall von
Fahrten in die sensible Mainzer Innenstadt (v.a. durch den motorisierten Individual-
verkehr), verbunden mit der Nutzung der Straf3enbahn wird ein messbarer Ruck-
gang der Stickoxide erfolgen. Dies stellt einen weiteren Beitrag zur Luftreinhaltung
dar.

Handlungsfeld Radverkehr

Die Starkung des Umweltverbundes ist ein grundsatzliches Ziel der Verkehrs- und
Stadtentwicklung sowie des Umweltschutzes, denn von der Verbesserung des Ful3-
und Radverkehrs profitiert auch der 6ffentliche Personennahverkehr. Aus diesem
Grund wurde im Rahmen des Masterplans ,M? - Green City Mainz" das Handlungs-
feld ,Radverkehr” definiert und aus folgenden darin enthaltene MalRnahmen Férder-
antrage erstellt:

= Erhohung der Verkehrssicherheit: Zur Schaffung einer zeitgemafen und nachhal-
tigen Radinfrastruktur und der Reduktion von Unfallhdufungsstellen

= Ausbau der Radinfrastruktur
® Sanierung und Lickenschluss der Radverkehrsfihrung

= Barrierefreie Umgestaltung des 6ffentlichen Raums, Verbesserung der Ful3ver-
kehrsinfrastruktur und Implementierung eines Leitsystems Fuldverkehr

= Radverkehrsstrategie (Konzeption ,.BYPAD Audit*

® |nterkommunale Vernetzung Radverkehr mit Umland und Wiesbaden — hier:
Radschnellverbindung

= Bau/Ausweisung Radschnellverbindungen/Pendler-Radroute
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8 Anhang

8.1 Anhang 1: Einzellinienpléane Zielliniennetz HVZ/NVZ

Den Abbildungen sind der Linienverlauf sowie die Taktung in den Verkehrszeiten zu
entnehmen

= NVZ- Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten

o—no

= HVZ- Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen tber das
NVZ-Angebot hinaus bis zu den weil} hinterlegten Linienendpunkte

— Bedienung Uber den NVZ-Endpunkt hinaus B 9 | {s]
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt
— Bedienung nur in der HVZ [+7] [e7]

Abbildung 45: Legende Einzellinien HVZ-NVZ-Netz
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Abbildung 46: HVZ-NVZ-Netz Linie 6

© 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 127/183 the mind of movement



Nahverkehrsplan 2018-2022 Stadt Mainz

© 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 128/183 the mind of movement



Nahverkehrsplan 2018-2022 Stadt Mainz

it i o <
Sl . VRGEAT,

Idung 50: HVZ-NVZ-Netz Linie 45
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Abbildung 52: HVZ-NVZ-Netz Linien 54/55
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Abbildung 56: HVZ-NVZ-Netz Linien 62/63
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Abbildung 57: HVZ-NVZ-Netz Linie 68
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Abbildung 58: HVZ-NVZ-Netz Linie 65/66
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Abbildung 61: HVZ-NVZ-Netz Linien 70/71

B ol RS S )

Abbildung 62: HVZ-NVZ-Netz Linie 75
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Anhang 2: Einzellinienplane Zielliniennetz SVZ

Den Abbildungen sind der Linienverlauf sowie die Taktung in den Verkehrszeiten zu
entnehmen

= SVZ1 - Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten

o—0

= SVZ2 - Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen Uber das
SVZ1 - Angebot hinaus bis zu den weild hinterlegten
Linienendpunkte

— Bedienung Gber den SVZ1-Endpunkt hinaus B | B
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt  [—— o2
— Verkehrt nur in SVZ2 [2¢] [2s]

Abbildung 63: Legende Einzellinien SVZ-Netz
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Abbildung 65: SVZ
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Abbildung 68: SVZ -Netz Linien 5
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Abbildung 70: SVZ -Netz Linien 60/61
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Abbildung 72: SVZ -Netz Linie 68
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Abbildung 75: SVZ -Netz Linien 70
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Anhang 2: Ergebnisse des Nahverkehrsforums am 13.12.2017

und am 08.05.2018

Nahverkehrsforum am 13.02.2018

Besprechungsdaturm:
13422017
Besprechungsort:
Mainz, Rathaus

erstelit von:

Simeon Oelschlager, Irene Burger, Chrstoph
Kerbeck, Bettina Schumiann

Mitschrift der Anregungen aus dem 1. Nahverkehrsforum

Alle Anregungen, Fragen und Ideen der Teilnehmer wurden mit einer Antwort versehen, welche wie fiol

lautet:

= Aufnahme als Priifauftrag in der HVP-Bearbeitung
< Aufnahme als Priiffauftrag aukerhalb des NVP
= Verstindnisfrage, Frage wurde beantwortet

- kein Priifauftrag

MHummer

.1

Inhalt f Frage

1. Inwieweit sind Qualitatskritenien, wie Punktlichkeit, Takt, Informatio-
nen Gegenstand des NVPY

Hr. Kron (Frage 1) Gemdl Vergabe des rheinland-pfilzizchen OPNV-

!
J;]r-l;:;;:r'a Gesetzes sind diese Kriterien relevant und werden bearbeitst.
g Frage 1 = Verstandnisfrage, Frage wurde beantwortet
Mummer 2
Inhalt f Frage 1. Wie ist die Verbindlichkeit des NVP einzuschatzen?
Hr. Kron (Frage 1). Der NVP ist ein Rahmenplan, der bislang vormangig
Selbstvindungswirkung fur den Aufgabentréger entfaltete. Da er konftig
Antwort / o . . L
Priifaufira auch Grundlage fir die Vergabe der Verkehradienstleistungen sein wird,
g nimmt die Verbindlichkeit entsprechend zu.
Frage 1-» Verstandnisfrage, Frage wurde beantwortet
Mummer 3

Inhalt f Frage

1. Es gibt keine gesetzliche Vorgabe, wie ausreichende Bedienung” de-
finiert wird. Die Stadt Mainz definiert dies selbst. Sind Anderungen der
derzeitigen Definition maglichivorgesehen?

Antwort |
Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 1) Eine gesetzliche Vorgabe existiert zwar nicht, den-
noch geben Aussagen in einschlagigen Regelwerken/Empfehlungen
diesbezuglich Hinweise. Im Vergleich zu anderen Stadten wurde gut-
achterdich in den vergangenen Forschreibungen fir die Stadt Mainz je-
weils eine _sehr gute® OPNV-Qualitét bescheinigt. Sofern die aktuellen
Parameter nicht grundsatzlich hinterfragt werden, ist eine Anderung nicht
beabsichtigt.

Fragel - Verstindnisfrage, Frage wurde beantwortet
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Nummer

A

Inhalt / Frage

1. Wie sind die griinen Punkte (Folie 6 Prasentation PTV) zu erklaren?
Die Abbildung mit den Umsteigehdufigkeiten ist falsch, da keine direkte
Werbindung von Ebersheim in die Innenstadt besteht. Es muss immer am
Muhldreieck umgestiegen werden.

Antwort |
Priifauftrag

Fr. Burger (Frage 1) Durchgdngige Verbindungen sind vorhanden, je-
doch nur in der Hauptverkehrszeit (HVZ). Die Linie 67 fahrt im 30-
Minutentakt direkt von Ebersheim in die Innenstadt, allerdings mit einer
4-Stunden-Licke zwischen 9:00 und 13:00Uhr. Zudem fahren nach
19:45 keine Busse der Linie 67 mehr. PTV Gberarbeitet die Darstellung
dahingehend, dass die Differenzierung zwischen Direktverbindungen
sowie Teilanbindungen in den Nebenverkehrszeiten (NVZ) ersichtlich
wird.

Frage 1 = Verstindnisfrage, Frage wurde beantwortet

Nummer

5

Inhalt / Frage

1. Welche Zihldaten liegen den Berechnungen des Planungsbiiros zu
Grunde?
2. Konnen diese zugdnglich gemacht werden?

Antwort |
Priifauftrag

Fr. Burger (Frage 1): PTV greift auf [V-Daten der Stadt Mainz zuriick,
das sind aktuelle IV-Z3hldaten sowie IV-Umlegungen.

Hr. Kron (Frage 2): OPNV-Daten sind nicht zuganglich, die IV-Daten
konnen eingesehen werden.

Fragen 1+2 2 Verstindnisfrage, Fragen wurde beantwortet

Nummer

6

Inhalt / Frage

1. Warum wird der Nahverkehr nicht auf Landkreisebene betrachtet?
2_Es gibt zu viel Durchgangsverkehr aus dem Umland durch Finthen in
die Mainzer Innenstadt. Es soll ein P+R-Parkplatz in Finthen entstehen
und die dort parkenden Personen sollen mit Expressbussen in die Main-
zer Innenstadt gefahren werden.

Antwort |
Priifauftrag

Fr. Eder (Frage 1): Der RNN hat ein OPNV-Konzept beauftragt, welches
zur Optimierung des Busverkehrs beitragen soll und Aussagen dazu
trifft.

Frage 1 kein Prifauftrag

Frage 2: Die Einrichtung eines Expressbusses ab Finthen in die Mainzer
Innenstadt ist nicht vorgesehen, weil das vorhandene Angebot der
Mainzelbahn genutzt werden soll.

Frage 2 - kein Priifauftrag

Die Einnchtung von P+R-Parkplatzen ist aufgrund héherer Reisege-
schwindigkeiten entlang der Mainzelbahnstrecke angedacht.

Frage 2 - Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP - Stadt
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7

Inhalt / Frage

1. Was ist ein taktiles Leitsystem?

2. Verkniipfung OPNV mit Mietridem: Die Rader von MVGmeinRad diir-
fen nicht mit in die Busse der MVG genommen werden. Dies ist sehr un-
ginstig, da es in einigen Bereichen der Stadt keine Rad-Verleihstationen
gibt. Kann die Mitnahme erméglicht werden?

Antwort /
Priifauftrag

Fr. Burger (Frage 1): Bei einem taktilen Leitsystem handelt es sich um
eine Orientierungshilfe fir Blinde und sehbehinderte Menschen im &f-
fentlichen Leben. Ein wichtiges Element stellen Platten, die als sog. Bo-
denindikatoren eingebaut werden, dar. Durch Oberflichen mit Rippen
und Moppen entstehen Aufmerksamkeitsfelder und Leitlinien, die im &f-
fentlichen Raum (z.B. Haltestellen des OPNV) sowie Gebauden Anwen-
dung finden. PTV richtet sich bei der Uberpriifung nach dem Leitfaden
der Stadt Mainz:  Taktile Leitlinie Mainz / Bamerefreiheit im dffentlichen
Raum®

Frage 1 > Verstandnisfrage, Frage wurde beantwortet

Hr. Erlhof (Frage 2): Fahrrader dirfen mitgenommen werden unter Be-
ricksichtigung, dass Rollstuhifahrerfinnen und die Mitnahme von Kin-
derwdgen Vorrang haben. Die Mitnahme von MVGmeinRad-Mietradern
ist nicht vorgesehen, da ein flichendeckendes Angebot von Stationen im
Stadtgebiet vorhanden ist.

Frage 2 - kein Priifauftrag

Nummer

]

Inhalt / Frage

1. Was ist die Grundlage fir die Berechnungen der Nachfrage fiir den
Mahverkehrsplan?

2. Wird eine Prognose / Abschitzung durchgefihrt? Gibt es eine ge-
samthafte Betrachtung?

Antwort /
Priifauftrag

Fr. Burger (Frage 1+2): Wichtigster Punkt ist, die Nachfrage fir die Ent-
wicklungsgebiete abzuschitzen. Der NVP gilt 5 Jahre, fir diesen Zeit-
raum wird eine Abschatzung durchgefiihrt. Ja, es erfolgt eine gesamthaf-
te Betrachtung.

Fragen 1+2 = Verstiandnisfragen, Fragen wurde beantwortet

Nummer

9

Inhalt / Frage

1. Das Gebiet des Schlesischen Viertels/Haltestelle Landwehrweg hat
gerade morgens zu wenig Angebot. Zudem muss am Hauptbahnhof um-
gestiegen werden, wenn man weiter in die Innenstadt mochte. Dies stellt
eine grofie Hiirde dar. Ist diesbeziiglich eine Anderung geplant? Zudem
kommt es zu stundenweisen Ausfillen von Bussen.

2. Schott-AG Linie 78: Die Linie 78 sollte mit den Zigen vertakiet wer-
den. Die Fahrzeiten der Bahn haben sich grade gedndert, sodass keine
ginstigen Umsteigebeziehungen bestehen — Es wird um Anschlusssi-
cherung gebeten.
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Hr. Erhof (Frage 1): Mit der Lime 76 i1st eine — bis auf die frihen Mor-
genstunden — durchgehende Verbindung zum Hbf Mainz vorhanden. Vor
der ersten Fahrt der Linie 76 (6:46) verkehrt die Linie 62 (4.50 520 5.50
6.21) sogar Richtung Innenstadt (Landwehrweg = Mainz Hbf = Mins-
terplatz =Schillerplatz Héfchen/Listmann). Dennoch ist mit der Linie
76 ein Umsteigen in die Innenstadt ndtig.

Antwort /| Frage 1 > Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung
Prifauftrag . ~ ~
Die MVG berpriift den Ausfall der Busse.

Frage 1 >Aufnahme als Priifauftrag auferhalb des NVP > MVG

Herr Heilmann (Z5PNV, Frage 2): Es gibt keine Fahrzeitinde-
rung/Anderung des Taktes bzw. die Streichung von Ziigen. Das Thema
wird im Dietail geprift.

Frage 2 > Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP > ZSPNV

Nummer 10

1. Wie sind die grinen Punkte fir Ebersheim auf erkldren? Es besteht
keine direkte Verbindung zwischen Ebersheim und der Mainzer Innen-
stadt und damit ist die gezeigte Abbildung (Folie 6 Prasentation PTV) mit
den Umsteigehaufigkeiten falsch.

Inhalt / Frage 2. Es fehlt eine Tangentialverbindung mit der Route Ingelheim/ Nieder-
Olm/ Bodenheim. Es besteht keine direkte Verbindung zwischen Gau-
Bischofsheim und Bodenheim. Gibt es dazu Uberlegungen?

3. Es wird bemangel, dass keine MVGmeinRad-Station in Ebersheim
vorhanden ist.

Frage 1: Siehe Antwort Nummer 4 1im Protokoll
Frage 1 = Verstindnisfrage, Frage wurde beantwortet

Hr. Hezinger (Frage 2): Im Rahmen des OPNV-Konzepts plant der RNN
gemeinsam mit den Aufgabentrigern, inkl. der Stadt Mainz. Die ldee ist
Antwort | bekannt und es gibt Uberlegungen dazu.

Fr. Eder (Frage 2): Die Stadt Mainz ist nicht fur die Finanzierung des
OPNV der angrenzenden Landkreise zustandig. Im NVP sind daher nur
nachrichtliche Aussagen moglich.

Frage 2: - Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP = RNN

Prifauftrag

Frage 3: > Aufnahme als Prifauftrag auferhalb des NVP >
MVG/Stadt
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Nummer

11

Inhalt / Frage

1. Es soll gepriift werden ob Quartiersbusse eine Alternative fur eine
bessere OPNV-Anbindung von Marienborn darstellen. Gibt es Uberle-
gungen dazu?

2. BEs wird bemangelt, dass keine MYGmeinRad-Station in Manenbomn
vorhanden ist.

3. Wenn der Zug in Richtung Alzey bzw. Mainz bereits Verspatung hat
wird der Halt in Marienborn manchmal ausgelassen. Dies ist kein befrie-
digender Zustand.

Antwort |
Priifauftrag

Frage 1: Dies wurde bereits friher geprift und zum Teil auch realisiert.
Im Jahr 2001 fuhr ein Birgerbus zwischen Finthen und der Rémerquelle.
Damals entstand allerdings eine ibermalige Kostenunterdeckung. Der
Betrieb hat sich als nicht wirtschaftlich herausgestellt. Quartiersbusse
haben aufgrund einer begrenzien Abdeckung der Fahrgastnachfrage,
aber gleichzeitig hnlich hohen Personalkosten, eine extrem unterdurch-
schnittliche Auslastung. Deshalb wird die ldee Quarbersbusse im NVP
nicht aufgegriffen. Die kleinrdumige Erschliefung Marienborms mit kon-
ventionellen Bussen kann hingegen im NVP aufgegriffen werden.

Frage 1 = Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung

Frage 2: Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP =
MVG/Stadt

Frage 3: —>Aufnahme als Prifauftrag auBerhalb des NVP >
StadtfZSPNVivlexx

Nummer

12

Inhalt / Frage

1. Es soll konkret gepriift werden, ob Tangentiallinien in Mainz maglich
sind, z.B. von Gonsenheim nach Hechtsheim.

2. In der Lennebergsiralle steht nahe einem Wartehduschen ein Mast,
welcher dort den Radverkehr stort. Es soll gepriift werden ob dieser ver-
setzt werden kann.

Antwort f
Priifauftrag

Fr. Burger (Frage 1): Ja, sin weiterer Ausbau wird geprift.
Frage 1: = Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung

Frage 2: >Aufnahme als Prifauftrag auBerhalb des NVP >
MVG/Stadt
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Nummer

13

Inhalt / Frage

1. Der Komfort der ORN Busse |3sst zu wiinschen Gbrig, weil die Sitze
viel zu hart sind. Die Sitze der MVG-Busse sind ebenfalls viel zu hart.
Dieser Zustand ist abtraglich fiir das Image des OPNV. Frither waren die
Sitze besser.

2. Wie stark ist der Einfluss des Nahverkehrsplans wirklich? Die Taktung
zwischen der 5-Bahn aus Frankfurt und dem Stadtbusverkehr i1st unzu-
reichend. Der Takt der Linie 57 tagsiber (20min-Takt) ist ok, aber der
Anschluss am Hbf Mainz in der NVZ nicht vorhanden (sog. ,Ant-
Anschluss®). Der nicht an die Strallenbahn grenzende Teil von Bretzen-
heim ist seit dem Wegfall der Linie & abgehdngt.

Antwort /
Priifauftrag

Frage 1: Weder in der 1. noch 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplans
wurde das Kriterium _gepolsterte Sitze® 0 4. als Mindestausstattung auf-
genommen (siehe S.40, Kapitel 5.4.2 Betriebliche Standards - Fahrzeu-
ge, 2. Fortschreibung des NVP der Landeshauptstadt Mainz 2012-2017,
2013 sowie 5.100, Kapitel 8.1 Betriebliche Qualitatsstandards (Fahrzeu-
ge und Personal), 1. Fortschreibung des NVP der Landeshauptstadt
Mainz 2006-2011, 2006). Zu bericksichtigen ist, dass zwischen Komfort
und Robustheit bzw. Vandalismusresistenz abgewogen werden muss.
Das Knterium geht dennoch in die Prifung mit ein.

Frage 1: 2 Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung (Prii-
fung als Qualitatskriterium})

Hr. Erlhof (Frage 2): Es gibt mehrere Zwangspunkte bei der Fahrplaner-
stellung zu beriicksichtigen als nur die Anschlusssicherung am Mainzer
Hbf, wie zB. Einsteigerzahlen und Ubergangszeiten. Dennoch besteht
die Bereitschaft zur Priifung von Optimierungsméglichkeiten.

Frage 2: > Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung

Nummer

14

Inhalt | Frage

1. P+R-Parkplitze fehlen in Mainz véllig. Das Messegelande bei
Hechtsheim ist zu weit weg von der Innenstadt fir einen entsprechenden
Parkplatz. Allerdings gibt es in Bretzenheim zwischen dem Gel3nde von
Mercedes und dem Gutenberg-Center einen ungenutzten Parkplatz,
welcher fir P+R genutzt werden kénnte. Leider existiert dort momentan
keine Haltestelle. Ist es méglich, einen P+R-Parkplatz zwischen Merce-
des und dem Discounter real herzustellen?

2. Die zukiinftige Citybahn soll bis zum Stadion von Mainz 05 durchfah-
ren. Ist die Einnichtung einer Citybahn-Haltestelle Stadion-Mordseite (zw.
Stadion und Autobahn) méglich?
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Antwort /
Priufauftrag

Fr. Eder (Frage 1). P+R-Parkplatze werden bevorzugt wohnortnah er-
richtet und dort, wo eine Schienenanbindung bereits vorhanden ist. Aus
diesem Grund werden keine P+R-Parkplitze fir ankommende Verkehre
aus Richtung Ingelheim [ Alzey / Warrstadt /| Oppenheim emichtet. Die
Einrichtung eines P+R-Parkplatzes in Stadecken-Elsheim / L426 ware
hingegen sinnvoll und Oberlegenswert.

Zu beriicksichtigen ist, dass es sich bei potenziellen P+R-Parkplatz-
Grundstiicken hdufig um Privatgrundstiicke handelt, d.h. kein stadti-
sches Eigentum ist. Aus diesem Grund sind im Yorfeld Gesprache mit
Eigentimem zu fihren und es bedarf oft langwierige Abstimmungen.
Gleichwohl wird die Stadt weiterhin Maglichkeiten von P+R-Parkplatzen
priifen.

Dariiber hinaus ist auch zu beachten, dass bei der Schaffung von Ver-
siegelungsflichen Themen wie Arenschutz sowie Umweltbelange zu
berlicksichtigen und abzuwagen sind.

Frage 1: = Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP > Stadt

Hr. Kron (Frage 2): Wird im Rahmen der Planung zur CityBahn gepriift.
Frage 2: »Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP = City-
bahngesellschaft/Stadt

Nummer

15

Inhalt [ Frage

1. Herr Jarg Gerhard (ESWE Geschaftsfiihrer) bittet ausdriicklich um die
Wernetzung der beiden Landeshauptstidte, nicht nur durch die Citybahn,
auch durch Busverbindungen (Gemeinschaftslinien) und dariber hinaus
auch durch Mobilitatsangebote (MVGmeinRad, Carsharing). Herr
Gerhard betont, wie wichtig der NVP fir Direktvergabe ist (Wiesbaden
hat 2015 den letzten NVP aufgestellt). Er bittet zum Schluss um die
Beibehaltung der gemeinsamen Tanfwabe und Zusammenarbeit in Tanf-
fragen (Verkehrsverbund Mainz-Wiesbaden)

Antwort /
Prifauftrag

Frage 1: = Wird bei der Bearbeitung des NVP beriicksichtigt.

Nummer

16

Inhalt / Frage

1. Der Katzenberg ist durch den OPNV schlecht angebunden und zu
Fult von Norden her nur Gber Treppen erreichbar. Ein Kleinbus, der in
einer Schleife fihrt, kdnnte so den Katzenberg erschliefen. Es wird um
Prifung gebeten.

2. Die MVG wird angehalten, die Busscheiben nicht mehr zu bekleben,
da dies das Sichtfeld stort und die Bamerefreiheit wegen schlechterer
Sicht einschrankt. Es wird um die Ricksichtnahme von sehbehinderten
und alteren Menschen gebeten.
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Antwort / Priifauftrag

Frage 1: - Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung
Frage 2: > Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung (Prii-

fung als Qualitatskriterium)

Nummer

17

Inhalt / Frage

1. Die Frankenhéhe ist nicht an den Hechtsheimer Oriskermn bzw. das
Hechtsheimer Gewerbegebiet angeschlossen. Deshalb wird darum ge-
beten, Umsteigebeziehungen bei Verbindungen der Frankenhdhe mit
dem Gewerbegebiet mittels Straltenbahn zu beachten. Auch Gesamtre-
lationen sollen bericksichtigt werden.

2. Auf dem Geldnde der Umiklinik gibt es, trotz gréerer Entfernungen,
kein OPNV-Angebot. Quartiersbusse kéinnten das Problem lgsen. Es
wird um Prifung gebeten.

3. In den Bussen ist zu wenig Platz, wenn gleichzeitig Rollstuhifahrer/-
innen, 3lterer Menschen mit Rollatoren, Eltem mit Kinderwagen und
Fahrradfahrer/-innen einsteigen. Dadurch kann es passieren, dass nicht
Jjeder mitgenommen werden kann.

4. Zwischen Hechtsheim und der Innenstadt gibt es momentan zu viele
Schienenersatzverkehre und zu haufig wechselnde Ersatzfahrpline. Die
Linie 68 fihrt zu selten und kommt haufig zu spat bzw. fallt manchmal
ganz aus.

Antwort |
Priifauftrag

Frage 1: Die Thematik ist seit Langem bekannt. Bereits im NVP 1998
gab es eine Prifung der Verbindung Weisenau- Frankenhdhe-
Hechtsheim. Die Untersuchung ergab, dass aufgrund von mangelndem
Kostendeckungsgrad (u.a. geringe Fahrgastzahlen) sowie unglinstigen
Verhiltnissen der Straleninfrastruktur (enge Kurvenradien, geringe
Fahrbahnbreiten) die Problematik nicht gelést werden konnte. Da die
Untersuchung langer zuriickliegt, geht diese Anregung dennoch als neu-
er Priifaufirag in die NVP-Bearbeitung mit ein.

Frage 1: = Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung

Frage 2: Bel dem Universititsklinikgelande handelt es sich um Privatge-
lZnde. Die Stadt hat hier nicht die Befugnis Quartiersbusse einzurichten.
Dazu misste zundchst der Kontakt zur Universitatsklinik hergestellt wer-
den. Dies ist im Rahmen des NVP nicht lasbar.

Frage 2: »»Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP - Stadt

Frage 3: 2 Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP > MVG

Hr. Erhof (Frage 4): Es handelt sich um eine Gemeinschaftslinie der
MVG und der ORN. Dabei sind die MVG und die ORN partnerschaftlich
aber eigenverantwortlich tatig. Die Linie 68 ist derzeitig ein Problem-
punkt, es liegt eine verbesserungsbediirfige Qualitdt vor. Wenn vonsei-
ten der ORN keine Besserung eintritt, muss die MVG daraus Konse-
quenzen ziehen. Weitere Grinde fiir Pinktlichketsmangel im Jahr 2017
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waren die Baustufen Bahnhofstralie und die damit verbundenen Umlei-
tungsverkehre sowie der schwere Autounfall auf der Geschwister-Scholl-
Stralie, durch den die Oberleitung und zwei Stromverteilerkasten, die fir
den Fahrstrom der Strallenbahnen bendtigt werden, beschadigt wurden.
Frage 4: >Aufnahme als Priifauftrag auerhalb des NVP > MVG

Nummer

18

Inhalt / Frage

1. Der Hartenberg hat keine direkte Verbindung nach Gonsenheim. Dies
ist sehr unginstig, da dort z.B. viele Arzte ansassig sind. Durch die
MNachverdichtung im Hartenberg (400-500 Wohnungen zusatzlich) wird in
Zukunft noch mehr Yerkehr entstehen, dies soll in den Planungen des
MNahverkehrsplans beachtet werden.

2. Morgens im Schilerverkehr sind die Busse im Minchfeld viel zu voll
und fahren dann teilweise einfach durch chne anzuhalten.

3. Das Minchfeld soll wieder eine Direktverbindung in die Mainzer In-
nenstadt bekommen.

Antwort /
Priifauftrag

Frage 1: 2 Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung
Frage 2: > Aufnahme als Priifauftrag auferhalb des NVP = MVG
Frage 3: = Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung

Nummer

19

Inhalt / Frage

1. Frauen haben nachts oft Angst mit dem Bus zu fahren. Es sollten
Angstriume durch geniigend Beleuchtung und weniger dunkle Ecken/
Gebiische im Umfeld von Haltestellen vermieden werden.

2. Insbesondere Frauen wollen erhdhtes Sicherheitsgefiihl im Abend-
und MNachtverkehr. Das Angebot Halt auf Wunsch® soll in der Bevdlke-
rung bekannter gemacht werden, da er bisher aus Unwissenheit kaum
genutzt wird. Die Busfahrer missen den Halt auf Wunsch ebenfalls ken-
nen, damit das System funktioniert.

Antwort /
Priifauftrag

(Frage 1): In der 2. Fortschreibung des NVP findet die Thematik bereits
Beriicksichtigung. Die _ausreichende Beleuchtung mach DIN EN
13201._° wird dort als Standard der Haltestellenausstattung mit aufge-
fuhrt (siehe 5. 41 f, Kapitel 5 4.3 Infrastrukturelle Standards - Haltestel-
len, 2. Fortschreibung des NVP der Landeshauptstadt Mainz 2012-2017,
2013).

Frage 1: % kein Priifauftrag

Frage 2: >Aufnahme als Priifauftrag auferhalb des NVP > MVG

© 2018 PTV Transport Consult GmbH

Seite 151/183 the mind of movement




Nahverkehrsplan 2018-2022 Stadt Mainz

Nummer

20

Inhalt / Frage

1. Aufgrund der aktuellen Sozialstruktur im Stadtteil Mainz-Mombach
(hoher Arbeiteranteil) ist eine ausreichende Anbindung nach Schierstein,
Biebrich {u.a. Schulen) notwendig. Die Busse sollen ber die Hauptsira-
Be, Obere Kreuzstrale und dann von dort auf die Autobahn fahren. Die
Verbindung tGber Mainz Hbf ist zu zeitraubend.

2. Die Suderstralie ist durch den Busverkehr stark runtergewirtschaftet,
der Strallenzustand ist schlecht. Dadurch ist der Fahrkomfort niedriger.
Dies gilt auch fiir den Stralenzustand vor der Schott AG. Gibt der NVP
Mittel fir Stralenverbesserung her?

Antwort |
Priifauftrag

Frage 1: Aktuell fihrt kein Bus Ober die Schiersteiner Bricke, weil Auf-
und Abfahrtsmaglichkeit zur Briicke zunachst fertiggestellt werden mis-
sen. Danach werden Busse die Briicke wieder queren. Die Busverbin-
dungen iiber die Schiersteiner Briicke sind im NVP enthalten.

Frage 1: & kein Priifauftrag

Fr. Eder (Frage 2): Der NVP ist kein Instrument zur Finanzierung oder
Sanierung von Straflen. Die Busse sind nicht verantwortlich fiir den
schlechten Strallenzustand, sondern dass lange keine Investitionen in
den Straltenbau getatigt wurden.

Frage 2: & kein Priifauftrag

Nummer

21

Inhalt / Frage

1. (mit Bezug auf Vorredner): Die Buslinien dber die Schiersteiner Bri-
cke sollen méglichst noch vor der Fertigstellung des NVP wieder fahren.

Antwort |
Priifauftrag

Hr. Erlhof (Frage 1): Die MVG kann erst fahren, wenn die kompletten
Auf- und Abfahrten vorhanden sind. Die verkehrliche Situation ist aktuell
noch krtisch. Die MVG fahrt wieder sobald die verkehrliche Bedingun-
gen passen.

Frage 1: % kein Priifauftrag

Nummer

22

Inhalt / Frage

1. Der Autoverkehr von aulerhalb des Stadtgebiets soll schon vor der
Stadt abgefangen werden und mit OPNV in die Stadt hineinfahren. Der

Verkehr soll mit grolterer berregionaler Yermetzung geplant werden.

Antwort |
Priifauftrag

Fr. Eder (Frage 1). Diese Sichtweise wird ausdriicklich begriit. Die
Stadt Mainz setzt weiterhin darauf, die Pendlerverbindungen zu verbes-
sern. Die Kommune steht in steten Kontakt mit Frankfurt und dem hessi-
schen Verkehrsministenum.

Siehe auch Antwort Nummer 14 im Protokoll.

Frage 1: > Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP > Stadt
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Nummer

23

Inhalt / Frage

1. Das von der MVGNMW angebotene Sozialticket ist viel zu teuer und
wird nicht durch den entsprechenden Hartz 4-Satz fir Mobilitit gedeckt.

Antwort /
Priifauftrag

Fr. Eder (Frage 1): Derzeitige spezielle Fragen zur Tanfgestaltung kén-
nen nicht im Rahmen der NVP-Bearbeitung geldst werden. Zu beriick-
sichtigen ist, dass die Finanzierung eines verbilligten Tickets schwierig
ist und dass alljahrliche Defizite der MVG auf 15 Mio. Euro gedeckelt
wurden (im Vgl. ESWE 25 Mio. Euro).

Frage 1: >Aufnahme als Priifauftrag auerhalb des NVP = Ministe-
rium/Stadt/MVG

Nummer

24

Inhalt [ Frage

1. Zur Entlastung von Pendlerverkehren zwischen Mainz und Wiesbaden
sollte eine zusitzliche Bricke gebaut werden. Die Kaiserbricke sollte
zudem barmerefrel ausgebaut werden.

Antwort /
Priifauftrag

Fr. Eder (Frage 1): Im Rahmen des Masterplan Green City" wird das
Thema Radschnellweg angemeldet. Der Bau einer Briicke bzw. der
Ausbau der Briicke stellt kein Thema fir MY G und ESWE dar.

Frage 1: = kein Priifaufirag

Nachtrdgliche Anmerkung: Seit Januar 2018 gibt es diesbeziglich neue
Entwicklungen. Es wurde ein Prifauftrag fiir eine weitere Rheinbriicke
gestellt.

Nummer

25

Inhalt [ Frage

1. Die Linie & fahrt nicht direkt in die Innenstadt und ist damit fir altere
Fahrgdste nicht barrierefrei. Es wird um Beriicksichtigung der Belange
von behinderten und 3lteren Menschen gebeten.

2. Es wird aullerdem um Prifung von Schleifenfahrten auf der Linie &
durch die Innenstadt gebeten.

3. Die Linie 6 ist immer unpinktlich wegen ihrer sehr langen Strecke.
Wegen Verspitungen stehen haufig zu viele Busse an der Endhaltestel-
le im Minchfeld. Dies hat zur Folge, dass ankemmende Busse auf der
Fahrbahn halten missen und die Fahrgaste kein entsprechendes Bus-
bord zur Verfiigung haben. Dies entspricht nicht der Barnerefreihait.

Antwort /
Prifauftrag

Frage 1: 2 Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung
Frage 2: 2 Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung
Frage 3: >Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP = MVG
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Nummer

26

Inhalt [ Frage

1. Die ehemalige Verbindung nach Wiesbaden Uber die Schiersteiner
Briicke war nur bis WI-Schierstein akzeptabel. Auf der weiteren Route
Richtung Innenstadt ist der Bus sehr viele m3andrierende Schleifen ge-
fahren, sodass die Fahrzeit in die Wiesbadener Innenstadt zu lang war.
Es wird um eine ansprechende Verbindung von Mainz dber die Schierst-
einer Briicke nach Wiesbaden ohne Schleifen gebeten.

Antwort /
Priifauftrag

(Frage 1): Die aktuell nicht verkehrende Buslinie 47 hat nicht die Funkti-
on einer Exprass- bzw. Schnellbuslinie, die lediglich die beiden Stadt-
zentren von Mainz und Wiesbaden verkniipft. Sie dient vor allem der Er-
schliefung wvon Stadteilen auf beiden Seiten des Rheins (MZ-
Gonsenheim, MZ-Mombach, WI-Schierstein, WI-Biebrich). Aulterdem ist
aus wirtschaftichen Grinden (Fahrgastzahlen) die Schleifenfahrt not-
wendig.

Frage 1: 2 kein Priifauftrag

Nummer

27

Inhalt / Frage

1. Die Vemetzungswiinsche sowohl von ESWE wie auch vonseiten der
MVG sind sehr erfreulich. Eine bessere Verbindung zwischen Mainz und
Wiesbaden ist notwendig. Es soll gepriift werden, ob nicht eine Fahrver-
bindung auf dem Rhein zukinftig méglich wire, z.B. zwischen Kostheim
und Fischtor?

Antwort /
Priifauftrag

Fr. Eder (Frage 1): Die Stadt Mainz i1st grundsatzlich dankbar fir alle
Ideen und nimmt diese auf. Allerdings wiirden durch die Einrichtung die-
ses neuen Verkehrstrigers deutliche Mehrkosten fir die MVG entstehen
(u.a. Finanzierung von Fahranlegestellen, Erweiterung des Fuhrparks,
Fahrpersonal). Diesbeziiglich ist die Deckelung des alljahrlichen Defizits
der MVG zu beriicksichtigen, wodurch das Unternehmen angehalten ist
dementsprechend zu wirtschaften.

Hr. Erhof (Frage 1): Dazu gibt es vonseiten der MVG momentan keine
Uberlegungen.

Frage 1: = kein Prifauftrag

Nummer

28

Inhalt [ Frage

1. Enthalt der Nahverkehrsplan Visionen fir die Zukunft (Entzerrung
Mainz Hbf, Emeuerung Minsterplatz, Einplanung Weichen im Bereich
Alicenbriicke z.B.)?

2. Die Citybahn Mainz-Wiesbaden kénnte doch im Bereich des Binger
Schlag halten. Was passiert mit der Strallenbahn Binger Schlag?
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Antwort /
Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 1): Der NVP deckt Ideen fir die Angebotsverbesserung
ab. Infrastrukturelle sowie stidtebauliche Aspekie werden hingegen an
anderer Stelle bearbeitet bzw. entscheiden.

Frage 1: = Verstindnisfrage, Frage wurde beantwortet

Hr. Kron (Frage 2): Wird im Rahmen der Planung zur CityBahn gepriift.
Frage 2: >Aufnahme als Priifaufirag auBerhalb des NVP > City-
bahngesellschaft/Stadt

Nummer

29

Inhalt / Frage

1. Die Linienfiihrung im Bereich Hartenberg / Minchfeld soll verbessert
werden.

2. Die Haltestelle Friedrich-von-Pfeiffer-Weg ist immer noch nicht barrie-
refrei (Aufzige).

Antwort /
Prifauftrag

Frage 1: = Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung

Fr. Eder (Frage 2): Die Aufziige an der Briicke Friedrich-v.-Pfeiffer-Weqg
sollten umgesetzt werden. Es kam allerdings zu Finanzierungsproble-
men. Die Inbetnebnahme der Aufziige erfolgt voraussichtlich Anfang
2019.

Frage 2: »Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP > Stadt

Nummer

30

Inhalt / Frage

1. Die Linie 6 kommt manchmal gar nicht, obwohl sie auf dem DFI ange-
zeigt wird und kurz danach wieder von der DFI verschwindet. Gleiches
gilt fir die Linie 68.

Antwort /
Priufauftrag

Frage 2: - Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP - MVG

Nummer

31

Inhalt / Frage

1. Mit dem Mainzer Sozialficket darf die 5-Bahn nicht genutzt werden.
Wit dem Wiesbadener Sozialticket ist dies allerdings maglich.

Antwort f
Priifauftrag

Hr. Erlhof {Frage 1): Die S-Bahn ist kein Produkt der MVG sondern des
RMV. Das Angebot der MVG erhdlt leider keinen Zuschuss, in Rhein-
land-Pfalz gibt es keine entsprechenden Finanzmittel. Der RMV toleriert
das Angebot der MVGNMW. Es ist aber leider keine Erweiterung des
Angebots maglich.

Fr. Eder (Frage 1): Anders als das Land Hessen unterstiitzt Rheinland-
Pfalz den OPNV nur unzureichend. Hinzu kommen die hohen Schulden
der Stadt Mainz. Die Aufsichtsbehérde ADD in Trier wird voraussichtlich
keine Genehmigung erteilen, da es sich um eine freiwilige Ausgabe
handelt.

Siehe dazu auch Antwort Nummer 23 im Protokoll

Frage 1: >Aufnahme als Priifauftrag auferhalb des NVP = Ministe-
rium/Stadt/MVG
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Nummer

32

Inhalt / Frage

1. Witterungsbedingt, haufig bei Schneefall, kommen die Busse oft nicht
in Drais an. In Stdrungsfillen wie diesen bekommen die Fahrgaste in
Drais keine Informationen angezeigt, da dort kein DFI vorhanden ist. Es
wird darum gebeten Informationen (Echtzeftendaten) bereitzustellen, wie
z.B. iiber die Homepage der MVG/Mainzer Mobilitat und App.

2. Es wird um bessere Klimatisierung in den Bussen gebeten. Dies hilt
insbesondere im Sommer von der Nutzung der Busse ab und férdert da-
her den Umstieg auf das Auto.

Antwort |
Priifauftrag

Frage 1: >Aufnahme als Prifauftrag auBerhalb des NVP >
Stadt/MVG

Frage 1: Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung (Priifung
als Qualitatskriterium)

Bereits in der 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde das Knte-
rium ,ausreichende Beliftung und Temperaturregulierung, bzw. Klimati-
sierung” als Mindestausstattung aufgenommen (siehe 5.40, Kapitel 5.4.2
Betriebliche Standards - Fahrzeuge, 2. Forischreibung des NVP der
Landeshauptstadt Mainz 2012-2017, 2013).

Frage 2: >Aufnahme als Priifauftrag auRerhalb des NVP - MVG

Nummer

33

Inhalt / Frage

1. Durch den vielen Yerkehr am Mainz Hbf West entstehen dort zu wiele
Abgase. Die Busse sind zu laut. Es wird um Priifung gebeten, ob die Mo-
torkapseln tatsachlich dicht sind. Klimaanlagen in Bussen bedeuten zu-
dem hohen Energieverbrauch. Es wird darum gebeten, Umwelt- und Ge-
sundheitsaspekt sowie Larmentwicklung von Bussen zu berlicksichtigen.

Antwort |
Priifauftrag

Frage 1: >Aufnahme als Priifauftrag auferhalb des NVP >MVG
Frage 1: 2 Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung (Luft-
reinhaltung und Klimaschutz )

Nummer

34

Inhalt / Frage

1. In Ebersheim waren Grundsticke far P+R-Parkplatze vorhanden.
Damit kinnte die Rheinhessenstralle entlastet werden.
2. Die Stralenbahn soll bis Ebersheim verlangert werden.

Antwort |
Priifauftrag

Fr. Eder (Frage 1): Ob die Maglichkeit besteht in Ebersheim einen P+R-
Parkplatz einzurichten, wird geprift. Allerdings kann dies nicht im Rah-
men des NVP bearbeitet werden.

Frage 1: 2Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP - Stadt

Hr. Kron (Frage 2). Im Rahmen des NVP wird geprift, ob sich die Para-
meter der standardisierten Bewertung aus dem Jahr 1996 gravierend
verdndert haben.

Frage 2: >Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung
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Nummer

35

Inhalt [ Frage

1. Es soll gepriift werden ob Elektrobusse in Mainz eingesstzt werden
kénnen.

2. Anschlusssicherung Juxplatz: Die Stralenbahnen warten teilweise
nicht auf gerade ankommende Busse.

Antwort /
Priifauftrag

Fr. Eder (Frage 1): Es wurden 4 Brennstoffzellbusse im Rahmen des
EU-Farderprogramms JIVE® for die MVG bestellt. Aulerdem sollen
noch weitere 4 Elektrobusse bestellt werden. Allerdings sind die Kosten
fir einen einzelnen E-Bus sehr hoch. Daher entscheidet sich 2018, ob
iber den Dieselfonds noch weitere klimafreundlichere Fahrzeuge fiir den
MVG-Fuhrpark bestellt werden kénnen.

Frage 1: - Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP >
Stadt/MVG

Hr. Erlhof (Frage 2). Anschliisse sollen gehalten werden. An Verknip-
fungspunkten, wo dies nicht eingehalten wird, wie z.B. am Juxplatz in
Gonsenheim, erfolgt eine Uberprifung durch die MVG.

Frage 2: - Aufnahme als Priffauftrag auBerhalb des NVP - MVG

Nummer

36

Inhalt / Frage

1. Fir Rollstuhlfahrer ist der Fahrplanaushang teilweise zu hoch ange-
bracht, dafir ist weiter unten Werbung angebracht. Es wird darum gebe-
ten wichtige Informationen in optimaler Hohe fir Rollstuhlfahrer/-innen
aufzuhdngen. Zudem sollte die Schrift der Fahrplane gréfer sein und die
Informationen sollten besser beleuchtet werden.

2. An der Opel Arena kann die Klapprampe nicht ausgefahren werden,
weil die Borde zu hoch sind.

Antwort /
Prifauftrag

Frage 1: >Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung
Frage 2: >Aufnahme als Priifauftrag aulerhalb des NVP = MVG

Nummer

37

Inhalt / Frage

1. Es wird um Transparenz beziglich der Bereitstellung von Informatio-
nen an Haltestellen mittels Echtzeitdaten dber die DFI gebeten. Dariiber
hinaus sind ORN-Daten (innerstadtische Linien 620, 650, 652, 660) nicht
mehr in der App vorhanden. Aullerdem geben die Fahrplane der ORN
keine Auskunft dardber, wann Niederflurfahrzeuge eingesetzt werden.

2. Ist es maglich diesbeziiglich Auflagen zu erteilen?

3. In den Bussen sollten Lifter anstelle von Klimaanlagen eingebaut
werden, da Klimaanlagen schadlich fir die Umwelt sind.
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Antwort [
Priifauftrag

(Frage 1): Der NVP tnfft auch Aussagen zur Qualitit des OPNV. Bereits
die 1. Fortschreibung des NVP der Landeshauptstadt Mainz (2006-2011)
enthilt explizite Aussagen bzgl. der Bereitstellung von Fahrgastinforma-
tionen, so ist im Bereich Stérungsmanagements folgender Einzelaspekt
zu erfillen: _zeitnahe Kundeninformation tGber Storungen® (siehe 5.103
f., Kapitel 8.3 Qualititsstandards zu Information, Service und Vertneb. 1.
Fortschreibung des NVP der Landeshauptstadt Mainz 2006-2011, 2006).
Frage 1: = Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP > MVG

Fr. Eder (Frage 1): Die Anfrage beziiglich Informationen zur Bamerefrai-
heit in den Fahrplanen sowie der Bereitstellung von Echtzeitdaten von-
seiten der ORM wurde der “Verwaltung bereits durch Frau Boos-
Waidosch, Behindertenbeauftragte der Stadt Mainz, gestellt. Es erfolgt
eine Klarung mit der ORN.

Frage 1: > Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung (Prii-
fung als Qualitatskriterium)

(Frage 2): Forderungen beziiglich der Bereitstellung von Echtzeitdaten
kénnen im Nahverkehrsplan verankert werden. Die Forderungen bein-
halten dann auch, dass die Bereitschaft zur Ubermittiung von (Echtzeit-)
Daten durch alle im Mainzer Stadtgebiet fahrenden Verkehrsuntemeh-
men gegeben sein muss. Dies bedeutet auch, dass beim Auftreten von
technischen Stérungen bei der Dateniibertragung (z.B. Inkompatibilitat
der verschiedenen Systeme) diese schnellstméglich durch die verant-
wortlichen Verkehrsunternehmen zu beseitigen sind. Sanktionierungen
bei der Nichterfallung von Qualititskriterien kdnnen im Rahmen des NVP
nicht erfolgen. Allerdings kdnnen Auflagen dieser Art bei der Vergabe
der Konzassionsantrige sowie bei der Ausgestaltung des zukinftigen
dDA (6ffentlicher Dienstleistungsaufirag) Gegenstand sein.

Hr. Erlhof (Frage 2): Zu beriicksichtigen ist, dass solche Auflagen dann
fur alle Unternehmen gelten sollten.
Frage 2: = Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung

Frage 3: < Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung (Luft-
reinhaltung und Klimaschutz )
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8.3.2 Nahverkehrsforum am 08.05.2018

MITSCHRIFT

the mind af mavement

Besprechungsdatum: erstellt von:

08.05.2018 Simon Oelschldger, Irene Burger, Christoph
Besprechungsort: Kerbeck, Bettina Schumann

Mainz, Rathaus

Mitschrift der Anregungen aus dem 2. Nahverkehrsforum

Alle Anregungen, Fragen und |deen der Teilnehmer wurden mit einer Antwort versehen, welche wie folgt
lautet:

- Aufnahme als Prifauftrag in der NVP-Bearbeitung
- Aufnahme als Priifauftrag auterhalb des NVP

- Verstindnisfrage/Frage wurde beantwortet

- kein Priifauftrag

Nummer 1

1. An der Haltestelle Hauptbahnhof West" bestehen insbesondere fir

Inhalt/Frage sehbeeintrichtigte/blinde Menschen uniibersichtiiche Verhaltnisse.

Hr. Kron (Frage 1) Im Rahmen der 3. Fortschreibung NVP wurden vom
Guiachterbiro alle Haltestellen der Mainzer Mobilitat im Mainzer Stadt-
Antwort/Priifauftrag gebiet auf deren Barrierefreineit dbempruft. Der Hinweis fliett bei der
Uberprifung der Priorititenliste zum Haltestellenausbau mit gin.

- Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung

Nummer 2

Die \Wiederbelebung® der Verbindung zwischen Hartenberg und
Gonsenheim (Linie 68) wird als sehr positiv angesehen. Die Anderungen
Inhalt/Frage im Zielliniennetz treffen vermutlich auf Zustimmung.

1. Gibt es Uberlegungen zur Entzerrung der Schulanfangszeiten morgen
und nachmittags, um den Schulbusverkehr zu entlasten?

Hr. Kron (Frage 1): Die Stadt bemiht sich um das Thema, allerdings zel-
gen die Schulen bisher wenig Interesse. Die einzige Ausnahme bilden
die berufsbildenden Schulen. Diese Schulen wurden bereits befragt und
das Thema ist in Abstimmung. Die Stadiverwaliung arbeitet weiter an

dem Thema, welches im Nahverkehrsplan auch verankert wird.
Antwort/Priifauftrag
Hr. Erlhof (Frage 1): Die Enizerrung der Schulanfangszeiten ware eine

Entlastung und kinnte die Befdrderungsqualitat deutlich verbessem. Al-
lerdings fehlt bei der Mehrzahl der Schulen die Bereitschaft, positive
Ausnahmen sind die IGSen.

— kein Priifauftrag (bereifs in Bearbeitung bzw. Dauerautgabe)
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Nummer

3

Inhalt/Frage

1. Wird es dann bei einem 30-Minuten-Takt vormittags zwischen 9:30
Uhr und 12:30 Uhr keine Taktausdinnung geben?

Antwort/Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 1) Grundsitzlich sieht das Zielliniennetz einen 30-
Minuten-Takt vor. Eine Takterhdhung oder -verminderung wird durch die
Fahrgastzahlen begriindet: Stark frequentierte Linien sollen gestirkt
werden (hoherer Takt), schwach frequentierte Linien erhalten den 30-
Minuten-Grundtakt. Eine weitergehende Ausdinnung in den Vormittags-
stunden ist jedoch nicht vorgesehen.

Hr. Erlhof (Frage 1). Das Volumen an Fahrleistung wird durch das 16-
Mio.-Euro-Defizit bestimmt. Die MVG wiirde es auch begriien, wenn ein
konstantes Angebot im Tagesverlauf gefahren werden kénnte, aber sie
muss nachfrageorientiert reagieren. Aus diesem Grund kann es vormit-
tags auf verdichteten Linienabschnitten mit 15-Minuten-Takt eine Takt-
ausdinnung geben, da zu dieser Zeit weniger Fahrgaste unterwegs
sind, das Budget fir den OPNVY feststeht und nicht beliebig erweitert
werden kann.

- Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer

4

Inhalt/Frage

1. Auf Strecken, wo Strallenbahnen besonders haufig ausfallen, sollte
man Uber dauerhaft, parallel verkehrende Buslinien nachdenken.

2. Es wird eine erneute Anbindung ,abgehangener Verbindungen®, z.B.
Universitdt, Direktverbindung wom Schlesisches Viertel zum Hof-
chen/Rheingoldhalle gefordert.

3. Es sollte auch die OPNV-Anbindung von Neubaugebiete (Heiligkreuz-
Viertel / HKV, Zollhafen) beriicksichtigt werden.

4. Verbesserungen im OPNVY (Klimaanlagen, Bekleben der Schei-
benfweniger Werbung etc.) sollten priorisiert werden (ggf. durch Kosten-
kalkulation der Verbesserungen), damit mit den vorhandenen Mitteln
méaglichst effektiv umgegangen werden kann.

Antwort/Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 1): Ein prophylaktisches, durchgangiges Parallelangebot
wire angesichts der Defizitbegrenzung unverhaltnismalkig.
- kein Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 2): Die Anbindung des Schlesischen Viertels sowie der
Universitat werden durch das Zielliniennetz mitberiicksichtigt.
- kein Priifauftrag

Hr. Erlhof (Frage 3): Die Anbindung von Meubaugebieten wird selbstver-
standlich mitgedacht. Zum Zollhafen besteht bereits vor Fertigstellung
des Meubaugebietes mit der Strallenbahnlinie 59 eine Verbindung, zu-
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mal hierdurch in der Vorlesungszeit ein zusitzliches Angebot fir Studen-
ten aus der Mainzer Neustadt bersitgestellt wird. Die Anbindung des Hei-
ligkreuz-Viertels / HKY ist bereits in Planung.

< Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Hr. Erlhof (Frage 4): Eine Pronsierung der Qualititskntenen st aufgrund
der gedeckelten Finanzen notwendig. Das Bekleben der Busse bringt
Werbeeinnahmen, auf die man nicht grundsatzlich verzichten kann.

< Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung

Nummer

5

Inhalt/Frage

1. Das Fahrpersonal soll mehr Riicksicht auf Senioren nehmen. Die
Busse fahren nach einer Haltestelle zu schnell wieder an. Senioren kén-
nen sich teilweise nicht schnell genug setzen, wodurch Sturzgefahr be-
steht. Das Fahrpersonal sollte geschult werden.

Antwort/Priifauftrag

Hr. Erlhof (Frage 1): Das Fahrpersonal der MVG wird regelmilig ge-
schult, auch zur benannten Thematik. Dardber hinaus sucht und fiihrt die
Fahrdienstleitung der MVG gezielt Gesprache mit dem/der jeweiligen
Fahrer/-in, wenn zu einem Vorfall genaue Angaben (u.a. Liniennummer,
Haltestelle, Abfahrzeit) vorliegen.

< Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer

6

Inhalt/Frage

1. Es wird um Aultenansage der Liniennummer bei hintereinander ein-
fahrenden Bussen gebeten, zB. am Schillerplatz.

2. Ist fior die Haltestellen am Minsterplatz auch eine Sprachausgabe ge-
plant?

Antwort/Priifauftrag

(Frage 1): Dieses Qualititskriterium wurde bereits in der 2. Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans als optionale Zusatzausstattung mit aufge-
nommen (siehe S. 40 Tab. 9 Betriebliche Standards Fahrzeuge Bamere-
freiheit). Demnach werden bei Neuanschaffung Busse mit Aultenlaut-
sprecher fiir Haltestellenansagen nach und nach bestellt.

- kein Priifauftrag

Hr. Erlhof (Frage 2): Die MVG sucht gemeinsam mit der Verwaltung
nach einer veminftigen Regelung, es gibt auch Kritik von Anwohnern an
der permanenten ,Beschallung®.

- Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP = Stadt/MVG

Nummer

7

Inhalt/Frage

1. Auf der linken Busseite soll ebenfalls die Liniennummer angezeigt
werden, um den Bus besser identifizieren zu kinnen.

2. Wie geht die MVG zukiinftig mit der E-Scooter-Mitnahme um?
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Antwort/Priifauftrag

(Frage 1): Nach BOKraft (§ 23 Kennzeichnung und Beschilderung
(1)+{2)) ist jedes Fahrzeug ,an der rechten Langsseite mit einem Sire-
ckenschild zu kennzeichnen [...] Das Streckenschild soll Liniennummer,
Ausgangs- und Endpunkt der Linie sowie wichtige Angaben dber den
Fahrweg enthalten.” Die Verwaltung nimmt die Anregung dennoch auf
und prift die Umsetzbarkeit ggf. im Rahmen des &ffentlichen Dienstleis-
tungsaufirags (ODA) oder als optionale Zusatzausstattung bei den Quali-
tatskritenan.

- Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung

Hr. Erhof (Frage 2): Es wird aktuell ein E-Scooter entwickelt, der die
entsprechenden Richtlinien erfillt und somit in Bussen mitgenommen
werden darf. Aus Sicherheitsgrinden werden ausschlieBlich diese E-
Scooter mitgenommen, es gibt dazu klare Yorgaben (Landerrichtlinie).
- Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer

8

Inhalt{Frage

1. Bisher wurden hdufig Quartiersbusse angesprochen, allerdings kom-
men diese in den bisherigen Planungen nicht vor. Wird es den Einsatz
solcher Busse geben?

Antwort/Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 1); For kleinrdumige Gebiete, wie z.B. in Mainz-
Marienborn, sind solche technischen Méglichkeiten durchaus sinnvoll.
Aus diesem Grund bleiben wir auch weiterhin an solchen Lésungsalter-
nativen zum konventionellen Busverkehr dran. In diesem Zusammen-
hang sind die Mallnahmen, welche im Rahmen des ,Masterplan Green
City / M* zur Erforschung des autonomen Fahrens sowie zur Priifung
und Projektierung geeigneter On-Demand-Verkehre zur Flexbilisierung
und Attraktivititssteigerung im OPNV angemeldet wurdenfwerden, zu
erwihnen. Auch diese technischen Lésungen kdnnten kiinftig kleinriu-
mig betrachtet eine Alternative darstellen.

- Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer

9

Inhalt/Frage

1. Richtet sich die MVG auf StraBenbahnen mit einem oder zwei Filhrer-
stinden bzw. Ein- oder Zweirichtungsfahrzeugen aus?

2. Gibt es ein Strallenbahnkonzept fiir die gesamte Stadt Mainz?
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Antwort/Priifauftrag

Hr. Erlhof (Frage 1) Zweirichtungsfahrzeuge sind flexibler, allerdings
auch viel teurer. Sie werden fiir bestimmte Strecken, auf denen keine
Wendeschleife an den Endhaltestellen vorhanden ist sowie fir Grofiver-
anstaltungen, benétigt. Die MVG besitzt momentan eine Mischung aus
beiden Fahrzeugtypen (ca. 50/50). Da Zweirichtungsfahrzeuge deutlich
teurer sind, ist die Anschaffung jeweils abzuwigen. Der Nahverkehrs-
plan ist ein Rahmenplan, der zu diesem Thema keine Vorschriften ent-
halt.

- Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Hr. Kron (Frage 2): Im Mahverkehrsplan werden zum Stralenbahnaus-
bau Aussagen getroffen, allerdings auf einer anderen Konkretisierungs-
ebene als die des Buskonzepts. Grund ist, dass der Strallenbahnausbau
eher mittel- bis langfristig denkbar ist und daher im aktuellen Mahver-
kehrsplan nur tendenzielle Vorgaben gemacht werden kdnnen.

< Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer

10

Inhalt/Frage

1. Gibt es Planungen zur Verknipfung von Straltenbahn und Bus?

2. Wird es eine direkte Busverbindung von Hachtsheim auf die Franken-
hohe geben (Anbindung an den Ortskem)?

Antwort/Priifauftrag

Hr. Erlhof (Frage 1): Ja, Planungen zur Werkniipfung des Bus- und Stra-
Renbahnverkehrs gibt es, denn dadurch ergibt sich ein Gewinn fir das
gesamte Netz.

Hr. Kron (Frage 1): Die Verknipfung des Busverkehrs mit der Stralien-
bahn wird angestrebt, mitgedacht und im Nahverkehrsplan verankert.

< Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Hr. Kron (Frage 2): Es ist keine Umsteigebeziehung geplant, es muss
ggf. Gber Ldsungen, wie Quartiersbusse nachgedacht werden. Allerdings
ist bereits bekannt: Je kleinteiliger, umso teurer ist ein solches System.
Aus diesem Grund muss die MYG abw3agen, wo gefahren wird.

< Aufnahme als Priifauftrag in der NVP-Bearbeitung (siehe dazu
auch Antwort Nr. 8)

Nummer

1"

Inhalt/Frage

1. Die Stadt Mainz hat bereits hohe Schulden, daher sollte nicht noch
mehr Geld in unnétigen Luxus (z.B. Klimatisierung, USB-Steckdosen in
Bussen) oder Taktverdichtungen investiert werden. Auch sollten mehr
Subunternehmer eingestellt werden, damit die Kosten sinken.

2. Es solite darauf geachtet werden, dass auch zukiinftig genug Busfah-
rer zur Yerfligung stehen. Alternativ soll Gber Technologien im Bereich
des autonomen Fahrens nachgedacht werden.
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Antwort/Prifauftrag

Hr. Kron (Frage 1): Die Stadt ist an den Ausgaben der MVYG nicht direkt
beteiligt. Der Ausgleich des Defizits erfolgt Giber den Querverbund mit
der Mainzer Stadtwerke AG. Es ist im NVP abzuwagen, welche Komfor-
taspekte beriicksichtigt werden kénnen und sollen. Dies ist zB. auch ei-
ne politische Entscheidung.

- Verstindnisfrage/Frage wurde beantwortet

Hr. Erlhof (Frage 2): Neues Fahrpersonal zu finden ist momentan Ju-
Rerst schwierig. Die bundesweite Nachfrage ist sehr hoch. Dariiber hin-
aus besteht derzeit Konkurrenz zur Fernbus- und Logistikbranche. Die
MVYG bildet selbst viele Fahrer aus (15 AzubisfJahr), darunter auch
Flichtlinge. Allerdings ist zu beachten, dass die Ausbildungskosten fiir
die MV G sehr hoch liegen (ca. 25.000€ bis Ende der Ausbildung). Und
natiirlich muss aulerdem beachtet werden, dass auch der Qualititsan-
spruch an das Fahrpersonal hoch ist.

-+ Verstiandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer

12

Inhalt/Frage

1. Ist es richtig, dass sich das Taktangebot in Laubenheim durch das
Zielliniennetz verringern wiirde?

2. Es wurde bereits frither Gber Tangenten in Mainz, zum Beispiel
Gonsenheim — Bretzenheim — Hechtsheim diskutiert, allerdings hat sich
in dem Bereich bisher nichts bewegt.

Antwort/Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 1): In einigen gering nachgefragten Linienabschnitten
mag dies zutreffen (z.B. Laubenheim Sid/Hans-Zaller-Stralte). Die MVG
muss, um die Wirtschaftlichkeit des Unternehmens zu gewihreisten, ih-
re zur Verfligung stehenden Finanzmittel effizient einsetzen. Darum wird
das Angebot an dem tber den Tag stark schwankenden Bedarf ausge-
richtet. Es wird letztendlich an bestimmten Stellen immer zu Yerlusten /
Reduzierungen kommen, diese sind dann aber durch die geringeren
Fahrgastzahlen gerechtfertigt. Dafir bietet das Zielliniennetz an anderer
Stelle viele Vorteile / Verbesserungen (gleichmaRiger Takt, Starkung
Wormser Stralle) und trigt damit insgesamt zur Steigerung der Netzat-
traktivitit des Mainzer OPNV bei.

- Verstiandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Hr. Kron (Frage 2): Auch Tangentialverbindungen missen und werden
sorgfiltig geprift sowie wirtschaftlich abgewogen. Bislang haben sich
diese Uberlegungen noch nicht wirtschaftlich vertretbar abbilden lassen.
< Verstiandnisfrage/Frage wurde beantwortet
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Nummer

13

Inhalt/Frage

1. In Laubenheim wirde sich laut Zielliniennetz die Fahrtenanzahl von
neun auf sechs Fahrten reduzieren?

2. Was ergab die im NVP 2012 enthaltene Prifung der Tangentialver-
bindung von Gonsenheim dber die Koblenzer Stralte nach Hechtsheim
und Laubenheim?

3. Am Zollhafen wurde bereits vor dem Wohnungsbau eine OPNV-
Anbindung (Linie 59) hergestellt, warum kommt diese beim Heiligkreuz-
Viertel | HKV so spat?

Antwort/Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 1): Das ist richtig, es wirde auf den Streckendsten in
Laubenheim weniger Fahrten geben, welche von der Nachfrage her be-
trachtet gennge bis sehr gennge Zahlen aufweisen. Dafir gibt es aber
eine deutliche Verbesserung auf nachfragestarken Streckendsten.

Hr. Erlhof (Frage 1): (erganzt auf Machfrage zum Stand der Fahrgastzah-
len): Die Ein- und Aussteigerzahlen wurden ausgehend von der Erhe-
bung zwischen Januar und Marz 2018 hochgerechnet und bilden einen
durchschnittlichen Werktag ab.

- Verstiandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Hr. Kron (Frage 2): Wie bereits zuvor beantwortet (siehe dazu Nr. 12
Frage 2), haben sich Uberlegungen diesbeziiglich noch nicht wirtschaft-
lich vertretbar abbilden lassen und werden gepriift.

- Verstindnisfrage/Frage wurde beantwortet

Hr. Kron (Frage 2) Bislang sind die Anbindungen fiir die innere Er-
schlielung des HKV noch nicht hergestellt.
- Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer

14

Inhalt/Frage

Die Bemdhungen vonseiten der Verwaltung, auf die zahlreichen Anre-
gungen eine Antwort zu finden, méchte ich zunachst loben.

1. Das Uniklinikgeldnds wird momentan nicht von Stadtbussen befahren
und ist meist nur mit [Angeren Fullwegen zu emeichen. Sind hier Pla-
nungen vorgesehen?

2. Wie sieht es mit der Taktdichte am AbendWochenende aus, da ist der
OPNV haufig unattraktiv.
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Hr. Erlhof (Frage 1): Die MVG wird das Thema aufgreifen. Allerdings ist
das Gelande aufgrund der schmalen Straten schwierig zu befahren, so
dass ggf. der Einsatz eines Kleinbussystems an dieser Stelle als Mag-
lichkeit in Betracht gezogen werden muss. Eine Lasung steht noch aus.
- Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP < Stadt/MVG

Hr. Erlhof (Frage 2): Wie bereits schon bei vorherigen Fragen erautert,
Antwort/Priifauftrag gibt es eine Kostendeckelung fiir das OPNV-Angebot der MVG. Das An-
gebot wird an die Machfrage angepasst. Diese ist am Wochenende ge-
ringer als an Werktagen. Durch diese Angebotsreduzierung am Wo-
chenende kénnen dann wiederum mehr Fahrten z.B. zu den Stoltzeiten
gefahren werden. Im Bereich Abend-/Nachtfahrten wurde das Angebot in
den letzten Jahren stark ausgebaut.

- Verstiandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer 15

1. Die dynamische Fahrgastinformation ist z B. an der neu gebauten Hal-
testelle Minsterplatz nur einseitig. Zudem werden die Info-Stelen (,Qua-
der”) nachts als gefihrlich angesehen, da sie einen Sichtschutz darstel-
len (,Angstraume”).

Inhalt/Frage

Hr. Erlhof (Frage 1): Das Problem der einseitigen DFI wurde erkannt und
es muss bei der Umsetzung nachgebessert werden. Die MVG und die
Antwort/Priifauftrag Verwaltung suchen gemeinsam nach einer Lasung. Dies gilt ebenfalls fiir
das Thema Info-Stelen und Sicherheit.

- Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP - Stadt/MVG

Nummer 16

1. Wird im Rahmen des Nahverkehrsplans auch verstirkt auf das The-
Inhalt/Frage menfeld Nahmobilitit eingegangen, d.h. neben OPNV auch Fahrrad-
und FulBgangerverkehr?

Hr. Kron (Frage 1): Der OPNV ist Teil des Umweltverbundes, daher wird
im Rahmen des Nahverkehrsplans der Fult- und Radverkehr selbstver-
standlich mitgedacht. Allerdings ist der Nahverkehrsplan kein Planungs-
instrument fir den Rad- und Fulfverkehr. Seit 2016 gibt es u.a. den
LRunden Tisch Radverkehr®, der auch Mainzer Biirgern und Biirgerinnen
die Maglichkeit bietet, Hinweise und Anregungen den Radverkehr betref-
fend in weitere Planungen miteinzubringen.

- kein Priifauftrag

Antwort/Priifauftrag
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Nummer

17

Inhalt/Frage

1. Es sollte mehr Geld fir den Rad- und Fultverkehr investiert werden.
Gerade fiir den Schulverkehr ware dies sehr sinnvoll in Hinblick auf Yer-
kehrssicherheit.

Antwort/Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 1): Busse und Bahnen (OPNV) sind die sichersten Ver-
kehrsmittel fiir Schiler und Schilerinnen um zur Schule zu kommen. Der
Rad- und Fulbverkehr werden als Bestandtzile des Netzes verstanden,
allerdings spielt im Nahverkehrsplan Nahmobilitdt, aufgrund der rechtli-
chen Verankerung, eine untergeordnete Rolle. Dennoch ist die Stadt
Mainz bei diesen Themen ebenfalls sehr aktiv, aktuell I5uft die Planung
Fahmradparkhauses im Mainzer Hbf.

- kein Priifauftrag

Nummer

18

Inhalt/Frage

1. Die Verastelung von Linien an Streckenenden mit gleicher Linien-
nummer verwirrt den Fahrgast und filhrt dazu, dass er / sie in eine ver-
kehrte Linie einsteigt.

Antwort/Priifauftrag

Hr. Kack (Frage 1): Linien, die annihermnd den gleichen Weg haben,
iberlagem sich auf einer gemeinsamen Stammstrecke zu einem dichte-
ren Takt und teilen sich am Ende der Strecke nachfragegerecht auf un-
terschiedliche Endstellen auf. Dieses Grundprinzip gibt es schon heute
(z.B. Linienpaare 54/55, 61/62) bzw. seit dem ,Netz 2000+".

- kein Priifauftrag

Nummer

19

Inhalt/Frage

1. Es wurde zwar haufig erwdhnt, dass die Haltestelle ,Mainz Haupt-
bahnhof” Gberlastet ist, allerdings gilt dies auch fur die Haltestelle Mainz
Hauptbahnhof West". Diese ist auch bereits an ihrer Belastungsgrenze.
Die Frage ist, ob die Verkehrsstérke eine Verlagerung auf die Westseite
iiberhaupt hergibt und nicht mit Riickstau zum Alicenplatz zu rechnen
ist? Die CityBahn wurde hier auch noch nicht beriicksichtigt.

Antwort/Priifauftrag

Hr. Erhof (Frage 1): Das stimmt, am Bahnhofsvorplatz ist ein Span-
nungsfeld vorhanden bzw. ist das Limit mit drei abfahrenden Fahrzeugen
pro Minute in der Spitzenzeit bereits erreicht.

Hr. Kron (Frage 1): Die CityBahn wird im Nahverkehrsplan Erwdhnung
finden. Allerdings werden dort keine detailierten Planungen aufgezeigt,
da sich das Projekt aktuell noch in der Vorplanungsphase befindet. Eine
vertiefende Entwurfsplanung wird erst nach Beschluss des Nahver-
kehrsplans vorliegen.

- Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP (Daueraufgabe)
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Nummer

20

Inhalt/Frage

1. Teilweise fahren zwar zwei Busse direkt hintereinander an einer Hal-
testelle ein, das Umsteigen vom vorderen in den hinteren Bus ist an den
Haltestellen Zwerchallee bis Bismarckplatz trotzdem nicht maglich.

Antwort/Priifauftrag

Hr. Kack (Frage 1): Grundsatzlich soll bei Sichtanschlissen (keine ge-
planten Anschliisse) von Bussen und Bahnen im Rahmen der zeitlichen
Méglichkeiten ein Umsteigen erméglicht werden. Geplante Anschlisse
bestehen ausschliellich in den Tagesrandzeiten und beim Bus-
Anschlussverkehr am Muhldreieck.

- Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer

21

Inhalt/Frage

1. Es sollten Ansagen an Haltestellen durch eine App ausgelost werden
kénnen.

Antwort/Priifauftrag

(Frage 1) Die Priifung der technischen Machbarkeit und Sinnhaftigkeit
erfolgt aulterhalb des NVP
- Aufnahme als Priifauftrag auBerhalb des NVP - Stadt/MVG

Nummer

22

Inhalt{Frage

1. Der OPNV soll kostenlos werden. Dazu gibt es bereits Pilofprojekte.

Antwort/Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 1): OPNV zum Mulltarif ist unter aktuellen Bedingungen
nicht maglich, da der OPNV bereits heute sehr defizitdr ist. Es fehlen
Ansatze bzgl. eines finanziellen Ausgleichs. Dariiber hinaus misste die
Infrastruktur in kiirzester Zeit deutlich ausgebaut werden, da dann jeder
fahren diirfte und somit die Fahrgastzahlen deutlich steigen.

Hr. Erlhof (Frage 1): Kostenloser OPNY ware nur méglich, wenn er von
anderer Stelle her finanziert werden wirde (Land, Bund) und kann daher
vonseiten der Stadt Mainz oder der MVG nicht umgesetzt werden. Dar-
iber hinaus ist zu beachten, dass die Verbiinde (WVMW, RMY, RNN etc )
nur weiter funktionieren, wenn alle Verkehrsunternehmen gleichermalen
den OPNVY kostenlos anbisten.

- Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer

23

Inhalt/Frage

1. Einige Linien haben hiufig Verspatung. Es besteht das Angebot bei
Werspatungen dber 10 Minuten eine Entschadigung einzufordern (,RMY-
10-Minuten-Garantie”). Kommt durch die eingersichten Entschadigungs-
anspriche ein Signal bei der MVG an und was wird zur Verbesserung
der Verspatungssituation unternommen?
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Antwort/Priifauftrag

Hr. Erhof (Frage 1): Das Signal kommt an und die MYG analysiert die
Verspatungen auf entsprechenden Linien. Die Verspatungssituation hat
sich auch verbessert, das sehen wir an Veranderung bei unseren sog.
Jnegativen Hitlisten®. Zu beachten ist aber auch, dass viele MVG-Linien
im normalen Verkehr mitschwimmen® missen und so von der allgemei-
nen Verkehrssituation betroffen sind.

< Verstindnisfrage/Frage wurde beantwortet

Nummer

24

Inhalt/Frage

Danke fir Erhebung der Haltestellen, welche als gute Arbeitsgrundlage
bzgl. der Verbesserung der Barrierefreiheit dient. Wichtig ist die Beteili-
gung von Menschen mit Behinderung.

1. An dieser Stelle sei noch einmal auf die Umsetzung auf der Bahnhof-
stralle verwiesen, welche mit grolien Problemen verbunden ist. Der Per-
sonalmangel in der Verwaltung ist aber auch bekannt, dennoch die Bitte,
bei der Ausfiihrung von Planungen Belange von behinderten Menschen
zu beriicksichtigen.

2. Fahren von Aulenbezirken, wie Harkheim barmerefreie Busse zuriick
nach Mainz und gibt es Hinweise dazu, ob Niederflurbusse im Einsatz
sind?

3. Es ware hilfreich, wenn es eine Kennzeichnung an Bussen gabe, die
Fahrgaste mit Kinderwagen an einen anderen Einstieg verweisen.

Antwort/Priifauftrag

Hr. Kron (Frage 1): Der Yerwaltung ist das Thema bekannt und verfolgt
dieses weiterhin.
< Aufnahme als Priifaufirag auBerhalb des NVP - Stadt

Hr. Hezinger (Frage 2): Die Busse der ORN sind gekennzeichnet. Die
derzeitige Konzession der Busse l3uft noch. Die ORN kann aktuell nicht
verpflichtet werden. Im Rahmen der Erarbeitung zum OPNV-Konzepts
werden die gesetzlichen Yorschriften umgeseatzt (Niederflurbusse).

Herr Erlhof (Frage 3): Die MVG nimmt den Hinweis auf und priift die
magliche Umsetzung.
< Aufnahme als Priifaufirag auBerhalb des NVP 2> MVG

Nummer

25

Inhalt/Frage

1. Gibt es beziiglich der Haltestellenerhebung deckungsgleiche Bewer-
tungsmalistabe zu anderen Haltestellenkatastern?

Antwort/Priifauftrag

Hr. Hezinger (Frage 1): Es gibt Schnittmengen. Zur Vereinheitlichung der
Erhebungsdaten stehen die Stadt Mainz und RNN im Austausch.
< Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet

© 2018 PTV Transport Consult GmbH

Seite 169/183 the mind of movement



Nahverkehrsplan 2018-2022 Stadt Mainz

Nummer 26
Inhalt/Frage 1. Es wird ein regionaler NVP benétigt, damit es keine Bruchstellen®
9 zwischen der Stadt Mainz und den angrenzenden Landkreisen gibt.
Hr. Kron (Frage 1) Im OPNV-Konzept des ZRNN werden Stadt-Umland-
Antwort/Priifauftrag Verkehre beriicksichtigt und integriert.
- Verstindnisfrage/Frage wurde beantwortet
Nummer 27
Inhalt/Frage 1. Finden die Gebiete Améneburg, Kastel und Kostheim (AKK) im Nah-
g verkehrsplan Berticksichtigung?
Hr. Erlhof (Frage 1): Ja, die auf Wiesbadener Seite fahrenden Linien der
MVG werden im Mahverkehrsplan beriicksichtigt und sind auch im NVP
Antwort/Priifauft der Stadt Wiesbaden enthalten. Es besteht dazu auch Austausch zwi-
ntwortirrutautirag schen der MVG und den Wiesbadener Kollegen bei der ESWE. Die Zu-
sammenarbeit klappt sehr gut.
< Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet
Nummer 28
Inhalt/Frage 1. Wird die Planung der Citybahn im Nahverkehrsplan berticksichtigt?
N (Frage 1): siehe dazu Antwort Nr. 19
Antwort/Prufauftrag < Verstandnisfrage/Frage wurde beantwortet
Nummer 29
1. Kann die Stadt Mainz / die MV ein System einnichten, bel dem iber-
Inhalt/Frage schiissige Plaize auf Gruppentickets an Fahrgdste ohne Ticket verteilt
werden kénnen?
Hr. Erfhof (Frage 1): Die Preiskalkulation der Gruppentickets beriicksich-
N tigt die durchschnittliche Nutzung, insofern liegt dieser Yorschlag nicht im
Antwort/Prifauftrag Interesse der MVG bzw. wiirde zu einem héheren Preis fiihren miissen.
- kein Priifauftrag
Nummer 30
1. Mit dem Wegfall der Verbindung von Laubenheim dber die Ginshel-
Inhalt/Frage mer Stralle - Auffahrt B9 wirde eine Direktverbindung Laubenheim weg-
fallen. Geht das so ohne weiteres?
Hr. Kron (Frage 1): Das Gutachterbiiro PTV stellt in diesem Fall die soqg.
Antwort/Priifauftra JHKontrollinstanz” dar, welche priift, ob die ﬁmderungen des Zielliniennet-
g zes auch tatsachlich NVP-konform sind.
- Verstindnisfrage/Frage wurde beantwortet
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8.4 Anhang 3: Erlauterung der Haltestellen-Prioritatenliste

Erlauterung der folgenden Tabellen zur Haltestellen-Prioritatenliste

Bedeutung der Haltestelle
Die Bedeutung der Haltestelle wurde auf Grundlage folgender Kriterien ermittelt:
= Anzahl der Abfahrten pro Tag

= FEin- und Aussteigerzahlen

= Einstufung ob es sich bei der Haltestelle um eine Umsteigehaltestelle handelt

= Einstufung von Haltestellen die sich in der Nahe wichtiger Ziele befinden

Grad der Barrierefreiheit

Der Grad der Barrierefreiheit wurde auf Grundlage der Erhebung mittels folgender Kriterien ermittelt:
= Vorhandensein einer gesicherte/ stufenfreien Querung

Vorhandensein von taktilen Elementen an der Querung

GroRe der Bewegungsflache im Bereich der zweiten Tir

Durchgangsbreite im Bereich der Halteposition

Vorhandensein und Ausbauzustand des taktilen Leitsystems (korrekte Elemente, Rillen- statt Rip-
penplatten, Einbau der Elemente, DIN-gerechte Maf3e, das Leitsystem stérende vertikale Einbauten,
Unterbrechungen im Leitsystem)

= Hohe des Bordes

Zusétzlicher Umbaubedarf

Der zuséatzliche Umbaubedarf wurde ebenfalls auf Grundlage der Erhebung ermittelt, er beschreibt zu-
satzliche Faktoren, die Aufgrund des Ausbau- und Erhaltungszustandes der Haltestelle einen Umbau er-
fordern, im Zuge dessen auch ein barrierefreier Ausbau geplant werden kann:

= Vorhandensein oder Fehlen einer Busbucht
= Unzulanglicher Zustand des Gehwegbelags
= Unzulanglicher Zustand des Bordes
»

Unzuléanglicher Zustand des Fahrbahnbelags
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8.5 Anhang 4: Haltestellen-Prioritatenliste nach Stadtteilen
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