1. VORHABEN

Die rheinland-pfalzische Landeshauptstadt Mainz beabsichtigt im Rahmen der kommunalen
Radverkehrsférderung und der Optimierung des Fahrradparkens im Umfeld des Hauptbahnhofs
die Errichtung eines Fahrradparkhauses unter der Hochbriicke am Hauptbahnhof West. Der
reprasentative und zentrale Standort bedient den Abstellbedarf des Alltags-, Tourismus- und
Freizeitradverkehrs gleichermaBen. Das multimodale Angebot des Hauptbahnhofs erméglicht
vielfadltige Mobilitatsverkniipfungen durch den Anschluss an Nah- und Fernverkehrsziige sowie
an Fernbusse, Taxistande, Bus- und StraBenbahnhaltestellen, Parkstdande fiir Privat-Kfz, Privat-
Rader sowie Mietradstationen und Fuflwegebeziehungen zu nahegelegenen Zielen und
Parkhdusern. Diese Optionsvielfalt macht den Bereich Hauptbahnhof West zu einem attraktiven
Ziel fiir die verschiedenen Verkehrsbedarfe. Durch den Bau des Fahrradparkhauses wird der
Standort zusdtzlich aufgewertet, indem er an Aufenthaltsqualitdt gewinnt. Neben der
Schaffung von ca. 1.000 sicheren und geschiitzten Radabstellanlagen liegt der Fokus auf der
hellen und offenen Gestaltung, um das Sicherheitsempfinden bei Nutzerinnen und Nutzern zu
starken. Die Fertigstellung und Eroffnung des Fahrradparkhauses -ist fiir Friihjahr 2019
vorgesehen.

Im Rahmen des Projektes wird mittels Interessenbekundungsverfahren ein Anbieter gesucht,
der den Betrieb des Fahrradparkhauses i{ibernehmen wird.

2. GRUNDSTUCK UND DERZEITIGE NUTZUNG

Die Flache unterhalb der Hochbriicke ist Eigentum der Landeshauptstadt Mainz und bietet
bereits heute Abstellmoglichkeiten fiir circa. 500 Fahrrader. Dies wird dem Bedarf jedoch nicht
gerecht. Mit der Errichtung des Fahrradparkhauses kénnen die Kapazitdten verdoppelt und
zugleich die Aufwertung des Raumes und die Qualitdtssteigerung der Anschliisse der
Pendlerverkehre erreicht werden. Hierfiirist es wichtig, das Fahrradparkhaus in seiner du3eren
wie auch inneren Gestaltung dem Umfeld und den Nutzungsbediirfnissen anzupassen. Die
Realisierung des Projektes wird von der Gebadudewirtschaft Mainz (GWM) in Zusammenarbeit
mit dem Architekturbiiro Schoyerer und dem Stadtplanungsamt durchgefiihrt.

3. ZUKONFTIGE NUTZUNG

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdit und nutzungsfreundlichen Gestaltung wird das
Fahrradparkhaus mit einer hellen, durchscheinenden Fassade aus Streckmetall versehen.
Diese Konstruktion erméglicht die Schaffung eines abgeschlossenen, gesicherten Raumes, der
dennoch von aufRen wie von innen gut einsehbar und vor allem hell ist. Durch die Lochstruktur
des Stahlgewebes wird das Objekt allseits gut beleuchtet. Die offene Gestaltung ist ein
Sicherheitsgewinn fiir diesen Raum und kann Gefiihle von Angst und Unwohlsein aller
Passantinnen und Passanten in diesem Bereich reduzieren.

Das Fahrradparkhaus wird {iber einen gesicherten Zugang auf Hohe des Eingangs zum
Hauptbahnhof West erreichbar sein, sodass der Einlass kontrolliert erfolgen kann. Zum
Abstellen der Rdder ist das Objekt in zwei Bereiche unterteilt: Im vorderen Bereich befinden
sich mit 30 % des gesamten Angebots bezahlte Abstellpldtze, die librigen 70 % entfallen auf
kostenfreie Pldtze. Der Bezahlbereich ist zusatzlich {iber ein Drehkreuz gesichert. Auch haben
Nutzerinnen und Nutzer des Bezahlbereichs die Méglichkeit, einen festen Stellplatz zu mieten,
sodass die Suche nach freien Radparkmdglichkeiten entfdllt. Die Trennung zwischen den
beiden Bereichen ist flexibel, damit diese je nach Nachfrage angepasst werden kdnnen.



3.1  Méoblierung

Ein Grof3teil der Radabstellanlagen wird liber sogenannte ,,Doppelstockparker gewdhrleistet.
Hier kann das Fahrrad wahlweise in der unteren oder oberen Ebene abgestellt und an der dafiir
vorgesehenen Vorrichtung abgeschlossen werden. Die Einstellung in die obere Etage wird von
einer Gasdruckfeder unterstiitzt. Neben den Doppelstockparkern werden auch Fahrradboxen
und SchlieBfacher verortet. So haben Radfahrende die Moglichkeit, zusatzliches Gepack,
Anhanger und dhnliches sicher zu verstauen. Zudem kdnnen so auch Pedelec-Akkus geladen
werden. Im kostenfreien Bereich sind ebenfalls Flachen fiir Sonderrader vorgesehen, fiir die ggf.
mehr Abstellflache bendtigt wird, weil sie breiter oder langer sind als Standardrader. Neben
Lastenrdadern, Liegerddern oder Tandems zdhlen hierzu auch Dreirdder, die von dlteren
Menschen und Menschen mit Behinderung genutzt werden.

3.2  Weitere Ausstattung

Der hinterste Bereich des Fahrradparkhauses . weist = aufgrund des abfallenden
Briickenbauwerks eine geringere Hohe auf, weshalb das Aufstellen von Doppelstockparkern
dort nicht mehr moglich ist. Diese Flache kann zur Lagerung von ,Schrottradern® oder
vermutlich aufgegebenen Radern genutzt werden. Damit bietet sich die Moglichkeit, auch das
Problem von, ,,Fahrradleichen“ im gesamten Umfeld des Hauptbahnhofes zu minimieren.

Bei der Innenausstattung des ‘Fahrradparkhauses wird weiterhin die Notwendigkeit der
Briickenpriifung beriicksichtigt. Zur Wartung und . Instandhaltung der Briicke muss in
regelmaigen Abstdnden auch die Unterseite des Bauwerks auf Sicht gepriift werden kdnnen.
Um dies zu ermoglichen.und ein aufwendiges Verschieben oder/Abbauen der Fahrradparker zu
verhindern, wird eine Zwischendecke aus Gittermetall eingezogen. Diese steht ausschlieilich
zur Begehung fiir das Priifpersonal zur Verfiigung und gewdhrleistet somit die problemfreie
Instandhaltung der Hochbriicke.

Den beiden Bereichen im Fahrradparkhaus ist eine kleine Servicestation vorgelagert, die der
Kontrolle und Uberwachung dient. Zum einen hat das dortige Personal einen Blick auf ein- und
ausgehende Nutzerinnen und Nutzer, zum anderen kann es durch regelmafige Begehungen
des Fahrradparkhauses fiir ein zusatzliches Sicherheitsgefiihl sorgen. Zusatzlich kann die
Servicestation der Information und Beratung der Kundinnen und Kunden dienen.

4, ANFORDERUNGEN AN EIN BETREIBERKONZEPT

Die Landeshauptstadt Mainz stellt ein geschiitztes und gesichertes sowie mobliertes
Fahrradparkhaus zum Betrieb zur Verfiigung. Die angehdngte Visualisierung und die Planung
stellen die Vorstellungen der Stadt Mainz dar.

e Die Zugangstechnik wird in Abstimmung mit dem Betreiber ausgewahlt.

e Die Servicestation kann durch den Betreiber in Abstimmung mit der Stadt Mainz an einen
Dritten vermietet werden.

e Die Briickenpriifung wird durch die begehbare Zwischenebene von Fachpersonal
durchgefiihrt. Der Betreiber gewdhrt diesen in Terminabstimmung mit der Stadt Mainz
Zugang.

e Die Allgemeinen Geschéftsbedingungen (AGBs) erarbeitet der Betreiber in Kooperation mit
der Stadt Mainz.

e Das Fahrradparkhaus wird dem Betreiber zunachst fiir eine Mindestlaufzeit von fiinf Jahren
tibergeben, mit der Option auf Verlangerung des Vertragsverhdltnisses.
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Die Gebiihrenhohe fiir die Nutzung des Bezahlbereichs stimmt der Betreiber mit der Stadt
Mainz ab. Hierbei sind verschiedene Nutzungsintervalle zu beachten: Tag, Woche, Semester,
Jahr, um sie fiir verschiedene Nutzungsgruppen attraktiv zu gestalten (Touristen, Studenten,
Pendelnde etc.).

Der Betreiber fiihrt regelmdfiige Sicherheits- und Vandalismuskontrollen durch. Bei
VerschleiBerscheinungen oder Beschddigungen sind entsprechende Reparaturen zeitnah
vorzunehmen. Dauerparker (,Schrottrader”) sind gemaf; in den zu vereinbarenden AGBs
nach dem dort definierten Zeitraum zu entfernen.

Der Betreiber stimmt bei Bedarf die Anpassung der Quotelung der kostenpflichtigen und
kostenfreien Stellplatze mit der Stadt ab.

Der Betreiber fiihrt regelméafiige Reinigungen durch.

Im hinteren Bereich des Fahrradparkhauses ist eine Flache zur Lagerung von
Fundradern/Schrottradern vorzusehen.

Betreiberpflichten:

Betreiben eines Fahrradparkhauses 7 Tage die Woche, 24 Stunden am Tag.
Reinigung, Instandhaltung, Instandsetzung, laufende Betriebskosten, Wartung der
technischen Anlagen, Versicherungsleistungen des Fahrradparkhauses.
Sicherstellung der Verkehrssicherheit und der Beleuchtung im Fahrradparkhaus.
Sicherstellung von Sicherheit,’Aktivierung und Betrieb der Zugangskontrollen.
Regelmafiige Sicherheits- und Vandalismuskontrollen.

Beseitigung von Schrottradern.

Meldung von Schaden an die Eigentiimerin (=Stadt Mainz).

Erheben und Abrechnung der Benutzungsentgelte.

Betrieb der Servicestation iiber eine zu definierende Zeit.

Gefordert wird ein Betreiberkonzept fiir ein Fahrradparkhaus.

4.2

4.3

einzureichende Bewerbungsunterlagen:

Kurzbeschreibung eines moglichen Betreiberkonzeptes inklusive Informationen iiber die
technischen und organisatorischen Maoglichkeiten, mit denen Ihr Unternehmen die
gestellten Aufgaben erfiillen kann (1-3 Seiten)

Kurzdarstellung lhres Unternehmens

mindestens ein vergleichbares Projekt im Bereich Fahrzeugparken

Hauptkriterien zur Bewertung der Bewerbung:

Schlissigkeit des Konzeptes hinsichtlich der Erfiillung der Zielvorstellungen der Stadt Mainz
Nachhaltigkeit des Konzeptes, um den dauerhaften Betrieb des Fahrradparkhauses in
Mainz zu gewdhrleisten

Erfahrungen im Bereich des Fahrzeugparkens sowie der technischen Abwicklung und
entsprechender Serviceleistungen

Erfahrung in der Zusammenarbeit mit Kommunen und der Verwaltung



Wenn Sie mit lhrem Unternehmen Interesse an dieser Aufgabe haben, teilen Sie dies bitte
unter dem Stichwort ,Fahrradparkhaus® bis zum xx.xx.2018 schriftlich der »Adresse« mit.
Kontaktdaten fiir Riickfragen: franziska.voigt@stadt.mainz.de oder 06131/12-3405
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Anhang:
a. Visualisierung

b. Planung
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