% Landeshauptstadt
Mainz

Bericht zur Uberpriifung der Fortschreibung des Larmaktionsplans
2016 fiir die Landeshauptstadt Mainz fiir die Beteiligung der Offent-
lichkeit

Larmaktionsplan gemaf § 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG), Uber-

prifung der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2016

Im Rahmen der Uberpriifung des Larmaktionsplanes wird die Offentlichkeit informiert und um An-

regungen gebeten.

Gemaf3 § 47 d, Abs. 5, BImSchG werden Larmaktionspldne fiir Ballungsraume ,,mindestens alle fiinf
Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung tiberpriift und bei Bedarf iiberarbeitet®. Nach § 47 d, Abs.
3 erhilt die Offentlichkeit rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und der

Uberpriifung der Ldrmaktionsplidne mitzuwirken.

Die Landeshauptstadt Mainz hat im Jahr 2016 die Fortschreibung des Larmaktionsplanes beschlos-
sen. Anldsslich der 3. Stufe der Ladrmaktionsplanung 2018 wird der Larmaktionsplan aus dem Jahr
2016 bereits zwei Jahre nach Erstellung erstmalig tiberpriift. Die Uberpriifung des Larmaktionsplans

gliedert sich in vier Teile.

Im ersten Teil der Uberpriifung wird die der Lirmaktionsplanung zu Grunde liegende Ldrmkartierung

gepriift.

Im zweiten Teil der Uberpriifung wird der Umsetzungsstand der MaBnahmen des Lirmaktionsplans

gepriift.

Im dritten Teil wird die Auswirkung der Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes aus dem Jahr

2017 auf die Larmaktionsplanung gepriift.

Im vierten Teil wird die Neukartierung der Mainzer Straenbahn in den Zusammenhang der Ldrmak-

tionsplanung gestellt.
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1.) Uberpriifung der Larmkartierung

gemaf § 47 ¢, Abs. 4, BImSchG werden Larmkarten fiir Ballungsraume ,,mindestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung {iberpriift und bei Bedarf iiberarbeitet“. Die Landeshauptstadt
Mainz hat die Larmkarten der Larmkartierung aus 2012 - 2014 uberpriift mit der Fragestellung, ob im
Kalenderjahr 2017 eine Uberarbeitung erforderlich ist. Das Ergebnis der Uberpriifung stellt sich wie

folgt dar.

Flugplatz Finthen

Die Kartierung des Fluglarms ausgehend vom Flugplatz Finthen wurde 2012 durchgefiihrt. Die An-
zahl der zuldssigen Flugbewegungen sind aufgrund vertraglicher Regelungen auf einen festen Stand
begrenzt. Eine Zunahme des Fluglarms des Flugplatzes Finthen ist daher nicht zu erwarten. Eine

erneute Kartierung des Fluglarms ist somit derzeit nicht notwendig.

Strafenverkehrsldarm

Zur Uberpriifung der Larmkarten fiir die StraBen wurden die 68 Dauerzihlstellen im Mainzer Stra-
Benverkehrsnetz herangezogen. Verglichen wurden die Verkehrsdaten der Kartierung 2012/2013
mit den aktuell fiir eine neue Kartierung zur Verfiigung stehenden Daten. Die Uberpriifung ergibt

folgendes Ergebnis:

Bei 28 Dauerzihlstellen ist die Anderung des StraRenverkehrsldrm <= +/-0,2 dB(A), (davon 14 Ab-
nahmen und 14 Zunahmen), bei 17 Dauerzihlstellen ist die Anderung des Verkehrsldrms <= +/- 0,4
dB(A), (davon 13 Abnahmen und 4 Zunahmen), bei 22 Dauerzihlstellen ist die Anderung <=+/- 0,8
dB(A), (davon 13 Abnahmen und 9 Zunahmen), eine Z&hlstelle weist eine Anderung von + 1,2 dB(A)
auf. Die Verdnderungen des Verkehrslarms aufgrund der Verkehrsentwicklung zwischen der durch-
gefiihrten Larmkartierung und einer neuen Larmkartierung weist bei 67 von 68 Dauerzahlstellen
eine Pegeldnderung von weniger als 1 dB(A) aus. Es besteht daher derzeit kein Bedarf, den Straen-

verkehrslarm neu zu kartieren.
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Schienenverkehrsldarm ausgehend von der Straflenbahn

Die jiingste Aktualisierung der Larmkarten als Grundlage des Larmaktionsplanes stammt aus dem
Jahr 2014. Das Netz der StraBenbahn war im Bezugsjahr 2016 bis Ende November gegeniiber dieser
Kartierung unverandert. Fiir das der Larmkartierung und der Larmaktionsplanung der Runde 3 zu-
grunde liegende Bezugsjahr 2016 kann die Larmkartierung 2014 daher als reprdsentativ angesehen

werden.

Seit dem Dezember 2016 ist die neue Linie der Mainzelbahn in Betrieb. Im Jahr 2017 folgte die Inbe-
triebnahme der Linie 59, mit der das neue Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen an das Liniennetz
der Straenbahn angebunden wird. Vor dem Hintergrund der Inbetriebnahme dieser beiden neuen
strecken wird der Larm der Straenbahn neu kartiert. Die Neukartierung der Mainzer StraBenbahn

wird im vierten Teil in den Zusammenhang der Larmaktionsplanung gestellt.

Gewerbeldrm ausgehend von der Industrie

Die Larmkartierung aus 2012 hat aufgezeigt, dass durch industrielle Tatigkeiten kein Larm erzeugt
wird, der die Schwellenwerte fiir einen Handlungsbedarf erreichen wiirde. Der Schwellenwert des
erweiterten Handlungsbedarfes der Larmaktionsplanung liegt bei 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in
der Nacht. Die Larmsituation ist im Wesentlichen konstant geblieben. Neu hinzu tretende Gewerbe-
betriebe miissen die Immissionsrichtwerte der TA-Larm unter Beriicksichtigung der Larmvorbelas-
tung einhalten. Diese betragen fiir Mischgebiete 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts. Eine Ver-
schlechterung der gewerblichen Larmsituation seit 2012 kann somit ausgeschlossen werden. Es

besteht derzeit kein Bedarf, den Ldrm, ausgehend von der industriellen Tatigkeit neu zu kartieren.

Zusammenfassung (zu 1.) und weiteres Vorgehen:
Die Uberpriifung der Ldrmkarten der Kartierung 2012 - 2014 fiihrt zu folgendem Ergebnis:

Die Larmkarten zum Straf’enverkehr, zum Flugldarm des Flugplatzes Finthen und zum industriellen

Ldarm bedurften keiner Aktualisierung.

Die Larmkarten zur StraBenbahn sind fiir das Bezugsjahr 2016 reprdsentativ, werden jedoch auf-
grund der Netzerweiterung durch die Mainzelbahn neu erstellt. Die Neukartierung der Mainzer Stra-

Benbahn wird im vierten Teil in den Zusammenhang der Larmaktionsplanung gestellt.
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2.) Uberpriifung des Umsetzungsstandes der MaBnahmen des Lirmaktionsplans

Im zweiten Teil der Uberpriifung wurde der Umsetzungsstand der MaRnahmen des Ldrmaktions-

plans erhoben. Die Erhebung hat folgenden Umsetzungsstand ergeben.

Mafinahme: Intensivierung der Nutzung der umweltfreundlichen Verkehrsarten. Forderung der um-

weltvertraglichen Erreichbarkeit der Innenstadt.
Umsetzung:

e Im November 2016 ist die Mainzelbahn in Betrieb gegangen. Im Jahr 2017 folgte die Inbe-
triebnahme der Linie 59, mit der das neue Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen an das Li-

nien-netz der StraBenbahn angebunden wird.

e Aufnahme der Planungen einer neuen Stadtbahn, Citybahn, die Mainz mit Wiesbaden ver-
bin-det.

e Fortschreibung des Nahverkehrsplans: Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans soll bis

Ende 2018 beschlossen werden mit dem Ziel, die Qualitdt des OPNV weiter zu verbessern.

e Fortfiihrung des Firmencard- Angebots bei der Stadtverwaltung Mainz.

e Radverkehrsforderung: Satzung zur bedarfsgerechten Errichtung von Fahrradstellpldtzen

bei Neubauvorhaben.

e Die Mobilitdtsbefragung von 2016 hat ergeben, dass sich der Radverkehrsanteil in Mainz

nahezu verdoppelt hat: von 11,6 % in 2008 auf nun 20 %.

e Erprobunginnovativer Manahmen wie die Piktogrammkette (Oberstadt und Mombach),
die das gemeinsame Fahren von Auto und Rad auf der Fahrbahn eindeutig anzeigt. Dabei
hat die Piktogrammkette einen dhnlichen Effekt wie Schutzstreifen: die Fahrbahn wird op-

tisch eingeengt, Kfz fahren dadurch langsamer und Larm kann reduziert werden.

e Erarbeitung von Stadtteilradrouten fiir den Radverkehr. Hechtsheim und Laubenheim lie-
gen vor, Gonsenheim/Finthen und Weisenau sind in Bearbeitung. Diese Routen sollen zu-
kiinftig fuir jeden Mainzer Stadtteil existieren und diese mit der Innenstadt verbinden. Die
Radfahren-den werden mithilfe von Markierungen (Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Pikto-

grammbketten,...), verkehrsruhigeren Bereichen und Fahrradstraien geleitet, an den Am-

4 | 120 Landeshauptstadt Mainz | Griin- und Umweltamt




% Landeshauptstadt
Mainz

peln soll eine Optimierung mit dem "Rad-Taster" erfolgen (schneller griin, kein langes War-

ten).

e Ausbau der Rad-Abstellanlagen in der Innenstadt. In diesem Jahr sollen mindestens 100
weitere Radbuigel vor allem in der Alt- und Neustadt installiert werden, um das komfortable

und sichere Abstellen der Rédder an den Zielorten in der Stadt zu erméglichen.

e Errichtung eines Fahrrad- Parkhauses am Hauptbahnhof beschlossen.

e Car-Sharing bei der Stadtverwaltung Mainz wurde eingefiihrt.

e Kontinuierliche Priifungen zu Einrichtung von Park&Ride Flachen.

Mafinahme: Reduzierung der Parksuchverkehre

Umsetzung:

e Einfilihrung eines neuen Parkraumbewirtschaftungskonzeptes im Jahr 2015,

e Auftaktveranstaltung zur Modernisierung des Stadtischen Parkleitsystems Anfang 2018

Maf3nahme: Tempo 30 nachts

Umsetzung:

Einfiihrung von Tempo 30 nachts in Abschnitten der RheinstraBe sowie in der Kurmainz-

/FlugplatzstraBe

Mafinahme: Forderung der Elektromobilitat

Umsetzung:

Die Landeshauptstadt Mainz hat eine Handlungsstrategie Elektromobilitdt erarbeitet. Die Strategie

stellt themen- und zusténdigkeitsiibergreifende Ziele zur Forderung der Elektromobilitdt in Mainz

auf, definiert dafiir neun Handlungsfelder. Die neun Handlungsfelder lauten wie folgt: E-
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Privilegierung, E-Ladeinfrastruktur, E-OPNV, E-Zweiradverkehr, Inter-/ Multimodale Vernetzung, E-

Flotten, E-Quartiere, E-Kommunikation, E-Netzwerk.

Die Handlungsstrategie steht unter https://www.mainz.de/verwaltung-und-politik/buergerservice-

online/verkehrsprojekte/e_handlungsstrategie.php online zur Verfiigung.

In dem Projekt ,,Mainz gemeinsam Elektromobil“ werden derzeit die strategischen Ziele der drei
Handlungsfelder E-Quartiere, E-Flotten und E-Kommunikation aufgegriffen und konkretisiert. Ziel
des Vorhabens ist die Ableitung von geeigneten MaRnahmen zur Prazisierung und Realisierung der

aufgestellten Ziele.

Im Handlungsfeld E-Quartiere sind bereits alle Bestands- und Entwicklungsquartiere mittels einer
geodatenbasierten Analyse hinsichtlich ihrer Eignung als potentielle E-Quartiere untersucht wor-
den. Das Heilig-Kreuz-Viertel hat sich dabei unter den Entwicklungsquartieren als besonders geeig-
net herausgestellt und wurde deshalb durch den Projektlenkungskreis fiir die weitere Betrachtung
von moglichen innovativen Mobilitdtsansdtzen ausgewahlt. Fiir das Bestandsquatrtier ist ein Be-

reich der Neustadt ausgewahlt worden.

Im Handlungsfeld E-Flotten ist im Projekt eine Erhebung im Wirtschaftsverkehr mit einer an-
schlie’enden Informations- und Initiierungsveranstaltung vorgesehen. Konkret soll gemeinsam mit
den Mainzer Unternehmern herausgefunden werden, welche Potentiale fiir die Elektromobilitat
unter welchen Rahmenbedingungen umzusetzen sind. In diesem Zusammenhang werden Informa-
tionsmaterialen zu technischen Rahmenbedingungen, Finanzierungs- und Betreibermodellen erar-

beitet. Diese werden auf der Mainzer Website https://www.mainz.de/leben-und-arbeit/mobilitaet-

und-verkehr/emobilitaet.php zur Verfiigung gestellt.

Mafinahme: Innenstadtverkehrskonzept

Umsetzung:

Haushaltsanmeldung 2019/2020 fiir ein stddtisches Verkehrs- und Mobilitaskonzept ist erfolgt.
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Mafinahme: Konzept zur Lkw- Entlastung der Rheinschiene

Umsetzung:

LKW-Durchfahrtverbot fiir die Rheinschiene ist in Vorbereitung, die Umsetzung ist fiir die zweite

Jahreshdlfte 2018 vorgesehen.

Mafinahme: Umgestaltungskonzepte zur Konkretisierung der empfohlenen straBenrdumliche Maf3-

nahmen, StraBenraumgestaltung

Umsetzung:

Strafenrdumliche Umgestaltungen mit dem Ziel der Verbesserung der Aufent-haltsqualitdt wurden
begonnen in der Bahnhofstrae (weitgehend abgeschlossen) und der Gro-Ben Langgasse. In der
Oppenheimer Straf’e wurden die Gehwegparker auf die Strafie gebracht. Dies verbessert die Auf-
enthaltsqualitdt und fiihrt zu einem angepassten Geschwindigkeitsniveau. Der Umbau der Haupt-
straBBe in Mombach wurde begonnen. Das Gestaltungskonzept fiir die BoppstraRe mit dem Ziel der

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat wurde beschlossen.

Maf3nahme: Stadtebauliche Malnahmen zum Schallschutz
Umsetzung:

Bei folgenden stadtebaulichen Planungen (Bebauungsplédne) sind besondere Rege-lungen zum
Schallschutz vorgesehen, die eine hohe Larmrobustheit im stadtebaulichen Sinn entfalten, insbe-
sondere Gebdudestellung und Orientierung von Aufenthaltsraumen an larmabgewandten Fassa-

den:

Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafens (N84), Heiligkreuzareal (W104), Wohnquartier Albert-
Stohr-StraBe (B166), Wohnquartier An der Krimm (G 156), Bahnflachen Mombacher Stra3e (H95),
Wohnquartier ehem. Peter-Jordan-Schule (H97), Neues Wohnen Rodelberg (065), Untere Zahlba-
cher Straf3e (069), Ehemalige Brauerei Wormser Strafle (W105).
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Mafinahme: Verbesserung der grof3- und kleinteiligen Nutzungsmischung durch entsprechende
Nutzungszuordnungen/Fldchenausweisungen zur Vermeidung eines Anstiegs der Gesamtverkehrs-
leistung, weitere Innenentwicklung an insbesondere fiir die Verkehrsarten des Umweltverbundes

erschlossenen Standorten zur Vermeidung eines Zuwachses im Kfz-Verkehrs.
Umsetzung:

Ziel der Stadt Mainz bei der Bauleitplanung ist eine Stadt der kurzen Wege. So werden/wurden
Wohnbaufldchen in innerstadtischer Lage ausgewiesen: Hierzu zdhlen beispielweise das Neue
Stadtquartier Zoll- und Binnenhafens (N84), das Heiligkreuzareal (W104), Schiitzenhaus Fort
Gonsenheim (H98), Wohnquartier Albert-Stohr-StraRe (B166), Wohnquartier An der Krimm (G 156),
Bahnflachen Mombacher StraBBe (H95), Wohnquartier ehem. Peter-Jordan-Schule (H97).

Bei der Ausweisung der Gebiete wird die Versorgung der Gebiete mit Einkaufsmoglichkeiten be-

dacht (z.B. Zoll- und Binnenhafen, Heiligkreuzareal) und die neuen Baugebiete werden an vorhan-
dene OPNV-Strecken angebunden. Dies fiihrt zu einer weiteren Innenentwicklung an insbesondere
fiir die Verkehrsarten des Umweltverbundes erschlossenen Standorten und zur Vermeidung eines

Zuwachses im Kfz-Verkehr.

Mafinahme: Forderung passiver SchallschutzmaRnahmen an belasteten Straf3en
Umsetzung:

Fiir hochbelastete Wohngebdude in der Rheinallee wurde im Zusammenhang mit der Bauleitpla-
nung ,Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafens (N84)“ aufgrund wesentlicher Anderungen der
Strafie und aufgrund der veranderten Verkehrsbelastung ein Programm passiver Schallschutz

durchgefiihrt.

Fur hochbelastete Wohngebdude in der Mombacher Straf’e wurde im Zusammenhang mit der Ent-
wicklung des Baugebietes Bahnflachen Mombacher Strate (H95) aufgrund der Verkehrsbe-lastung

ein Programm passiver Schallschutz durchgefiihrt.
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Mafinahme: Einbau von Fahrbahnoberflachen mit larmmindernden Eigenschaften

Umsetzung:

Alle infrage kommenden grofieren FahrbahnerneuerungsmafSnahmen werden auf den Einsatz von
larmmindernden Beldgen (AC 08 DS) gepriift. Bis jetzt konnten an verschiedenen Stellen in grofe-

rem Umfang entsprechende Fahrbahnbeldge eingebaut werden:

e B40 Pariser Strae, Fahrbahn stadteinwarts zwischen A60 und Abfahrt Bretzenheim

e Bereich: Saarstraie Europa- Kreisel

e SaarstrafSe stadteinwarts ab Haltestelle Fr. v. Pfeiffer Weg bis Einmiindung untere Zahlba-

cher Str. (im Zusammenhang mit Mainzelbahn)

e Grof3e Teile der Fahrbahn stadtauswarts in der Rheinallee zwischen Kaiserstr. und Lahnstr.

(zusammen mit Gasleitungserneuerung)

e Parcusstrafie zwischen Aliceplatz und Bahnhofstr ( Fahrtrichtung Rhein)

e Bahnhofstr. zwischen Parcusstrafe und Gr. Bleiche

e Teile der Ortsdurchfahrt Finthen Kurmainzstrafie

In allen genannten Bereichen waren vorher stark beschédigte und ausgemagerte Fahrbahndecken

vorhanden, die eine hohere Larmemission verursachten als die neuen Beldge.

Zusammenfassung (zu 2.):

Der Umsetzungsstand der MaBnahmen des Ldrmaktionsplanes wurde erhoben. Eine Vielzahl von
Mafinahmen wurde bereits umgesetzt, andere MaBnahmen wurden eingeleitet und werden fortge-
fuhrt. Der Larmaktionsplan entfaltet im Sinne des Managementansatzes der Larmaktionsplanung

Wirkung und tragt kurz- und mittelfristig zur Lirmminderung bei.
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3.) Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes aus dem Jahr 2017, Larmaktionsplan Eisenbahn

Vom Eisenbahnbundesamt wurde 2017 eine Larmkartierung fiir den Ballungsraum Mainz vorge-

nommen (http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba). Ge-

maf der seitens des Eisenbahnbundesamtes durchgefiihrten Kartierung 2017 sind in Mainz die
Stadtteile entlang der Haupteisenbahnstrecken als besonders durch Larm belastet anzusehen. Dies
betrifft die Stadtteile Mombach, Neustadyt, Teilbereiche der Altstadt, von Weisenau und von Lau-
benheim. Die Stadtteile entlang der Nebenstrecke Mainz — Alzey sind deutlich geringer belastet. Fiir

die Haupteisenbahnstrecken stellt das Eisenbahn-Bundesamt einen Ldrmaktionsplan auf.

Fiir die Nebenstrecken liegt die Zustandigkeit zur Aufstellung eines Larmaktionsplans innerhalb
eines Ballungsraumes bei der Kommune. Im Folgenden wird eine Analyse der Belastetenzahlen fiir

die Nebenstrecken vorgenommen.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat die Zahl der von Umgebungsldarm der Eisenbahn in ihren Wohnun-
gen belasteten Menschen fiir zwei Falle ermittelt. Dabei wurde in ersten Fall das Stadtgebiet mit
allen Schienenwegen der Eisenbahn erfasst. Im zweiten Fall wurden nur die Haupteisenbahnstre-
cken (Verkehrsaufkommen von iiber 30.000 Ziigen pro Jahr) innerhalb des Stadtgebietes erfasst.
Die Belastetenzahlen fiir das Stadtgebiet Mainz mit Nebenstrecke einerseits und ohne Nebenstre-
cke andererseits zeigen beim Lpgy und beim Ly in den hdheren Pegelklassen Lpgy > 70 dB(A) und Ly »

60dB(A) identische Werte. Diese betragen bei beiden Berechnungen:
Lpen > 70 dB(A): 1590 belastete Einwohner
Ly > 60dB(A): 3220 belastete Einwohner

Das bedeutet, dass die hohen Belastungen allein durch die Haupteisenbahnstrecken hervorgerufen

werden.

In den mittleren Pegelklassen unterscheiden sich die Belastetenzahlen nur geringfiigig:

65¢ Lpen <= 70 dB(A): 2240 belastete Einwohner zu 2190, d.h. + 1,0 %

60¢ Lpen <= 65 dB(A): 6890 belastete Einwohner zu 6790, d.h. + 1,5 %

55 ¢ Ly <= 60 dB(A): 5740 belastete Einwohner zu 5660, d.h. + 1,0 %

50 <Ly <= 55 dB(A): 12930 belastete Einwohner zu 12790, d.h. + 1,0 %
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Die rdumliche Analyse der Belastetenzahlen anhand der Larmkennziffer zeigt, dass die zusatzlich
Belasteten Einwohner (1%) in den Bereichen mit Uberlappung der Ldrmeinwirkung am Anknlip-
fungspunkt der Nebenstrecke Mainz —Alzey an die Hauteisenbahnstrecken auftreten, so dass die

Haupt-Ursache der Belastung auch bei diesen Betroffenen in der Haupteisenbahnstrecke liegt.

Eine Larmaktionsplanung ist aus diesem Grund fiir die Nebenstrecken nicht angezeigt. Nur eine
Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken kann zur Minderung der Belastetenzahlen in
den Pegelbereichen oberhalb der Schwelle des vordringlichen Handlungsbedarfes von Lpey > 70
dB(A) und Ly > 60 dB(A) sowie des erweiterten Handlungsbedarfes von Lpgy > 65 dB(A) und Ly > 55
dB(A) fiihren.

Karte zur Larmkennziffer siehe Anlage

4.) Neukartierung der Mainzer StraBenbahn im Kontext der Lirmaktionsplanung

Die jiingste Aktualisierung der Larmkarten als Grundlage des Ldrmaktionsplanes stammt aus dem
Jahr 2014. Das Netz der StraBenbahn war im Bezugsjahr 2016 bis Ende November gegeniiber dieser
Kartierung unverdndert. Fiir das der Larmkartierung und der Larmaktionsplanung der Runde 3 zu-
grunde liegende Bezugsjahr 2016 kann die Larmkartierung 2014 daher als reprdsentativ angesehen

werden.

Aufgrund neuer Strecken wird eine neue Larmkartierung der StraBenbahn durchgefiihrt. Sobald die
Ergebnisse vorliegen werden diese versffentlicht. Diese sollen zur Information der Offentlichkeit
dienen. Es wird derzeit nicht erwartet, dass sich neue Larmkonflikte aus den neuen StraBenbahnli-
nien ergeben. Im Planfeststellungsverfahren wurden Larmgutachten fiir den Neubau der Strafien-
bahn erarbeitet. Diese beurteilen den Ldrm der StraBenbahn anhand der Grenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung -16. BImSchV. Die Grenzwerte betragen fiir Wohngebiete 59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts, fiir Mischgebiete 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts. In Bereichen, in denen diese

Larmwerte iberschritten werden, ergibt sich ein Rechtsanspruch auf LarmschutzmaSnahmen.

Die Schwelle des erweiterten Handlungsbedarfes der Larmaktionsplanung liegt bei 65 dB(A) tags
und 55 dB(A) nachts. Sofern diese Schwelle erreicht wird, bestand aufgrund der Verkehrsldrm-
schutzverordnung bereits ein konkreter Rechtsanspruch durch den Bau der StraRenbahn, der im
Planfeststellungverfahren bereits dem Grunde nach ermittelt wurde. Sofern also Larmkonflikte durch
die neue Strafenbahnstrecke ausgelost wurden, wurden diese bereits im Rahmen der Planfeststel-

lung ermittelt und gelost.
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Zusammenfassung (zu 1. — 4.):

Bei der Uberpriifung des Ldrmaktionsplanes der Landeshauptstadt Mainz aus dem Jahr 2016 wurde
zum einen die Larmkartierung als Grundlage des Plans gepriift. Die Larmkarten sind als Grundlage
des Larmaktionsplans weiterhin belastbar und tragfahig. Dies gilt damit auch fiir die Analysen des
Larmaktionsplanes und die entwickelten Mafinahmen. Zum anderen wurde der Umsetzungsstand
der Manahmen des Larmaktionsplanes erhoben. Eine Vielzahl von MaBnahmen wurde bereits
umgesetzt oder Manahmen wurden eingeleitet und werden fortgefiihrt. Der Lirmaktionsplan ent-
faltet im Sinne des Managementansatzes der Larmaktionsplanung Wirkung und tragt kurz- und mit-
telfristig zur Lirmminderung bei. Die Umsetzung weiterer MaBnahmen der Larmaktionsplanung

erfolgt fortlaufend.

Aus der Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes ergeben sich keine Larmkonflikte aufgrund des

Betriebes der Nebenstrecke der Bahn in Richtung Alzey.

Larmkonflikte im Zusammenhang mit den Neubaustrecken der Straenbahn wurden im zugehorigen

Planfeststellungsverfahren ermittelt und geldst.

Die weitere Umsetzung der MaBnahmen des Larmaktionsplanes erfolgt fortlaufend.

i.A. gez. Korte

Anlagen:

- Larmkennziffer, Eisenbahn — Bundesamt, 2017

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Landeshauptstadt Mainz 2016

Kontakt

Landeshauptstadt Mainz
Griin- und Umweltamt
Geschwister-Scholl-Str. 4
55131 Mainz

Telefon: 0 61 31|12 28 50
Telefax: 061 31|12 2555
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5.

Weisenau
H Quelle
Geoinformationen: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodsie, 2018

Gleislage: DB Netz AG (2016)

Berechnungsvorschrift
VBUSch

Koordinatensystem
ETRS89 / UTM zone 32N

Haftungshinweis
Das Elsenbahn Bundesamt ibernimmt keine Gewihr fiir die
Aktualitdt, Richtigkeit und Vollstindigkeit der dargestellten
Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen abgeleitete
Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des
Lebens, des Kérpers und der Gesundheit.

Nutzungshinweis
Die Nutzung der Karten wird fiir die Geofachdaten des Eisenbahn-
Bundesamtes durch die Verordnung zur Festlegung der
Nutzungsbestimmungen fiir die Bereitstellung von Geodaten des
Bundes (GeoNutzV) vom 19. Mirz 2013 (Bundesgesetzblatt Jahrgang
2013 Teil I Nr. 14) geregelt. Fiir die Hintergrundkarte gelten die
Bestimmungen der Datenlizenz Deutschland - Namensnennung -
Version 2.0.
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