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1. Einleitung und Aufgabenstellung.

Die Wilma Wohnen Siid Bauprojekte GmbH, Biiro Kriftel, Am Holzweg 26, 65830 Kriftel,
plant im Rahmen einer Angebotsplanung auf dem Gelinde einer ehemaligen Girtnerei in
Mainz-Weisenau eine Wohnbebauung zu realisieren. Siidlich des Baugrundstiicks verlduft die
Autobahn A 60, so dass das Bauprojekt durch Verkehrslirmemissionen der Autobahn belastet
ist. Zudem fiihrt bei Ostwindwetterlage der Landeanflug zum Flughafen Frankfurt iiber die
siidlichen Bereiche von Mainz. Auflerdem befinden sich in der Nachbarschaft des
Bauvorhabens ein Spielplatz/Anwohnertreff, eine Sammelgarage und ein Vereinsheim, die
ebenfalls Quellen storender Geridusche sein konnen.

Die Wilma Wohnen Siid Bauprojekte GmbH beaufiragte den Unterzeichner mit der
Ausarbeitung des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens. Auf der Basis von
Prognoseberechnungen der genannten Gerduschemissionen wird eine Aussage beziiglich der
Gerduschsituation fiir das Bauvorhaben erhalten. Es erfolgt ecine Bewertung der
Gerduschsituation auf der Basis der anzuwendenden Regelwerke und der einschligigen
Rechtssprechung. Es werden Vorschliige ausgearbeitet, um die zukiinftigen Bewohner in dem
erforderlichen MaBle vor den Geriduschbelastungen zu schiitzen.

AbschlieBend wird die Verkehrsldirmzunahme der vorhandenen Wohnbebauung in der
Bleichstrale durch das in Zusammenhang mit dem Bauvorhaben stehende zusitzliche
Verkehrsaufkommen untersucht und bewertet.

2. Gegenwirtige Situation und bauliche Planung.

Der Lageplan der Anlage 1 enthilt das Bauvorhaben, Planungsstand 10.11.2009, und seine
Nachbarschaft. Weitergehende Informationen beziiglich der derzeitigen Situation bietet die
Fotodokumentation der Anlage 2.

Siidlich des Bauvorhabens verlduft die Autobahn A 60, der Mainzer Ring, der zur Zeit
(12.2009) auf 6 durchgehende Fahrstreifen ausgebaut wird. Entlang der A 60 sind
Reihenhiuser mit drei Geschossen geplant, im riickwirtigen Bereich Doppelhduser.

Die A 60 verlduft in Hohe des Bauvorhabens in Tieflage, was sich giinstig beztiglich des
Schutzes des Bauvorhabens vor dem StraBenverkehrslirm der A 60 auswirkt. AuBlerdem
wurde eine 3,5 m bis 4 m hohe Lirmschutzwand léings der Boschungsoberkante im bereich
des Bauvorhabens errichtet.

Lings der NW-Grenze des Baugrundstiicks erstreckt sich ein Spielplatz. Daran schlieit sich
die Sammelgarage fiir die Mieter der angrenzenden Wohnbebauung an. Die
mehrgeschossigen Wohngebiude, die Sammelgarage und auch der Spielplatz gehoren der
Wohnbau Mainz.

Gegeniiber der Siidwestecke des Baugrundstiicks liegt die EdelweiB-Scheuer, das
Vereinsheim des Volks- und Gebirgs-Trachten-Vereins “Edelweif3”.



3. Der Schutz des Bauvorhabens vor dem Verkehrslarm der A 60.
3.1 Schalltechnische Kennwerte fiir die stidtebauliche Planung.

Das Problem des Schallschutzes im Stddtebau ist Gegenstand der DIN 18005-1, Schallschutz
im Stiadtebau (07.2002). KenngroBen der Larmbelastung eines zu schiitzenden
Immissionspunktes vor Verkehrslarm sind die Beurteilungspegel fiir Tag und Nacht, L, r und
Lin.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 (05.1987) sind schalltechnische Orientierungswerte filir die
stiddtebauliche Planung angegeben. Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fiir
die Planung von Neubaugebieten mit schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung
von Flidchen, von denen Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante
schutzbediirftige Nutzungen einwirken kénnen.

In Abhéngigkeit von der Lage des zu schiitzenden Immissionspunktes sind in dem Beiblatt 1
die folgenden Orientierungswerte angegeben:

In einem allgemeinen Wohngebiet: Tags 55 dB(A) nachts 45 dB(A)

In einem Mischgebiet: Tags 60 dB(A) nachts 50 dB(A)

Die Einhaltung dieser Orientierungswerte durch den entsprechenden Beurteilungspegel des
StraBenverkehrslirms ist wiinschenswert, um dic mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der entsprechenden Baufliche verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Lirmbelastungen zu erfiillen. In der Nihe von Verkehrswegen lassen sich die
Orientierungswerte durch den Beurteilungspegel oft nicht einhalten. Die Orientierungswerte
des Beiblattes 1 zur DIN 18005-1 sind allerdings auch keine Grenzwerte.

Das Bundesverwaltungsgericht hat in seinem Urteil vom 22.03.2007 - 4 CN 2.06 - (OVG
Miinster) dazu folgendes festgestellt: “Weist ein Bebauungsplan ein neues Wohngebiet (WA)
aus, das durch vorhandene Verkehrswege Lirmbelastungen ausgesetzt wird, die an den
Gebietsriindern deutlich iiber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, ist es nicht von
vornherein abwigungsfehlerhaft, auf aktiven Schallschutz durch Lirmschutzwiinde oder
-willle zu verzichten. ... Durch geeignete bauliche und technische Vorkehrungen ist dafiir zu
sorgen, dass keine ungesunden Wohnverhéltnisse entstehen.”

Weitergehend hat das Bundesverwaltungsgericht in seinem Urteil vom 17. Mérz 2005 - 4 A
18.04 beziiglich Abwigung und der Anordnung von LirmschutzmaBnahmen ausdriicklich
ausgefiihrt: “Fiir die Abwigung (beziiglich der Geriduschbelastung durch Verkehrslarm)
bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierung. Werden die in § 2 Abs.
1 Nr. 3 der 16. BimSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in
angrenzenden Wohngebieten regelmiBig gesunde Wohnverhéltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2
Nr. 1 BauGB aF./ § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB nF. ) gewahrt und vermittelt das
Abwigungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die Anordnung von LarmschutzmaBnahmen.”

In § 2 der 16. BImSchV (Verkehrslirmschutzverordnung) sind die folgenden, durch die
Beurteilungspegel einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte angegeben:

Fiir Immissionspunkte in einem Wohngebiet: Tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A)
Fiir Inmissionspunkte in einem Mischgebiet: Tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A)



Insbesondere fiir den Auflenwohnbereich der Einfamilien-Reihenhiuser, die Terrassen, die
wihrend der warmen Jahreszeit einem lidngeren Aufenthalt zur Erholung dienen, ist von

Bedeutung, dafl der Beurteilungspegel fiir den Tageszeitraum in dem entsprechenden Malle
begrenzt ist.

Zum Schutz der Bewohner innerhalb ihrer Hiuser sind in der DIN 4109, Schallschutz im
Hochbau (11.1989), in Abschnitt 5 Anforderungen an die Luftschallddimmung der
Aullenbauteile festgelegt. Diese Anforderungen sind unabhiéngig von der Gebietsart, in dem
das Bauvorhaben gelegen ist.
KenngroBe der Luftschallddmmung der Auflenbauteile eines Raumes ist das resultierende
bewertete Schallddmm-MaB R’ res.
Fir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegen
AuBenldrm werden verschiedene Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils
vorhandenen oder zu erwartenden “malgeblichen AuBlenldrmpegel” Lap Zuzuordnen sind. Der
malgebliche AuBenldrmpegel wird durch den Beurteilungspegel fiir den Tageszeitraum
bestimmt:

Lap=L.r+ 3 dB(A)

In Tabelle 8 der DIN 4109 sind die Anforderungen an die Luftschallddmmung von
AuBlenbauteilen von Aufenthaltsriumen durch das erforderliche, resultierende bewertete
Schallddmm-MaB

erf.R’ y ses

in Abhingigkeit von dem Lirmpegelbereich, dem maBgeblichen AuBenlirmpegel Lap,
festgelegt. Fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen (Wohnzimmer, Schlafzimmer,
Kinderzimmer) sind unabhingig von der Gebietsart die folgenden erf.R’y .-Werte
angegeben:

Lirmpegelbereich MabBgeblicher Auenlirmpegel erf.R’, .«(dB
I < 55dB(A) 30
I 56 dB(A) ... 60 dB(A) 30
I 61 dB(A) ... 65 dB(A) 35
v 66 dB(A) ... 70 dB(A) 40
Vv 71 dB(A) ... 75 dB(A) 45

Die angegebenen erforderlichen Schalldimm-MaBe gelten bei einem Flichenverhiltnis
AuBenbauteilfliche : Raumgrundfléiche = 0,8
Bei einem anderen Flichenverhiltnis ergibt sich das erforderliche, resultierende bewertete
Schalldimm-MaB durch zusitzliche Beriicksichtigung des Korrekturwertes
10 * 1g(1,25*Sw:#/Sq).

Auf eine ausreichende Beliiftung der der Nachtruhe dienenden Aufenthaltsriume ist neben
dem Schutz gegen den AuBenlirm wihrend des Nachtzeitraumes zu achten. Insbesondere bei
Beurteilungspegeln L., die den von der Rechtssprechung festgesetzten Grenzwert von 54
dB(A) iiberschreiten, ist eine ausreichende Beliiftung ohne Einbule des Schallschutzes bei
Riumen, die der Nachtruhe dienen, sicherzustellen.



3.2 Ausbauplanung der A 60 und verkehrstechnische Daten.

Der Landesbetrieb Mobilitit Worms, Projektbiiro Mainzer Ring, Nikolaus-Otto-Stralle 6,
55129 Mainz leitet den Ausbau der A 60, Mainzer Ring. In einem Gesprich mit Herrn von
Pastau und Herrn Safert am 24.02.2010 wurden fiir den Unterzeichner aus verschiedenen
Planen die folgenden fiir die schalltechnischen Berechnungen wesentlichen Daten
zusammengestellt:

Hohen der Fahrbahn Hpgg iiber NN

Hohen der Liarmschutzwand H,,

Hohen der abschirmenden Kante Hs iiber NN

Abstand Fahrbahnmitte der A 60 - abschirmende Kante a,,

Km Hy,(m) H,(m) Hg(m) an(m)
3+800 136,7 4,0 140,0 20
34900 134,8 3,5 143,0 19
4+000 132,7 3,8 141,5 19
4+100 130,5 3,9 139,0 20
44200 128,0 3,3 139,6 27
4+300 125,2 34 134,0 18
4+400 122,2 3,3 126,5 15

Das Baugrundstiick befindet sich 6stlich des Anschlusses Mainz-Weisenau im Bereich 4+100
bis 4+200. In beiden Fahrtrichtungen wird die A 60 dreisteifig ausgebaut mit einer
Fahrstreifenbreite von jeweils 3,50 m. In Hohe des Bauvorhabens iiberquert eine
FuBgingerbriicke die A 60. Die Autobahn verliuft deshalb in diesem Bereich im Einschnitt.
Im Bereich des Bauvorhabens verlduft die A 60 bis zu 8 m unter Gelidndeniveau. Die
Larmschutzwand ldngs der A 60 reicht in beiden Fahrtrichtungen weit tiber das
Gaugrundstiick hinaus.

Die Stiirke des StraBenverkehrsldrms wird entscheidend durch die Verkehrsmengen sowie den
Lkw-Anteil auf der A 60 bestimmt, wobei im vorliegenden Fall die Prognosebelastungen
nach sechsstreifigen Ausabau mafigebend sind. Das Umweltamt der Stadt Mainz teilte der
Wilma GmbH in einer E-Mail vom 11.05.2010 die folgenden Daten mit, die der
schalltechnischen Berechnung zur Ausbauplanung zugrunde gelegt werden:

DTV =102031 Kfz/24h Lkw-Anteile Tag und Nacht 11%

Strafenoberfléche: Splitmastix, Dsyo = -2 dB

Zulissige Hochstgeschwindigkeit: 100/ 80 km/h

Damit ergeben sich die folgenden maB3gebenden Verkehrsstiirken:
My = 6122 Kfz/h My = 1428 Kfz/h



3.3 Schalltechnische Berechnungen.
3.3.1 Grundlagen des Berechnungsverfahrens.

KenngroBen der Gerduschbelastung eines Immissionspunktes durch Stralenverkehrsldrm sind
dessen Beurteilungspegel fir Tag und Nacht, L.t und L.n. Die Berechnung der
Beurteilungspegel erfolgt entsprechend den “Richtlinien fiir den Lirmschutz an Straflen -
RLS 90”.

Aus den Daten des Abschnittes 3.2 werden zunichst die Emissionspegel je maBgebenden
Fahrstreifen fiir Tag und Nacht, Ly, g1 und Lygy, berechnet. Der jeweilige Fahrstreifen wird in
Teilstiicke zerlegt. Der Teilpegel am Immissionsort, verursacht durch die Emissionen des
Teilstiicks, wird unter Beriicksichtigung der Schallausbreitungsbedingungen berechnet. Die
Zusammenfassung der Teilpegel ergibt den Beurteilungspegel des StraBenverkehrsldrms der
A 60. Der Beurteilungspegel wird auf ganze dB(A) aufgerundet.

Das anzuwendende Berechnungsverfahren ist in §2 der Verkehrsldarmschutzverordnung ( 16.
BImSchV) vorgegeben. Der Beurteilungspegel ist fiir Stralen nach Anlage 1 dieser
Verordnung zu berechnen. Mit Hilfe der Gleichungen (1) und (2) dieser Anlage werden die
Beurteilungspegel fiir lange, gerade Fahrbahnen berechnet, die auf ihrer gesamten Linge
konstante Emissionen und unveridnderte Ausbreitungsbedingungen aufweisen.

Falls eine dieser Voraussetzungen nicht zutrifft, sind die Berechnungen entsprechend den
“Richtlinien fiir den Lirmschutz an Stralen - RLS 90” durchzufiihren.

In den VLArmSchR 97 sind die bei der Berechnung zu beriicksichtigenden Immissionsorte
festgelegt:

Der maBgebende Immissionsort bei Gebduden liegt in Hohe der Geschossdecke (0,2 m {iber
Fensteroberkante) an der AuBenfassade des zu schiitzenden Raumes. Der mafigebende
Immissionsort ist bei Terrassen jeweils deren Mittelpunkt in 2 m Héhe.

Das Berechnungsverfahren sieht keine Beriicksichtigung der Schallreflexionen an der
AuBenfassade des zu schiitzenden Gebidudes vor. Die Lirmbelastung wird gekennzeichnet
und bewertet durch einen Pegel, der die Reflexion an dem zu schiitzenden Objet nicht enthiilt.
In diesem Zusammenhang hat das Bundesverwaltungsgericht in seinem Urteil vom
21.03.1996 - 4 C 9/95 (Miinchen) folgendes festgestellt: ,Larmgrenzwerte erlangen ihre
Aussagekraft nur in Zusammenhang mit einem Mess- oder Berechnungsverfahren, in dem sie
zu ermitteln sind. Ohne Bezugnahme auf ein derartiges Verfahren wiren die Grenzwerte
unbestimmt. Thnen fehlt die maBgebende Bezugsebene (vgl. BVerwGE 84,31). §43 Il Nr. 1
BImSchG ermiichtigt demgem#B den Verordnungsgeber zum Erlass von Vorschriften auch
iiber das ,,Verfahren zur Ermittlung der Emissionen oder Immissionen“. Dies ist in der
Anlage 1 zur 16. BImSchV geschehen.

3.3.2 Die Emissionspegel.

Fiir die beiden maBgebenden Fahrstreifen ergeben die Daten des Abschnittes 3.2 die
folgenden Emissionspegel:

Tag: Lugr=72,7dB(A)

Nacht: Lngrn = 66,4 dB(A)



3.3.3 Die Beurteilungspegel des Straflenverkehrsldrms.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt fiir 7 reprisentative Immissionspunkte an den
der A 60 zugewandten Gebdudefronten der geplanten Wohnbebauung. Thre Lage ist in dem
Lageplan der Anlage 1 dargestellt. 4 der 7 Immissionspunkte liegen an den Siidfronten der
sich lings der A 60 erstreckenden, geschlossenen Reihenhausbebauung. Die
Immissionspunkte 5 bis 7 liegen an Fronten der dahinter gelegenen Bebauung im
Randbereich, die nur teilweise durch die geschlossene Reihenhausbebauung abgeschirmt
sind. Bei der Berechnung werden berticksichtigt:

Der Endausbau mit 6 Fahrstreifen,

die Abschirmung durch Fahrbahnlage und Einschnitt und Lé&rmschutzwand auf der
Bdschungsoberkante von km 3+820 bis km 4+400,

die Stellung und Orientierung der Gebdude sowie die Abschirmung durch die anderen
Gebiude des Bauvorhabens.

Tabelle 1 enthilt die unter diesen Voraussetzungen fir EG, OG und DG berechneten
Beurteilungspegel des StraBenverkehrsldrms, aufgerundet auf ganze dB(A). Im EG liegen sie
tags zwischen 48 dB(A) und 58 dB(A), im OG zwischen 49 dB(A) und 60 dB(A), im DG
zwischen 50 dB(A) und 62 dB(A). Die Beurteilungspegel des Nachtzeitraumes liegen im EG
zwischen 42 dB(A) und 52 dB(A), im OG zwischen 43 dB(A) und 54 dB(A) und im DG
zwischen 44 dB(A) und 56 dB(A).

In einer E-Mail vom 21.06.2010 bittet die Wilma-GmbH den Unterzeichner, das Gutachten
dahingehend zu erweitern, dass gemif der E-Mail von Herm Korte, Umweltamt der Stadt
Mainz, die Reflexionen des StraBenverkehrslirms an der Fassade der Gebdude mit
beriicksichtigt werden, speziell fiir die Terrassen der sich ldngs der A 60 erstreckenden
Reihenhausbebauung. Entsprechend eshiilt die Tabelle die Beurteilungspegel fiir den
Tageszeitraum auf Terrassenmitte unter Beriicksichtigung der Reflexion an der hinter der
Terrasse gelegenen Gebdudefront bei geschlossenen Fenstern. Die so berechneten
Beurteilungspegel sind um 3 dB(A) héher als an der nahe gelegenen Gebédudefront.

Auf der Basis des Abschnittes 3.1 ergibt sich damit fiir den AuBenwohnbereich der
Einfamilienhduser des Bauprojektes:

Werden abweichend von der 16. BImSchV die Reflexionen des Lirms der A 60 an der
jeweiligen Hausfront beriicksichtigt, liegen die Beurteilungspegel auf den schalltechnisch
ungiinstigsten Terrassen um 3 dB(A) unter dem Immissionsgrenzwert von 64 dB(A), bei
dessen Einhaltung auf jeden Fall gesunde Wohnverhltnisse gewahrleistet sind, und bis zu 2
dB(A) iiber dem Immissionsgrenzwert von 59 dB(A).

Der Orientierungswert des Beiblattes 1 zur DIN 18005 fiir Immissionspunkte in allgemeinen
Wohngebieten wird durch den entsprechenden Beurteilungspegel L.r nur an den am
ungiinstigsten gelegenen Gebdudefronten tiberschritten.

Nach Information des Umweltamtes der Stadt Mainz ist es bei einer Angebotsplanung im
Gegensatz zu einem Vorhaben- und ErschlieBungsplan nicht gesichert, dass zunéchst die
schalltechnisch am ungiinstigsten gelegenen Reihenhéuser errichtet werden und dadurch eine
Abschirmung der dahinter gelegenen Bebauung gegen den Lirm der A 60 bieten. Die
Berechnungen fiir die beiden der A 60 zugewandten Gebéudefronten IP 6 und IP 8 unter der
Voraussetzung, dass die geschlossene Reihenhausbebauung nicht errichtet wird, ergibt die
folgenden Beurteilungspegel des Larms der A 60:



IP 6 EG 1.OG DG
L.(dB(A) 54 55 56
L.n(dB(A)) 46 47 48
IP 8 EG 1.0G DG
L.1(dB(A)) 54 55 57
L.n(dB(A)) 46 48 49

4. Der Schutz des Bauvorhabens vor Flugliarm
4.1 Ortliche Situation.

Dic Anlage 3 enthilt einen Ubersichtslageplan, entnommen dem von Fraport
herausgegebenen Fluglarmreport Ausgabe 2/2006. Dieser Report enthilt die Ergebnisse der
Flugldrmiiberwachung am Flughafen Frankfurt, Berichtshalbjahr November 2005 bis April
2006.
Die Anlage 3 enthilt die An- und Abflugrouten und ihre Nutzungsintensitét. Im langjéhrigen
Mittel bedingen die Windverhiltnisse in ca. 75% der Zeit eine Westbetriebsrichtung, d. h., es
wird iiber das Parallelbahnsystem Richtung Westen gestartet und von Osten her gelandet. In
ca. 25% der Zeit besteht Ost-Betrieb (Betriebsrichtung 07), bei dem Richtung Osten gestartet
und von Westen her gelandet wird. Aus der Anlage 3 ist zu erkennen, dass das Bauvorhaben
im Bereich des Landeanfluges bei Ostbetrieb - Betriebsrichtung 07 - liegt. Danach erfolgten
in der Zeit vom 1. November 2005 bis 30. April 2006 wihrend des Tages (06.00 - 22.00 Uhr)
34524 Flugbewegungen auf der Betriebsrichtung 07 und damit iiber dem Baugrundstiick,
wihrend der Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) erfolgten 2872 Flugbewegungen.
Die sechs verkehrsreichsten Monate sind in der Regel die Monate Mai bis Oktober. Die
Fraport AG verdffentlicht im Internet fiir alle Monate die Routenbelegung. Fiir den Zeitraum
Mai 2008 bis Oktober 2008 wird fiir die Anflugroute 07 die folgende Nutzungsintensitéit aus
diesen Daten berechnet:

Tag: 26743 Flugbewegungen

Nacht: 1661 Flugbewegungen

4.2 Kriterien zur Bewertung der Gerduschsituation.

Zweck des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglirm vom 31.10.2007 ist es, in der Umgebung
von Flugplitzen bauliche Nutzungsbeschriinkungen und baulichen Schallschutz zum Schutz
der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor Gefahren, erheblichen Nachteilen und
erheblichen Belistigungen durch Flugldrm sicherzustellen.

KenngréfBen der Belastung eines Immissionspunktes durch Fluglirm sind die #dquivalenten
Dauerschallpegel fiir Tag und Nacht, Laeray Und Laeguace. Der Larmschutzbereich eines



Flughafens wird auf der Basis dieser Grofen in zwei Schutzzonen fiir den Tag und eine
Schutzzone fiir die Nacht gegliedert. Schutzzonen sind jeweils diejenigen Gebiete, in denen
der durch Fluglirm hervorgerufene #quivalente Dauerschallpegel La, sowie bei der
Nacht-Schutzzone auch der fluglirmbedingte Maximalpegel Lama die nachfolgend genannten
Werte iibersteigt, wobei die Hiufigkeit aus dem Mittelwert iiber die sechs verkehrsreichsten
Monate des Prognosejahres bestimmt wird:

Werte fiir neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile Flughéfen:
Tag-Schutzzone 1:  Laeqrag = 60 dB(A)
Tag-Schutzzone 2:  Lacqrag = 55 dB(A)

Nacht-Schutzzone:
a) bis 31.12.2010: Laeqractt = 53 dB(A) Lamax: 6mal 57 dB(A)
b) ab 01.01.2011: L acqnacht = 50 dB(A) Lamsx: 6mal 53 dB(A)

Werte fiir bestehende zivile Flughéfen:
Tag-Schutzzone 1:  Laeqrag = 65 dB(A)
Tag-Schutzzone 2:  Lacqrag = 60 dB(A)

Nacht-Schutzzone:
L acqNache = 55 dB(A) Lamax = 6mal 57 dB(A)

Der Maximalpegel von 57 dB(A) bzw. 53 dB(A) bezieht sich auf die Gerduschbelastung im
Gebédudeinnern, wenn man bei gekippten Fenstern zwischen auflen und innen eine
Pegeldifferenz von 15 dB ansetzt.

Die 2. Verordnung zur Durchfithrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglérm ( 2. FlugLSV)
vom 08.09.2009 gilt fiir die Errichtung von Wohnungen in dem Lé&rmschutzbereich eines
Flugplatzes. Entsprechend der DIN 4109 wird ein erforderliches resultierendes, bewertetes
Schalldimm-MaB erf.R’,, . fiir die Umfassungsbauteile von Aufenthaltsriumen festgesetzt in
Abhingigkeit von dem maBgebenden AuBenldrmpegel, Lacqraz bZW. Lacquace (fiir Rdume, die
der Nachtruhe dienen).

In der Tag-Schutzzone 1 und in der Tag-Schutzzone 2:

L;\m'rm erf.R’ w_ﬁf dB)
<60 dB 30

60 dB ... <65 dB 35

65dB ...<70 dB 40

70dB ... <75 dB 45

In der Nacht-Schutzzone:

LM erf.R’, m(dB)
<50 dB 30

50dB ...<55dB 35

55dB ... <60 dB 40

60 dB ... <65 dB 45



4.3 Die Flugldarmbelastung des Bauvorhabens.

Die Fraport AG betreibt in Bischofsheim die Fluglirm-Messstelle 89, an der die
Flugldrmbelastung fiir Tag und Nacht sowie die Anzahl der Flugldrm-Maximalpegel tiber 72
dB(A) registriert werden.
Fiir die 6 Monate von Mai 2008 bis Oktober 2008 gibt die Fraport AG die folgenden
Flugldrmbelastungen an der Messstelle 89, Bischofsheim, an:

Laeqrag = 56 dB(A) Laeqracht = 50 dB(A)
Anzahl der Uberschreitungen von Lamax = 72 dB(A) ( 57 dB(A) innen) pro Nacht = 2,9
Ein Vergleich mit den Grenzwerten des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglérm ergibt fiir den
Zeitraum Mai 2008 bis Oktober 2008:

Kriterien fiir bestehende zivile Flugplatze:

Tag: Laeqrag liegt unter den Grenzwerten der Schutzzonen 1 und 2, d. h. die Messstelle 89 liegt
auf der Basis der Halbjahreszahlen auflerhalb der Schutzzonen/Tag.

Nacht: Laequaont licgt unter dem Grenzwert fiir die Nacht-Schutzzone, die Anzahl der 72
dB(A)-Uberschreitungen pro Nacht liegt unter 6 Ereignissen.

Kriterien fiir wesentlich baulich erweiterte zivile Flughéfen:

Tag: Laeqrag liegt unter dem Grenzwert der Schutzzone 1 und iiberschreitet den Grenzwert der
Schutzzone 2 um 1 dB(A).

Nacht: Laeqnact liegt unter dem bis zum 31.12.2010 geltenden Grenzwert, die Anzahl der 72
dB(A)-Uberschreitungen pro Nacht liegt unter 6 Ereignissen.

Die Dauermessstelle 89 Bischofsheim besitzt eine Gelindehdhe von ca. 87 m iiber NN, das
Baugrundstiick in Weisenau von ca. 136 m. Der Anflugwinkel beim Landeanflug bei der
Betriebsrichtung 07 betréigt 3°. Dann betréigt die mittlere Flughohe an der Dauermessselle 89
ca. 720 m, iiber dem Baugrundstiick ca. 900 m. Als mittlere Anfluggeschwindigkeit im
Bereich Weisenau und Bischofsheim werden 400 km/h angesetzt.

Es ergeben sich dann fiir das Baugrundstiick in Mainz-Weisenau fiir den Zeitraum von Mai
2008 bis Oktober 2008 auf der Basis der fiir die Messstelle 89 verdffentlichten Werte die
folgenden Belastungen durch Fluglédrm:

. LAeqTag =55 dB(A) LAeqNacht =49 dB(A)
Zahl der 72 dB(A)-Uberschreitungen pro Nacht = 2,6.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum Ausbau des Flughafens Frankfurt enthalten
die Unterlagen auch schalltechnische Aussagen beziiglich der Fluglirmbelastung der
Nachbarschaft des Flughafens Frankfurt, die Inhalt des Gutachtens G10.1A sind.

Auf Wunsch des Regierungsprisidiums Darmstadt wurden eine Reihe zusitzlicher
Liarmkurven berechnet. Das DLR Institut fiir Aerodynamik und Strémungstechnik erarbeitete
einen informatorischen Anhang zu G10.1 Teil A Fluglirm, Stand 19.08.2004, fiir die
Ist-Situation, den Prognosenullfall und den Planungsfall.

Der Prognosenullfall beinhaltet den prognostizierten Flugbetrieb fiir das Jahr 2015 mit
499000 Flugbewegungen(bzw. 261976 Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten
Monaten), der auf dem bestehenden Bahnsystem abgewickelt wird. Der Planungsfall
beriicksichtigt den prognostizierten Flugbetriecb fiir das Jahr 2015 mit 657000
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Flugbewegungen (bzw. 344926 Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten),
der bei Einfiihrung einer zusétzlichen Landebahn im Nordwesten abgewickelt wird.

Die Berechnungen des DLR Instituts fiir Aerodynamik und Stromungstechnik im Jahre 2004
erfolgten mit der aktualisierten Flugzeuggruppeneinteilung AzB/99, die auf einem Vorschlag
des Umweltbundesamtes zur Fortschreibung der AzB beruhen.

Anlage 9 dieses Gutachtens enthilt die Larmkurve des dquivalenten Dauerschallpegels Lacqrag
= 64 dB(A)/Prognosenullfall, die im Westen des Flughafens im Bereich von Raunheim
verléuft.

Anlage 10 dieses Gutachtens enthilt die Lirmkurve des dquivalenten Dauerschallpegels
Laequace = 47 dB(A)/Prognosenullfall, die im Westen zwischen Riisselsheim und
Bischofsheim verlduft.

Anlage 11 dieses Gutachtens enthilt die Larmkurve des #quivalenten Dauerschallpegels
Laeqrag = 64 dB(A)/Planungsfall, die im Westen des Flughafens zwischen Raunheim und
Fl6rsheim verlauft.

Anlage 12 dieses Gutachtens enthilt die Lidrmkurve des dquivalenten Dauerschallpegels
Laequact = 47 dB(A)/Planungsfall, die im Westen des Flughafens zwischen Riisselsheim und
Bischofsheim verlduft.

5. Bauliche MaBinahmen zum Schutz gegen den AuBlenldrm.
5.1 Die Luftschalldimmung einzelner AuBlenbauteile.

Nach Angaben der Wilma Wohnen Siid Bauprojekte GmbH sind fiir ihre Reihenhaustypen
die folgenden AuBenbauteilkonstruktionen vorgesehen:

Auflenwand:
KS-Planelemente, 17,5 cm, 2000 kg/m?. Die Wirmeddmmung auf der Aullenseite besteht aus
einem  Wirmeddmm-Verbundsystem. Das  bewertete  Schallddimm-Mal der
Gesamtkonstruktion hiingt dann von den folgenden Faktoren ab: Art des Dédmmstoffs, Art der
Befestigung der Ddmmschicht an der Massivwand, flichenbezogene Masse des Putzes.
Bei Neubauten kann in der Regel auf eine Verdiibelung verzichtet werden. Es kann dann die
folgende Luftschallddmmung mit EPS-Hartschaumplatten erreicht werden:
Dammstoff: EPS-Hartschaumplatten, Dicke zwischen 140 mm und 200 mm.
Befestigung: Ohne Diibelung, Klebeflichenanteil 100%.
Flichenbezogene Masse des Putzes: 6 kg/m?
Der Rechenwert des bewerteten Schallddmm-MaBes betréigt

R’z =46 dB

Dach:

Konstruktion in Holzbauart, Wirmedimmung zwischen den Sparren. In Anlage 8 sind die

Rechenwerte des bewerteten Schalldimm-MaBes verschiedener Dachkonstruktionen mit

Zwischensparrenddimmung angegeben. Es wird eine Konstruktion entsprechend Zeile 2 mit
R’wx=50dB
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vorgeschlagen.

Rolladenkasten:

Ubliche Konstruktionen erreichen eine Luftschalldimmung von
Priifwert R, p = 42 dB Rechenwert R’,, r = 40 dB.

Fenster:

Dicht schlieBende Fenster mit wéirmetechnisch giinstiger Isolierverglasung besitzen in der
Regel ein bewertetes Schalldémm-Maf} zwischen 30 dB und 34 dB. Sie gehoren damit ohne
weiteren Nachweis zur Schallschutzklasse 2.

Schallschutzfenster der Schallschutzklasse 3 besitzen einen Priifwert des bewerteten
Schallddmm-MaBes zwischen 35 dB und 39 dB. Schallschutzfenster der Schallschutzklasse 4,
Priifwert R, zwischen 40 dB und 44 dB, erfordern einen erhhten Aufwand beziiglich
Verglasung, Rahmen und Verriegelung.

5.2 Die erforderliche Schallddmmung der AuBlenbauteile von Aufenthaltsrdumen.

Auch wenn die Regelwerke eine Zusammenfassung der Beurteilungspegel von unter-
schiedlichen Gerduscharten (StraBenverkehrslirm, Schienenverkehrsldrm, Anlagenléirm) zu
einem Gesamtbeurteilungspegel nicht vorsehen, ist es nach Ansicht des Unterzeichners
sinnvoll, bei der Festlegung des Lirmpegelbereichs und damit des erforderlichen,
resultierenden bewerteten Schallddmm-MabBes die Zusammenfassung von
StraBenverkehrsgerduschen und Flugldrm zu beriicksichtigen. Mit den Beurteilungspegeln des
Lirms der A 60 der Tabelle 1 und der in Abschnitt 4 angegebenen Belastung des
Bauvorhabens durch Fluglirm ergeben sich die folgenden Vorschlige beziiglich der
erforderlichen Luftschalldimmung der Umfassungsfliiche von Aufenthaltsrdumen:

Fiir dic Randbebauung der A 60, Siidfront (IP 1, IP 2, IP 3 und IP 4):
Fiir die AuBenoberflichen von Aufenthaltsriumen an diesen am stiirksten durch Stralen- und
Fluglirm belasteten Gebdudefronten wird im OG und im DG eine resultierende
Luftschalldimmung von

erf.R’y ses = 40 dB ( Sw/Sc = 0,8 )
empfohlen. Fir die AuBenoberflichen von allen anderen Aufenthaltsriumen des
Bauvorhabens wird eine resultierende Luftschallddmmung

etrf.R’y s =35 dB (Swi#/Sc=10,8)
empfohlen.
Fiir die Randbebauung ist der Haustyp Arena geplant. Anlage 4 enthilt den Grundriss des EG
dieses Haustyps, Anlage 5 den Grundriss des OG und Anlage 6 den Grundriss des DG. Im EG
befindet sich an der Siidfront der Aufenthaltsraum Wohnen/Esszimmer mit einer grofien
Fensterfront und einer Fenstertiir zur Terrasse. Anlage 8 enthdlt die Berechnung der
resultierenden Luftschalldimmung der AuBenoberfliche dieses Raumes. Mit Fenstern bzw.
Fenstertiiren mit einem bewerteten Schallddmm-Maf} von

Priifwert R,» > 35 dB Rechenwert R’z >33 dB
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werden die entsprechenden Anforderungen erfiillt.

Im OG befinden sich an der Siidfront der Randbebauung - Haustyp Arena - keine Fenster zu
Aufenthaltsriumen, im Dachgeschoss ebenfalls nicht. Die resultierende Luftschallddimmung
aus AuBenwand- und Dachfldchen liegt ganz erheblich tiber 40 dB.

Die berechnete resultierende Luftschalldimmung wird nur bei geschlossenen Fenstern
erreicht, wobei gleichzeitig ein nennenswerter Luftaustausch tiber die Fenster unterbunden ist.
Aus Griinden der Hygiene und der Begrenzung der Luftfeuchte ist jedoch auf eine
ausreichende Luftzufuhr zu achten. Bei Aufenthaltsriiumen, die nicht der Nachtruhe dienen,
kann dies durch entsprechende Fensterliiftung erfolgen, wobei wihrend der Liiftungsphase
eine erhShte Gerduschbelastung im Rauminnern zu akzeptieren ist.
Entsprechend den Ausfithrungen des Abschnittes 3 schligt deshalb der Gutachter fiir Rdume,
die der Nachtruhe dienen, den Einbau von schallgeddmmten Liiftungselementen vor, sofern
der Beurteilungspegel fiir den Nachtzeitraum L,y vor dem notwendigen Fenster

54 dB(A)
libersteigt. Auf DIN 1946-6, Raumlufttechnik, Teil 6: Liiftung von Wohnungen, wird
hingewiesen.
Derzeit ist nicht mit Sicherheit vorherzusagen, wie sich die Fluglarmbelastung wihrend des
Nachtzeitraumes entwickeln wird. Unter Beriicksichtigung dieser Tatsache und der
zusitzlichen Belastung des Bauvorhabens durch den Lirm der A 60 vertritt der Unterzeichner
die folgende Empfehlung:
Alle Riume des Bauvorhabens, die der Nachtruhe dienen, sind mit schallgedimmten
Liiftungselementen auszustatten, um mit Sicherheit eine durch Larmbelastungen nichtgestorte
Nachtruhe bei ausreichender Frischluftzufuhr zu gewihrleisten. Erfolgt entsprechend der
ENEV 2009 zur Minderung des Liiftungswirmebedarfs die kontrollierte Be- und Entliiftung
eines Reihenhauses durch eine entsprechende Anlage, so entfillt fiir dieses Gebdude der
Einbau von schallgedimmten Liiftungselementen bei Riumen, die der Nachtruhe dienen.

5.3 Die Belastung der Auenwohnbereiche durch Stralenverkehrs- und Fluglérm.

Wie Tabelle 1 des Gutachtens zeigt, betréigt an den am stirksten durch den Lirm der A 60
belasteten Gebiudefronten im EG, an denen sich auch der Aulenwohnbereich, die Terrassen,
befinden, der Beurteilungspegel fiir den Tageszeitraum L.t maximal 61 dB(A), wenn man -
abweichend von der 16. BImSchV - die Reflexionen an der Hausfront bei geschlossenen
Fenstern beriicksichtigt. Die Zusammenfassung mit dem #quivalenten Dauerschallpegel
Lacraz der Flugldrmimmissionen ergibt einen Gesamtpegel von 62 dB(A). Fir die
{iberwiegende Zahl der Einfamilienhduser im riickwirtigen Bereich ist die Belastung des
AuBenwohnbereichs durch StraBenverkehrsgeriusche erheblich geringer, die Belastung durch
Flugldrm ist fiir alle Gebéude identisch.

Entsprechend den einschlédgigen Feststellungen des Bundesverwaltungsgerlchts sind damit
auch in Hinblick auf die AuBenwohnbereiche des Bauvorhabens gesunde Wohnverhéltnisse
gewihrleistet.
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6. Gerduschbelastungen durch das offene Parkdeck.
6.1 Ortliche Situation.

Fiir Mieter und Besucher der benachbarten Mehrfamilienhduser in der Bleichstrale bestehen
Parkmoglichkeiten auf der Strafle, die zumindest tagsiiber nicht alle belegt sind. Wie der
Lageplan der Anlage 1 zeigt, bietet eine Tiefgarage mit einem offenen Parkdeck fiir die Pkw
der Mieter der benachbarten Mehrfamilienhiuser zusitzliche Stellplitze. Auf dem Parkdeck
sind 68 Stellplitze ausgewiesen, die Zufahrt zum Parkdeck ist abgeschlossen. Wie die
Fotodokumentation der Anlage 2.2 zeigt, sind tagsiiber nur wenige dieser Stellplitze auf dem
Parkdeck belegt.

Beim Befahren des Parkdecks entstehen Anlagengerdusche, die auf die benachbarten Héuser
des Bauvorhabens einwirken kdnnen.

6.2 Kriterien zur Bewertung der Geriuschsituation.

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm - TA-Lirm - vom 26.08.1998 dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerdusche sowie der Vorsorge gegen schidliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche. Sie
gilt fiir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungsbediirftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes unterliegen,
wobei einige spezielle Anlagen ausdriicklich ausgenommen sind.

KenngréBen der Belastung eines zu schiitzenden Immissionspunktes vor dem von einer
Anlage ausgehenden Lédrm sind die entsprechenden Beurteilungspegel fiir Tag und Nacht, L, ¢
und L;n. Der Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch die Gerdusche einer nicht
genehmigungsbediirftigen Anlage ist sichergestellt, wenn der Beurteilungspegel des
Anlagenlirms am zu schiitzenden Immissionspunkt nicht den entsprechenden
Immissionsrichtwert iiberschreitet. In der TA-Lirm sind z B. die folgenden
Immissionsrichtwerte angegeben:

Fiir Immissionspunkte in allgemeinen Wohngebieten:

Tags: 55 dB(A) Nachts: 40 dB(A)
Fiir Immissionspunkte in Mischgebieten:
Tags: 60 dB(A) Nachts: 45 dB(A)

Fiir folgende Zeiten ist in allgemeinen Wohngebieten und Mischgebieten werktags bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen
Zuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen:

06.00 - 07.00 Uhr

20.00 - 22.00 Uhr

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) iiberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die folgenden Zeiten:

Tags: 06.00 - 22.00 Uhr

Nachts: 22.00 - 06.00 Uhr
Die Immissionsrichtwerte gelten wihrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16
Stunden. Malligebend fiir die Beurteilung in der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem
hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt.
Bei Stellpldtzen von Wohnanlagen ist dies in der Regel die volle Stunde von 22 Uhr bis 23
Uhr.

Bei der in Wohngebieten allgemein iiblichen, relativ dichten Bauweise - Grenzabstand der
Wohnbebauung von der Grundstiicksgrenze 3 m, Pkw-Stellfliche auf der Fliche zwischen
Wohngebidude und Grundstiicksgrenze - werden die Anforderungen der TA-Lirm beziiglich
der Begrenzung der Spitzenpegel am Nachbarhaus nicht eingehalten. Entsprechend hat sich
die Rechtssprechung mehrfach mit der Bewertung von Stellplatzlirm auseinandergesetzt und
dabei folgendes festgestellt:

BVerwG., Beschl. v. 19.09.1995 - 4 NB 24/94:

Die Zufahrt zu einer Garage ist bauplanungsméBig dieser zuzuordnen und dehalb geméf § 12
[T BauNVO ohne besondere Festsetzung in einem allgemeinen Wohngebiet unzulissig, wenn
die Garage nicht nur “fiir den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf” bestimmt
ist.

VGH Mannheim, Beschlufl vom 20.07.1995 - 3 S 3538/94:

Das in der TA-Lirm und der VDI-Richtlinic 2058 enthaltene Spitzenpegelkriterium
(Vermeidung von Uberschreitungen der gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte um mehr als
20 dB(A) durch einzelne nichtliche Spitzenpegel) findet jedenfalls auf den durch die
zugelassene Wohnnutzung in allgemeinen und reinen Wohngebieten verursachten Parklirm
keine Anwendung.

Jedenfalls hinsichtlich der aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung bauordnungsrechtlich
erforderlichen Stellplitze muB das Spitzenpegelkriterium auBer Betracht bleiben. Diese
Einschidtzung liegt auch der Regelung des § 12 II BauNVO zugrunde, der Bewohner von
reinen und allgemeinen Wohngebieten lediglich insoweit schiitzt, als er Stellplidtze und
Garagen nur fiir den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf fiir zuldssig erklért.

OVG Rheinland-Pfalz. Beschlufl vom 27.06.2002 - 1 A 11669/99:

Ob der mit der Nutzung von Stellplitzen verbundene Fahrzeuglirm von den betroffenen
Grundstiicksnachbarn hingenommen werden muss oder diese unzumutbar beeintréchtigt, ist
nach den konkreten Umstéinden des jeweiligen Einzelfalles zu entscheiden.

Ein Anhaltspunkt dafiir, daB die Grenze zur Unzumutbarkeit iiberschritten wird, ist dann
gegeben, wenn der nach der TA-Lirm ermittelte Beurteilungspegel den in der TA-Lirm
festgelegten Immissionsrichtwert iiberschreitet. Andererseits kann an einer lirmvorbelasteten
Gebiudefront die Einhaltung des Immissionsrichtwertes nicht gefordert werden.

Eine besondere Schutzwiirdigkeit ergibt sich jeweils fiir die straBenabgewandte Seite eines
Wohnhauses, die riickwiértige Ruhezone, wenn sie nicht durch andere Gerduscharten
vorbelastet ist.
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6.3. Verkehrsmengen.

Die Belastung der Nachbarschaft durch die von den Stellplitzen ausgehenden Gerdusche wird
in entscheidenden MaBe durch die Zahl der Pkw-Bewegungen auf der Stellplatzfliche
bestimmt. Entsprechende Untersuchungen wurden im Aufirage des Bayrischen Landesamtes
fir Umweltschutz durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden in der “Parkplatzlirmstudie”,
Schriftenreihe Heft 89, veroffentlicht.

In der Tabelle 6 der 6. Auflage der Parkplatzlirmstudie sind die Erhebungsergebnisse an
Tiefgaragen und Parkplitzen von Wohnanlagen zusammengestellt. Angegeben werden
jeweils die Bewegungen N je Stellplatz und Stunde. Wie zu erwarten, streuen die
Zahlergebnisse stark. In der Tabelle 6 der Parkplatzlirmstudie werden die folgenden
Mittelwerte der Zahlergebnisse, ermittelt an verschiedenen oberirdischen Stellpldtzen von
Wohnanlagen, angegeben:

Tag, 6.00 bis 22.00 Uhr:
Der Mittelwert betragt N, = 0,22 Bewegungen je Stellplatz und Stunde.

Ungiinstigste Nachtstunde, 22.00 bis 23.00 Uhr:
Der Mittelwert betréigt N, = 0,10 Bewegungen je Stellplatz und Stunde.

Im vorliegenden Fall enthalten diese Bewegungszahlen einen Sicherheitszuschlag.

Realistisch sind selbstverstidndlich nur ganzzahlige Werte der Zahl der Bewegungen je
Stunde, des Produktes N*n

wobei n die Zahl der Stellplitze auf der Teilfléiche ist.

Es ergeben sich dann die folgenden Werte fiir die Zahl der Bewegungen je Stunde auf dem
Parkdeck mit 68 Pkw-Stellplétzen:

06.00 bis 22.00 Uhr:
N * n=0,22 * 68 = 15 Bewegungen je Stunde

22.00 bis 23.00 Uhr:
Nm *n=0,10 * 68 = 7 Bewegungen je Stunde

Die Fahrbahnoberfliche des Parkdecks besteht aus Betonsteinpflaster.

6.4 Schalltechnische Kenngri8en und ihre Ermittlung.

Die von den 68 Stellplitzen des Parkdecks ausgehenden Gerduschemissionen sind als
Anlagenldrm einzustufen.

KenngroBen der Gerduschbelastung eines zu schiitzenden Immissionspunktes vor
Anlagenldrm sind die Beurteilungspegel fiir Tag und Nacht, L.t und L, x.

AusgangsgroBlen zur Prognoseberechnung der Beurteilungspegel des Anlagenlérms sind die
A-bewerteten Schalleistungspegel Lwa der Stellplatzfliche, einer Flachenschallquelle.
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Entsprechend der Parkplatzlirmstudie errechnet sich der Schalleistungspegel aus der
Beziehung:

Lw=63+KpA+K[+KD+KSuQ+ 10 * lg(N*n)
Die Stellplatzfliche wird in Teilflichen zerlegt. Unter Beriicksichtigung der
Schallausbreitungsbedingungen werden die Teilpegel, verursacht durch die Emissionen der
Teilflache, berechnet. Thre Zusammenfassung ergibt den Beurteilungspegel fiir den jeweiligen
Zeitraum.

6.5 Die Beurteilungspegel des Stellplatzldrms.
6.5.1 Die Schallleistungspegel des Parkdecks.

Zur Berechnung der Schallleistungspegel werden die folgenden Korrekturwerte
berticksichtigt:

KPAZOdB K[:4dB KD=0dB KSuozldB
Im Rahmen der Berechnungen wird davon ausgegangen, daB die Zahl der Bewegungen je
Stunde in den Ruhezeiten von 6 bis 7 Uhr und von 20 bis 22 Uhr genau so hoch ist wie der
Mittelwert fiir den gesamten Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr. Damit ergibt sich unter
Beriicksichtigung des Listigkeitszuschlags von 6 dB(A) in den Ruhzeiten ein Zuschlag fiir
den Tageszeitraum von 1,9 dB(A).
Es ergeben sich fiir das Parkdeck die folgenden Schalleistungspegel:

Tag, 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr: Lwa=81,6 dB(A)

Ungiinstigste Nachtstunde, 22.00 bis 23.00 Uhr:  Lwa=76,3 dB(A)

6.5.2 Die Beurteilungspegel an dem am stérksten belasteten Wohnhaus des Bauvorhabens.

Die Berechnung des Stellplatzlirms erfolgt fiir das Wohnhaus des Bauvorhabens, dessen
Front mit Fenstern zu Aufenthaltsriumen am stirksten durch die von dem Parkdeck
ausgehenden Ger#éuschemissionen belastet ist. Aus dem Lageplan der Anlage 1 ist zu
entnehmen, dass diese kritische Gebdudefront dem IP 6 entspricht.

An dieser Gebdudefront betragen die Beurteilungspegel der von dem Parkdeck ausgehenden
Gerduschemissionen:

EG: L.r=35dB(A) L.x = 30 dB(A)
OG: L.r=36dB(A) L.y =31 dB(A)

Die Belastung des Bauvorhabens durch von dem Parkdeck ausgehende Gerdusche ist
unerheblich.
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7. Die Belastung des Bauvorhabens durch Freizeitlarm.
7.1 Ortliche Situation.

Die an der Siidwestecke des Baugrundstiicks gelegene Edelweifl-Scheuer ist Vereinsheim des
Volks- und Gebirgs-Trachtenvereins “Edelwei8” e.V.. Der 1. Vorstandsvorsitzende des
Vereins ist Herr Herbert Sauerwein. In einem Telefongesprich gab Herr Sauerwein
dankenswerterweise die folgenden Auskiinfte:

Der Verein fiihrt im Jahr ca. 4 Veranstaltungen durch:

Heimatabend, Fastnachtsveranstaltung und Weihnachtsfeier finden innerhalb der
Edelwei3-Scheuer statt.

Am 1. Mai wird der Maibaum aufgestellt, die damit in Zusammenhang stehende
Veranstaltung findet im Freien in der Zeit von 11 Uhr bis 19 Uhr statt.

Zu dem Verein gehort eine Blaskapelle von 20 bis 30 Blisern, die Proben werden ca. alle 14
Tage innerhalb der Edelweil-Scheuer durchgefiihrt.

Die Aullenwand der Edelweil3-Scheuer besteht aus 24 cm Ziegelmauerwerk, ca. 1,2 kg/dm®.
Die Wiarmedimmung des geneigten Daches befindet sich zwischen den Sparren. Eine
abgehingte Decke erhoht die Schalldimmung des Daches.

Entsprechend diesen Angaben von Herrn Sauerwein gehen von der Edelweif-Scheuer in der
ganz liberwiegenden Zeit keine Gerduschemissionen aus.

Die zwischen dem Parkdeck und dem Baugrundstiick gelegene gepflasterte Flédche besitzt
eine Zufahrt von dem Wendehammer am Ende der Bleichstrae her, friiher diente sie als
Wertstoffhof. Am Eingang befindet sich ein verschlieBbares Tor, bei mehreren
Besichtigungen war es jeweils gedffnet. Zwei versetzte Gelidnder in 1 m Abstand voneinander
verhindern eine Zufahrt mit einem Kfz. Ein Fahrrad kann hindurchgeschoben werden. Im
westlichen Bereich befindet sich eine ca. 10 m? groBe Uberdachung, hier konnen die
Anwohner ihren Grill aufstellen.

Am Eingang besagt ein Schild: “Anwohnertreff Bleichstra3e”

In einer E-Mail der Wohnbau Mainz an die Wilma Wohnen vom 01.07.2010 werden die
folgenden Aktivitdten dargestellt, die auf dieser Fliche stattfinden:

Neben der Freizeitnutzung durch Anwohner der Liegenschaften der Wohnbau Mainz ist vor
allem das Jugendzentrum Weisenau (JUZ Weisenau) auf der Fliche aktiv.

Angeleitet finden mindestens 2x wochentlich Spieaktionen mit Kindern statt..

Ca. sechsmal im Jahr finden groe vom JUZ organisierte Olympiaden, Feste,
Schulabschlussfeiern u.a. statt.

Wochentags aber vor allem am Wochenende wird die Fliche von Anwohnern und
Jugendlichen als Grillplatz genutzt,

Sowie tigliche Nutzung durch Jugendliche, die ihr Fahrkénnen mit Mofas und BMX-Ridern
testen.

In Telefongespriachen mit der Wohnbau Mainz erhielt der Unterzeichner die folgende
Auskunft: Die Wohnbau Mainz fiihrt als Eigentiimer eventuell erforderliche Reparaturen
durch, die Aufsicht und Nutzung liegt bei dem Jugendzentrum Weisenau.

Frau Schwer vom Jugendzentrum Weisenau gab dem Unterzeichner freundlicherweise die
folgenden Auskiinfte: Das Jugendzentrum Weisenau hat am westlichen Ende des Spielplatzes
zwei Container aufgestellt, in dem Spielgerite verwahrt werden. Jeden Donnerstag
nachmittag von 14.30 Uhr bis 17.30 Uhr nutzt eine betreute Kindergruppe den Spielplatz.
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An den sechsmal im Jahr durchgefiihrten Veranstaltungen des JUZ Weisenau nehmen jeweils
ca. 50 Kinder teil, sie finden immer an einem Samstag Nachmittag zwischen 14 Uhr und 20
Uhr statt.

Hisichtlich der Haufigkeit, wie oft die Anwohner den Spielplatz zum Grillen nutzen, liegen
der Wohnbau Mainz keine Erkenntnisse vor. Es handelt sich nach Auskunft der
Abteilungsleiterin Sozialplanung der Wohnbau Mainz bei den Anwohnern um unauffillige,
ruhige Mieter.

Bei mehreren Ortsbesichtigungen machte der Unterzeichner die folgenden Feststellungen:
Vormittags findet keine Nutzung statt.

Eine Besichtigung am Dienstag, 27.05.2008 gegen 15.30 Uhr ergab folgendes Bild: Die
betreute Kindergruppe umfasste ca. 10 Kinder im Kindergartenalter, die sich einzeln mit
Roller, Stelzen, Kinderfahrrad oder einem Ball beschiftigen. Der Spielplatz ist als Bolzplatz
nicht geeignet: Er ist gepflastert, es sind keine Tore vorhanden und es sind auch keine
Markierungen zu erkennen. Nach Angaben des anwesenden Betreuers wird das Tor zum
Spielplatz vom Jugendzentrum Weisenau abends nicht verschlossen.

Eine Besichtigung am Sonntag, 08.06.2008 gegen 20.20 Uhr ergab folgendes Bild: Vier
Jugendliche unterhielten sich am Rande des Spielplatzes.

7.2 Kriterien zur Bewertung der Gerduschsituation.

Der Lénderausschuss flir Immissionsschutz hat die “Hinweise zur Beurteilung der von
Freizeitanlagen verursachten Gerdusche” erarbeitet und den Lindern zur Ubernahme
empfohlen. Diese Hinweise sind auch in Rheinland-Pfalz anzuwenden.

Die Hinweise gelten z B. fiir Live-Musik-Darbietungen, Abenteuer-Spielplitze,
Aktiv-Spielplitze, Sonderplitze fiir Freizeitaktivitdten z. B. Grillplédtze. Sie gelten nicht fiir
Kinderspielplitze, die die Wohnnutzung in dem betreffenden Gebiet ergéinzen; die mit ihrer
Nutzung unvermeidbar verbundenen Gerdusche sind sozialaddquat und miissen deshalb von
den Nachbarn hingenommen werden.

Dagegen sind die Gerduschbelastungen der Nachbarschaft in Zusammenhang mit der
Nutzung des Grillplatzes und der EdelweiBscheuer auf der Basis dieser Hinweise zu
bewerten.

Die Belastung eines Immissionspunktes durch Freizeitgerdusche wird durch die
Beurteilungspegel fiir Tag und Nacht, L.y und L., gekennzeichnet. Die nachfolgenden
Immissionsrichtwerte markieren die Schwelle, oberhalb der in der Regel mit erheblichen
Beléstigungen zu rechnen ist:

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

Tags an Werktagen auflerhalb der Ruhezeit 60 dB(A)
Tags an Werktagen innerhalb der Ruhezeit und an Sonn- und

Feiertagen 55 dB(A)
Nachts 45 dB(A)

In allgemeinen Wohngebieten:
Tags an Werktagen auBerhalb der Ruhezeit 55dB(A)
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Tags an Werktagen innerhalb der Ruhezeit und an Sonn- und
Feiertagen 50 dB(A)
Nachts 40 dB(A)

An Werktagen gilt fiir die Gerduscheinwirkungen

- tags auflerhalb der Ruhezeiten (8 bis 20 Uhr) eine Beurteilungszeit von 12 Stunden

- tags innerhalb der Ruhezeiten (6 bis 8 Uhr und 20 bis 22 Uhr) jeweils eine Beurteilungszeit
von 2 Stunden

- nachts (22 bis 6 Uhr) eine Beurteilungszeit von einer Stunde (ungiinstigste volle Stunde)

An Sonn- und Feiertagen gilt fiir Gerduscheinwirkungen

- tags von 9 bis 13 Uhr und von 15 bis 20 Uhr eine Beurteilungszeit von neun Stunden

- tags von 7 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr jeweils eine Beurteilungszeit von
zwei Stunden,

- nachts (0 bis 7 Uhr und 22 bis 24 Uhr) eine Beurteilungszeit von einer Stunde (ungiinstigste
volle Stunde)

Einzelne Gerduschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A)
sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) iiberschreiten.

Bei seltenen Stoérereignissen ist im Einzelfall zu priifen, ob den Betroffenen fiir diese Zeit
eine iiber die Immissionsrichtwerte hinausgehende Belastung zugemutet werden kann. Dabei
sind die Bedeutung des Ereignisses, die H6he der auftretenden Pegel, Dauer und Hiufigkeit
der Storereignisse, Moglichkeit der Durchfiihrung von Mafinahmen zur Verminderung der
Gerduscheinwirkungen und der hierfiir erforderliche Aufwand in die Abwigung mit
einzubeziehen.

Bei seltenen Ereignissen soll erreicht werden, dass die Beurteilungspegel vor den Fenstern im
Freien die nachfolgenden Werte nicht iiberschreiten:

- tags an Werktagen auflerhalb der Ruhezeit 70 dB(A)

- tags an Werktagen innerhalb der Ruhezeit und an Sonn- und Feiertagen 65 dB(A)
Gerduschspitzen sollen die vorgenannten Werte tagsiiber um nicht mehr als 20 dB(A) und
nachts um nicht mehr als 10 dB(A) iiberschreiten.

7.3 Schalltechnische Berechnungen.
7.3.1 Grundlagen des Berechnungsverfahrens.

Ausgangsgrofen zur Berechnung der Beurteilungspegel sind die A-bewerteten
Schalleistungspegel Lwareq der verschiedenen Schallereignisse, ihre Hiufigkeit bzw.
FEinwirkungszeit =~ wdhrend der Beurteilungszeit. Unter Beriicksichtigung  der
Schallausbreitungsbedingungen wird hieraus der Immissionspegel an der zu schiitzenden
Gebdudefront berechnet. Bei der Berechnung des Beurteilungspegels, verursacht durch Musik
mit elektronischen Verstirkern oder Wiedergabegeriten, wird ein Tonzuschlag von 6 dB(A)
berticksichtigt.
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7.3.2 Ausgangsgrofen fiir die schalltechnischen Berechnungen.
Im Rahmen der schalltechnischen Berechnungen wird von den folgenden Daten ausgegangen:

Edelweil-Scheuer:
Gertiuschemissionen aus dem Innern:
Resultierendes bewertetes Schallddmm-Mall der dem Bauvorhaben zugewandten Auflenwand
mit ca. 3 m? gro8en Fenstern ca. 46 dB
Das geneigte Dach besitzt eine Unterdecke, wodurch sich die Luftschallddimmung des Daches
erheblich erhSht und mit tiber 50 dB angesetzt wird. Aus der Sichsischen Freizeitlirmstudie
werden die folgenden Innenschalldruckpegel in R4umen entnommen:

Blaskapelle, 25 Musiker: Lacq = 88 dB(A)

Chorprobe (ca. 50 Personen): Lae, = 81 dB(A)
Bei der Weihnachtsfeier, der Fastnachtsveranstaltung oder dem Heimatabend spielt die
Blaskapelle, es werden dem Ereignis entsprechend Lieder gesungen, aber dazu gehdren auch
Redebeitrige, und es gibt ruhigere Zeitabschnitte. Ein #quivalenter Dauerschallpegel
einschlieBlich Impulszuschlag von 85 dB(A) kennzeichnet bei so einer Veranstaltung
angemessen die Gerduschsituation im Innern der Edelwei8-Scheuer.

Veranstaltung im Auflenbereich;
Blaskapelle:
Mittlerer Schallleistungspegel der Blaskapelle (30 Bliser), Forte: Ly =116 dB
Frequenzbereich:
Trompete: 150 Hz ... 1100 Hz

Posaune: 70Hz ... 450 Hz
Zur Berechnung des A-bewerteten Schallleistungspegels: AL4=-4dB
A-bewerteter Schallleistungspegel der Blaskapelle: Lwaeq =112 dB(A)

Standort: Hinter der EdelweiB3-Scheuer

Benachbarten Spielplatz:

Veranstaltungen des JUZ Weisnau:

a) Betreute Kindergruppe, 10 Kinder, Donnerstag 14.30 Uhr bis 17.30 Uhr:

Mittlerer Schallleistungspegel eines spielenden Kindes: Lwaeq = 65 dB(A)
Spielbereich: Westlicher Bereich des Spielplatzes

Mittlere Schallquellenhdhe iiber dem Spielplatz: 0,5 m

B) Aktionsnachmittag, sechsmal im Jahr am Samstag Nachmittag:

Teilnehmerzahl: 60 Jugendliche, verteilt iiber den gesamten Spielplatz.

Mittlerer Schallleistungspegel eines Teilnehmers: Lwaeq = 70 dB(A)
Impulszuschlag 3 dB(A)

Grillnachmittag der Anwohner:

15 Teilnehmer, mittlerer Schallleistungspegel eines Tielnehmers: Lwaeq = 70 dB(A)
Gleichzeitig sprechen 50% der Teipehmer, der Impulszuschlag betrigt 4 dB(A),
entsprechend den Impulszuschldgen der Parkplatzldrmstudie.
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Mittlere Schallquellenhéhe {iber dem Spielplatz: 1,5 m

Die Lage der Grill-Feuerstelle im westlichen Bereich des Spielplatzes ist im Lageplan der
Anlage 1 dargestellt.

In einew Gesprach bei der Stadt Mainz wurde vereinbart, durch einen Schallschirm das
Bauvorhaben gegen Gerdusche des Grillplatzes in der Zeit von 20 Uhr bis 22 Uhr in dem
erforderlichen Mafle zu schiitzen.

Mofa-Ubungsfahrten auf dem Spielplatz:

2 Fahrer, die zu Ubungszwecken werktags zwei Stunden zwischen 8 Uhr und 20 Uhr auf dem
Spielplatz ihre Kurven drehen, wobei der westliche Bereich mit der Uberdachung nicht
befahren wird. Es wird davon ausgegangen, dass die Mofas die gesetzlich vorgeschriebenen
Larmgrenzwerte einhalten, wegen der sehr begrenzten Breite des Spielplatzes sind hohe
Geschwindigkeiten nicht méglich: Je Fahrer Lwaeq = 85 dB(A)

Mittlere Schallquellenhéhe tiber dem Spielplatz 0,5 m.

7.3.3 Die Beurteilungspegel der einzelnen Freizeitaktivitéiten.
Edelweiflscheuer:

Veranstaltungen im Innern der Edelweif3-Scheuer:
Mit den Emissionsdaten des Abschnitte 7.3.2 ergibt sich am IP 4, der am néchsten gelegenen
Gebidudefront des Bauvorhabens, ein Beurteilungspegel, verursacht durch Emissionen aus
dem Innern der EdelweiB3-Scheuer, von

L. =27 dB(A)
Die Geriduschbelastung ist unerheblich und unter Beriicksichtigung der Gesamtsituation nicht
wahrzunehmen. Bei Veranstaltungen des Trachtenvereins “Edelweil” im Innern der
EdelweiB-Scheuer wie Weihnachtsfeier, Fastnachtsveranstaltung oder Heimatabend ist eine
Storung der Nachbarschaft durch nach aulen abgestrahlte Gerdusche auszuschlieBen.

Veranstaltungen im Aufenbereich der EdelweiB-Scheuer:

Nennenswerte Gerfuschemissionen sind nur fiir den Fall zu erwarten, dass die Blaskapelle im
Freien spielt. Im Rahmen der Berechnungen wird als Standort der Kapelle die Fldche hinter
der Scheuer angenommen, wie im Lageplan der Anlage 1 dargestellt. Die Berechnung erfolgt
fiir die beiden Gebdudefronten IP 3 und IP 4. IP 4 ist durch das Scheuergebiude gegen die
Blaskapelle abgeschirmt, wihrend IP 2 repriisentativ fiir diejenigen Geb#dudefronten ist, die
wohl einen groBeren Abstand besitzen aber nicht gegen die Gerduschemissionen abgeschirmt
sind.

Fiir den Zeitraum der Musikdarbeitung im Freien ergeben sich dann die folgenden
dquivalenten Dauerschallpegel der Veranstaltung:

IP EG 0G
2 64dB(A) 64 dB(A)
4 51dB(A) 52 dB(A)
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Dabei ist zu beriicksichtigen, dass es sich bei einer (Aufstellen des Maibaums am 1. Mai)
oder auch bei zwei Veranstaltungen des Volks- und Gebirgs-Trachtenvereins “Edelweil”, bei
denen die Blaskapelle im Freien auftritt, um seltene Ereignisse traditioneller und
volkstiimlicher Bedeutung handelt, so dass der Nachbarschaft bei diesen seltenen Ereignissen
eine hdhere Gerduschbelastung zugemutet werden kann.

Gegeniiber den fiir die Berechnung angesetzten Emissionen der Blaskapelle sind andere
Schallereignisse im Freien in Zusammenhang mit Veranstaltungen des Trachtenvereins zu
vernachldssigen. In Abhéngigkeit von der Einwirkungsdauer an einem Sonn- oder Feiertag
auflerhalb der Ruhezeit ergeben sich dann die folgenden Beurteilungspegel L, in Abhingigkeit
von der Spieldauer der Blaskapelle im Freien, wobei ein Tonzuschlag von 6 dB(A)
berticksichtigt wird:

Spieldauer 1 Stunde:

IP EG 0G
2 61dB(A)  61dB(A)
4 48 dB(A) 49 dB(A)

Spieldauer 2 Stunden:

IP EG 0G
2 64dB(A) 64 dB(A)
4 51dB(A) 52 dB(A)

Liegen aufgrund der baulichen Entwicklung die geplante Wohnbebauung und eine
Freizeitanlage wie das Vereinsheim des Trachtenvereins eng zusammen, kann eine besondere
Pflicht zur gegenseitigen Riicksichtnahme bestehen. Dies kann dazu fithren, dass die
Bewohner des heranriickenden Bauvorhabens mehr an Gerduschen hinnehmen miissen als die
Bewohner von gleichartig genutzten Gebieten, die fernab derartiger Anlagen liegen.
Allerdings sind die zukiinftigen Bewohner bei Realisierung der vorgeschlagenen baulichen
MaBnahmen zum Schutz gegen StraBenverkehrslirm und Fluglirm gegen von auflen
eintretenden Larm in hohem Mafle geschiitzt, so dass eine Storung im Innern der Gebdude
durch Veranstaltungen des Volks- und Gebirgstrachtenvereins Edelweill immer
auszuschlieBen ist. Die von den neuen Nachbarn der EdelweiB-Scheuer zu fordernde
Riicksichtsnahme besteht darin, an wenigen Tagen des Jahres eine erhdhte Gerduschbelastung
ihres Auflenwohnbereiches in Zusammenhang mit einer Veranstaltung des Trachtenvereins zu
akzeptieren.

Benachbarter Spielplatz:

Veranstaltungen des JUZ Weisenau:

a) Betreute Kindergruppe des Jugendzentrums Weisenau:

Im Rahmen der Berechnungen wird entsprechend der Feststellung im Rahmen der
Ortsbesichtigung davon ausgegangen, dass die Kindergruppe sich ganz iiberwiegend im
westlichen Bereich des Spielplatzes aufhilt. Entsprechend der Darstellung in dem Lageplan
der Anlage 1 wird eine Lirmschutzwand der Héhe 2,5 m zum Schutz der Terrasse des
angrenzenden Reihenhauses ( IP 4) im Rahmen der Berechnung beriicksichtigt. Dann betrégt
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der Beurteilungspegel bei dreistiindiger Einwirkungsdauer am Donnerstag Nachmittag auf der
Terrasse des am stiirksten betroffenen Gebdudes des Bauvorhabens (IP 4):

L.r=30dB(A)
Die Gerduschbelastung ist unerheblich.

b) Aktionsnachmittag am Samstag Nachmittag mit 60 Jugendlichen.
Am stirksten betroffen ist die Terrasse des benachbarten Reihenhauses in der zweiten Reihe
(IP 6), die nicht durch die vorgeschlagene Lirmschutzwand wegen deren begrenzter Linge
abgeschirmt wird. Gilinstig wirkt sich der groflere Abstand zu der Grundstiicksgrenze aus.
Wihrend der Veranstaltung (14 Uhr bis 20 Uhr) liegt der Dauerschallpegel bei 51 dB(A), der
Beurteilungspegel fiir den Tageszeitraum betragt

L.r =48 dB(A)

Grillen an der Feuerstelle im westlichen Bereich des Spielplatzes.
Der IP 4 entspricht der Gebdudefront des Bauvorhabens, die am stérksten durch von dem
Grillplatz aus gehende Gerdusche belastet ist, auBerdem befindet sich hier die Terrasse des
Reihenhauses.
Ziel ist ein ausreichender Schutz gegen die von dem Grillplatz ausgehenden Gerdusche
wihrend der Ruhezeit von 20 Uhr bis 22 Uhr. Im Rahmen der Berechnungen wird eine Hohe
des Immissionspunktes iiber dem Gartengeléinde von 2,5 m angesetzt. Bei einer Hohe der in
dem Lageplan der Anlage 1 dargestellten Wand zwischen Grillplatz und Terrasse von 2,5 m
iiber dem Terrassenniveau ergibt sich wihrend der Grillaktivitdt mit 15 Teilnehmern auf der
Terrasse (IP4) ein dquivalenter Dauerschallpegel von

Laeq =47 dB(A)

In Abhingigkeit von dem Zeitpunkt und der Dauer ergeben sich damit auf der Terrasse des
benachbarten Reihenhauses des Bauvorhabens die folgenden Beurteilungspegel:

Grillfest werktags von 20 Uhr bis 22 Uhr (Ruhezeit):

L.=47 dB(A)
Der Immissionsrichtwert fiir die Ruhezeit von 50 dB(A) wird durch den Beurteilungspegel
auf der Terrasse deutlich unterschritten.

Grillfest werktags von 17 Uhr bis 20 Uhr:
L, =41 dB(A)
Der Beurteilungspegel liegt weit unter dem Immissionsrichtwert von 55 dB(A).

Mofa-Ubungsfahrten auf dem Spielplatz
Am stirksten belastet durch diese Gerduschsituation ist wieder IP 6, die Terrasse des
westlichen Hauses in der zweiten Reihe. Bezogen auf eine Ubungszeit von 2 Stunden durch 2
Fahrer betriigt am IP 6 der Aquivalente Dauerschallpegel fiir diesen Zeitraum 49 dB(A).
Werktags zwischen 8 Uhr und 20 Uhr ergibt das das einen Beurteilungspegel

L. =41 dB(A)
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Die Pflicht zu gegenseitiger Riicksichtnahme schliefit Grillfeste wihrend des Nachtzeitraumes
oder Mofa-Ubungsfahrten nach 22 Uhr aus.

8. Die Verkehrslirmzunahme in der Bleichstrale.

Nach Fertigstellung des Bauvorhabens wird durch den Verkehr von und zu den
Einfamilienhduser die Verkehrsbelastung auf der Bleichstrale ansteigen und damit sich auch
die Belastung der angrenzenden Mehrfamilienhduser durch StraBenverkehrsgerdusche
erhohen. Die Ermittlung und Bewertung der Anderung der Gerduschsituation in der
Bleichstral3e erfolgt in mehreren Schritten:

1. Abschitzung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens

2. Berechnung der Beurteilungspegel des Zusatzverkehrs

3. Bewertung

Die Abschitzung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens erfolgt entsprechend den
“Hinweisen zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen”, Ausgabe 2006,
herausgegeben von der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen.
Die Abschitzung geht von den folgenden Ausgangsdaten aus:
Zahl der Einfamilienhduser: 40
Art des Gebietes: Allgemeines Wohngebiet, keine Betrieb mit Beschéftigten, Neubaugebiet
mit hdherem Anteil mobiler Bevolkerungsgruppen, junge Familien mit Kindern.
Damit wird im Mittel von 4 Personen pro Einfamilienhaus ausgegangen, im Durchschnitt
werden pro Tag und Person 4 Pkw-Bewegungen angesetzt, ein sehr hoher Wert bei 50%
Kindern. Ein zusitzlicher Lkw-Verkehr ist im Rahmen der schalltechnischen Berechnungen
dagegen auszuschlielen.
Damit ergibt sich fiir die Bleichstrale ein zusitzliches Verkehrsaufkommen, bedingt durch
das Bauvorhaben, mit einem DTV-Wert von

DTV = 640 Pkw/24h

Die Pkw-Stellplitze des Bauvorhabens auf den Privatgrundstiicken sind als “Anlage”
einzustufen. Bei dem Zusatzverkehr auf der BleichstraBe handelt es sich damit um den An-
und Abfahrtsverkehr zu einer Anlage auf einer 6ffentlichen Verkehrsflidche.
Zu den Geriiuschemissionen eines solchen Verkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflichen trifft
die TA Larm, Verwaltungsvorschrift vom 26.08.1998, die folgenden Festlegungen:
Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sollen in allgemeinen Wohngebieten durch
MafBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, soweit
- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erh6hen,
- keine Vermischung mit dem iibrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissiosngrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder
weitergehend  {iiberschritten werden. Diese Immissionsgrenzwerte betragen fiir
Immissionspunkte in Wohngebieten:

Tag: IGW =59 dB(A) Nacht: IGW =49 dB(A)
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Der Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr auf Offentlichen Verkehrsflichen ist
entsprechend der RLS 90 zu berechnen und damit entsprechend Abschnitt 3 dieses
Gutachtens.

Die mafigebenden Verkehrsstdrken und Lkw-Anteile des Zusatzverkehrs betragen:
My =38 Pkw/h My =7 Pkw/h pr=pn=0%
Die zuléssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt in der Bleichstrafle 30 km/h, Dgyo = 0 dB

Damit betragen die Emissionspegel des durch das Bauvorhaben nach Fertigstellung bedingten
Zusatzverkehrs
Luer= 44,4 dB(A) Lusn=37,0 dB(A)

Am stirksten durch den Verkehrsldarm des Zusatzverkehrs belastet ist die SW-Front des
Mehrfamilienhauses Bleichstrae 124. In jedem Geschoss befindet sich hier ein Fenster zu
einem Aufenthaltsraum, im Lageplan der Anlage 1 mit IP B1 bezeichnet.

Die Berechnung fiir den Immissionspunkt IP B1 ergibt die folgenden Beurteilungspegel des
Zusatzverkehrs auf der Bleichstrale nach Fertigstellung und Bezug des Bauvorhabens,
aufgerundet auf ganze dB(A):

Geschoss EG 1.0G 2.0G 3.0G
L. «(dB(A)) 47 48 48 47
L.n(dB(A)) 40 40 40 40

Auf der Basis dieser Beurteilungspegel des Lirms des Zusatzverkehrs und der
Bewertungskriterien der TA Lérm ergibt sich die folgende Bewertung:

1. Sollte, bedingt durch die Geriiuschimmissionen des Zusatzverkehrs, der
Gesamtbeurteilungspegel des StraBenverkehrslirms um 3 dB(A) oder mehr ansteigen, so ldge
dieser Gesamtbeurteilungspegel tags deutlich unter 59 dB(A) und nachts unter 49 dB(A).

2. Sollte der Gesamtbeurteilungspegel von vorhandenem Verkehrslirm und Lérm des
Zusatzverkehrs tags oder nachts die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) bzw. 49 dB(A)
erstmals oder weitergehend iiberschreiten, betriige die Zunahme, bedingt durch Immissionen
des Zusatzverkehrs, weit weniger als 3 dB(A).

Die Zunahme der StraBenverkehrsgerdusche in der Bleichstrale, bedingt durch den
Zusatzverkehr nach Fertigstellung und Bezug des Bauvorhabens, ist damit unerheblich.

Mainz, 20.07.2010

(HQe.

Prof. Dr. P. Gordan



Tabelle 1: Beurteilungspegel Tag/Nacht des Larms der A 60

IP Lr, T(dB(A)) Lr,N(dB(A)) erf. R'w,res(dB)
1, S-Front

Terrasse 61

EG 58 b2 35
oG 60 54 35
DG 62 56 35
2, S-Front

Terrasse 60

EG 57 51 30
oG 59 53 35
DG 62 56 35
3, S-Front

Terrasse 57

EG 54 48 30
oG 56 50 30
DG 59 52 35
4, S-Front

Terrasse 58

EG 55 49 30
oG 57 51 30
DG 59 53 35
5, O-Front

EG 52 46 30
oG 53 47 30
DG 55 48 30
6, S-Front

EG 52 46 30
0G 53 47 30
DG 54 48 30
7, O-Front

EG 48 42 30
0OG 49 43 30
DG 50 44 30




N

(\w 44425 Bensheim

GoethestraBe 11

SCHWEIGER + SCHOLZ
Ingenieurpartnerschaft

e-mail info@s2ip.de

http://www.s2ip.de

Fon: (06251) 855 12-0

Fax: (06251) 8 5512-12

~
\\x\ Grillen -

RN\
/Feuerstelle Y

N
N
s
P
~

Anlage 1: Lageplan, MaBstab 1 : 1000°
{




A60 in Hohe de Baugrundstiicks -
Fahrtrichtung Riisselsheim - mit
Larmschutzwand (07.07.2010)

A60 in Hohe des Baugrundstiicks -
Fahrtrichtung Bingen - mit
Larmschutzwand (07.07.2010)

Parkdeck, Anwohnerstellplétze

Anlage 2.1: Fotodokumentation



Ehemaliger Wertstofthof,
Spielplatz des Jugendzentrums
Weisenau

' Spielplatz, westlicher Bereich,
Grillstelle

Edelweif3-Scheuer

Anlage 2.2: Fotodokumentation
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aus Area

Erdgeschoss

Wohn-/Esszimmer 35,22 m?
Kuche 14,88 m?
WC 2,14 m?
Diele 7,22 m?

Abstellraum unter Treppe) 0,86 M2

Wohnflache gesamt 60,31 m?

Garage 16,82 m?
Hausanschlussraum 1,98 m?

Nutzflache gesamt 18,80 m?

wos‘z

Wohn-/Esszimmer

w 09'6

Hausanschluss-
raum

Anlage 4: Haus Arena, Grundriss EG, MaBstab 1 : 50
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Anlage 5: Haus Arena, Grundriss OG, MaBstab 1 : 50
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Schiafzimmer 22,04 m?
Zimmer 1 11,87 m?
Zimmer 2 11,91 m? i e |
Bad 10,85 m?
Flur 9,85 m?
Hauswirtschaftsraum 5,72 m?
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aus Area

A 60

1
Dachgeschoss
Atelier 14,51 m?
Studio 24,23 m?
Flur 9,85 m?

Terrasse (6,76 m* x 0,5) 3,38 m¢?

Wohnflache gesamt 51,98 m?

Speicher 16,57 m¥

Flur

Speicher
(Bad SW)

Nutzflache gesamt 16,57 m?

T pEmmemmmemee—

Anlagel6: Haus Arena, Grundriss DG, MaBstab 1 : 50




Anlage 7: ISOVER-Dachkonstruktionen mit Zwischensparrendimmung



Haus Arena, Wohnen/Esszimmer

Grundfliche = 36.4 m"2  Ufifassungsfldche = 21.5 m"2
Brf. res. bew. Schallddmm-Maf (Sw/Sg=0.8) = 35 dB
Erf. res. bew. Schallddmm-Maft = 33.6 dB
Aussenwand
S= 3.7 m™2 Rw= 46 dB
Fenster
S= 15.6 m"2 Rw= 33 dB
Rolladen
S= 2.2 m"2 Rw= 40 dB
Resultierendes bewertetes Schalldimm-MafR:
res.Rw = 34.3 dB
oAy
Haus Arena, Wohnen/Esszimmer
Grundfldche = 36.4 m"2 Umfassungsfldche = 21.5 m"2
Erf. res. bew. Schallddmm-Maf (Sw/Sg=0.8) = 35 dB

Exf. res. bew. Schalldidmm-Maf = 33.6 dB

Aussenwand

S= 3.7 m™2 Rw= 46 dB

Fenster

S= 15.6 m"2 Rw= 34 4B

Rolladen

S= 2.2 m"2 Rw= 40 dB

Resultierendes bewertetes Schallddmm-Maf:
res.Rw = 35.2 dB

Anlage 8: Berechnung der resultierenden Luftschalldimmung




Ausbau Flughafen Frankfurt Main #7
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren ) DLR

Abb. 3-6:  Kurve Legs) rsg = 64 dB fiir den Prognosenulifall nach der c-Regelung.

Ersteller  DLR Institut far Aerodynamik und Strémungstechnik
Stand 19.08.2004

o T

P Anlage 9: Quelle ist “Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren Ausbau Flughafen Frankfurt”
DLR Institut fiir Aerodynamik und Stromungstechnik

Band C Informatorischer Anhang zu G10.1 Teil A Flugldarm 1 ' 5




Ausbau Flughafen Frankfurt Main #7
Untertagen zum Planfeststellungsverfahren DLR

Abb. 3-7:  Kurve Leqs nactt = 47 dB fir den Prognosenulifail nach der o-Regelung.

in dem grau hinterdlegten Bereich besitzt die ermittelte Kurve keine ausreichende
Aussagekraft mehr (siehe hierzu Abschnitt 4.6 im Gutachten G10.1A).
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Anlage 10: Quelle ist “Unterlagen zum Planfe igsverfahren Ausbau Fiughafen Fraokfurt”
DLR Institut fiir Aerodynamik und Stromungstechmk




Ausbau Flughafen Frankfurt Main #7
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren DR

Abb. 3-11: Kurve Legs), rag = 64 dB fiir den Planungsfall nach der o-Regelung.

20

Aulage 11: Quelle ist “Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren Ausbau Flughafen Frankfurt”
DLR Institut fur Aerodyna:mk und Stromungstechmk




. Ausbau Flughafen Frankfurt Main
Unterlagen zum P ungsverfahren Y OLR

= 47 dB fur den planungsfall nach der o-Regelung.

Abb. 3-12: Kurve L oq(3).Nacht

3 e’

BandC__Informatorischer Anhang Z« G104 TelAFlugarm I
Ersteller DLR institut fur Aerodynamik und Stromungstechnik
Stand .08.2004

Anlage 12: Queue.stmagenmpm-w ngsverfah
InsﬂmtﬁirAerodynakaundSu-anmngsteclmlk





