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ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Mainz beabsichtigt fir das sogenannte Postareal, das sich zwischen
Mombacher Stralle, Wallstralle und der Querspange zwischen Mombacher
Stralle und Wallstral’e befindet (s. Abbildung 1), einen neuen Bebauungs-
plan aufzustellen. In der vorliegenden Untersuchung sollen die verkehrlichen
Wirkungen der dann moglichen Nutzung des Areals beurteilt werden.

Die Verkehrsuntersuchung baut dabei auf den prognostizierten Belastungen
aus der Verkehrsuntersuchung zum Projektgebiet an der Mombacher Stralde
/1/ auf. Betrachtet werden jetzt die unmittelbar im Bereich des Postareals
befindlichen Knotenpunkte

e Mombacher Stralde / Querspange zur WallstralRe
e WallstraRe / Querspange zur Mombacher Straf3e und
e Alicenbrucke / Wallstral3e / Binger Stral3e

Da das auf dem Postareal befindliche Gebaude heute noch genutzt wird und
sich auf dem Grundstick ein O&ffentlich nutzbarer, gebUhrenpflichtiger
Parkplatz befindet, wurden die auf das Areal bezogenen Verkehrsstrome
gezahlt. AnschlieBend wird das Verkehrsaufkommen flr die zuklnftig
mogliche Nutzung der Flache abgeschatzt und das zusatzlich zu erwartende
Aufkommen wird auf das umliegende StralRennetz umgelegt. So ergibt sich
die Verkehrsbelastung an den zu untersuchenden Knotenpunkten.

Abschlielend erfolgt eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung fur die drei
Knotenpunkte im Umfeld des Postareals. Die Berechnungen werden jeweils
fur die Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag durchgefuhrt.

Das methodische Vorgehen, die Grundlagen und die Ergebnisse der Untersu-
chung sind nachfolgend dokumentiert und erlautert.

1l

HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung zum Projektgebiet Mombacher
Stralde in Mainz - Erlauterungsbericht; Wiesbaden 12.10.2012
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VERKEHRSBELASTUNG IM BESTAND

Erganzend zu den bereits vorliegenden Belastungsdaten aus der Verkehrs-
untersuchung zum Projektgebiet an der Mombacher Stral’e /2/ wurden die
Verkehrsstrome an den beiden Zu- und Ausfahrten zum Postareal an der
Wallstra’e und an der Mombacher Stral3e erhoben.

Die Zahlungen fanden am Donnerstag, den 12. September 2013 in der Zeit
von 6.00 bis 20.00 Uhr statt. Die Verkehrsstrome wurden in Viertelstunden-
intervallen erfasst und nach den folgenden Fahrzeugarten differenziert:

Fahrrad

Kraftrad / Moped

Pkw / Pkw mit Anhanger
Transporter

Lkw

Bus

Lastzug / Sattelzug
Sonstige

Als Erhebungspersonal wurden geschulte Hilfskrafte der HEINZ + FEIER
GmbH eingesetzt. Es herrschte mildes und trockenes Spatsommerwetter. Die
Ergebnisse der Erhebungen sind in Abbildung 2 dargestellt.

Das bestehende Aufkommen im Kfz-Verkehr fir die Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag sowie fur den gesamten Erhebungszeitraum beider Zu- und
Ausfahrten ist in Tabelle 1 zusammengefasst.

Zufluss Abfluss

Spitzenstunde Vormittag 7:30-8:30 Uhr (Kfz/h) 66 81
Spitzenstunde Nachmittag 15:45-16:45 Uhr (Kfz/h) 32 25
6:00 bis 20:00 Uhr (Kfz/14h) 372 391

Tabelle 1: Quell- und Zielverkehr des Postareals am 12.09.2013

12/

HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung zum Projektgebiet Mombacher
Stralde in Mainz - Erlauterungsbericht; Wiesbaden 12.10.2012
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Durch den im Gebaude vorhandenen Zustelldienst ist die Spitzenstunde am
Vormittag mit fast 70 Kfz/h im Zufluss und etwa 80 Kfz/h im Abfluss deutlich
héher belastet als die Spitzenstunde am Nachmittag. Hier reduziert sich die
Belastung um Uber die Hélfte auf etwa 30 zu- und 25 abflieRende Kfz/h. Uber
den gesamten Erhebungszeitbereich sind etwa 370 Kfz/14h auf das Areal und
etwa 390 Kfz/14h herunter vom Areal gefahren.

Das Gebaude auf dem Areal wird heute nur noch teilweise genutzt. Auf dem
Grundstuck ist ein gebuhrenpflichtiger Parkplatz eingerichtet.

HEINZ + FEIER GmbH



Landeshauptstadt Mainz Seite 5
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*

3.1

ZUKUNFTIGE BELASTUNGSSITUATION

Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir den Bebauungsplan
,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)“

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fur den Bebauungsplan ,Post-
areal westlich Hauptbahnhof (H 93)“ wird anhand der ,Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® /3/ vorgenommen. Den
Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefihrten KenngroRen der
Verkehrserzeugung zugrunde, die fur einen durchschnittlichen Normalwerktag
gultig sind.

Der Entwurf des Bebauungsplanes ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*
sieht fur die Flache ein Gewerbegebiet vor. Das Areal weist eine Grof3e von
1,435 ha auf. Mit 6 Vollgeschossen und einer Grundflachenzahl von 0,8 ist
eine hohe Ausnutzung der Flache moglich. Daher werden zur Abschatzung
der Beschaftigten und Einwohner jeweils die oberen Grenzwerte der in /3/
ausgewiesenen Bandbreite angesetzt. Die darauf aufbauende Ermittlung des
Kfz-Aufkommens erfolgt mit mindestens durchschnittlichen Kenngrdlien.

Einwohner
- 10 Einwohner/ha
- 3,75 Wege/Einwohner
- 90% heimgebundene Wege
- 60% MIV-Anteil
- 1,25 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Besucher der Einwohner
- 5% Besucherwege/Einwohnerweg
- 60% MIV-Anteil
- 1,25 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr
- 0,1 Kfz-Fahrten/Einwohner

Beschiftigte
- 150 Beschaftigte/ha
- 2,5 Wege/Beschaftigtem
- 90% Anwesenheit

13/

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2006

HEINZ + FEIER GmbH
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- 60% MIV-Anteil
- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Kunden und Besucher
- 30 Wege/Beschaftigtem
- 50% MIV-Anteil
- 1,2 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Wirtschaftsverkehr
- 20% der Kfz-Fahrten durch Beschaftigte

Das fur das Gewerbegebiet aus den Kennwerten resultierende tagliche Kfz-
Aufkommen ist in Tabelle 2 zusammengestellt. Insgesamt ergibt sich ein
zusatzliches Kfz-Aufkommen von ca. 3.000 Kfz-Fahrten pro Normalwerktag.

Gewerbegebiet Kfz-Fahrten
Einwohnerverkehr 23
Besucherverkehr 1
Beschaftigtenverkehr 265
Kundenverkehr 2.691
Wirtschaftsverkehr gesamt 63
gesamt 3.043

Tabelle 2: durchschnittliche zusatzliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag
nach Gebieten

Aus dem taglichen Kfz-Aufkommen wird der Zu- und Abfluss in den betrach-
teten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei zugrunde
gelegten Anteile am Quell- bzw. Zielverkehr sind getrennt fur die einzelnen
Nutzergruppen in Tabelle 3 zusammengestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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Spitzenstunde am Spitzenstunde am
Vormittag Nachmittag

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 2% 14% 14% 6%
Besucher der Einwohner 3% 3% 9% 7%
Beschaftigte 28% 4% 1% 14%
Kunden 8% 5% 7% 9%
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 8% 5% 1% 5%

Tabelle 3: Anteile der Spitzenstunden am werktaglichen Kfz-Aufkommen im
Quell- bzw. Zielverkehr

Das mit Hilfe der Spitzenstundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in
den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 4 zusammen-

gefasst.

Spitzenstunde am Spitzenstunde am

Kfz/h Vormittag Nachmittag

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 0 2 2 1
Besucher der Einwohner 0 0 0 0
Beschaftigte 37 5 1 19
Kunden 108 67 94 121
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 2 1 0 1
Summe 147 75 97 142

Tabelle 4: Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

Durch das Gewerbegebiet ist an einem Normalwerktag ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen von durchschnittlich etwa 150 zu- und 80 abfahrenden
Kfz/h in der Spitzenstunde am Vormittag zu erwarten. In der Spitzenstunde
am Nachmittag sind es zusatzlich etwa 100 zu- und 140 abfahrende Kfz/h.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.2

Prognosebelastung 2025

Grundlage flir die Ermittlung der zuklnftigen Belastungssituation mit dem zu
erwartenden Verkehrsaufkommen durch den B-Plan H 93 ist die in der
Verkehrsuntersuchung zum Projektgebiet an der Mombacher Stralde /4/ ermit-
telte Prognosebelastung fur das Jahr 2025. Die Prognosebelastungen fur
Normalwerktage und die Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beinhalten,
neben dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen durch die Entwicklung des
Areals an der Mombacher Strale, auch eine allgemeine Verkehrszunahme
von 5%.

Das fur das Postareal ermittelte Verkehrsaufkommen wird um die derzeit
vorhandenen Kfz-Fahrten reduziert und die so ermittelten zusatzlichen Fahr-
ten auf das umliegende Strallennetz umgelegt. Dazu wird das zusatzliche
Verkehrsaufkommen etwa proportional zur heutigen Belastung auf die Zu- und
Ausfahrten des Postareals verteilt. Es wird davon ausgegangen, dass die
Fahrzeuge die Uber die Mombacher Strale abfahren weiter im Zuge der
Mombacher Strale in Richtung ,Am Linsenberg“ fahren. Die Uber die Wall-
stralle abfahrenden Fahrzeuge verkehren in Richtung Binger Stral3e. Von den
uber die WallstraRe aus Richtung Suden zufahrenden Fahrzeugen kommt
jeweils die Halfte von der sudlichen Mombacher Stral’e und aus Richtung
Alicenbricke.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen an den drei zu untersuchenden
Knotenpunkten fir durchschnittiche Normalwerktage und die Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag sind in den Abbildungen 3.1 bis 5.2 dargestellt.

14/

HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung zum Projektgebiet Mombacher
Stralde in Mainz - Erlauterungsbericht; Wiesbaden 12.10.2012
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNGEN
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse erfolgt nach dem Handbuch flr die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2001) /5/. Die Berechnungen
werden fur die Stundenbelastungen in den Spitzenverkehrszeiten durchge-
fuhrt. AuBerhalb der Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren
Belastung niedrigere mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu
erwarten. Daher kann zu diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Quali-
tat des Verkehrsablaufs ausgegangen werden.

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse an den drei zu untersuchenden
signalgeregelten Knotenpunkten erfolgt nach dem HBS 2001 ausschlieBlich
fur den motorisierten Individualverkehr (MIV). Die Knotenpunkte werden dabei
unabhangig voneinander untersucht. Als wichtige Kriterien fur die Beurteilung
der Verkehrsverhaltnisse an den Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit
der einzelnen Fahrstreifen herangezogen.

Als Ausgangswert fur die Sattigungsverkehrsstarke wird ein Wert von 2.000
Pkw pro Stunde und Fahrstreifen angenommen. Eine Anhebung der Satti-
gungsverkehrsstarke bei Freigabezeiten < 10s wird nicht vorgenommen. Der
Einfluss der Langsneigung auf die Sattigungsverkehrsstarke wird vernachlas-
sigt. Der Einfluss des Schwerlastverkehrs und enger Kurvenradien flie3t tber
Angleichungsfaktoren (vgl. Tabelle 6-5, HBS 2001) in die Berechnungen ein.
Dabei wird der jeweilige Schwerverkehrsanteil fahrstreifenbezogen beruck-
sichtigt. Es wird angenommen, dass der Schwerverkehr bei parallelen Fahr-
streifen ausschlielBlich den rechten Fahrstreifen benutzt. Die Aufteilung des
Gesamtverkehrs auf parallele Fahrstreifen erfolgt auf die Fahrstreifen im
Verhaltnis 45% zu 55%. Ein nennenswerter Einfluss von bedingt vertrag-
lichem FuRgangerverkehr auf die Sattigungsverkehrsstarke ist an den vorlie-
genden Knotenpunkten nicht zu erwarten.

Die Verkehrsqualitat des unsignalisierten Verkehrsstroms von der sudlichen
Wallstrale auf die Querspange zur Mombacher Stralle wird ebenfalls im
Rahmen der HBS-Berechnungen abgeschatzt. Dabei wird fur den
unsignalisierten Strom die theoretisch mdgliche Freigabezeit angesetzt. Durch
das zusatzliche Nutzen von Lucken im bevorrechtigten Verkehr sind
tendenziell bessere Verkehrsqualitaten zu erwarten.

15/

Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen; Handbuch fir die
Bemessung von Stralienverkehrsanlagen; Kéln, 2001

HEINZ + FEIER GmbH
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Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%.

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat erfolgt spurbezogen nach der mittleren
Wartezeit. Die Tabelle 5 zeigt die Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die
Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage ohne Koordinierung
nach HBS 2001. Zur Bewertung des Gesamtknotenpunkts wird die jeweils
schlechteste Qualitatsstufe herangezogen.

Qualitats-| Mittlere Definition
stufe Wartezeit

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den

A <20s Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer

B <35s koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren Die
Wartezeiten sind kurz.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteil-

C <30s nehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren
Die Wartezeiten sind spdrbar. Es tritt im Mittel nur geringer Stau
am Ende der Freigabezeit auf.
Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Ruckstau vorhanden. Die

D <70s Wartezeiten sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.
Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz

E <100s zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich
wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die
Kapazitat wird erreicht.
Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mus-

F >100's | sen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau
wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist
Uberlastet.

Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen an

Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage ohne Koordinierung (nach

HBS 2001)

HEINZ + FEIER GmbH
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4.2

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur
die einzelnen Knotenpunkte beschrieben und beurteilt. Die detaillierten
Berechnungsergebnisse gemal® Formblatt 3 (nach HBS 2001) mit den
Belastungen der einzelnen Fahrstreifen sowie den vereinfachten Darstellun-
gen der Phaseneinteilungen sind in den Anlagen 1 bis 3 enthalten. In Tabelle
6 ist eine Ubersicht der jeweils erreichten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
fur die Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag enthalten.

Mombacher StraBe / Querspange zur WallstraBBe
WallstraBe / Querspange zur Mombacher Stralle

Die beiden Knotenpunkte Mombacher Stra’e / Querspange zur Wallstralie
und WallstralRe / Querspange zur Mombacher Stral3e bilden signaltechnisch
einen Knotenpunkt. Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird jedoch aufgrund
des raumlichen Abstands fur die beiden Teilknotenpunkte getrennt
ausgewiesen.

Am westlichen Teilknoten WallstraRe /Querspange zur Mombacher Stral3e ist
aufgrund der Vorbelastung ein zusatzlicher Fahrstreifen zu realisieren. Dieser
ist fur die Leistungsfahigkeit des Knotens zwingend. Dann wirde flr die Fahrt-
richtungen links und geradeaus/rechts jeweils ein Fahrstreifen zur Verfugung
stehen. Dies ist in den Berechnungen bereits berlcksichtigt.

Am ostlichen Teilknoten Mombacher Stral’e / Querspange zur Wallstral3e sind
nur die drei Konfliktstrome geradeaus im Zuge der Mombacher Stralde in
Fahrtrichtung Suden und die beiden Linksein- und -ausbieger signalisiert. Die
Rechtsein- und -ausbieger und der Geradeausstrom von Suden nach Norden
flieRen unsignalisiert.

An beiden Teilknotenpunkten wird in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag jeweils die Qualitatsstufe C erreicht. Dabei wurden geringfugige
Anpassungen der Freigabezeitverteilung unterstellt. Zudem wird in den
Berechnungen nur ein Anwurf pro Umlauf zugrunde gelegt. Heute sind es in
der Regel zwei Anwirfe pro Umlauf, die zu einer geringen mittleren Wartezeit
fuhren. Die Berechnungen liegen somit auf der sicheren Seite.

Fir die Uberprifung der vorhandenen Staurdume werden zwei Anwiirfe pro
Umlauf unterstellt. Die Berechnungen weisen dann eine Aufstelllange von
35 m in Fahrtrichtung Mombacher StralRe und von 40 m in Fahrtrichtung Wall-

HEINZ + FEIER GmbH
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stralle aus, die zu 95% nicht Uberschritten werden. Demnach ist der vorhan-
dene Stauraum von etwa 50 m in der Regel noch ausreichend.

Alicenbriicke / WallstraBe / Binger StraRe

Der Knotenpunkt Alicenbricke / Wallstral’e / Binger Strale weist bereits im
Bestand in der Spitzenstunde am Nachmittag die Qualitatsstufe E auf. Ohne
bauliche Malnahmen erreicht der Knotenpunkt mit den prognostizierten
Belastungen am Vormittag die Qualitatsstufe E und am Nachmittag die
Qualitatsstufe F. Daher wird die Wirkung eines zusatzlichen Fahrstreifens fur
die malgebenden Rechtseinbieger von der Wallstrale in die Binger Stralle
untersucht. Mit dem zusatzlichen Fahrstreifen wird in der Spitzenstunde am
Vormittag die Qualitatsstufe C erreicht. Am Nachmittag bleibt der Knotenpunkt
mit Qualitatsstufe E weiterhin nicht ausreichend leistungsfahig. Die
Qualitatsstufe D kann jedoch durch eine Veranderung der Griunzeitverteilung
erzielt werden. Diese wirkt sich jedoch ggf. auf die Koordinierung (Grine
Welle) im Zuge der Binger StralRe aus. Zur Beurteilung sind weitergehende
Prifungen erforderlich.

Durch die unzureichende Leistungsfahigkeit des Rechtseinbiegers von der
Wallstralde in die Binger Strale ist mit langen Staus zu rechnen. Es ist davon
auszugehen, dass der Stau in den Spitzenzeiten immer wieder langer als
etwa 60 m sein wird und somit in den benachbarten Knotenpunkt Wallstralle /
Querspange zur Mombacher Stralde reicht.

Normalwerktag

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach
HBS

Spitzenstunde
Vormittag
Spitzenstunde
Nachmittag

(@)

Mombacher Stral’e / Querspange zur WallstralRe

(@)

Wallstral’e / Querspange zur Mombacher Stralle

Alicenbricke / WallstralRe / Binger Stralde

Tabelle 6: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS

HEINZ + FEIER GmbH
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KENNWERTE FUR IMMISSIONSBERECHNUNGEN

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung werden auch Kennwerte fur die
Berechnung von Larmimmissionen bereitgestellt. Dazu gehdren neben der
,ourchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke“ (DTV) die mafgeblichen Lkw-
Anteile (Lkw > 2,8 t) p am Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und in der Nacht (22.00 Uhr
— 06.00 Uhr). Die Ergebnisse sind in Tabelle 7 zusammengefasst. Dabei
werden die Belastungswerte fur die beiden Querschnitte auf der Querspange
und auf dem Abschnitt der Wallstral’e zwischen Querspange und Alicen-
brucke/Binger Stral’e aus den benachbarten Knotenbelastungen gemittelt.

6-22 Uhr 22-6 Uhr

Querschnitt DTV
Kfz pT Kfz pN

Mombacher Stral3e nordlich

21.900| 18.856| 4,5%| 3.044| 7,5%
Querspange

Querspange 14.458] 12.466| 3,1% 1.992| 5,1%

Mombacher StraflRe sudlich

26.556] 22.880| 3,8%| 3.676| 6,4%
Querspange

Wallstra3e nordlich Querspange 5562 4.794| 3,4% 768| 5,7%

WallstralRe sudlich Querspange 13.631] 11.753| 3,0% 1.878| 5,0%

Alicenbrucke (ohne Bus/Strab) 43.898| 37.868| 2,5%| 6.030| 4,3%

Binger StraRe westlich Alicenbriicke [ oo oo | 44 oo 2,9%| 5.357| 4,8%

(ohne Bus/Strab)

Tabelle 7:  Kennwerte flr Immissionsberechnungen

Die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung ermittelten Tagesbelastungen an
Normalwerktagen flr die verschiedenen Belastungszustdnde werden nach
dem Berechnungsverfahren von Schmidt /6/ (Grundlage der Hochrechnung im
Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2001) /7/)

16/

171

Gerhard  Schmidt; Hochrechnungsfaktoren  fur  Kurzzeitzdhlungen  auf
InnerortsstralRen; in StralRenverkehrstechnik 11/96

Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen; Handbuch fir die
Bemessung von Stralienverkehrsanlagen; Kéln, 2001

HEINZ + FEIER GmbH




Landeshauptstadt Mainz Seite 14
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*

auf die ,Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke“ (DTV) umgerechnet. Die
Umrechnung erfolgt separat fur die Fahrzeugarten Pkw und Lkw.

Anschlieflend wird die Belastung zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr am tagli-
chen Verkehrsaufkommen getrennt nach Pkw und Lkw ermittelt. Dazu werden
die ausgewiesenen Anteilswerte am Tagesverkehr der Werktage Dienstag bis
Donnerstag angesetzt und nach dem Verfahren von Schmidt getrennt nach
Fahrzeugarten auf die gesamte Woche hochgerechnet. In die Berechnungen
flieRt auch eine Umrechnung der Lkw ab 3,5 t (Grundlage der Erhebungen)
auf Lkw ab 2,8 t (Grundlage der Larmberechnung) uber die Zulassungs-
statistik ein.

Wiesbaden, im Oktober 2013

HEINZ + FEIER GmbH
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Landeshauptstadt Mainz ANLAGEN
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*

ANLAGEN

Anlage 1: Ergebnisse der HBS-Berechnungen flr den Knotenpunkt Mombacher
Stralde / Querspange zur WallstralRe

Anlage 2: Ergebnisse der HBS-Berechnungen fur den Knotenpunkt Wallstralle /
Querspange zur Mombacher Stralde

Anlage 3: Ergebnisse der HBS-Berechnungen flr den Knotenpunkt Alicenbricke /
Wallstral3e / Binger Stral3e

HEINZ + FEIER GmbH



Landeshauptstadt Mainz Anlage 1.1
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*

Knotenpunkt Mombacher StraBe / Querspange zur WallstraBe

Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag
2% X
% %
2 3
128 — \ 207 — \
> N
2 R

nicht signalisiert

Phaseneinteilung:

Phase | Phase Il

12

Phase Il

4/5

Phasenfolge: I-lI-1ll-1 oder I-IlI-1  (zwei Anwirfe pro Umlauf)
Umlaufzeit: t,= 100 s
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Anlage 1.2

Landeshauptstadt Mainz

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*
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Anlage 1.3

Landeshauptstadt Mainz

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*
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Landeshauptstadt Mainz

Anlage 2.1

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*

Knotenpunkt WallstraRe / Querspange zur Mombacher StraBe / Parkhaus

Spitzenstunde Vormittag

S 68
@7 A 231
g
&9 ); 238
)
% o
%
/ "6
177 =
yr- >R
S

Phaseneinteilung:

Spitzenstunde Nachmittag

70;/:5’ U213
g o - 331
® .
S

\

o9V
119

nicht signalisiert

Phase Il

13

\

Phase Il
"
10/114
Phasenfolge: I-lI-1ll-IV-1 (zwei Anwurfe pro Umlauf)

Umlaufzeit: t, =100 s

Phase IV
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Anlage 2.2

Landeshauptstadt Mainz

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*
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Landeshauptstadt Mainz

Anlage 3.1

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*

Knotenpunkt Alicenbriicke / Wallstrae / Binger Stralle

Spitzenstunde Vormittag

Spitzenstunde Nachmittag

%)
% %
3 3
w [o2]
& & 345 > :& 413
283 337
Phaseneinteilung:
Phase | Phase Il Phase Il
7 7/8/9
5/6 / ////
*, 4 4
:& 112 ; !
<= —~— 7 H
—~— 3/4 ‘ v
Phase IV Phase V
* "
“\‘ -~ \‘ "
~_Z 1”2 T X
P ~——— <> ;
—~~—_ 3/4 v
Phasenfolge: I-II-11I-1V-V-I
Umlaufzeit: t,=100s
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*
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Anlage 3.3

Landeshauptstadt Mainz

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*
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Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Postareal westlich Hauptbahnhof (H 93)*

ABBILDUNGEN

ABBILDUNGEN

Abb. 1:  Ubersichtsplan

Abb. 2:  Ergebnisse der Verkehrszahlung

Abb. 3:  Prognosebelastung 2025, Normalwerktag

Abb. 4:  Prognosebelastung 2025, Spitzenstunde Vormittag

Abb. 5:  Prognosebelastung 2025, Spitzenstunde Nachmittag
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Stand: 09.10.2013

Abb. 1

Ubersichtsplan

Verkehrszahlung am
Donnerstag, 12. September 2013
6.00 - 20.00 Uhr

Untersuchte Knotenpunkte

Landeshauptstadt Mainz

Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan ,,Postareal
westlich Hauptbahnhof (H 93)“
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6.00 - 20.00 Uhr
[Kfz/14h]

Postareal westlich
Hauptbahnhof (H 93)

Spitzenstunde

Vormittag (7.30-8.30 Uhr) /
Nachmittag (15.45-16.45 Uhr)
[Kfz/h]

Postareal westlich
Hauptbahnhof (H 93)

Stand: 09.10.2013

Abb. 2

Ergebnisse der Verkehrszahlung

Verkehrszahlung am
Donnerstag, 12. September 2013

\ 6.00 - 20.00 Uhr

Landeshauptstadt Mainz

Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan ,,Postareal
westlich Hauptbahnhof (H 93)“
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Abb. 3

Prognosebelastung 2025
Normalwerktag 24 Stunden
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Abb. 4

Prognosebelastung 2025
Spitzenstunde am Vormittag

MaRstab:

2000 1500 400
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