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Zusammenfassung

Im Rahmen der Erstellung des Green City Plans — Masterplan ,M** wird fiir die rheinland-
pfalzische Landeshauptstadt Mainz ein kohdrentes Gesamtkonzept zur Reduzierung der
Luftbelastung durch Stickstoffdioxid (NO,) erstellt. Dies erfolgt im Rahmen der Erstellung eines
strukturierten MaRnahmenplans fiir eine vernetzte, intelligente und innovative Mobilitdt, in dem
einzelne MaBnahmen und MaRnahmenbiindel nach Fristigkeit und Auswirkung identifiziert und
bewertet werden. Dabei wird auch ein besonderer Schwerpunkt auf einen interkommunalen
Abgleich gelegt, dies im Speziellen mit der hessischen Landeshauptstadt Wiesbaden und der
Wissenschaftsstadt Darmstadt.

Zur Ermittlung der MaBnahmen wurden an 10 Terminen Workshops unter aktiver und
amteribergreifender Einbindung der Verwaltung sowie der stadtischen Gesellschaften
durchgefiihrt. Aus mehr als 150 EinzelmaRnahmen wurden 18 zusammenhangende
Malnahmenbiindel mit insgesamt 60 MalRnahmen entwickelt. Ergebnisse der Blirgerbeteiligung
im Internet und aus einer Veranstaltung am 05.06.2018 wurden berilicksichtigt. Die Erstellung des
Green City Plans — Masterplan M3 wird bis zum 31.07.2018 zu 100% vom Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) geférdert und ist diesem bis Ende August 2018 in
finalisierter Version einzureichen.

Das Reduktionspotenzial aus den fahrzeugseitigen Verdanderungen und den im Masterplan
ermittelten MaBnahmen stellt sich unter der Voraussetzung einer methodisch-konsequenten
Umsetzung und zum jetzigen Zeitpunkt der Bewertung wie folgt dar:

Maximal 37% bis zum Jahr 2020.

Der Grenzwert fiir NO, von 40 pg/m’ im Jahresmittel kann also unterschritten werden, wenn die
im vorliegenden ,Vorabauszug” des Green City Plans — Masterplan ,,M*“ fiir die Landeshauptstadt
Mainz dargelegten Annahmen und Projektionen im Ergebnis zutreffen und das Gesamtkonzept
konsequent umgesetzt wird. Mittel- und langfristig sind weitere Reduzierungen moglich.
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1. Hintergrund: Masterplan _M>“ als koharentes Gesamtkonzept

Mainz ist die Landeshauptstadt von Rheinland-Pfalz und mit mehr als 216.000 Einwohnern zugleich
dessen grofte Stadt. Mainz ist kreisfrei und Teil des Ballungsraums Rhein-Main mit seinen rund 5,5
Millionen Einwohnern. Die Stadt ist eines der flinf rheinland-pfalzischen Oberzentren. Zusammen mit
der angrenzenden hessischen Landeshauptstadt Wiesbaden bildet Mainz ein landeribergreifendes
Doppelzentrum mit rund 500.000 Einwohnern.

Aufgrund der Uberschreitungen des Grenzwertes des Stickstoffdioxid (NO,)-Jahresmittelwertes in
Mainz seit 2005 an mindestens einer Messstelle wurden in den letzten Jahren vier Luftreinhaltepldane
aufgestellt bzw. fortgeschrieben, um eine Schadstoffreduzierung zu erreichen. Wahrend es seit 2012
zu keinen PM-10-Feinstaub-Uberschreitungen mehr kommt, werden die Jahresmittelwerte von
Stickstoffdioxid weiterhin an zwei Messstellen nicht eingehalten. Dies flihrte bereits im Jahre 2011 zu
einer ersten Klage seitens der Deutschen Umwelthilfe (DUH) gegen die Stadt Mainz beim
Verwaltungsgericht Mainz und Erneuerung im Oktober 2016. Die Ursachen der NO,-
Uberschreitungen in der Innenstadt sind iiberwiegend den Emissionen des Kfz-Verkehrs anzulasten.
Daher sind nach dem Verursacherprinzip mogliche Konzepte und UmsetzungsmaBnahmen
schwerpunktmaig  im Verkehrs- und Mobilitatsbereich zu suchen. Mit dem Urteil des
Bundesverwaltungsgerichts vom 27.02.2018 sind auch in Mainz unter bestimmten Voraussetzungen
Fahrverbote fiir Diesel vereinzelt moglich. Diese hatten fir die Landeshauptstadt Mainz
unabsehbare Folgen auf die Funktionsfahigkeit, den Handel und die Wirtschaft sowie deren Ver- und
Entsorgung. Insbesondere wiirde die Mobilitat der Blrger stark eingeschrankt werden.

Mit diesem Masterplan legt die Stadt Mainz einen strukturierten MaRnahmenplan zur Identifikation,
Beschreibung, weiteren Planung und Umsetzung von MalBnahmen vor, die geeignet sind, die
Belastungen in der Innenstadt mit NO,-Emissionen, anderen Luftschadstoffen und Larm zu
reduzieren. Damit werden Beitrdge zur Entwicklung einer nachhaltigen urbanen Mobilitdt in Mainz
und einer weiteren Stadtentwicklung zur Green City Mainz geleistet.

Wahrend Emissionen aulRerhalb des Stadtgebiets von der Stadt Mainz nicht direkt beeinflusst werden
konnen, fuhrt die Landeshauptstadt im Bereich ihrer Zustandigkeit bereits MaRRnahmen zur
Reduzierung der Luftbelastung mit NO, durch bzw. ist in konkreter Vorbereitung entsprechender
Malnahmen. In einer abgestimmten Vorgehensweise verfolgt die Stadt Mainz u.a. mit ihrem
Versorgungsunternehmen Mainzer Stadtwerke und mit dem kommunalen Verkehrsunternehmen
Mainzer Verkehrsgesellschaft/Mainzer Mobilitit die konsequente Umsetzung ihrer Entwicklung zur
Green City, dies fur die Bereiche Mobilitit und Logistik unter dem Arbeitstitel ,M*“. Dabei werden
Systemschnittstellen der Mobilitdt zu Logistik und Informationen konsequent ausgebaut und
beriicksichtigt. Eine Energie- und Verkehrswende in Mainz nutzt die Moglichkeiten der Digitalisierung
und verstarkt damit die bestehenden Ansdtze zur Dekarbonisierung. Damit werden disruptive
gesellschaftliche Veranderungen ohne Zwangsmallnahmen moglich und Leuchtturmprojekte
umsetzbar und messbar. Der methodische Ansatz ist in der nachstehenden Abbildung 1 dargestellt.
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Abbildung 1 Methodik Masterplan

Unter dem Projektnamen M3 verbinden sich:

die Vernetzung der Verkehrstrager - multimodal, intermodal und digital,

Mobilitat und Logistik als gemeinsame Nutzer der Infrastruktur,

Verkehr, Arbeit/Wirtschaft mit Wohnen/Standort,

die Landeshauptstadt Mainz mit den angrenzenden Gemeinden und Kreisen,

die Nahe zum Flughafen Frankfurt am Main und damit verbundene Verkehrsstrome,

die Landeshauptstadte Wiesbaden und Mainz und damit zwei Bundeslander und
bestehende intelligente Kooperations- und Entwicklungsanséatze in der Region (Integriertes
Verkehrs- und Mobilitaitsmanagement, Schnittstelle zwischen regionalen
Verkehrsverblinden, Mainz als Zentrum fiir Politik, Medien, Kultur und Sport.

Die Erarbeitung des Konzeptes ,M*“ erfolgt mit externer Unterstiitzung tiber die Erstellung des Green
City Plans — Masterplan M. Fir die Erstellung dieses Plans wird auf die Kriterien des ,,Sustainable
Urban Mobility Planning” (SUMP — dt. Nachhaltige urbane Mobilitatsplanung) zuriickgegriffen. Dabei
erfolgt eine integrierte Betrachtung aller Verkehrstrager. Multi- und intermodale Angebote sowie
eine optimale Vernetzung der Verkehrstrager werden den Verkehrsbedirfnissen der Nutzer als
Angebot aus einem Guss gerecht. Die Systeme der Logistik und der Mobilitdt werden als
Gesamtsystem gemeinsam betrachtet, da sie dieselbe Infrastruktur nutzen. Mainz verfolgt in diesem
Zusammenhang das Prinzip einer integrierten Planung aus der vorhandenen Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung fiir die Stadtentwicklung.

Die Erstellung des Masterplans erfolgt im Rahmen des Sonderprogramms des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Die Erarbeitung von Masterplanen fiir nachhaltige und
emissionsfreie Mobilitat wird zu 100% gefordert. Vorgabe ist die Erarbeitung eines strukturierten und
bewerteten MalBnahmenplans. MaRgeblich fiir den Erfolg des MaRnahmenplans sind eine
erkennbare Gesamtkonzeption, eine klare Struktur sowie die nachvollziehbare Bewertung der
MaRnahmen. Der Prozess der Erstellung des Green City Plans — Masterplan ,M** wird von einem
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hochrangig besetzten Lenkungskreis mit Oberbilrgermeister Michael Ebling, der Dezernentin fir
Umwelt, Griin, Energie und Verkehr, Katrin Eder, dem Vorstand der Mainzer Stadtwerke, Dr. Tobias
Brosze, der Geschiftsfihrung der Mainzer Verkehrsgesellschaft/Mainzer Mobilitat, Dr. Eva
Kreienkamp/Jochen Erlhof und dem Leiter des Stadtplanungsamtes Glinther Ingenthron begleitet.
Der Lenkungskreis stellt zusammen mit der amteriibergreifenden Projektbeteiligung die
administrative und politische Verknlpfung und inhaltliche Umsetzbarkeit sicher.

Die Ziele des Green City Plans — Masterplan , M3
definiert:

wurden fir die Landeshauptstadt wie folgt

Sofortige und kurzfristige Ziele:

e Schnellstmogliche Reduktion der NO,-Belastung in von Schadstoffen besonders belasteten
Gebieten.

e Reduzierung der NO,-Belastung zum Schutz der Gesundheit der Birgerinnen und Biirger und
zur Erreichung der Klima- und Umweltziele des Landes Rheinland-Pfalz.

e Umsetzung von strukturierten MalBnahmenbiindeln und EinzelmalBnahmen zur Verbesserung
der Luftreinheit und Vermeidung von Fahrverboten fiir Dieselfahrzeuge.

e Reduktion der CO,- und Feinstaub- sowie Larmbelastung.

Mittel- und langfristige Ziele:

e Entwicklung der Landeshauptstadt Mainz zur Vorbildstadt fiir Elektromobilitdt. Die Stadt
Mainz hat deshalb im Rahmen des vom Bund angekiindigten ,, Sofortprogramms saubere Luft
2017-2020“ und der darin vorgesehenen Foérderung der Elektrifizierung der kommunalen
Fahrzeugflotte entsprechende Antrage auf Investitionszuschiisse gestellt und weitere in
Planung. Darliber hinaus werden weitere zugangliche Forderprogramme des Landes, des
Bundes und der EU mit deren Verfiigbarkeit adressiert.

e Weiterer Ausbau der Elektromobilitat, Erhaltung der Funktionsfahigkeit bzw. Entlastung des
StralRenverkehrs, Fortschreibung des Luftreinhalteplans und Erfillung des ,Masterplans
100% Klimaschutz” (Mainz will bis 2050 den Aussto von klimaschadlichen Treibhausgas-
Emissionen im Vergleich zu 1990 um mindestens 95% reduzieren und den
Endenergieverbrauch halbieren).

e Sicherung einer sauberen, modernen und leistungsfahigen Mobilitat.

e Reduzierung der Luftbelastung und Ausschluss damit verbundener Gesundheitsrisiken.

e Umsetzung eines intelligenten Flotten- und Lademanagements und Lésung technischer und
wirtschaftlicher Netzanschlussfragen.

Alle relevanten Amter und Verwaltungseinheiten sowie stidtische Gesellschaften der
Landeshauptstadt Mainz wurden im Rahmen des Masterplanerstellungsprozesses auf ihre
Beteiligung an der Ausarbeitung des Green City Plans — Masterplan ,M*“ angesprochen. Durch das in
der Folge hohe Engagement aller Beteiligten wurde die Entwicklung strukturierter
Maflnahmenbiindel und EinzelmalRnahmen stark begiinstigt. Dies insbesondere auch durch eine sich
iber den Masterplanerstellungsprozess immer weiter entwickelnde Vernetzung der Amter und
Verwaltungen sowie stddtischen Gesellschaften. Eventuell zuvor bestehende Hirden bei der
Umsetzung von MaBnahmenbiindeln oder EinzelmaBnahmen sind so dauerhaft abgebaut. Der
kooperativen, auch sofortigen bzw. kurzfristigen Umsetzung von Mallnahmen zur deutlichen
Reduzierung der Luftbelastung durch NO, stehen somit keine Hindernisse im Weg. Jedoch ist fir den
Masterplan als strukturierten MaRnahmenplan eine Beschlussfassung der relevanten Gremien,
insbesondere Ausschiisse und Stadtrat, herbeizufiihren.
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Projektablauf Green City Plan - Masterplan M®
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Abbildung 2 Projektablauf

Die Fertigstellung des Green City Plans — Masterplan ,M*“ ist gemaR den Forderbedingungen zum

31.07.2018 vorgesehen. Nach finaler Abstimmung mit den Beteiligten der Stadt Mainz wird die
Einreichung des Green City Plans — Masterplan ,M*“ beim Férdermittelgeber bis Ende August 2018
erfolgen. Das Projekt befindet sich im Zeitplan. Der Lenkungskreis #3 tagte vor der Sommerpause am
14.06.2018. Der abgestimmte MalRnahmenkatalog soll Ende Juni vorliegen; der finale Stand der
Bewertung und Priorisierung ist Anfang bis Mitte Juli geplant. Der Masterplan M? soll am 25.07.2018
dem Stadtrat im Ferienparlament zur Beschlussfassung vorgelegt werden.

Im laufenden Erstellungsprozess des Green City Plans — Masterplan ,,M>“ fiir die Landeshauptstadt
Mainz hat die hier vorliegende Ausarbeitung den Status eines ,Vorabauszugs” und ist nicht
gleichzusetzen mit der finalen Version, die als strukturierter MaBnahmenplan einen noch deutlich
detaillierteren und konkreter auf die NO,-Reduktion und damit verbundenen Fristigkeiten und
Kosten bezogenen Anspruch erfiillen wird. Dies ist auch ein vom Foérdermittelgeber vorgegebenes
Arbeitspaket. Der hier vorliegende ,Vorabauszug” umfasst mit Arbeitsstand 18.06.2018 eine erste
Gesamtibersicht und Bewertungen von MaBnahmen zur Information des gemeinsamen Ausschuss
Umwelt/Verkehr am 19.06.2018.

Entsprechend der aufgeflihrten Ziele werden bzw. wurden bereits erste MalRknahmenbiindel und
Maflnahmen von den Beteiligten in Angriff genommen. Damit sind wesentliche MaRnahmen bereits
in der Umsetzung bzw. befinden sich Uber gestellte, teilweise bereits bewilligte Férderantrage
und/oder geschaffene organisatorische Voraussetzungen in einer konkreten Vorbereitungsphase.

Die rheinland-pfilzische Landeshauptstadt Mainz starkt als Pilotstadt mit Vorbildcharakter
konsequent die offentliche Wahrnehmung der Elektromobilitdt als einen Bestandteil smarter,
umwelt- und klimafreundlicher Lésungen in Mobilitdt und Logistik. Dazu gehoért es auch, den
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Unternehmen und Biirgerinnen und Birgern bereits verfligbare innovative Losungen, die einen
Beitrag zur Mobilitdats- wie auch zur Energiewende leisten kdénnen, bekannt zu machen. Die
Landeshauptstadt Mainz mdchte sich mit innovativen und emissionsfreien Fahrzeugen nicht nur in
den Dienst der Unternehmen und der Bilrgerinnen und Birger stellen, sondern diesen auch
ebensolche Losungen zur Nachahmung demonstrieren und zur eigenen Nutzung attraktiv erscheinen
lassen.

Fir das Vorantreiben der Mobilitaitswende bedarf es der gemeinsamen Anstrengungen und das
Ineinandergreifen der Netzwerke von Wissenschaft, Forschung, Wirtschaft, offentlichen
Unternehmen, Industrie, Gewerkschaften und Verbdnden, um das hohe Innovationspotential,
beispielsweise der Digitalisierung und der Vernetzung der Systeme, in die Praxis umzusetzen.

2. Vordefinierte MalRnahmenschwerpunkte und deren Zusammenhang

Das BMVI hat als Fordermittelgeber in Zusammenarbeit mit den beauftragten Projekttragern
Malnahmenschwerpunkte definiert, innerhalb derer die zu erarbeitenden und zu strukturierenden
MaBnahmenbiindel und MaBnahmen einzuordnen sind. Die Gliederung der vorgegebenen
Schwerpunkte stellt sich wie folgt dar:

Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
Vernetzung im OPNV

Radverkehr

Elektrifizierung des Verkehrs

Urbane Logistik

vk wnN e

Zwischen den Schwerpunkten bestehen systematische Zusammenhange und Wechselwirkungen, die
in der nachstehenden Abbildung 3 modellhaft abgebildet sind.

Vordefinierte MalRnahmenschwerpunkte GCP

o Digitalisierung des Verkehrs

k 'p-—.
1
= §
Vernetzung
Urbane Logistik

im OPNV
|
Owm =

Abbildung 3 Die MaRnahmenschwerpunkte

0B




% Landeshauptstadt
M 3 Mainz

3. Strukturierung MaRnahmenschwerpunkte durch MalRnahmenbindel

Die konkrete Bearbeitung des Masterplans erfolgte Gber Aufnahmen des Status Quo der stadtischen
Verwaltungen und Gesellschaften, Empfehlungen von Experten sowie Strukturierungen der
identifizierten MalRnahmen durch die erweiterte Projektleitung und deren Beauftragte.

Wesentlicher Bestandteil des Bearbeitungsprozesses waren und sind interkommunale
Abstimmungen auf politischer Ebene, Verwaltungs- und Fachebene der stadtnahen Gesellschaften
mit den Verantwortlichen der hessischen Landeshauptstadt Wiesbaden und der Stadt Darmstadt.
Dafiir erfolgte neben der Zusammenstellung aller fir den Green City Plan — Masterplan , M3
relevanten Planungsunterlagen eine schriftliche Abfrage der zu benennenden MaRnahmen sowie die
Durchfiihrung von insgesamt 18 Workshops die teilweise zusammengelegt wurden und so an 10
Terminen stattfanden. Teilweise wurden die Workshops gemeinsam mit den Stadten Darmstadt und
Wiesbaden durchgefiihrt. Der Gesamtprozess ist in der folgenden Abbildung 4 dargestellt und
ermoglichte auch die gemeinschaftliche Ausarbeitung von Férderantragen fiir zwischenzeitlich
veroffentlichte Forder-Aufrufe des Bundes im Rahmen des Sofortprogramms ,Saubere Luft 2017-
2010“.

Ausrichtung Expertenworkshops

v Workshops « oSolt” 3. »Plan” Vorstellungund  Vernetzung Vorstellung &
Vorstellung & . tia . X
{5.3.-26.4.) ’ tle 9 unt Abstimmung & Diskussionder  Malnahmen Diskussion

Workshop 3 o afnahma Otisiern ;
|:N;;f:;id|k ..S-‘d h : ctadeetbend Priotisiening Ergebnisse Masterplan  Malnahmen fur

Meilensteine)

Digitalisiorung Digitalisierung Digitadsiorung Digitalisiecung r
dos Vorkehrs | 2 3 41 -

logls!ik{
133 — 10.4. : &
inter- und @ @ 42 '
multimodale 4 Mob'lli‘l"ai"_ &
Vernetzung Vernotzung 1 Vernatrung 2 Vernetiung 3 (\_/ 1§ ) /\_/
"/ T - )

\
\

- 43, —
Radverkehs 1 Radverkahr 2 Radverkehr 2 ) ard
actle ./ stlegung
203. 12,4, e MaBaahmen-
s @ @ Mafinahmen und s:t:;»erpunkte und
rifizlerung e S deran - msetzung in
des Varkehrs £ s E 3 . m"m;“"m‘ Férderantrage Forderantrage/
Forderrichtlinien
Urbane Log. 1 Urbane Llog. 2 Urbane Log. 3
MZ. Wi, DQ Mz, W, D@ MLM“O

Vorab: Ubermittiung der grundsatziichen Fragestellungen an Tednehmer
der Werkshops sowie Abfrage schriftiiche informationen Ober Status Quo, Pldne,
Untersuchungen, Erwartungen etc

Festlegung
unzweifelhafte
Mafnahmen fur
die Forderantrage

Fragestellungen Workshops

Abbildung 4: Ubersicht Ablauf Workshops fiir Erstellung Green City Plan — Masterplan

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass EinzelmaBnahmen lediglich singuldre Effekte mit
sich bringen und nur ein umfassendes, kohdrentes Gesamtkonzept Wechselwirkungen zwischen den
Malnahmenbiindeln und MalRnahmen sicht- und greifbar macht. Dies gilt insbesondere fiir die
Bewertung der Wirksamkeit in Bezug auf die NO,-Reduktion und weitere Ziele.

Im Rahmen des Erstellungsprozesses des Green City Plans — Masterplan ,M*“ wurden innerhalb der

fliinf vorgegebenen GCP-Schwerpunkte insgesamt 18 zugehdrige MaBnahmenbiindel heraus-
gearbeitet.

Die Zuordnung der bericksichtigten MaRnahmenbiindel und MaRnahmen zu den
Malnahmenschwerpunkten gestaltet sich im Ergebnis nach derzeitigem Arbeitsstand wie folgt:
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D-1 Smart City Mainz* -
Digitafisierungsstrategie fir Mainz

0-2 Intelligentes, umweltsensitives
Verkehrsmanagement

0-3 Digitalisiorung des OPNV

-4 Beschlsunigung Modal Shift/
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l A 5) Urbane
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1-2 Aufbau und Forderung urbaner
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L-3 Umweitsensitive LKW und
Lieferflotten-Stevarung

Abbildung 5: Darstellung der 5 MaRnahmenschwerpunkte mit insgesamt 18 MaRnahmenbiindeln

Nachstehend werden die erarbeiteten, in der Abbildung 5 aufgefiihrten Mallnahmenbiindel und
EinzelmaBnahmen nach derzeitigem Arbeitsstand kurz erldutert:

1 Digitalisierung (D)
D-1 ,Smart City Mainz” — Digitalisierungsstrategie fiir Mainz; Férderbescheid 15.06.2018

D-2 Stufenkonzept fiir die Umsetzung eines intelligenten, umweltsensitiven Verkehrs-
managements mit  Verkehrssteuerungs- und  -lenkungsfunktion  (Transparenz,
Datenarchitektur, dynamische Tempolimits); Férderbescheid 15.06.2018

D-3 Digitalisierung des OPNV und Nutzung der Potenziale zur Kapazititssteigerung,
Attraktivierung durch Kundenzentrizitdit, multi- und intermodale Vernetzung und
Abstimmung/Optimierung der Betriebsabldufe (intern, mit Wiesbaden, Mainz-Bingen, und
Region Frankfurt RheinMain (FRM), Mobilitdts-App/Datenplattform; Férderbescheide
15.06.2018

D-4 Beschleunigung Modal Shift - Kommunikation und Informationskampagnen/Runde Tische
zur Steigerung der personlichen Bereitschaft der Blirger und Unternehmen zur Teilnahme an
der Mobilitatswende

2 Vernetzung (V)

V-1 Erweiterung StraBenbahnnetz, CityBahn Bad Schwalbach-Wiesbaden-Mainz zur splirbaren
Erhéhung des Modal Split Anteils des OPNV

V-2 Weiterentwicklung OPNV und ergdnzende Mobilitdtsangebote (Shuttle,
Kapazitdtserweiterung OPNV, regionales, vernetztes Verkehrskonzept), autonomes Fahren,
Tarife; Mobilitatsmanagement

V-3 Multi- und intermodale Mobilitatsstationen und -infrastruktur, Bike+Ride (B+R)

V-4 Steuerndes Parkraummanagement und Ausweitung Park+Ride (P+R)
10
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3 Radverkehr (R)

R-1 Radverkehrs-Stufenkonzept/Radrouten/Wegweisung

R-2 Attraktivierung Radverkehr durch sichere Abstellanlagen, Angebote an Sharing-Systemen
(Fahrrader, E- Pedelecs, Mietverleihsystem) und Kommunikation; Férderantrag 15.05.2018

R-3 Ubergreifende, verbindende Radverkehrsinfrastruktur /Liickenschliisse (Mainz, RTK, FRM);
Projektskizze 15.05.2018

4 Elektrifizierung (E)

E-1 OPNV - StraBenbahn/Umstellung auf E-Busse/H,-Busse inkl. zentrale Ladeinfrastrukturen
(E-Mobility Hub, Umspannwerk, Betriebshofentwicklung)

E-2 MIV - Umsetzung E-Mobilitdtskonzept inkl. zentrale und dezentrale Ladeinfrastrukturen/
Betreibermodelle

E-3 E-Flotten- und Fuhrparkmanagement - mit E-Sharing/-Pooling-Modellen, inkl.
Ladeinfrastrukturen; Férderantrag 31.01.2018, Férderbescheid Ende Juni 2018

E-4 E-Fahrzeugforderung und Férderung von dezentralen (Lade-)Infrastrukturen in Kooperation
mit Unternehmen, Verwaltung und Gewerbe/Taxis

5 Urbane Logistik (L)

L-1 Stufenkonzept zur Koordination der Urbanen Logistik (KEP und Ver- und Entsorgung der
Innenstadt/Quartiere/Einzelhandel, Zu- und Ablaufsteuerung, Lieferzonen,
Flachenmanagement, Baustellenmanagement, Genehmigungsprozesse, Konzessionen,
Fahrzeuge), autonomer Lieferverkehr

L-2 Aufbau und Férderung urbaner Logistikstrukturen zur Strukturierung und Integration der
Aktivitaten zu Standorten/Flachen (Urban Fulfilment Hubs, Mikrodepots, neutrale
Paketstationen an Mobilitatsstationen) und Forderung von Fahrzeugen (E-Lkw, E-
Lieferwagen, Lastenrader/ E-Pedelecs)

L-3 Umweltsensitive LKW- und Lieferflotten-Steuerung u.a. fiir Durchgangsverkehr ohne

Quellen-Senken-Beziehungen mit automatischer Verkehrsiiberwachung

Die fiinf MaRRnahmenschwerpunkte und 18 MalRnahmenbiindel ergeben eine koharente Struktur fur
das Gesamtkonzept mit derzeit 60, teils umfassenden, MaRnahmen. Diese werden im Folgenden
methodisch einheitlich bewertet und inhaltlich weiter prazisiert.
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4. Bewertung der MalRnahmenbiindel und zugeordneten Mallnahmen nach
Auswirkungen und Fristigkeiten

Die Bewertung erfolgt dabei gemaR nachstehender Abbildung 6 (iber eine Skala von , mittelbar” (->
wirkt positiv auf andere MaRRnahmen), ,niedrig” (-> bis 1% NO,-Reduktion), ,, mittel” (-> bis 2% NO,-
Reduktion) bis ,,hoch” (-> Gber 2% NO,-Reduktion).

,mittelbar”
,hiedrig”
,mittel”
,hoch”

Potenzial zur NO,-Reduktion:

-> wirkt positiv auf andere MaRnahmen
-> bis 1% NO,-Reduktion

-> bis 2% NO,-Reduktion

-> Uiber 2% NO,-Reduktion

Abbildung 6: Bewertung der Auswirkung zur NO,-Reduktion

Hinsichtlich der Fristigkeit der jeweiligen MaRnahmen werden nachstehend SofortmaRnahmen (S) als
die MaBRnahmen bezeichnet, die im laufenden Jahr 2018 umgesetzt werden kdnnen. Kurzfristige
umsetzbare MaBnahmen (K) erfolgen bis zum Jahr 2020; mittelfristige und langfristige MaRnahmen
bis 2025 (M) und ab 2025 (L). Siehe dazu auch Abbildung 7.

S (sofort)

Fristigkeiten:

K (kurzfristig)
M (mittelfristig)
L (langfristig)

— Malnahmenin 2018

— Malnahmen bis 2020
— Malnahmen bis 2025
— MalRnahmen ab 2025

Abbildung 7: Bewertung der Fristigkeiten

Bewertungsschema MalRnahmenschwerpunkt

Potenzial

zur NO2-

Reduzierung

Hoch (4
>(2!: ‘ MaRnahmen-
Reduktion | bindel

Mittel (3)
bis 2%
Reduktion

Niedrig (2)
bis 1%
Reduktion

Mittelbar (1)
Wirkt positiv ouf

andere
Mafnohmen

. MaBnahme

(1) (2) (3) (4)

Sofort Kurzfristig Mittelfristig Langfristig

Magnafmen Mafnchmen Magfnchmen MoBnahmen

in 2018 bis 2020 bis 2025 ab 2025

Potenzial

Gesamtwert aler
Magnahmen-Potenzialte 2ur
NO2-Reduzierung

Potenzial im

Mafnahmen-
schwerpunkt

Fristigkeiten zur
Umsetzung der
NO2-Reduzierung

Abbildung 8: Bewertungsschema fiir jeweiligen MaRnahmenschwerpunkt (NO,-Reduktion zu Fristigkeiten)
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Bis zum 31.07.2018 erfolgt eine Bewertung der MaRnahmenbiindel und MalRnahmen innerhalb eines
jeden vordefinierten MaBnahmenschwerpunktes:

Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme
Vernetzung im OPNV

Radverkehr

Elektrifizierung des Verkehrs

Urbane Logistik

vk wN e

Die Bewetrung erfolgt unter zusammenhangendem Bezug von Potenzialen zur NO,-Reduzierung mit
der Fristigkeit.

Das Gesamtpotenzial an NO,-Reduzierung wird entsprechend vorstehender Abbildung 8 fir jeden
vordefinierten MalBnahmenschwerpunkt ermittelt. In der Gesamtaggregation der MaRnah-
menschwerpunkte ergibt sich dann das Gesamtpotenzial zur NO,-Reduzierung aller
MaRnahmenbiindel und MaRnahmen.

Die jeweiligen MalBnahmenbindel und MalRnahmen werden im Folgenden tabellarisch mit
erganzender Kurzbeschreibung sowie hinsichtlich ihrer Auswirkungen zur Reduzierung von NO, und
der damit verbundenen Fristigkeit dargestellt. Dies ist eine Vorabauswertung zum 30.05.2018, die im
weiteren Verlauf der Ausarbeitung des Green City Plans — Masterplan ,M*“ bis zum 31.07.2018 fir
die einzelnen Schwerpunkte finalisiert, bewertet und eingeordnet werden soll.

Zwischen den einzelnen MaRRnahmenpaketen und mit anderen MalBnahmenschwerpunkten bestehen
systembedingte Zusammenhange/Wechselwirkungen. Diese werden nachfolgend modellhaft
skizziert.

M3 - Green City Plan fiir die Landeshauptstadt Mainz
Darstellung der Wechselwirkungen der MaBnahmenpakete mit MaBnahmenschwerpunkten
Arbeitsstand 30.05.2018

GCP-MaBnahmenpaket Zuordnung zu MaBnahmenschwerpunkt

1 Digitali- 2 Vernetz- 3 Radver- 4 Elektrifi- 5 Urbane
MP Nr [Kurz-Bezeichnung sierung (D) |ung (V) kehr (R) zierung (E)  |Logistik (L)
D-1 "Smart City Mainz" - Digitalisierungsstrategie fir MZ
D-1 Proaktives, Umweltsensitives Verkehrsmanagement
D-2 Digitalisierung des OPNV
D-3 Beschleunigung Modal Shift/Kampagne

V-1 Umsetzung CityBahn/Modal Split OPNV: >20%

V-2 Bedarfsorientierte/ergdnzende Mobilititsangebote
V-3 Multi- und intermodale Mobilitdtsstationen

V-4 Steuerndes Parkraummanagement/P+R

R-1 Ubergreifender Radverkehrsplans/Modal Split Rad: >15%
R-2 Attraktivierung Radverkehr/Fahrzeugférderung |

R-3 Forderung dezidierter, verbindender Radverkehrsinfrastruktur
E-1 OPNV - Umstellung aller 221 E-Busse/Vision Zero Emission

E-2 MIV - Umsetzung E-Mobilitdtskonzept

E-3 E-Flotten-, Fuhrpark- und Mobilitatsmanagement
E-4 E-Fahrzeugférderung fir Verwaltung/Gewerbe/Taxis

L-1 (Um-)Steuerung der Urbanen Logistikaktivitaten

L-2 City Logistik Management/Koordination

L-3 Umweltsensitive LKW- und Lieferflotten-Steuerung

Verankerung MaBnahmenbiindel im MaRnahmenschwerpunkt
Wechselwirkung des MalRnahmenbiindels mit MaBnahmenschwerpunkt

Abbildung 9: Darstellung der Wechselwirkungen der MaBnahmenpakete mit MaRnahmenschwerpunkten.
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5. Zwischenergebnis der Bewertung der MalRnahmenbindel und zugeordneten
Malnahmen nach GCP-Schwerpunkten

D-1 ,Smart City Mainz” — Digitalisierungsstrategie flir Mainz
Auswirkung e
Reduzierung NO, s:fst:lri E:r
Nr. MaBnahme Kurzbeschreibung , mittelbar, m'tteI' i
I =y
niedrig, mittel, langfristig
hoch
D-1 "Smart City Mainz"/ Digitalisierungsstrategie fiir Mainz
Erarbeitung einer umfassenden Strategie fiir den
"Smart City Mainz"/ "Konzern" Mainz. Vernetzung der Bereiche Wohnen,
Digitalisierungsstrategie Arbeit, Verkehr, Umwelt, usw. als Smart City Mainz.
fiir Mainz Realisierung Smart City Mainz, Schaffung digitaler sofort
D-1 Férd ¢ durch Planungsgrundlagen; Vernetzung der mittelbar mittelfristi
orderantrag durc unterschiedlichen Daten und Informationen; Aufbau &
MSW gestellt und einer gemeinsamen loT-Plattform (Internet-of-
bewilligt Things); inkl. LoRaWAN Long Range Wide Area

Network: Low-Cost-Funk-Kommunikationsmedium;
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D-2 Stufenkonzept fiir die Umsetzung eines intelligenten, umweltsensitiven Verkehrs-
managements mit  Verkehrssteuerungs- und  -lenkungsfunktion (Transparenz,
Datenarchitektur, dynamische Tempolimits)

Auswirkung
i Fristigkeit:
. Reduzierung NO, sofort, kurz-,
Nr. MaBnahme Kurzbeschreibung , mittelbar, mittel-,
niedrig, mittel, langfristig
hach
D-2 Intelligentes umweltsensitives Verkehrsmanagement
Verkehrsdatenerfassung; |Automatisierte kontinuierliche Verkehrserhebung
Umweltdaten; Videoerfassung, LKW-Zahlstellen, Radverkehr-
Kooperation mit ﬁnalysle, Baustlfllenkoordination; Implementierung
. . mweltsensorik.
D-2-1 Dienstleistern (DHL, Umstellung und Aufriistung StraRenbeleuchtung mittelbar sofo‘r‘ct
TOMTOM u.a.). (Kombinationen mit Luftmessungen, WLAN-Spots, kurzfristig
Férderantrag durch Stadt Bewegungssensoren, Parkplatziiberwachungssysteme
Mainz Amt 61 gestellt etc. moglich. Kooperationen mit Dienstleistern bei
und bewilligt Bewegungsdaten zur Erstellung Verkehrslagebild
MR T ed Evaluierung Mainzelbahn und Vorerhebf.xng"City-Bahn ' o
D-2-2 und Erneuerung der Ausgangsdatenbasis fur das mittelbar kurzfristig
Slibslas ey Verkehrsmodell
Erstellung eines integrativen Verkehrs- und

Verkehrs- und Mob?litéts.ko.nzepts, das die Inhalte und Konfepte

D-2-3 |Mobilitdtskonzept (nach ber?ItS eX|st|eren.der Planungsgrundlag"en_bundelt, mittelbar kurzfristig

erganzt und erweitert und Grundlage fir eine

SUMP-Muster) politisch legitimierte und kontinuierliche Forderung
schafft
Integration dynamischer Daten auf Endgerate und
Internet (inkl. Baustellen- und Parkraummanage-

Dynamische digitale mentsystem). Erganzung durch den Aufbau von

Informationsgebung und | Cityboards“ an den EinfallsstraBen von Mainz zur -

D-2-4 |Verkehrslenkung; Aufbau |Information und Verkehrslenkung. Parkleitsystem mittel - hoch kurzfristig
und Integration (PLS)- Konzept und Implementierung, Konzeption
Parkleitsystem Parkleitsystem mit Systemarchitektur und

Spezifizierung Systemkomponenten; Errichtung und
Implementierung der Komponenten, Betriebsstart
Aufbau einer integrierten Auf geeigneter Datengrundlage eingerichtete
Verkehrssteuerung integrierte Verkehrssteuerung gemaR einer
Verkehrsmangement-Strategie. Unter anderem
(Stufe 1); ) ) . kurz-

D-2-5 . . . Verstetigung des Verkehrsflusses, Erweiterung des mittel - hoch . .
Aufbau einer integrierten Auftrags "Griine Welle"; Stufe 2: Ausbau einer mittelfristig
Verkehrssteuerung umweltsensitiven und netzadaptiven
(Stufe 2) Verkehrssteuerung
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e Eingereichte Férderantrdge zum 25.03.2018; Ubergabe Zuwendungsbescheid am 15.06.2018:

Antragstellerin Projekt Projektsumme € Foérderung €

Stadt Mainz, Verkehrsdatenerfassung 810.240,--; 405.120,--

Stadtplanungsamt; kontinuierliche Verkehrserhebung, davon 172.000,-- (50%)

Abt. Verkehrswesen | Videoerfassung, LKW-Zahlstellen Personal

Stadt Mainz, Parkleitsystem und Park&Ride- 225.000,--; 112.500,--

Stadtplanungsamt, Potenzialuntersuchung davon 25.000,-- (50%)

Abt. Verkehrswesen Personal

Antragstellerin Projekt Projektsumme € Foérderung €

Mainzer Stadtwerke | Smart City Mainz 2.748.999,--; 1.374.499,--
Internet-of-Things-Infrastruktur zur davon 904.999,94 (50%)

Erfassung und Verarbeitung von
Verkehr- und Infrastrukturdaten,
Pilotanwendungen

Personal
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D-3 Digitalisierung des OPNV und Nutzung der Potenziale zur Kapazititssteigerung,
Attraktivierung durch Kundenzentrizitdt, multi- und intermodale Vernetzung und
Abstimmung/Optimierung der Betriebsabldufe (intern, mit Wiesbaden, Mainz-Bingen, und
Region Frankfurt RheinMain (FRM), Mobilitats-App/Datenplattform

Auswirkung T
X Fristigkeit:
Reduzierung NO2
. . sofort, kurz-,
Nr. MaRnahme Kurzbeschreibung , mittelbar, mittel-
niedrig, mittel, .
langfristig
hoch
D - 3 Digitalisierung des OPNV
. Ausstatt der Fah it WLAN;
WLAN in Bussen und ussta ur'1g er B RS . . sofort -
D-3-1 Bah GPS-Tracking fur Erfassung Lenk- und Ruhezeiten. mittelbar kurzfristi
ahnen WLAN Tracking urzfristig
Ausbau dynamischer
Fahrgastlnfgrmatlonssys- Verbesserung der Fahrgast- und Kundeninformation,
teme/Mobility-as-a- Angebot integrierter multimodaler Service- und
Service- Plattform (App); [Mobilitstsleistungen, Realisierung unter Beachtung
D32 Installation Vor-Weg- VDV-Schnittstelle; Fahrgastinformation und mittelbar sofort -
Anzeiger OPNV; TFT- Fahrgaststrom-lenkung durch Einsatz Vor-Weg- kurzfristig
Anzeige in Fahrzeugen. Anzeiger; Informationsdisplays mit
Férderantrége durch Echtzeitinformationen; in Fahrzeugen (TFT) auch
Mainzer Mobilitét Anschlussinformationen
gestellt und bewilligt
Intermodal Traffic Control
Center (ITCS-System); Weiterentwicklung des Rechnergestiitzten
Aufbau eines Betriebsleitsystems; Ertiichtigung und
Betriebshofmanagement- Systementwicklung. Beachtung VDV-SchnittsFe!le;
system (BMS) - griiner :l\nﬂmgtzlur?g .des Funk(sjy;.te.msl.dfer MVGdau;dlgltaI. f
a Aot H t t . . rt-
D-3-3 |Betriebshof; Einrichtung P |rn|erung .un . Igitalisierung der Frozesse niedrig >0 o. .
. . rund um die Organisation von Fuhrpark und kurzfristig
Fahrerinformationsportal . .
) Umlaufplanung. Voraussetzung fiir Integration
(mOb'lé Plattforjm), alternativer Antriebe und autonomes Fahren;
Fahrerinformation Energieversorgung aus erneuerbarer Energie;
Effizienz-optimierte Schnittstelle Lademanagement E-Fahrzeuge;
Fahrweise
Gemeinsame Leitstelle (virtuell) Verkehrsrechner und Kurz-
D-3-4 |Gemeinsame Leitstelle MVG,in Verbindung mit Netzleitstelle und mittelbar mittelfristi
Energieleitstelle (24/7) anzudenken g
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e Eingereichte Férderantrige zum 25.03.2018; Ubergabe Zuwendungsbescheid am 15.06.2018:

Antragstellerin Projekt Projektsumme € | Férderung €
Mainzer Mobilitat Mobility-as-a-Service-Plattform 787.000,--; davon 393.500,--
Digitale Verknipfung von Mobili- 263.000,-- Pers.

tatsangeboten des Umweltverbun-
des und Schaffung eines niedrig-
schwelligen intuitiven Zugangs fur

den Nutzer

Mainzer Mobilitat

Vor-Weg-Anzeiger

Aufbau von Fahrgastinformations-
systemen im Einzugsbereich
bekannter OPNV-Trassen

398.500,--; davon 199.250,--
48.000,-- Pers.

Zuzigl.
Landesférderung

D-4 Beschleunigung Modal Shift - Kommunikation und Informationskampagnen/Runde Tische
zur Steigerung der personlichen Bereitschaft der Blirger und Unternehmen zur Teilnahme an
der Mobilitatswende

Auswirkung Fristigkeit:
Reduzierung NO2

Nr. MaRnahme Kurzbeschreibung , mittelbar, so.fort, kurz-,
niedrig, mittel, In;:;?:i-s:tig
hoch

D-4 Beschleunigung Modal Shift/Kommunikation/Informationen/ Kampagnen/PR

Zielgruppenspezifische Informationen und
Kampagnen der Verwaltung (Neubtrger, Radfahrer,

systeme

Informations- und fort -
D-4-1 K fensi u.a.); Aufklarung Umweltsensitivitat; Einfuhrung mittelbar ksofo. i
ampagnenotiensive Umwelt-Taxi-Label; Aktualisierung Urzinstie
Neubiirgerhandbuch; Dialog-Marketing
Stadtinformationssysteme: Terminals, City Light
Implementierung und \B/J)ar:s (lPaplerroller;),hGlgaboards unc(I:I
. . . te i tuntersta =
D-4-2 |Betrieb Stadtinformations-| - oo cmente (n Fanrgastunterstanden mittelbar kurzfristig

flachendeckend und alle mit Strom versorgt — mit
WLAN ausgestattet, dafiir nutzt Anbieter digitale
Werbetréger mit
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2 Vernetzung (V)

V-1 Erweiterung StraBenbahnnetz, CityBahn Bad Schwalbach-Wiesbaden-Mainz zur splirbaren
Erhéhung des Modal Split-Anteils des OPNV
Auswirkung Fristigkeit:
R i N fort, kurz-
Nr |MaBnahme Kurzbeschreibung eduzierung NO, so. ort, kurz
mittelbar, niedrig, |mittel-,
mittel, hoch langfristig
V-1 Erweiterung StraBenbahnnetz, CityBahn
. Planung einer stadtelbergreifenden . | o
V-1-1 [Planung CityBahn StraRenbahntrasse Mainz - Wiesbaden. mittelbar mittelfristig
Realisierung einer stadtelibergreifenden
StralRenbahntrasse Mainz - Wiesbaden; Errichtung
der Schienen- und Stationeninfrastrukur,
V-1-2 [Realisierung CityBahn Energieversorgung, Slgnalt.echmI.(, . o mittel - hoch mittelfristig
Fahrzeugbeschaffung; Betrieb, Einbindung in die
Leitstelle, Wartung und Instandhaltung,
Haltestellen mit Umsteigemdglichkeiten auf
andere Verkehrsmodi
Einrichtung CityBahn-
Strecke im Vorab- Einrichtung Vorab-Busbetrieb entlang der City-
V-1-3 (Busbetrieb Bahn-Trasse zur Deckung des vorhandenen niedrig kurzfristig
(NEU - ist noch Verkehrsbedarfs und zur Entwicklung des Angebots
abzustimmen MVG/ESWE)
V-2 Weiterentwicklung OPNV und ergidnzende Mobilititsangebote (Shuttle,
Kapazitidtserweiterung OPNV, regionales, vernetztes Verkehrskonzept), autonomes Fahren,
Tarife; Mobilitatsmanagement
Auswirkung Fristigkeit:
Reduzierung NO ofort, kurz-
Nr |MaBnahme Kurzbeschreibung . aziert g ,2 ® . r, ur
mittelbar, niedrig, |mittel-,
mittel, hoch langfristig
V-2 |(Erganzende Mobilitatsangebote; Mobilitatsmanagement
Ertiichtigung/Steigerung Punktuelle Ertlichtigung der
. dle StraBenbahninfrastruktur, Beispiel ist die . sofort -
V-2-1 |der Leistungsfahigkeit im ) ) . mittel - hoch o
StraRenbah ¢ Errichtung von Zwischenwendeschleifen; kurzfristig
RGPy nnetz Taktverdichtung OPNV auf Hauptachsen
Beschaffung von zehn neuen StraRenbahnen
Ersatz- und Neubeschaffung |(2018) als Ersatz fiir sechs noch im Betrieb o . sofort -
V-2-2 o ) ) . niedrig - mittel o
StralRenbahnen befindliche Hochflur-Ziige (Bj 1984) und 16 weitere kurzfristig
StraRenbahnen zur Kapazitatsausweitung (2020)
Priifung, Entwicklung und Erweiterung Straenbahnnetz Pilot
Einrichtung weiterer OPNV- Rhe!nhessenst.r./Ebershelm (Bewertung ); . Kurz-
V-2-3 Einrichtung weiterer Busspuren; Verbesserung der mittel - hoch : .
Trassen/ mittelfristig

Tangentialverbindungen

ErschlieBung mittels weiterer
Tangentialverbindungen

Landeshauptstadt
Mainz
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Auswirkung Fristigkeit:
Nr. |MaBnahme Kurzbeschreibung Reduzierung NO, so.fort, kurz-
mittelbar, niedrig, |mittel-,
mittel, hoch langfristig
Priifung und Projektierung geeigneter On-Demand-
Pilotprojekt On-demand Verkehre. _ }
Verkehr/ Erstellung Konzeption und Durchfiihrung
autonomes fahren. Pilotprojekte auf dem
Autonome . s . o
V-2-4 . . Betriebshof, auf der StralRe (Zollhafenareal; niedrig mittelfristig
Bedienungsformen; Pilot ..
. Automatisiertes Fahren auf Busspuren (Spurbus))
Bet.rlebshof, Strae und und auf der Schiene; Testbetrieb zur
Schiene Automatisierung des StraBenbahnbetriebshofs,
hochautomatisierte Neubaustrecke Citybahn
Verstarkung Flr hohe Anzahl Pendler in Behorden,
kommunales/betriebliches Unternehmen, Schulen und den Hochschulen
A gemeinsam mit Mobilitdtsdienstleistern
Mobilitatsmanagement. : : . O ) sofort -
V-2-5 . innovative, nachahmenswerte MaRnahmen niedrig - mittel o
Schulisches . . kurzfristig
o kommunaler betrieblicher und schulischer
Mobilitdtsmanagement Mobilitat entwickeln und umsetzen. Besondere
(LRH M 39) Betrachtung des Bereiches Nahmobilitat.
Ersatzbeschaffung Diesel-
Busse der MVG;
. 2018 bis 2020 Beschaffung von insgesamt 23 Euro
Nachriistung vorhandener ) N . sofort -
V-2-6 B it Ab o VI-Dieselbussen; Nachriistung vorhandener mittel kurzfristi
Esse mit . gasreinigung Fahrzeuge der Schadstoffklassen EU Ill, IV und V urzinstie
Férderantréige durch
Mainzer Mobilitét gestellt
Eingereichte Forderantriage am 8.06.2018
Antragstellerin Projekt Projektsumme | Forderung €
€
Mainzer Nachriistung 96 Dieselbusse mit SCR- 2.600.000 € 1.040.000,-- 40%)
Mobilitat Kat. Bundesférderung
Prototyp Umriistung 60.000,-- Landesférderung
23 Dieselbusse, Euro VI 1.000.000,-- Landesférderung
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V-3 Multi- und intermodale Mobilitdtsstationen und -infrastruktur, Bike+Ride
Auswirkung Fristigkeit:
Reduzierung NO, [sofort, kurz-
Nr  |MaBnahme Kurzbeschreibung . g _2 .
mittelbar, niedrig, |mittel-,
mittel, hoch langfristig

V-3 Multi- und intermodale Mobilitatsstationen und -infrastruktur

Einrichtung von zunachst fiinf Mobilitatsstationen,

Konzeption, Planung und  |die neben Informationen zusitzliche Angebote wie

Errichtung von Carsharing, MVGmeinRad, Roller-Sharing, sofort

V-3-1 |Mobilitatsstationen Bike+Ride-Stationen;P+R-Stationen auch E- mittelbar kurfristi

Ladesaulen biindeln. Diese Angebote sollten lber urzinistig
eine einheitliche Mobilitatsplattform und App
gebucht werden kénnen (Maa$)
50 - 100 Fahrzeuge im 6ffentlichen Raum anbieten.
Dazu Stationsnetz gezielt in den dufReren

Ausbau von Car-Sharing Stadtteilen ausbauen; auch in Kerngebiet der Stadt.

) ab 2018 Vernetzung von OPNV + Rad und Car-Sharing iedri sofort -
(C.5.2 Masterplan 100% Joint Venture mit Book’n drive. niearie kurzfristig
Klimaschutz) Carsharing-Stationen in der Stadt sichtbar machen,

Werbetafeln, Schilder, etc.
Marketing, Vertriebskonzept, Vernetzung mit OPNV
V-4 Steuerndes Parkraummanagement und Ausweitung P+R
Auswirkung Fristigkeit:
Nr  |[MaBnahme Kurzbeschreibung Reduzierung NO, so.fort, kurz-
mittelbar, niedrig, |mittel-,
mittel, hoch langfristig
V-4 Parkraummanagement
Einrichtung zusétzlicher P+R
Kapazitdten - Potenzial- und |ymsetzung Potentialuntersuchung: Entlang
Standortuntersuchung; schienengebundenen OPNV-Trassen; Kurz-

V-4-1 |ErschlieBung und Errichtung [Parkraummanagement vorhandener Parkflachen; mittel mittelfristi
von Anlagen; Ausweisung P+M-Platze (Parken und Mitnehmen) g
Forderantrag durch Stadt
Mainz, Amt 61 gestellt
Aufbau von o ; ) )
multifunktionalen Beispielprojekt “C)stelnunterfl{hrung. Park-, . - -

V-4-2 Abstellanlage fir PKW, Fahrrader, Ausstattung mit niedrig kurzfristig

Quartiersgaragen in
hochverdichteten Gebieten

Ladeinfrastruktur
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M :3 Mainz
3 Radverkehr (R)
R-1 Radverkehrs-Stufenkonzept/Radrouten/Wegweisung
AUSW|.rkung Fristigkeit:
Reduzierung NO2
s s a s . R sofort, kurz-
Nr. MaRnahme /Zusténdigkeit Kurzbeschreibung mittelbar, mittel-,
niedrig, mittel, -
langfristig
hoch
R-1 | Radverkehrs-Stufenkonzept/Radrouten/Wegweisung
SofortmaBnahmen zur Entscharfung von
Unfallhdufungspunkten (Erhéhung der Verkehrs-
Erhéhung sicherheit im Radverkehr und anhaltende Verbes- N sofort -
R-11 derVerkehrssicherheit serung der Infrastruktur fiir den Radverkehr im niedrig kurzfristig
StraBennetz; ggf. Riickbau von bestehenden
Bordsteinradwegen).
Bau/Ausweisung
R-1-2 [Radschnellverbindungen, Ergdnzung des Radwegenetzes niedrig ) kurz.- .
mittelfristig
Pendler-Radroute
Weiterentwicklung Netz eigenstandiger Radwege,
Radfahrstreifen; Kennzeichnung Schutzstreifen
oder Piktogrammketten; Einrichtung von
FahrradstraBen, Anbindung Ortsteile/Ausbau der
Ausbau Radinfrastruktur bis Stadtteilradrouten - Anbindung der Mainzer
2020/Radroutenvorzugsnetz, |Ortsteile an die Innenstadt, Umland und
Stadtteilradrouten; Ergdnzung (Wiesbaden, Entwicklung Vorrangrouten von .
R-1-3 |weiterer leistungsfahigen und direkten mittel kurzfristig
Radrouteninfrastruktur Radverkehrsverbindungen.
Erganzung: Schaffung weiterer, neuer Anlagen,
Radtaster, Griine Welle Radverkehr
Fahrradampeln, erste Reihe an Ampeln
(Aufgeweitete Radaufstellflache), Radservice,
Pump-o0-Mat , Schlauch-o-mat, Fahrradbarometer
Sanierung und Liickenschluss || standsetzung der bestehenden Radinfrastruktur
Radverkehrsfihrung (Verbesserung der Oberflachenqualitit,
(Instandsetzung der Beseitigung von Schdden, Verschlammung, sofort -
R-1-4|bestehenden Pfutzenbildung, etc.) sowie SchlieRung von Liicken niedrig kurzfristig
Radinfrastruktur, in der Radverkehrsfiihrung (Radwege,
Trockenlegung Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Piktogrammketten,
Wirtschaftswege) FahrradstraBen)
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Auswirkung e .
. Fristigkeit:
Reduzierung NO2
T . R sofort, kurz-
Nr MaBnahme /Zustindigkeit Kurzbeschreibung mittelbar, mittel
niedrig, mittel, .
langfristig
hoch
Barrierefreie Umgestaltung | Aysweisung von zusitzlichen Fliichen fiir den FuR-
des 6ffentlichen und Radverkehr, gezielter Einsatz barrierefreier
Raums/Verbesserung der Querungen und Geschwindigkeitsreduzierung, fort
R-1-5 | FuRverkehrsinfrastruktur/ barrierefreie Umgestaltung von Haltestellen, niedrig ks:zfcr)'sf
urzfristi
Implementierung Entwicklung und Pflege Stadtgriin. &
FuBgingerleitsystem FuBganger: Errichtung von Stelen mit
Ubersichtsplan und Richtungsangaben, Wegweiser
Haupt-, Neben- und Freizeitradrouten, Schaffung
von Verkehrsrdumen, die Sicherheit und Komfort
des Radverkehrs erhéhen. Optimierung der
Orienti beim Radfah Ausbau d
Radverkehrskonzept, Bypad ren .|erung eim "a anren,; AR\ . kurz-
R-1-6 Audit. Rad . Beschilderung gemall HBR-Standard, mittelbar mittelfristi
udit, Radwegweisung Informationstafeln, Infos bez. Optimierter g
Streckenfiihrung, Echtzeit Infos (Hindernisse, Zeit,
Strecke etc.), Erganzung durch Farbcodierung,
Fahrradbarometer, Wartung
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Landeshauptstadt
Mainz

R-2 Attraktivierung Radverkehr durch sichere Abstellanlagen, Angebote an Sharing-Systemen
(Fahrrader, E- Pedelecs, Mietverleihsystem) und Kommunikation
AUSW|rkung Fristigkeit:
Reduzierung NO2
TR . R sofort, kurz-
Nr MaRnahme /Zustindigkeit Kurzbeschreibung mittelbar, mittel-
niedrig, mittel, L
langfristig
hoch
R-2 |Radabstellanlagen, Sharingsysteme, Kommunikation
R-2-1|Errichtung Radstationen Ausbau der Abstellanlag“en am Hauptbahnho, mittelbar kurzfristig
Doppelstockparker und Uberdachung
Ausweitung und Aufwertung  ausweitung und Aufwertung der Abstellanlagen,
abschlieBbare Fahrradgaragen und -boxen mit Ladeinfrastruktur, ofort s
R-2-2 [Radabstellanlagen + mobile  |Fahrradpavillion, Betreiberkonzept. Ausweitung mittelbar kurzfristi
Radbiigel; Uberdachte und Aufwertung tiberdachter Radstellplatze; s
Radstellplatze Installation Radbiigel
Freie Stationen: 150 Stiick in Wiesbaden (50) und
Mainz (100),
Weiterentwicklung System davon MZ: 20 in Q 3/2018; 50 in Q 2/2019; 30 in Q
MVGmeinRad; 1/2020.
Freie Stationen, Erneuerung Neuer Stationstypus in Form eines Fahrradstdnders
der Stationstechnik, (ohne IT/Technik), der ausschlieBlich in Wiesbaden
. (exkl. AKK) sowie zuklnftig in Mainz zum Einsatz
Integration von . N
. kommen soll. Radmiete und Systemzugang tber L sofort -
R-2-3|Fahrradschldssern. niedrig .
ekl .~ |App und Radschloss. kurzfristig
Neuentwicklung App/ Service- Erneuerung Stationstechnik: an 120 Stationen;
App Werkstatt Ausristung der Rader mit 1.440 Fahrradschlossern
R-2-3, R-2-4 ein (185,--/Exp.), Adaptern (50,--/ Exp.)
Férderantrag, Antrag zum Neuentwicklung der meinRad-App fiir einen
15.05.2018 gestellt; vereinfachten Systemzugang fiir Spontannutzer
(Registrieren, Rad buchen, Integration von mind. 2
Bezahlarten — Sepa-Lastschift und Kreditkarte)
Erweiterung der Radflotte von
meinRad; Fahrrader, E-Roller, |Bestellung 1.300; 2018: 500 Expl.; 2019: 800 Expl. sofort -
Pedelecs und Lastenrader. Einstieg in Vermietung E-Roller, Pedelecs, L . kurzfristig
R-2-4 i . . . niedrig - mittel )
R-2-3, R-2-4 ein Lastenrader. Erweiterung Betriebssystem und (Lieferung
Férderantrag, Antrag zum Werkstatt um E-Roller, pedelecs, Lastenrader Ende Mai)

15.05.2018 gestellt;
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Auswirkung e
X Fristigkeit:
Reduzierung NO2
e 4 p e . R sofort, kurz-
Nr MaRnahme /Zustindigkeit Kurzbeschreibung mittelbar, mittel
niedrig, mittel, L
langfristig
hoch
Verkehrsiberwachungsamt, Griinamt,

Flottenaufbau Dienstpedelecs [StraRenbetrieb, Verkehrswesen, etc., ,Jobrad“ fiir o -

R-2-5 ) . S ) X niedrig kurzfristig
und Dienstlastenfahrrader Angestellte/Beamte im 6ffenlichen Dienst,

Vorbildfuntion Stadt Mainz

Werbekampagne zum weiterentwickelten

Mietsystem, neue Services, neuer Zugang, App.
Rollout Werbekampagne, Internetauftritt meinRad;

R Internetauftritt meinRad; Sensibilisierungskampagnen, Konfliktabbau, ittelb sofort-
Aufklarungskampagne; Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir MIV und Rad mittetbar kurzfristig
Begleitende Evaluation sowie FuBverkehr (Radwegebenutzungspflicht),

Aktionstage; Evaluation bzgl. Nutzung und Wirkung
NO2.

e Eingereichte Férderantrdge zum 15.05.2018:

Antragstellerin Projekt Projektsumme € Férderung €
Mainzer Mobilitat Erweiterung und Modernisierung 4.026.400 € 2.818.480,--
des Fahrradvermietsystems (70%)
W " oo Zuzgl. 24
meinRad". Rader, Radausstattung,
Personenmonaten

Stationen und Stationstechnik. Ziel:
Attraktivitatssteigerung des
kommunalen Radverkehrs in
Mainz, ErschlieBung neuer
Kundengruppen. Erweiterung um
E-Roller, Lastenrader, Pedelecs

25




M =

Mainz

Landeshauptstadt

R-3 Ubergreifende, verbindende Radverkehrsinfrastruktur (Stadt Wiesbaden , Landkreise Mz-
Bingen und GroR-Gerau),
Auswirkung Fristickeit:
Reduzierung NO2 rfls Itg kEI :
Nr MaRnahme /Zustindigkeit Kurzbeschreibung mittelbar, S0 ort; Iurz-
niedrig, mittel, | m! ; ? ;’_
hoch angfristig
R-3 | Ubergreifende, verbindende Radverkehrsinfrastruktur
Interkommunale
landerlbergreifende
Vernetzung Radverkehr mit Errich er Radsoindel zur Uberwindung d g
R-3-1|Wiesbaden - hier MaRnahme r,,nc tuhg eineria Sp'.,n €l zur Ubenwindung der niedrig - hoch ) urz'- )
. . Hohendifferenz zum Briickenbauwerk. mittelfristig
Kaiserbricke.
Erste Stufe Férderantrag
(Projektskizze) eingereicht
Interkommunale l:.r?t((ejrsticbhung yfnd cI?eallisi:rfmg einercI ;
T (Ian .eru ergre.| enden!) r| emqueren en Radwege- o —
R-3-2 v " Radverkehr mit Verbindung zwischen den beiden niedrig - hoch lanefristi
e'rne zung Radverkenr mi Landeshauptstadten Wiesbaden und Mainz; Bedarf anginistie
Wiesbaden zusatzliche Rheinbriicke
Bau/Ausweisung )
R-3-3 |Radschnellverbindungen, Ergdnzung des Radwegenetzes niedrig . urz.— .
mittelfristig
Pendler-Radroute
e Eingereichte Projektskizze zum 15.05./12.06.2018:
Antragstellerin Projekt Projektsumme € Forderung €
Stadt Mainz Attraktive interkommunale 2.376.692,-- 2.139.022,--

Radverkehrsverbindung zwischen
den Landeshauptstadten Mainz und
Wiesbaden durch den
barrierefreien Anschluss der
Kaiserbriicke

iiber eine Radspindel zur Starkung
des touristischen sowie Alltags-
und Pendlerradverkehrs

(90%-Forderung)
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4 Elektrifizierung (E)

E-1

Landeshauptstadt
Mainz

OPNV - Umstellung E- Busse inkl. zentrale Ladeinfrastrukturen (E-Mobility Hub,
Umspannwerk, Betriebshofentwicklung)

Auswirkung Fristigkeit:
R i NO2 fort, kurz-|
Nr |MaBnahme Kurzbeschreibung (-.jdu2|erung. O so. ort, kurz
mittelbar, niedrig, [mittel-,
mittel, hoch langfristig
E-1 OPNV - Flotte und Umstellung auf E-Busse inkl. zentrale Ladeinfrastrukturen
Neubeschaffung
Brennstoffzellenbusse. 4 Brennstoffzellenbusse (gemeinsame
E-1-1|Férderantrag durch Mainzer |Beschaffung mit Frankfurt und Wiesbaden) + niedrig kurzfristig
Mobilitét gestellt und Infrastruktur
bewilligt
Neubeschaffung
1o Batteriebusse (Pilot) - Stufe 1 |4 Batteriebusse fiir Testbetrieb, um Erfahrung mit o sofort -
-1- niedri
Forderantrag gestellt und der neuen Technologie zu sammeln edrie kurzfristig
bewilligt
Neubeschaffung 6 (2019) +  |geschaffung von 6 Batteriebussen 2019, 21
21 (2021) Batteriebusse, Batteriebusse 2021; Schulung Personal, K
E-1-3 [Ladeinfrastruktur und Integration 27 Fahrzeuge in den Liniendienst, niedrig - mittel it L:;Z i
. m T
Werkstattausriistung - Stufe |Werkstattausstattung, Uberdachung, tefiristig
2 Ladeinfrastruktur fiir 27 Busse
Rickspeisung und
Eden Energiespeicherung Rekuperation der Bremsenergie bei L~ kurz-
(Schaufenster E-Mobilitat); |StraBenbahnen, Kooperation mit Hochschule mittelfristig
F+E-Vorhaben - Praxistest
E15 Ertiichtigung OPNV- Erweiterte Netzanschliisse und bauliche ittelb Kurzfristi
Betriebshof und Werkstatten [Anpassungen fiir 27 Batteriebusse mittetbar urzimstie
. . Elektrolyseur auf dem Betriebsgeldnde mit
Bau 6ffentlicher kurz-
E-1-6 offentlicher Wasserstofftankstelle fir mittelbar . urz. .
Wasserstofftankstelle mittelfristig
Brennstoffzellenfahrzeuge
Grundlagenkonzept und Erarbeitung eines Gesamtkonzepts "Alternative
Umsetzung alternative Antriebe" zur Umstellung der gesamten Busflotte -
Antriebe/synthetische Betriebshofmanagement, Ladeinfrastruktur, Konzeption el
mittel-
E-1-7 | Kraftstoffe und Betriebskonzepte Busse, Lademanagementca. mittelbar, langfristi
angfristi
Neubeschaffung von ca. 100 [Beschaffung von 100 Umsetzung hoch g g
Bussen mit alternativen Batterieelektrische/Brennstoffzellen-Busse inkl.
Antriebe bis 2027 Netzanschluss, Netzausbau und Lademanagement
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Antragstellerin Projekt

Projektsumme € | Férderung €

Mainzer 4 Batteriebusse (Pilot) 7.000.000,--

Mobilitat

4 Brennstoffzellenbusse (Pilot mit WI)

2.800.000,--
(40%)

E-2 MIV — Umsetzung E-Mobilitdtskonzept inkl. zentrale und dezentrale Ladeinfrastrukturen/

Betreibermodelle

Nr |MaBnahme

Kurzbeschreibung

Auswirkung Fristigkeit:
Reduzierung NO2 [sofort, kurz-
mittelbar, niedrig, [mittel-,

mittel, hoch langfristig

E-2 MIV - Umsetzung E-Mobilitdtskonzept inkl. Ladeinfrastrukturen

Ausbau Ladeinfrastruktur

2017 durch MSW in erster Stufe realisiert.
Weiterer Ausbau. Grundlage ist der von der Stadt

sofort -

E-2-1 2018-2020 (in zweiter Stufe) Mainz erarbeit.ete Mustergestatt.ungsvertrég. mittelbar kurzfristig
Ausbau der Leitungen und Verteilernetze (inkl.
Trafostationen)
Umsetzung von Aktionsplanen auf Basis der
Handlungsstrategie ,, Elektromobilitat”, sowohl fir
den privaten Individual- als auch
Umsetzung Wirtschaftsverkehr. Bedarfsgerechter Ausbau der
Handlungsstrategie Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet, an Teststrecken
Elektromobilitat: und in Test-Quartieren. . sofort -
E-2-2 o . ) mittelbar .
- Konzept Elektromobilitat Zusammenarbeit mit der Wohnungswirtschaft, kurzfristig
- Design Elektroquartiere quartiersbezogene E-Fahrzeug-pools/Smart-Grid-
(LRH M 40) Lésungen, Uberprii-fung: Erweiterung der

Stellplatzsatzung fiir E-Fahrzeuge (Zollhafen, Heilig
Kreuz-Areal)
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Mainz

Landeshauptstadt

E-3 E-Flotten- und Fuhrparkmanagement - mit E-Sharing/-Pooling-Modellen, inkl.
Ladeinfrastrukturen
Auswirkung Fristigkeit:
Reduzierung NO2 [sofort, kurz-|
Nr. |MaBRnahme Kurzbeschreibung . uzert g . . ure
mittelbar, niedrig, [mittel-,
mittel, hoch langfristig
E-3 E-Flotten- und Fuhrparkmanagement
Beratung und Koordinierung Information und Beratung E-Mobilitat, Anlaustelle;
zum Thema E- Beratung gewerblicher Fuhrparkbetreiber wie Post- sofort
E-3-1 [Mobilitat/Austausch , Pflegedienst- und Taxiunternehmen mit mittelbar kurzfristi
Fahrzeugflotten/Anlaufstelle E- |erheblichen jahrlichen Fahrleistungen. e
Mobilitat
Elektrifizierung stadtlssher Ersatz alterer Diesel-Fahrzeuge der Stadt und
Fuhrpark (Stufe 1; gemaR .
Haushalt 2018) stadtnahen Gesellschaften durch emissionslose
ausha . und —arme Antriebe (z.B. Wirtschaftsbetrieb,
(Stufe 2; gemaR Haushalt . hf . sofort -
E-3-2 Stadtwerke, Entsorgungsbetriebe, niedrig - mittel o
2019/2020). L . kurzfristig
. . StralRenreinigung, und Verkehrswesen, Griin- und
Erster Forderantrag iiber 24 .
3 Umweltamt etc.); auch staddtische
Fahrzeuge durch Stadt Mainz, . .
. Spezialfahrzeuge und Maschinen
Amt 61 gestellt; Forderzusage
Anwendung im erweiterten Nahbereich (fur
Pedelecs in stadtischen/ Dienstfahrten und langere Strecken) zeitnahe
betrieblichen Fuhrparks. Anschaffung von Pedelecs zzgl. Ladeinfrastruktur L . sofort -
E-3-3 . . e 1 niedrig - mittel .
MP 100% Klimaschutz, und Systementwicklung/App. Zuséatzlich kurzfristig
MaRnahmen C.4.1, C.4.2 Moglichkeit des Leasingrades fiir stadtische
Mitarbeiterlnnen; Konzept und Realisierung
e Eingereichte Forderantrage zum 31.01.2018:
Antragstellerin Projekt Projektsumme € | Férderung €
Stadt Mainz Beschaffung einer Elektrofahrzeug- | Mehrausgaben: 792.095,--
Flotte (Nutz- und Sonderfahrzeuge) 880.106,-- (Férderquote:

fiir Mainz. Antrag fiir 24 Fahrzeuge
inkl. Ladeinfrastruktur)

90%)
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E-4 E-Fahrzeugforderung und Forderung von dezentralen (Lade-)Infrastrukturen in Kooperation
mit Unternehmen, Verwaltung und Gewerbe/Taxis
Auswirkung Fristigkeit:
Reduzierung NO2 (sofort, kurz-
Nr [MaBnahme Kurzbeschreibung R g R R
mittelbar, niedrig, |mittel-,
mittel, hoch langfristig
E-4 E-Fahrzeugforderung fiir Verwaltung, Gewerbe, Taxis
Verschiedene Modelle: 1. E-Autos der Verwaltung
auch fir Burgerlnnen nutzbar machen. 2.
Mitarbeiter eines Unternehmens/Verwaltung
E-Car-Sharing/-Pooling, nutzen E-Auto fiir Arbeitswege, Dienstwege, sofort -
E-4-1|Ridesharing abends am Wochenende steht das Fahrzeug im niedrig - mittel . .
mittelfristig

Wohnquartier anderen Nutzerlnnen zur Verfligung.

3. Fahrgemeinschafts-Fahrzeuge (9-Sitzer) stehen
flr gemeinsames Pendeln zur Verfligung, in der
Ubrigen Zeit als Car-Sharing-Fzg. anderen Nutzern
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5 Urbane Logistik (L)

L-1 Stufenkonzept zur Koordination der Urbanen Logistik (KEP und Ver- und Entsorgung der
Innenstadt/Quartiere/Einzelhandel, Zu- und Ablaufsteuerung, Lieferzonen,
Flachenmanagement, Baustellenmanagement, Genehmigungsprozesse, Konzessionen,
Fahrzeuge), autonomer Lieferverkehr

Auswirkung Fristigkeit:
Reduzierung NO, [sofort, kurz-
Nr |MaBnahme Kurzbeschreibung ] g ,2 .
mittelbar, niedrig, |mittel-,
mittel, hoch langfristig
L-1  Stufenkonzept Urbane Logistik
Auswirkung Fristigkeit:
R i N f kurz-
Nr [MaBRnahme Kurzbeschreibung eduzierung NO, so. ort, kurz
mittelbar, niedrig, |mittel-,
mittel, hoch langfristig
Konzeption mit Handlungsfeldern, Zielen,
MaRnahmen, stadtischen Zustandigkeiten und
Beteiligten/Adressaten sowie Kopperationen. .
. . L Konzeption
Konzeption City-Logistik, KEP und Ver- und Entsorgung der mittelbar Kurz-
L-1-1 |Umsetzung Konzeption City- Innenstadt/Quartiere/Einzelhandel, Zu- und . . -
. A Umsetzungen mittel| mittelfristig
Logistik Ablaufsteuerung, Lieferzonen, - hoch

Flachenmanagement, Baustellenmanagement,
Genehmigungsprozesse, Konzessionen,
Eahrzeuse) autonomer | ieferverkehr
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L-2 Aufbau und Férderung urbaner Logistikstrukturen zur Strukturierung und Integration der
Aktivitaten zu Standorten/Flachen (Urban Fulfilment Hubs, Mikrodepots, neutrale
Paketstationen an Mobilitdtsstationen) und Férderung von Fahrzeugen (E-Lkw, E-
Lieferwagen, Lastenrdder/ E-Pedelecs)

Auswirkung Fristigkeit:
Nr [MaRnahme Kurzbeschreibung Reduzierung NO, sofort, kurz-

mittelbar, niedrig, |mittel-,

mittel, hoch langfristig

L-2 Aufbau und Forderung urbaner Logistikstrukturen

Initiative zur Reduzierung der Warenstréme,
nachhaltige, kosteneffiziente und service-
orientierte Innenstadtbelieferung,
Reduzierung des Elnsattz”von Lleferrobot(tern,.tB ellenlosistic o

L-2-1 | Lieferverkehrs- auste enmanagemen m au.s el mittel bis hoch _SO © o

Auf Baustellenkoordination und -belieferung, mittelfristig
L TOEE Restrukturierung der Mullabfuhr: Abholung nach

Verbrauch, Street Scooter zur Ent- und Versor-

gung, Biindelung von Diensten: Ausschreibung von

Gebietsbelieferung, Konzessionen.

Gebot: Schadstoffarme Belieferung Innenstadt,
Einrichtung von regulierten Einrichten von Haltezonen und Paketlagern in der

. Innenstadt, Einrichtung Bereichs-Regulative, z.B.

Zufahrtszonen mit . ) A . o sofort -

L-2-2 titati Erf g Einfahrtssperranlagen, innerstadtische Ladezonen niedrig Kursfristi

q.uan Itativer triassung des (inkl. Einhaltung Lieferzeiten), Einrichten von urznistig
Lieferverkehrs Zeitfenstern flr Supermarkte
Freiflachen Kataster fir Lieferanten- Parkflachen,
Container als Ubergangslésung in der Innenstadt
(Depot), :
.. . . . sofort bis
L-2-3 |Flachenmanagement Zwischennutzung von Leerstanden oder mittelbar . L
. mittelfristig
Parkhdusern,
Konzept Abstellflachen fir Lastenrader,
Bereitstellung des offentlichen Raums fiir Logistik
Guterverkehrszentren-
System (GVZ) im Rhein-Main-
Gebiet als erste Einrichtung anbieterneutraler Umschlagzentren fur . kurz-
L-2-4 . - . . mittelbar . s
Umschlagpunkte die anschlielende Verteilung der Lieferungen mittelfristig

(regionale/landertbergreifen
de Aufgabe)
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Auswirkung Fristigkeit:
Reduzi NO fort, kurz-
Nr |MaBnahme Kurzbeschreibung eduzierung N9, so- ort, kurz
mittelbar, niedrig, |mittel-,
mittel, hoch langfristig
Mikrodepots am Rande der Innenstadt — Umschlag
Einrichtung Mikrodepots am eluch auf Lastenfahrradetr/.Cargob|kes. In
L-2-5 [Innenstadtrand als zweite Ubergangsphase - vor Einrichtung fester ittelb kurzfristi
hi k Mikrodepots in Gebdauden -fahrbares Mikrodepot rittetbar s
Umschlagspunkte bzw. Container als Ubergangslésung an bzw. in
der Innenstadt.
gezielte Forderung E- Einsatz kompakter E-Kleinlieferwagen, E-Pkw, E-
. Roller u.a. Lastenfahrrader und -pedelecs als
Fahrzeuge; Einsatz von . e . . L . sofort -
L-2-6 o ideale Mobilitatserganzung fir den niedrig - mittel \ W
Elektro-, Kleinliefer- . s o mittelfristig
. innerstadtischen Transport von Einkdufen und
fahrzeugen, Lastenradern gréReren Gegenstinden.
(Auch) Einrichtung anbietertbergreifender
e Einrichtung von Packstationen. Wahl strategischer Standorte wie mittelbar sofort -
- . i
Packstationen Haltestellen des OPNV, Radabstellanlagen, kurzfristig
Mobilitatsstationen.
Versorgung der Fahrgast-Kabinenschiffe durch
Landstrom fiir Fahrgast- feste Landstromanlagen am Rheinufer und in den o . kurz-
L-2-8 . . . - _— . . niedrig - mittel . .
Schifffahrt auf dem Rhein Binnenhafen sowie iber eine mobile mittelfristig
Stromversorgung per LNG Hybrid Barge
L-3 Umweltsensitive LKW- und Lieferflotten-Steuerung u.a. fir Durchgangsverkehr ohne
Quellen-Senken-Beziehungen mit automatischer Verkehrsiiberwachung
Auswirkung Fristigkeit:
Nr [MaBnahme Kurzbeschreibung Reduzierung NO, so'fort, kurz-
mittelbar, niedrig, [mittel-,
mittel, hoch langfristig
L-3 Umweltsensitive LKW- und Lieferflotten-Steuerung
Quantitative Erfassung des Lieferverkehrs,
Erfassung, Prifung und Einflhrung von Flottenpriifsiegeln, K
L-3-1 |Kontrolle LKW-Verkehr LKW-Durchfahrtsverbote, Datenerhebung/ niedrig - L;;Z i
Innenstadt Datenhoheit von Zahlungen des Lieferverkehrs, mittetinstie
LKW Verkehrssteuerung
Effiziente Planung und digitale Ausgestaltung der
Verkehrsfuhrung und -lenkung. Einfihrung eines
Lkw-Fahrverbots auf den belasteten
StraRenabschnitten mit entsprechender
automatisierter Kontrolle und Einschrankung von
L-3-2 (Urbaner LKW-Lotse Verbrennerfahrzeugen im Lieferdienst bzw. niedrig kurzfristig

Erweiterung der Lieferzeiten fir E-Fahrzeuge im
Innenstadtbereich bzw. Kopplung an
Ausnahmegenehmigungen (Schadstoffbezogene
Anpassung der Ausnahmegenehmigungen fir
Handwerker).
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6. Entwicklung NO,-Belastung und Prognose der Wirksamkeit des
Gesamtkonzepts bis 2020

Gemall verschiedener Quellen, u.a. dem Hessischem Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und
Geologie (HLNUG) werden die durch den StraRenverkehr emittierten NO,-Mengen zur Halfte auf
Autobahnen freigesetzt. Diese NO,-Emissionen werden insbesondere durch hohe Fahrzeug-
geschwindigkeiten sowie durch den gréBeren Anteil von schweren Lkw auf den Autobahnen
verursacht. Bundesweit konnten im Zeitraum von 2000 bis 2017 die durch die Emittentengruppe Kfz-
Verkehr freigesetzten Stickstoffdioxid-Emissionen bereits deutlich verringert werden®, wie aus dem
nachfolgend gezeigten Trend der Jahresmittelwerte NO,-Belastung ersichtlich ist. Diese Tendenz
setzt sich in der weiteren Entwicklung, nicht nur aufgrund der permanenten Erneuerung der
Fahrzeugflotten, fort.

Entwicklung der NO,-Jahresmittelwerte
im Mittel iber ausgewahlte Messstationen im jeweiligen Belastungsregime, Zeitraum 2000-2017
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Abbildung 13: Trend der Jahresmittelwerte NO,-Belastung; Umweltbundesamt 2018

Neben dem Kfz-Verkehr haben weiterhin Flugverkehr, Industrie, Gebdudeheizung und biogene
Quellen eine starke Bedeutung fiir die Luftbelastung mit NO,. Insbesondere in Ballungszentren fallen
Gebdudeheizungen und auch der Industrie dabei wesentliche Bedeutung zu. Von 1990 bis 2015 ist
laut Umweltbundesamt ein Riickgang der Gesamt-NOx-Emissionen um Uber 1,7 Millionen Tonnen
(Mio. t) oder 59 Prozent (%) zu verzeichnen. Dieser Riickgang erfolgte in allen Quellkategorien — mit
einem Minus von rund 1 Mio. t am deutlichsten im Verkehr.

Hinsichtlich der NO,-Luftbelastung in Mainz ist weitergehend zu beachten, dass die rheinland-
pfalzische Landeshauptstadt direkt am stark von der Binnenschifffahrt befahrenen Rhein bzw. auch
Main liegt. Die kommerzielle Schifffahrt auf Flissen wird gemalR Geschaftsfiihrer des Vereins fir
europaische Binnenschifffahrt und WasserstraBen vollstandig auf der Basis von Dieselkraftstoff
betrieben. Diese Aussage erfolgte in Reaktion auf eine Arbeit an der Fakultat fiir Theoretische Physik,

! Umweltbundesamt 2018.
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Lehrstuhl Physik von Transport und Verkehr von Prof. Dr. Michael Schreckenberg der Universitat
Duisburg-Essen, die die Binnenschiffahrt flir die hohen NO,-Emissionen mitverantwortlich macht?.

In Mainz wurde im Jahr 2016 an den beiden verkehrsnahen Messstationen® im Stadtgebiet,
Parcusstrale und Rheinallee ein Jahresmittelwert von 53 bzw. 39 pug/m3 NO, ermittelt. Dieser ist im
Jahr 2017 auf 48 bzw. 36 pg/m3 NO, zuriickgegangen. Neben der bundesweit, wie in den Stadten
Wiesbaden und Mainz deutlich riicklaufigen Gesamtbelastung mit NO,, die die vorstehende
Abbildung 13 klar unterstreicht, hat die Stadt Mainz weitere Mallnahmen ergriffen bzw. in
Vorbereitung und Ausarbeitung, um schnellstmdglich den Grenzwert fiir NO, von 40 pg/m® im
Jahresmittel an allen Messstationen einzuhalten und die Gesundheit der Biirgerinnen und Biirger zu
schiitzen. Der 1-h Alarmwert von 200 pg/m?® (zuldssige Uberschreitungshaufigkeit pro Jahr: 18-mal)
wurde in der rheinland-pfalzischen Landeshauptstadt nicht Uberschritten. Nachfolgende Grafiken
zeigen die ricklaufige Entwicklung der NO,-Belastung fiir die Messstationen Parcusstrafe und
Rheinallee in Mainz von 1995 — 2017.
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Abbildung 14: NO,-Belastung Messstation ParcussstraBe, Quelle: Landesamt fiir Umwelt Rheinland-Pfalz

? Marcel Lohbeck, Geschaftsfiihrer des Vereins fiir europaische Binnenschifffahrt und WasserstraBen [...]: ,[...]
Allen Beteiligten sei aber klar, dass dringend etwas getan werden misse, weil zurzeit nahezu 100 Prozent der
Schiffe im kommerziellen Sektor mit Diesel betrieben werden wiirden. Quelle: ,,Binnenschifffahrt wehrt sich
gegen Masterarbeit der UDE” von Joachim Schultheis, Westdeutsche Allgemeine Zeitung (WAZ) vom
11.04.2018.

* Zu den Kriterien fiir die zu verwendenden Messwerte (nur an Messstationen wegen Datenvergleichbarkeit)
siehe ,, Luftmessnetz: Wo und wie wird gemessen?” von Umweltbundesamt (Stand: 25.05.2018), Link:
https://www.umweltbundesamt.de/themen/luftmessnetz-wo-wie-wird-gemessen.
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Abbildung 15: NO,-Belastung Messstation Rheinallee; Quelle: Landesamt fiir Umwelt Rheinland-Pfalz

Bei Betrachtung der NO,-Konzentration in der AuBenluft ist stets die Hintergrundbelastung mit
einzubeziehen. Auf diese Wirken sich MaRnahmen zur NO,-Reduktion nicht unmittelbar aus. Fir
Mainz befindet sich eine entsprechende Messstelle in Mainz-Mombach, die fir die Jahre bis 2017
nachfolgend wiedergegebene Werte verzeichnete.
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Abbildung 16: NO,-Belastung Messstation Mainz-Mombach (Hintergrund); Quelle: Landesamt fir
Umwelt Rheinland-Pfalz
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Das aufgezeigte Absinken der NO,-Luftbelastung in der Landeshauptstadt Mainz korrespondiert mit
Beobachtungen und Trends auf Bundesebene, in anderen Bundeslandern bzw. anderen Stadten und
Gemeinden.

Die aktuellen Messwerte in Mainz zeigen, dass die Einhaltung des gesetzlichen Grenzwertes fir
Stickstoffdioxid von 40 pg/m?3 in der Rheinallee bereits erfllt ist und auch an der ParcusstraRe bis
2020 moglich ist, wenn die vorgestellten MaBnahmen des Green City Plan fir Mainz konsequent,
nachhaltig und mit Unterstiitzung des Landes Rheinland-Pfalz und der Bundesrepublik Deutschland
verfolgt werden. Im Folgenden werden diese in Bezug auf ihr Minderungspotential
zusammenfassend bewertet.

Die flinf vordefinierten MalRnahmenschwerpunkte mit den verbundenen MalRnahmenbiindeln und
Malnahmen haben insgesamt vorlaufig ermittelte Potenziale zur Reduzierung von NO, in Hohe von

maximal 37% bis zum Jahr 2020.

Diese verteilen sich auf die vordefinierten MalRnahmenschwerpunkte wie folgt:

GCP M3 - Ubersicht Potenzial Reduzierung NO,

Elektrifizierung Digitalisierung
des Verkehrs des Verkehrs

<— Langfristige MaRnahmen
<+—— Mittelfristige MaBnahmen
< Kurzfristige MaBnahmen
Sofortmanahmen

in % bis 2020

NO,-Reduktion in %
bei vollstandiger 22,5%

Umsetzung : /
12%

Abbildung 17: Zusammenfassung Ergebnisse der Bewertung der MaRnahmenbiindel und MaRnahmen in Bezug
auf NO,-Reduzierungspotenzial bis 2020 bzw. mittel-/langfristig bei vollstandiger Umsetzung

D Maximale NO,-
Reduktion

Das o0.g. NO,-Reduzierungspotenzial lasst sich auf die zu erwartenden Messwerte an den Mainzer
Messstationen im Jahresmittel des Jahres 2020 ibertragen. Dabei ist die Bezugsgrofle der
durchschnittliche Messwert im Jahresmittel an einer verkehrsbezogenen Messstation abzlglich der
Hintergrundbelastung. Vom Differenzbetrag werden konservativ durchschnittlich nur 75% als
beeinflussbar angenommen.

Im Ergebnis kann damit bei planmaRiger Umsetzung der relevanten MaRnahmen im
Jahresdurchschnitt 2020 an der relevanten Messstation folgender Wert prognostiziert werden:

e Mainz-ParcusstraBe: 38,75 pg/m?3(-19,3%)

In der Rheinallee werden die Grenzwerte bereits heute eingehalten. Insgesamt kann daher
festgehalten werden, dass der Grenzwert fiir NO, von 40 ug/m3 an der relevanten Messstation
Mainz-ParcusstraBe im Jahresmittel 2020 unterschritten werden kann, wenn die im vorliegenden
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,Vorabauszug” des Green City Plans — Masterplan ,M*“ fiir die Landeshauptstadt Mainz dargelegten
Annahmen und Projektionen im Ergebnis zutreffen. Mittel- und langfristig sind weitere
Reduzierungen (duleres Finfeck in Abbildung 14) gerade im Bereich Vernetzung des Verkehrs,
Elektrifizierung und Radverkehr moglich.

In die Ermittlung der dargelegten Annahmen und Projektionen ist ein grundsatzlich zu
beobachtender, langjahriger Trend der Reduktion der NO,-Luftbelastung eingeflossen, der sich fir
Deutschland insgesamt und fiir Mainz insbesondere auch aus den Abbildung 13 - 15 ergibt. Dieser
grundsatzliche Trend wird sich in den nachsten Jahren fortsetzen und wird auch durch die sinkende
Hintergrundbelastung deutlich. Trotz wachsender Einwohnerzahl und damit verbundenem Anstieg
des Verkehrsvolumens sind fiir Mainz somit insgesamt sinkende NO,-Emissionen festzustellen.

Dieser grundsatzliche Trend entsteht durch das Zusammenspiel mehrerer Entwicklungen, welche
unabhangig von der Umsetzung stadtischer MaRnahmenbiindel und MaBnahmen existieren.
Hierunter fallen unter anderem die Reduktion des Dieselanteils bei Neuzulassungen und die aufgrund
der Diesel-Abgasaffare von den Automobilherstellern durchgefiihrten Softwareupdates. Bei den
Neuzulassungen haben insbesondere Stadte mit einem hohen Anteil an Dienstwagen einen
beschleunigten Austausch dieser Dienstwagenflotten zu verzeichnen. Damit werden 3&ltere
Dieselfahrzeuge auch gegen den aktuellsten EURO-6d-Standard ausgetauscht, was zum Riickgang der
NO,-Emissionen beitragt.
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Abbildung 18:  Entwicklung NO,-Messwerte in ausgesuchten Stadten 2016 vs. 2017 (Quelle: eigene
Auswertung auf Basis von Werten des Umweltbundesamtes)

Auf eine separierte Hervorhebung des Anteils dieser grundsatzlichen Trends in den oben erfolgten
Bewertungen der MaBnahmenbiindel und MaBnahmen wurde in dem hier vorliegenden
»,Vorabauszug” verzichtet. Dies wird aber Bestandteil der Endversion des Green City Plans -
Masterplan ,M*“ zum 31.07.2018 sein. Dort erfolgt neben den Auswirkungen der Umsetzung der
Maflnahmenbiindel und MalRnahmen eine getrennte Betrachtung der prozentualen Auswirkung der
grundsatzlichen Trends auf die NO,-Emissionen. Dies angelehnt an die nachstehende Abbildung 18.
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Die Umsetzung von MaRnahmenbuindeln und MaRBnahmen ermoglicht mit
den grundsatzlichen Trends die Unterschreitung des Grenzwert bis 2020

Messwerte 2015 - 2017 Fahrzeuge/ Verkehrs- MIV -
Prognose Flotten Verflissig- Reduktion/
2018 MaRnahmen ung Verlagerung

Ausgangssituation I I MaBnahmenbiindel & MaRnahmen J

l Grundsatzliche Trends NO, l

Abbildung 19:  Wirkungen grundsétzliche Trends und MaRnahmenbiindel/MaBnahmen auf die NO,-Werte an
den Messstationen (schematische Darstellung)

Zum jetzigen Zeitpunkt kann aber bereits festgestellt werden, dass in der rheinland-pfalzischen
Landeshauptstadt Mainz der Grenzwert fiir NO, von 40 pg/m?® im Jahresmittel an den relevanten
Messstationen nicht nur mittelfristig, sondern bereits 2020 unterschritten werden kann, wenn die im
vorliegenden ,Vorabauszug” des Green City Plans — Masterplan ,M*“ dargelegten Annahmen und
Projektionen im Ergebnis zutreffen und die MalRnahmenbindel und MalRnahmen konsequent
umgesetzt werden.
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