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Mainz, 29.05.2018

gez. Ebling
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Beschlussvorschlag:

Der Ortsbeirat und der Verkehrsausschuss empfehlen/der Stadtrat beschlie3t vor dem Hinter-
grund des dargestellten Sachstandes, der Gestaltung des Fahrradparkhauses unter der Hochbrii-
cke am Hauptbahnhof West sowie der Betreiberbeschreibung zuzustimmen und die Kosten aus
Mitteln der Stellplatzablose zu decken.




Problembeschreibung / Begriindung:
1. Sachverhalt

Nachdem der Grundsatzbeschluss zum Bau des Fahrradparkhauses am Ort unter der Hochbriicke
am Hauptbahnhof West und dessen Finanzierung aus der Stellplatzablose getroffen wurde, gilt es
nun, das Gebdude innen wie auBen den Nutzungsanspriichen entsprechend zu gestalten.

Aktuell wird der Bereich unter der Hochbriicke in unmittelbarer Ndhe zum zentralen Verkniip-
fungspunkt am Hauptbahnhof mit seinem Eindruck auf ankommende und abreisende Besuche-
rinnen und Besucher aber auch Biirgerinnen und Biirger dem Bild einer Landeshauptstadt nicht
gerecht. Aufgrund des vielfiltigen Mobilitdtsangebots (OPNV, regionale und iiberregionale
Zuganbindung, Privatparken fiir Kfz, Fernbusse, Mietradstationen, Taxistande, DHL-Packstation,
Abstellanlagen fiir Privatrader sowie FuBwege zu den umliegenden Parkhdusern und nahegelege-
nen Zielen) halten sich in diesem Umfeld tdglich hunderte Reisende und Pendelnde gleichzeitig
auf. Wahrend die Umgebung des vorderen Bereichs zum Zugang des Hauptbahnhof West gute
Aufenthaltsqualitaten aufweist (hell, soziale Kontrolle, tibersichtlich etc.), ist der Raum unter der
Hochbriicke ein Unort und Angstraum. So wurde in den letzten Jahren auch der Verwaltung durch
Biirgerinnen und Biirger mehrfach mitgeteilt, dass das Sicherheitsempfinden und die Aufent-
haltsqualitdt auf dieser Flache insbesondere in den dunkleren Abendstunden kritisch gesehen
wird.

Da sich zudem vor allem die Wohnbebauung entlang der Mombacher Strafle aktuell wie auch in
den kommenden Jahren weiter entwickelt, wird die Wegefiihrung von der Mombacher Strafie liber
den Weg vorbei am alten Postareal zukiinftig starker genutzt und fiir die Zuwegung zum Haupt-
bahnhof West mit seiner Verteilfunktion an Bedeutung gewinnen. Mit dieser Entwicklung einher
geht auch die massive Zunahme der dort abgestellten Rader. Ein weiterer Trend zeigt, dass immer
mehr Nutzerinnen und Nutzer in ein teureres Fahrrad investieren, insbesondere auch Pedelecs
und E-Bikes, um damit ihre Strecken in der Stadt zuriickzulegen. Neben einem Angebot von aus-
reichenden und geordneten Abstellanlagen, die der Ubersichtlichkeit in diesem Raum dienen, ist
daher auch das sichere und geschiitzte Abstellen hochwertigerer Rader zunehmend wichtig. Auch
bietet dies die Chance, das Problem der sogenannten ,,Schrottrader“ minimieren zu kénnen.

2. L6sung

Die Flache unterhalb der Hochbriicke ist Eigentum der Landeshauptstadt Mainz und bietet bereits
heute Abstellmoglichkeiten fiir circa 500 Fahrrdder. Dies wird dem Bedarf jedoch nicht gerecht.
Mit der Errichtung des Fahrradparkhauses konnen die Kapazitdten verdoppelt und zugleich die
Aufwertung des Raumes und die Qualitatssteigerung der Anschliisse der Pendlerverkehre erreicht
werden. Hierfiir ist es wichtig, das Fahrradparkhaus in seiner duBeren wie auch inneren Gestal-
tung dem Umfeld und den Nutzungsbediirfnissen anzupassen. Die Realisierung des Projektes
wird von der Gebdudewirtschaft Mainz (GWM) in Zusammenarbeit mit dem Architekturbiiro Scho-
yerer und dem Stadtplanungsamt durchgefiihrt.

2.1 AuBBengestaltung

Damit der Raum unter der Hochbriicke keine negativen Assoziationen mehr hervorruft, die Auf-
enthaltsqualitdt gesteigert werden kann und das Fahrradparkhaus selbst nutzungsfreundlich ge-
staltet ist, muss auch die Fassade hell und moglichst durchsichtig erscheinen. Hierfiir werden die
Auflenwdnde aus sogenanntem Streckmetall gebildet (Vgl. Abb. 1). Diese Konstruktion ermog-
licht die Schaffung eines abgeschlossenen, gesicherten Raumes, der dennoch von auen wie von
innen gut einsehbar und vor allem hell ist (Vgl. Abb. 2a und 2b). Durch die Lochstruktur des
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Stahlgewebes wird das Objekt allseits gut beleuchtet (Vgl. Abb. 3). Die offene Gestaltung ist ein
Sicherheitsgewinn fiir diesen Raum und kann Gefiihle von Angst und Unwohlsein aller Passantin-
nen und Passanten in diesem Bereich reduzieren. Zudem erfahrt die Flache unter der Hochbriicke
eine eindeutige Aufwertung, sodass auch den vielfdltigen Umstiegswegen Rechnung getragen
wird.

2.2 Zugangssystem

Das Fahrradparkhaus wird iiber einen gesicherten Zugang auf Hohe des Eingangs zum Haupt-
bahnhof West erreichbar sein, sodass der Einlass kontrolliert erfolgen kann. Zum Abstellen der
Rdder ist das Objekt in zwei Bereiche unterteilt: Im vorderen Bereich befinden sich mit 30 % des
gesamten Angebots bezahlte Abstellpldtze (Vgl. beige-gelber Bereich Abb. 4), die librigen 70 %
(Vgl. griiner Bereich Abb. 4) entfallen auf kostenfreie Platze.

Der Bezahlbereich ist zusatzlich tiber ein Drehkreuz gesichert. Dieses ist so konstruiert, dass man
sowohl mit als auch ohne Fahrrad hindurchgehen kann (Vgl. Abb. 5). Dieser gesicherte Zugang
hat sich in anderen Fahrradparkhdusern schon bewdhrt. Auch haben Nutzerinnen und Nutzer des
Bezahlbereichs die Moglichkeit, einen festen Stellplatz zu mieten, sodass die Suche nach freien
Radparkmadglichkeiten entfdllt. Die Trennung zwischen den beiden Bereichen ist flexibel, damit
diese je nach Nachfrage angepasst werden kdnnen.

2.3 Méblierung

Ein Grofteil der Radabstellanlagen wird als sogenannte ,,Doppelstockparker” errichtet (Vgl. Abb.
6a und 6b). Hier kann das Fahrrad wahlweise in der unteren oder oberen Ebene abgestellt und an
der dafiir vorgesehenen Vorrichtung abgeschlossen werden (Vgl. Abb. 6c).

Die Einstellung in die obere Etage wird von einer Gasdruckfeder unterstiitzt. So ldasst sich die
Schiene, auf der das Fahrrad abgestellt wird, leicht herabziehen und, nachdem das Rad drauf
gestellt wurde, auch ohne hohen Kraftaufwand wieder nach oben bewegen. In der oberen Ebene
rastet die Schiene automatisch in die Parkposition ein und wird durch einen Aufnahmekorb gesi-
chert, der ein Zuriickrollen des Rades verhindert. Das System besteht aus Serienbauteilen und ist
bereits in anderen Fahrradparkhdusern erprobt und bewahrt. Neben den Doppelstockparkern
werden auch Fahrradboxen und Schliefacher verortet. So haben Radfahrende die Moglichkeit,
zusatzliches Gepdck, Anhdnger und dhnliches sicher zu verstauen. Zudem kdénnen so auch Pede-
lec-Akkus geladen werden (Vgl. Abb. 7). Im kostenfreien Bereich sind ebenfalls Flachen fiir Son-
derrdder vorgesehen, fiir die ggf. mehr Abstellfliche bendtigt wird, weil sie breiter oder langer
sind als Standardrdader. Neben Lastenrdadern, Liegerddern oder Tandems zahlen hierzu auch Drei-
rader, die von dlteren Menschen und Menschen mit Behinderung genutzt werden.

2.4 Weitere Ausstattung

Der hinterste Bereich des Fahrradparkhauses weist aufgrund des abfallenden Briickenbauwerks
eine geringere Hohe auf, weshalb das Aufstellen von Doppelstockparkern dort nicht mehr mog-
lich ist. Diese Flache kann zur Lagerung von ,,Schrottradern® oder vermutlich aufgegebenen Ra-
dern genutzt werden. Damit bietet sich die Moglichkeit, auch das Problem von, ,,Fahrradleichen®
im Innenstadtbereich zu minimieren. Da verlassene Fahrrdader aus juristischer Sicht als Eigentum
zahlen, gestaltet sich die Entfernung der Rader aufwandig. Die betroffenen Fahrrader miissen
nach dem Entfernen fiir eine gewisse Zeit eingelagert werden. Damit geht ein hoher zeitlicher,
organisatorischer, personeller und finanzieller Aufwand einher. Dieser kann durch die zur Verfii-
gung stehende Flache im Fahrradparkhaus und dessen raumliche Ndhe auf ein absolutes Mini-
mum beschrankt werden.
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Bei der Innenausstattung des Fahrradparkhauses wird weiterhin die Notwendigkeit der Briicken-
priifung beriicksichtigt. Zur Wartung und Instandhaltung der Briicke muss in regelmadfiigen Ab-
standen auch die Unterseite des Bauwerks auf Sicht gepriift werden kénnen. Um dies zu ermogli-
chen und ein aufwendiges Verschieben oder Abbauen der Fahrradparker zu verhindern, wird eine
Zwischendecke aus Gittermetall eingezogen. Diese steht ausschlief3lich zur Begehung fiir das
Priifpersonal zur Verfligung und gewahrleistet somit die problemfreie Instandhaltung der Hoch-
briicke.

Den beiden Bereichen im Fahrradparkhaus ist eine kleine Servicestation vorgelagert, die der Kon-
trolle und Uberwachung dient. Zum einen hat das dortige Personal einen Blick auf ein- und aus-
gehende Nutzerinnen und Nutzer, zum anderen kann es durch regelmafige Begehungen des
Fahrradparkhauses fiir ein zusatzliches Sicherheitsgefiihl sorgen. Zusatzlich kann die Servicesta-
tion der Information und Beratung der Kundinnen und Kunden dienen.

Eine Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG ist erfolgt. Auch ein Brandschutzkonzept liegt vor.

2.5 Betrieb des Fahrradparkhauses

Der Betrieb des Fahrradparkhauses wird mittels Interessenbekundungsverfahren ausgeschrie-
ben, die Stadt bleibt Eigentiimerin des Gebdudes. Die Preisgestaltung fiir den Zugang in den Be-
zahlbereich des Fahrradparkhauses koordiniert der Betreiber mit der Stadt Mainz. Die Gebiihren
sind nach Nutzungsdauer (Tag, Woche, Semester, Jahr) fiir verschiedene Nutzungsgruppen (Tou-
risten, Studenten, Pendelnde, Dauerparker etc.) attraktiv zu gestalten. Der Betreiber ist fiir die
Reinigung, Sicherheit, Entsorgung und Reparaturbedarfe des Fahrradparkhauses zustandig. Im
Falle einer erforderlichen Priifung des Unterbaus der Hochbriicke hat der Betreiber den Zustandi-
gen Zugang zu gewahren. Der Betreiber koordiniert die Auswahl von Zugangssystem und -technik
mit der Stadt Mainz. Den Betrieb der Servicestation kann der Betreiber in Riicksprache mit der
Stadt Mainz an einen Dritten vergeben.

3. Alternativen

Angesichts der weiteren Entwicklungen im Umfeld des Hauptbahnhof West, insbesondere im
Hinblick auf neue Wohnbebauung entlang der Mombacher Straf3e, wird das Passantenaufkom-
men in diesem Bereich steigen. Auch die seit Jahren steigenden Touristen- und Ubernachtungs-
zahlen in der Landeshauptstadt Mainz lassen auf vermehrte An- und Abreisezahlen am Haupt-
bahnhof schlieBen. Eine Aufwertung des Bereichs unter der Hochbriicke ist in diesem Zusam-
menhang unerldsslich.

Zudem erfordert der Zuwachs an Fahrradern in der Stadt Mainz (20 % Radverkehrsanteil am Bin-
nenverkehr, 7 % E-Bike-/Pedelec-Besitz) Abstellanlagen, die auch ein hohes Maf an Sicherheit
bieten miissen. Verzichtet man auf den Bau eines Fahrradparkhauses, kdnnte dieser Entwicklung
nur schwer Rechnung getragen werden. Weiterhin konnte sich das Problem wild abgestellter und
unbrauchbarer Rader im Bereich des Hauptbahnhofes mit negativen Auswirkungen auf das
Stadtbild noch verscharfen. Den Berufspendlern wiirde ihre An- und Abreise am Hauptbahnhof
als Umstiegsknoten ebenso erschwert wie den Radtouristen.

4. Ausgaben / Finanzierung

Das Fahrradparkhaus soll aus den Mitteln der Stellplatzablése (geméfs §47 Abs. 5 Satz 2 LBauO)
finanziert werden.

Die reinen Baukosten liegen nach der Kostenberechnung jetzt bei 1,52 Mio €. Dazu kommen
noch Baunebenkosten, die dann nach Berechnungen der GWM zum Gesamtbetrag von 1,9 Mio €
flihren.
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Derzeit befinden sich im Topf der Stellplatzablose insgesamt Mittel in Hohe von 3.381.801 €.

5. Geschlechtsspezifische Auswirkungen
Im Vergleich zum jetzigen Zustand unter der Hochbriicke bietet ein Fahrradparkhaus einen Ge-

winn an sozialer Kontrolle, woraus auch die Zunahme des subjektiven Sicherheitsgefiihls fiir
Frauen resultiert.
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Anhang

Abb. 1: Gesamtansicht Referenzprojekt Fahrradparkhaus Erfurt

Quelle: Stadt Erfurt
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Abb. 2a: Visualisierung Ansich

1 AuRengestaltung Fahrradparkhaus Mainz
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Quelle: Architekt Sch
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Abb. 3: Beleuchtung Referenzprojekt Fahrradparkhaus Erfurt

Quelle: Stadt Erfurt

Abb. 4: Grundrissskizze Entwurf Fahrradparkhaus
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\Stenplatze kostenpﬂichtig:\ ca. 310 Stk.

\Stenplétze kostenfrei: \ ca. 810 Stk.

Stellplitze gesamt: ca. 1.120 Stk.

Quelle: Architekt Schoyerer

Abb. 5: Zugangssicherung via Drehkreuz

Quelle: Bicycle-Lock
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Abb. 6a: Radabstellen in Doppelparkern

Quelle: Orion Bausysteme GmbH

Abb. 6b: Radabstellen in Doppelparkern
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Quelle: Orion Bausysteme GmbH
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Abb. 6¢: Radabstellen in Doppelparkern

Quelle: Orion Bausysteme GmbH

Abb. 7: Fahrradboxen und Schliel3¢facher
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