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Betreff:

Fahrradparkhaus

Grundsatzbeschluss zum Bau eines Fahrradparkhauses unter der Hochbriicke/Hauptbahnhof
Westvorfahrt sowie {iber die Finanzierung aus Mitteln der Stellplatzablose;

Bericht der Verwaltung zum aktuellen Stand der konzeptionellen und planerischen
Uberlegungen

Dem Oberbiirgermeister und dem Stadtvorstand vorzulegen
Mainz, 24.01.2018
gez. Eder

Katrin Eder
Beigeordneter

Mainz, 31.01.2018

gez. Ebling

Michael Ebling
Oberblirgermeister

Beschlussvorschlag:

Der Stadvorstand, die Ortsbeirdte und der Verkehrsausschuss empfehlen/der Stadtrat beschlief3t
vor dem Hintergrund des dargestellten Sachstandes, den Standortvorschlag unter der Hochbrii-
cke am Hauptbahnhof West zu realisieren und die Kosten aus Mitteln der Stellplatzablose zu de-
cken. Sobald ein vertiefter Planungsstand inklusive einer detaillierten Kostenaufstellung von Sei-
ten des Architekten vorliegt, wird das Projekt erneut und abschieend den Gremien zur Be-
schlussfassung vorgelegt.




Problembeschreibung / Begriindung:

1. Sachverhalt

Das Fahrrad etabliert sich insbesondere in den letzten Jahren zunehmend als konkurrenzfahiges
Fortbewegungsmittel fiir den Stadtverkehr. Vor allem im Innenstadtbereich ist es neben dem
OPNV und FuBwegen eine effiziente und schnelle und damit direkte Alternative zum Autoverkehr.
Die aktuelle Befragung zum Mobilitdtsverhalten der Mainzerinnen und Mainzer hat ergeben, dass
die Landeshauptstadt iiber einen Radverkehrsanteil von 20 % verfiigt. Das bedeutet einen An-
stieg um fast 8 % innerhalb der vergangenen Jahre. Fiir ein Fiinftel der Mainzer Bevolkerung stellt
das Fahrrad also ein Hauptfortbewegungsmittel im Binnenverkehr dar. Die ermittelte Quote von

7 % der Mainzer Haushalte, die mindestens iiber ein Pedelec oder E-Bike verfiigen, liegt nahezu
auf doppeltem Niveau gegeniiber dem bundesweiten Durchschnitt.

Im Hinblick auf die aktuellen Herausforderungen der Gestaltung der Stadte sowie des aktuell
drohenden Dieselfahrverbots ist es wichtig, das Mobilitdtsangebot multimodal zu férdern. Dem
Radverkehr kommt dabei eine essentielle Rolle zu, denn er ist umweltschonend und platzspa-
rend. Neben der Schaffung und dem Ausbau einer alltagstauglichen Infrastruktur von Radrouten
liegt ein weiterer Fokus auf der Ausweitung des Angebots sicherer und nutzungsfreundlicher Ab-
stellanlagen. Fiir die Zielgruppe Pendlerinnen und Pendler sind attraktive Moglichkeiten zum
Fahrradparken an Umstiegspunkten zum lokalen und regionalen OPNV besonders wichtig.

In diesem Zusammenhang ist der Mainzer Hauptbahnhof ein entscheidender Standort. Dies zeigt
die Zahl der dort abgestellten Fahrrader. Die bestehenden Kapazitdten der dortigen Abstellanla-
gen sind schon heute erschopft und regelmaflig liberbeansprucht. Dies fiihrt zu ungeordnet ab-
gestellten Fahrradern im Bahnhofsvorplatzbereich und an anderen Stellen, die sich fiir das An-
schlieen von Fahrradern eignen (z.B. Gelander).

Um den Umstieg auf das Fahrrad weiterhin und anhaltend zu forcieren, sind ein entsprechender
Ausbau und die qualitative Aufwertung der Abstellanlagen notwendig. Zu beriicksichtigen ist hier
auch der anhaltende Trend zur Anschaffung hochwertiger Fahrrader und Pedelecs bzw. E-Bikes,
die neue Anspriiche an die Abstellmoglichkeiten am Hauptbahnhof stellen.

2. L6sung
2.1. Bedarf

Als Verteilpunkt (,,Sternverkehr®) ist der Hauptbahnhof vor allem fiir Berufspendlerinnen und -
pendler die zentrale Anlaufstelle. Bereits heute werden im dortigen Umfeld rund 1.200 Abstellan-
lagen geboten und hierbei von der Verwaltung alle verfiigbaren Flachen zum Auf- und Ausbau von
konventionellen Fahrradparkpldtzen genutzt.

Am Hauptbahnhof West steht mit 500 Abstellanlagen der Hauptteil der Fahrradparkméglichkeiten
zur Verfligung. Einen weiteren Schwerpunkt bilden die rund 300 Abstellmoglichkeiten siidwest-
lich des Bahnhofsgebadudes. Diese Kapazitaten wie auch die weiteren dezentraleren Standorte
laufen aufgrund der hohen Nachfrage stdandig tiber und werden dem Bedarf nicht gerecht. Neben
der mangelnden Kapazitat ist auch festzustellen, dass es im gesamten Umfeld keine abgetrenn-
ten und iberdachten Abstellanlagen gibt, die das sichere und wettergeschiitzte Abstellen hoher-
wertiger Rader ermdéglichen. Angesichts der eingangs beschriebenen deutschlandweiten Entwick-
lung der Fahrradnutzung besteht hier dringender Nachholbedarf in der Landeshauptstadt. Andere
Kommunen haben vor allem in den letzten Jahren auf diesen Kurs der multimodalen Mobilitat
reagiert und entsprechend abgetrennte sowie iiberwachte Fahrradstationen an Bahnhofen errich-
tet.
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2.2. Standortbetrachtungen

Die Verwaltung der Stadt Mainz hat in der Vergangenheit bereits mehrere Standorte und Varian-
ten im Umfeld des Hauptbahnhofs gepriift Bereits in den 1990er Jahren wurden im Bereich siid-
lich des Bahnhofgebdudes ein vollautomatisches Fahrradparkhaus diskutiert. Spdter fanden
Uberlegungen statt, an dieser Stelle ein ebenerdiges, iiberdachte Abstellanlage einzurichten. Bei
einer weiter gefassten Standortanalyse stellte sich dariiber hinaus der Bereich unter der Hoch-
briicke am Hauptbahnhof West als sehr geeignet heraus.

Im Gegensatz zu den {ibrigen Flachen in diesem Gebiet ist dieses Grundstiick Eigentum der Stadt
Mainz und steht somit unmittelbar zur Verfiigung. Eine Nutzung dieser stadtebaulichen Brachfla-
che wiirde auch der vielfach geduBerten Kritik in Bezug auf soziale Kontrolle (dunkle, uniiber-
sichtliche Bereiche) sowie der Verschmutzung und Geruchsbeldstigung entgegenwirken. Mit Hilfe
eines Fahrradparkhauses an dieser Stelle besteht die Moglichkeit, diesen Raum aufzuwerten und
durch eine helle libersichtliche Gestaltung das Sicherheitsempfinden der Passanten nachhaltig
zu erhdhen. Dies wirkt sich auch positiv auf den Eindruck ankommender und abreisender Gaste
der Stadt Mainz aus, die die vielfadltigen Umsteigebeziehungen zu den Ziigen, Fernbussen, Taxen,
Mietradstationen und dem OPNV nutzen. Auch vor dem Hintergrund der Entwicklung des umlie-
genden Gebiets entlang der Mombacher Strafie ist diese Aufgabe der Umgestaltung und Umnut-
zung bedeutsam.

Der Standort in diesem Bereich wird schon seit Jahren gut angenommen und hat sich als Abstell-
ort etabliert, da er vor allem auch das trockene Abstellen der Fahrrader ermdglicht.

2.3. Konzeptionelle und bauliche Ausgestaltung

Die bereits vorhandene Uberdachung bietet eine sehr kostengiinstige Herstellung, da sich der
Einhausungsbedarf lediglich auf die Seitenwdnde beschrdnkt. Hier sollen moglichst transparente
Materialien verwendet werden. Die durch die vorhandene Uberdachung wettergeschiitzte Funkti-
on wird durch die Errichtung des Fahrradparkhauses zusatzlich optimiert und fiir hochwertige
Rader angepasst. Es ist eine Servicestation im Eingangsbereich geplant, die Beratungen und
kleine Reparaturleistungen bieten soll und fiir eine hdohere soziale Kontrolle dient. Erganzt wer-
den kann die Servicestation ggf. um touristische Dienstleistungen und Auskiinfte.

Der Zugangsbereich ist in abgestufter Form technisch gesichert. Je nach Wunsch der Nutzerinnen
und Nutzer kann das Rad in einem kostenpflichtigen Bereich mit zugewiesenen Stellplatzen und
Sicherung durch Zugangsberechtigung nur fiir die autorisierten Nutzer abgestellt werden oder in
einem kostenfreien Bereich, bei dem keine oder vereinfachte Kontrolle erfolgt. Derzeit geht die
Verwaltung fiir den Startzeitraum des Fahrradparkhauses von einer Verteilung 30 : 70 (kosten-
pflichtig : kostenfrei) aus. Die Gebiihren des Bezahlbereichs orientieren sich an der unterschied-
lichen Nutzungsdauer (Tag, Wochenende, Monat, Semester, Kurzzeit). Die Aufteilung des freien
bzw. kostenpflichtigen Bereichs kann flexibel angepasst werden, um nachfragegerecht reagieren
zu konnen. Weiterhin bietet der abgetrennte Bereich des Fahrradparkhauses generell die M6g-
lichkeit, der Problematik der Schrottrader und Fundrader im Bereich des Hauptbahnhofes entge-
genzuwirken, da eine kontinuierlichere Uberwachung der Rdder méglich wird. Eine eventuell be-
notigte Lagerflache fiir augenscheinlich aufgegebene Fahrrader kann im hinteren Bereich unter
der Hochstraflenbriicke geschaffen werden.

Das unter der Hochbriicke vorgesehene Fahrradparkhaus wird mit ca. 1.000 sogenannten Dop-
pelstockparkern ausgestattet, sodass das Abstellen von 2.000 Radern ermdglicht wird. Die Dop-
pelstockanlage gewadhrleistet ein leichtes Einstellen und sicheres Abschlieffen von allen Radern
jeglicher Modelle. Fiir weitere Nutzungsanspriiche stehen Fahrradboxen und SchlieBfacher sowie
Ladeinfrastruktur zur Verfiigung. (Vgl. Abb. 1 und 2).
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Abb. 1: Standort Fahrradparkhaus unter der Hochbriicke am Hauptbahnhof West
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Quelle: GIS Landeshauptstadt Mainz

Abb. 2: aktuelle Situation unter der Hochbriicke am Hauptbahnhof West

Quelle: Eigenaufnahme Franziska Voigt

Abb. 3: Doppelstockparker
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Quelie: Orion Bausysteme
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2.4. Weitere Planungsschritte

Zurzeit erfolgen abschlieSende Abstimmungen mit den stadtischen Dienststellen iiber grundsatz-
liche Aspekte wie vorhandene Leitungen, Brandschutz, auRerdem werden Gesprache iiber die
Belange der Eigentlimer der benachbarten Flachen (DB, ehemaliges Postareal) gefiihrt. Vor dem
Hintergrund der hier gewonnenen Erkenntnisse erarbeitet ein seitens der GWM Mainz beauftrag-
tes Architekturbiiro parallel die Entwurfsplanung. Sobald hier ein belastbarer Planungsstand vor-
liegt, wird dieser den stadtischen Gremien zur Kenntnis gegeben.

Der Betrieb des Fahrradparkhauses wird mittels Interessenbekundungsverfahren ausgeschrie-
ben, die Stadt bleibt Eigentiimer des Gebadudes.

2.5. Ausblick

Die aktuelle Nutzung unter der Hochbriicke zeigt, dass sich dieser Bereich fiir eine verdichtete
Nutzung anbietet. Parallel priift die Verwaltung aber auch die weiteren Standorte im Umfeld des
Hauptbahnhofes auf die Eignung als Radstation. Wie eingangs erwdhnt, soll die Flache im Siidbe-
reich erneut in Betracht gezogen werden, die Ende der 1990er Jahre fiir ein vollautomatisches
Fahrradparkhaus bzw. iberdachte Fahrradabstellanlage in Rede stand. Die aktuell mit rund 300
Fahrabstellmoglichkeiten versehene Flache soll aufgewertet und gegen Verschmutzung besser
geschiitzt werden. Hier kommen eine Uberdachung und ggf, Einhausung in Frage. Dies ermdglicht
auch den Einbau von Doppelstockparkern, wodurch die Kapazitdten deutlich erhéht werden
konnten. Fiir die genannte Flache besteht allerdings im Hinblick auf die dauerhafte Sicherung der
Bedarf, vertragliche Regelungen der Liegenschaft mit der Bahn zu priifen. Auferdem ist zu klaren,
ob grof¥flachige und langfristige Planungsiiberlegungen der DB zwischen Bahnhofsgebdude und
Kupferberghang die Planungsiiberlegungen tangieren konnten.

Eine weitere Option er6ffnet sich im Bereich der Nordsperre in Richtung Osteinunterfiihrung. Der
Verwaltung liegt hier das Ergebnis einer Machbarkeitsstudie des Biiros Schiissler-Plan vor, die
zum Ziel hatte, brachliegende Flachen auf DB-Geldande aufzuwerten und fiir Parkzwecke sowohl
flir KFZ als auch Fahrrader zu nutzen. Nach ersten Vorabstimmungen mit dem Bahnhofsmanage-
ment ist zeitnah geplant, vertiefte Gesprache mit DB Station+ Service sowie DB Netz aufzuneh-
men.

Mittel- bis langfristig werden so erganzende Fahrradabstellanlagen in adaquater Qualitat ver-
gleichbar zum Fahrradparkhaus unter der Hochbriicke angestrebt, die einen Tripol rund um den
Hauptbahnhof fiir alle zulaufenden Korridore bilden, d.h. aus Nordost (Neustadt), West
(Finthen/Bretzenheim/Ha-M) und Siid (Oberstadt/Hechtsheim/Weisenau). Somit konnte zu-
kiinftig im Umfeld des Hauptbahnhofes ein aus allen Fahrtrichtungen schnell erreichbares, nut-
zerfreundliches und sicheres Radparken angeboten werden.

Fiir die Betrachtung dieser Areale in nachgelagerter Prioritdt gegen tiber dem Standort unter der
Hochbriicke spricht im Ubrigen, dass sich diese nicht im Eigentum der Stadt Mainz befinden, so-
dass sich die Sicherung der Flachen fiir die angestrebte Nutzung aufwandiger gestaltet. Fiir das
Gebiet an der Nordsperre ist die Verwaltung wie angesprochen bereits in Gesprdchen zur Erstel-
lung einer Machbarkeitsstudie, um hier Optionen zum Parken fiir Kfz wie auch Fahrrdder zu opti-
mieren. Dieser Standort muss funktional auch mit dem Umbau der Boppstrafie gesehen werden.
Uber die Beratungsfortschritte wird die Verwaltung die stadtischen Gremien zu gegebener Zeit
informieren.
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3. Alternativen

Ein hoheres Rad-Aufkommen erfordert Abstellanlagen, die im Zusammenhang des zunehmenden
Gebrauchs von Pedelecs bzw. E-Bikes, zudem auch ein hohes Maf3 an Sicherheit bieten miissen.
Verzichtet man auf den Bau eines Fahrradparkhauses, konnte dieser Entwicklung nur schwer
Rechnung getragen werden. Weiterhin kdnnte sich das Problem wild abgestellter und unbrauch-
barer Rader im Bereich des Hauptbahnhofes mit negativen Auswirkungen auf das Stadtbild noch
verscharfen. Den Berufspendlern wiirde ihre An- und Abreise am Hauptbahnhof als Umstiegskno-
ten ebenso erschwert wie den Radtouristen.

4. Ausgaben / Finanzierung

Das Fahrradparkhaus soll aus den Mitteln der Stellplatzablose (gemaB §47 Abs. 5 Satz 2 LBauO)
finanziert werden.

5. Geschlechtsspezifische Auswirkungen

Im Vergleich zum jetzigen Zustand unter der Hochbriicke bietet ein Fahrradparkhaus einen Ge-

winn an sozialer Kontrolle, woraus auch die Zunahme des subjektiven Sicherheitsgefiihls fiir
Frauen resultiert.
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