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2.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aufgabenstellung

Die Projektgesellschaft WTR GmbH & Co. KG plant auf dem Rodelberg
in Mainz eine Wohnbebauung zu realisieren. In diesem Zusammenhang
soll im Rahmen eines stadtebaulichen Wettbewerbs ein Bebauungsplan
aufgestellt werden. Hierbei ist die Vertraglichkeit des Vorhabens mit
den zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen der angrenzenden
BundesstraBe B 40 ,Pariser StraBe“ und der LandstraBe L 425
,Geschwister-Scholl-StraBe“ zu untersuchen. Des Weiteren sind die
Verkehrsgerdauschimmissionen der StraBenbahn auf der ,Geschwister-
Scholl-StraBe* sowie der Fluglarm zu bewerten. Im Rahmen der Bau-
leitplanung ist ebenfalls zu prifen, ob durch die verschiedenen An-
bindungsvarianten die umliegende Bebauung beeintrachtigt wird.

Fir evt. auftretende Uberschreitungen werden geeignete Schall-
minderungsmaBnahmen aufgezeigt, um die Orientierungswerte der DIN
18005 fur ein allgemeines Wohngebiet einzuhalten.

Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Das Plangebiet befindet sich stiddstlich der BundesstraBe (B40) ,Pari-
ser StraBBe”. In norddstlicher Richtung verlauft die ,Geschwister-Scholl-
StraBe® mit einer StraBenbahnlinie zwischen den Fahrspuren der
StraBe. Das Plangebiet liegt auf einem Plateau und befindet sich ca.
15 m Uber dem Gelandeniveau der ,Pariser StraBe” sowie der "Ge-
schwister-Scholl-StraBe®“. Uber die StraBe ,Am Rodelberg“ kann das
Plangebiet erreicht werden.
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SCHALLTECHNISCHES
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Eine Ubersicht lber die drtlichen Verhaltnisse vermitteln die Lageplane

im Anhang 1 des Gutachtens.

Derzeitige und vorgesehene Nutzung

Zurzeit befindet sich auf dem Gelande des Plangebietes ein 4-stdckiges
Gebaude, das als Job-Center genutzt wird. Dieses soll zurlickgebaut
werden, um das Plangebiet fir eine Wohnnutzung (allgemeines Wohn-
gebiet) zu erschlieBen. Hierbei sollen ca. 200 Wohneinheiten ent-
stehen. Zur Anbindung des Anwohnerverkehrs an die &ffentlichen
StraBen sind die folgenden 2 Planungsvarianten vorgegeben, die bei

der schalltechnischen Begutachtung zu betrachten sind:

Planungsvariante 1:
Der Verkehr von Anwohnern und Besuchern soll Gber ein Parkhaus am
FuBe des Rodelberges abgewickelt werden. Die ErschlieBung des

Parkhauses erfolgt Gber die ,Geschwister-Scholl-StraBe*.

Planungsvariante 2:
Die zweite Planungsvariante sieht vor, dass der Anwohnerverkehr Uber
die vorhandene StraBe ,Am Rodelberg® zu den geplanten Wohn-

gebauden und einer geplanten Tiefgarage gefthrt wird.

Die Abgrenzungen der verschiedenen Varianten sind den Lageplénen

im Anhang 1 zu entnehmen.
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2.2

StraBenverkehrsdaten

?

SCHALLTECHNISCHES
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Vom Auftraggeber wurden die Verkehrsdaten des Blros Heinz + Feier

aus Wiesbaden mitgeteilt (Erhebung 2014). Aus diesen geht folgendes

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) far die Be-

standsituation hervor:

Pariser StraBe (B40):

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke
MaBgebende stiindliche
Verkehrsstarke tags

MaBgebende stiindliche
Verkehrsstarke nachts
MaBgebender LKW-Anteil tags
MaBgebender LKW-Anteil nachts

Geschwister-Scholl-StralBe:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke
MaBgebende stiindliche
Verkehrsstarke tags

MaBgebende stiindliche
Verkehrsstarke nachts
MaBgebender LKW-Anteil tags
MaBgebender LKW-Anteil nachts

DTV

M~

My

pT
PN

DTV

Mt

Mn

pPT
PN

27 461 Kfz/24h

1 584 Kfz/h

264 Kfz/h

1,7 %
1,5 %

23 723 Kfz/24h

1 369 Kfz/h

228 Kfz/h

2,4 %
2,0 %

K:\Auftrag\16464-Mainz, BPLan Rodelberg\G-16464-1-Bebauungsplan Mainz-Rodelberg, Mainz-2015-04-15.doc

Seite 6 von 53



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Am Rodelberqg:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV 549 Kfz/24h

MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke tags Mr = 32 Kfz/h
MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke nachts My = 5 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil tags pT = 4,5 %
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN = 4.8 %

Um die geplante Wohnbebauung am Rodelberg beriicksichtigen zu
kénnen, wurde flr die verschiedenen Planungsvarianten das zusétz-

liche Verkehrsaufkommen vom Biiro Heinz + Feier berechnet.

Far die Planungsvariante 1 wurden fir das gesamte Verkehrsauf-
kommen folgende Verkehrszahlen ermittelt.

Pariser StraBe (B40):

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV 27 515 Kfz/24h

MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke tags M+ = 1588 Kfz/h
MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke nachts My = 264 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil tags pT = 1,7 %
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN = 1,5 %

Geschwister-Scholl-StraBe:

24 257 Kfz/24h

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV
MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke tags M+ 1 400 Kfz/h
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MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke nachts Mn = 233 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil tags pT = 2,3 %
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN = 2,0 %

Am Rodelberqg:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV = 84 Kfz/24h
MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke tags M+ = 5 Kfz/h
MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke nachts My = 1 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil tags pT = 45,5 %
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN = 42,9 %

Fir die Planungsvariante 2 ermittelte das Biro Heinz + Feier GmbH
folgendes gesamte Verkehrsaufkommen:

Pariser StraBe (B40):

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV 27 515 Kfz/24h

MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke tags M+ = 1588 Kfz/h
MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke nachts My = 264 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil tags pT = 1,7 %
MaBgebender LKW-Anteil nachts PN = 1,5 %

Geschwister-Scholl-StraBe:

23 928 Kfz/24h

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke DTV
MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke tags M+ 1 381 Kfz/h
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2.3

MaBgebende stiindliche
Verkehrsstarke nachts
MaBgebender LKW-Anteil tags
MaBgebender LKW-Anteil nachts

Am Rodelberqg:

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke
MaBgebende stiindliche
Verkehrsstarke tags

MaBgebende stiindliche
Verkehrsstarke nachts
MaBgebender LKW-Anteil tags
MaBgebender LKW-Anteil nachts

?

Mn
pT
PN

DTV
Mt
Mn

pPT
PN

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

229 Kfz/h
2,4 %
2,0 %

629 Kfz/24h

36 Kfz/h

6 Kfz/h
6,0 %
6,1 %

Entsprechend der Beschilderung gilt auf der ,Geschwister-Scholl-

StraBe” sowie auf der StraBe ,Am Rodelberg” eine zulassige Hbchst-
geschwindigkeit von 50 km/h fir PKW und LKW. Auf der ,Pariser
StraBe” ist von Sidwesten kommend bis zur Einmindung ,Am Fort

Mariaborn“ eine Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h, danach Richtung

Kreuzung eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zugelassen.

Verkehrsdaten StraBenbahn

Von der Mainzer Verkehrsgesellschaft wurde beziiglich der Strecken-

belastung der StraBenbahnlinien auf der ,Geschwister-Scholl-StraBe*

folgende Schienenverkehrsdaten mitgeteilt:

Tabelle 1 - Verkehrsdaten StraBenbahn

Zugart

Anzahl der
Achsen

Anzahl der Zige

Geschwindigkeit
v in km/h

tags nachts

Zuglange
inm

NF (V6ER) 6 178 26 50 30
NF (N6) 6 114 22 50 30
HF (M8C) 8 51 3 50 30
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Nach Angaben der Mainzer Verkehrsgesellschaft ist durch den Ausbau
der vorhanden StraBenbahnlinien mit einer Erhéhung des Verkehrsauf-
kommens um 25 % bis zum Prognosejahr 2030 zu rechnen. Somit er-
geben sich folgende Schienenverkehrsdaten:

Tabelle 2 - Verkehrsdaten StraBenbahn Prognosejahr 2030
Zugart Anzahl der | Anzahl der Ziige | Geschwindigkeit Zuglange
Achsen v in km/h inm

tags nachts

NF (V6ER) 6 223 33 50 30
NF (N6) 6 143 28 50 30
HF (M8C) 8 64 4 50 30

NF = Niederflurfahrzeuge

HF = Hochflurfahrzeuge

Die Bezeichnungen V6ER, N6 und M8C sind Typenbezeichnungen der
Zugarten.

Geplantes Parkhaus (Planungsvariante 1)

Zur Anbindung des Plangebietes an die 6ffentlichen StraBen ist in der
Planungsvariante 1 ein Parkhaus am FuBe des Rodelbergs vor-
gesehen, welches Uber die ,Geschwister-Scholl-StraBe“ erschlossen
werden soll. Vom Auftraggeber wurde angegeben, dass dieses eine
Hbéhe von ca. 15 m haben soll. Da zum Zeitpunkt der Untersuchung
noch keine genauen Angaben zu dem Parkhaus vorhanden sind, wurde
ein offenes Parkhaus in der Berechnung berlcksichtigt, das 6 Ebenen
mit jeweils 50 Stellplatzen besitzt. So stehen flr die ca. 200 geplanten
Wohneinheiten 300 Stellplatze zur Verfligung. Durch das Blro Heinz +
Feier aus Wiesbaden wurde der Quell- beziehungsweise Zielverkehr
der Anwohner sowie der Besucher ermittelt.
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2.5.1

2.5.2
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Danach sind zur Tageszeit 549 An- und Abfahrten sowie zur Nachtzeit
in der lautesten Nachtstunde 38 An- und Abfahrten in der Berechnung

zu berlcksichtigen.

Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Unterlagen

Auszug aus dem digitalen allgemeinen Liegenschaftskataster

Mindliche Beschreibung der Planungsvarianten

Richtlinien, Normen und Erlasse

DIN 18005,

,ochallschutz im Stadtebau®; Berechnungs- und Bewertungsgrund-
lagen, 2003

TA-Larm

»1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm*, 1998

DIN 4109

»ochallschutz im Hochbau®, 1989

VDI-Richtlinie 2719

~Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®,
1987

RLS-90

,Richtlinie flir den Verkehrslarmschutz an StraBen®, 1990

16. BImSchV

,16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes vom 18.12.2014¢

DIN ISO 9613-2

,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, 1999
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2.5.3 Literatur und Verdffentlichungen

[11  ,Parkplatzlarmstudie” (6. Auflage)
Herausgeber: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Augs-
burg, Ausgabe 2007

2.5.4 Sonstige Unterlagen

2.6

Verkehrsgutachten ,Am Rodelberg*“, Heinz + Feier GmbH,

Stand 19.03.2015

StraBenbahnzahlen der Mainzer Verkehrsgesellschaft

Messwerte des deutschen Fluglarmdienst e.V. / Taunusstrasse 17 /
64546 Morfelden-Walldorf, veréffentlicht im  Internet  unter:
http://www.dfld.de; enthommen am 20.01.2015

Anforderungen

Das Plangebiet ,Am Rodelberg“ soll laut Auftraggeber als Allgemeines
Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Des Weiteren haben nach An-
gaben des Umweltamtes in Mainz die auBerhalb des Plangebietes lie-
genden Kleingartenvereine nérdlich sowie Ostlich zur Tageszeit die
Schutzbediirftigkeit eines Mischgebietes (Ml).

Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® gibt hierflir im Bezug auf

Verkehrsgerausche folgende Orientierungswerte an:

allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)
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Im Zusammenhang mit dem Parkhaus gelten gemaB TA-Larm folgende

Immissionsrichtwerte:

allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Mischgebiet (MI):
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Diese sollen 0,5 m vor dem Fenster des vom Larm am starksten be-
troffenen schutzbedirftigen Raumes eingehalten werden. Ferner soll
vermieden werden, dass einzelne Pegelspitzen den Tagesimmissions-
richtwert um mehr als 30 dB und den Nachtimmissionsrichtwert um

mehr als 20 dB Uberschreiten.

Berechnungsgrundlagen

Rechnerische Ermittlung von StraBenverkehrsgerauschemissionen

Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen) kann
man den Emissionspegel Lme getrennt fir den Tag (06.00 bis
22.00 Uhr) und fir die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) nach folgender Glei-

chung berechnen:

Lm!E = Lm (25) + DV + DStro + DStg + DE

mit:
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Lm (25)

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

- Mittelungspegel an einer langen, geraden StraB3e im

Abstand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen Fahr-bahn und in 4 m

Hbéhe Uber StraBenniveau

Dy -

DStro -
DStg -
De -

Korrektur fur unterschiedlich zulassige H&chstge-
schwindigkeiten

Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen
Zuschlag fir Steigungen

Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-

quellen

Far die gewahlten Immissionsorte erfolgt die Berechnung des jeweiligen

Mittelungspegels (Lm) entsprechend dem Teilstick-Verfahren der
RLS-90 wie folgt:

Lm = 10 log ZIOOJL”"

Der Mittelungspegel L, von einem Teilstlck ergibt sich wie folgt:

mit

I—m,E -

Dev -

Dg -

Lm,i = Lm,E + D| + Ds + DBM + DB

Emissionspegel nach Abschnitt 4.4.1.1 flr das Teilstlick
Korrektur zur Berilicksichtigung der Teilstiick-Lange:
D;=10log (1)

Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.1 zur Bertick-
sichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.2 zur Berlck-
sichtigung der Boden- und Meteorologiedadmpfung
Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.3 durch topo-

graphische und bauliche Gegebenheiten
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Die Berechnung mit dem Programm SOUNDPLAN 7.3 steht mit diesen
Zusammenhéangen im Einklang, wobei die Gliederung der digitalisierten

Verkehrswege in Teilstliicke im Programm automatisiert ist.

Rechnerische Ermittlung von Schienenverkehrsgerduschemissionen

und -immissionen

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, der Schienenverkehrsge-
rausche erfolgte nach der Anlage 2 (zu §4) der sechzehnten Ver-
ordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 18.12.2014.
Dabei werden die Beurteilungszeitrdume zur Tageszeit (06.00 bis
22.00 Uhr) und zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) getrennt berechnet.
Grundlagen fir die Ermittlung der Beurteilungspegel sind die Anzahl der
prognostizierten Zige der jeweiligen Zugart sowie die, den betrieblichen
Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu be-

trachtetem Planungsabschnitt einer Bahnstrecke.

Berechnung der Emissionen

Anhand von Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungs-

pegels unter folgenden Randbedingungen:

1. Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
2. Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,
3. Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- oder Abschlage
a) fur die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen Ver
laufs, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie

b) fir die Lastigkeit von ton- oder impulshaltigen Gerauschen.

K:\Auftrag\16464-Mainz, BPLan Rodelberg\G-16464-1-Bebauungsplan Mainz-Rodelberg, Mainz-2015-04-15.doc

Seite 15 von 53



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

GemdaB der Richtlinie "Schall 03-2012" wird der langenbezogene

Schallleistungspegel Lwatnmr, im Oktavband f, im Héhenbereich h,

infolge einer Teil-Schallquelle m (s. Tabelle 5 und Tabelle 13 der

Schall 03-2012 fiir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie Fz je

Stunde berechnet:

na
Ly apmFz =8Ah.mFz+Aat.h.m Fz+10-1g——dB+

naQ,o

+ bt h, m-lg(v—szdB+ > .(clf,h,m,c+C2f,h,m,c)+ D Kk
Vo c k

Darin sind:

aA hm,Fz

Aaf,h,m, Fz

Nqg

Nqo

bt hm

VFz

Vo

Y (c1ihmctC2ihm,c)

A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit
Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnitt-
lichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2,
in dB

Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1
und 2, in dB

Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach
Nummer 4.1 bzw. 5.1

Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugein-
heit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1
Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14
Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2

in km/h

Bezugsgeschwindigkeit, v = 100 km/h

Summe der ¢ Pegelkorrekturen fir Fahrbahnart (c1)
nach Tabelle 7 bzw. 15 und Fahrflache (c2) nach
Tabelle 8, in dB
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> Kk Summe der k Pegelkorrekturen fiir Briicken nach
Tabelle 9 bzw. 16 und die Auffalligkeit von Ge-
rauschen nach Tabelle 11, in dB

Anmerkung: In Beiblatt 1 und 2 sind die Indizies h, m und FZz nicht mit-
gefuhrt. In den Berechnungen werden die acht Oktavbander f mit den
Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 000 Hz beriicksichtigt. Die zu ver-
wendenden Parameter sind in Nummer 4 flr Eisenbahnen und in

Nummer 5 flr StraBenbahnen zusammengestellt.
Bei Verkehr von ng, Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der

Pegel der langenbezogenen Schallleistung im Oktavband f und Hbéhen-
bereich h nach folgender Gleichung berechnet:

Ly-atn=10 -lg( zan100,1LW’A,f,h,m,FZJdB

m,Fz

Berechnung der Immissionen

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als aquivalenter Dau-
erschalldruckpegel Lpaeq fUr den Zeitraum einer vollen Stunde er-

rechnet. Er wird gebildet durch energetische Addition der Beitrage von

- allen Teilschallquellen in Oktavbandern mit Mittenfrequenzen
von 63 Hz bis 8 000 Hz

- allen Héhenbereichen h

- allen Teilstlicken ks

- allen Teilflachen krund

- allen Ausbreitungswegen w
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An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen der

Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzuftihren:

L " —10-lg Z.I O0,1(LWA,f,h,ks+D/,ks,w+DQ,ks—Af,h,ks,w) dB
pAeq —
f.h.ks,w

Dabei bezeichnet:

f Zahler fur Oktavband

h Zahler fur Héhenbereich

Ks Zahler fur Teilstlick oder einen Abschnitt davon

w Zahler fir unterschiedliche Ausbreitungswege

Lwa thks A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallguelle in

der Mitte des Teilstlicks ks, der die Emission aus dem Ho-

henbereich h angibt nach folgender Gleichung:
ks
Lwafnks=LWAfh+10-1g 7o ) indB, mith =1m

D ks,w RichtwirkungsmaB fir den Ausbreitungsweg w nach fol-
gender Gleichung:
Di,ks=10-1g(0,22+1,27 - sin 26ks) in dB
Oks Winkel zwischen Schallstrahl und Gleisachse

Doxs Raumwinkelmaf nach folgender Gleichung:

a?p+(hg—hr)? || 4B
a?p+ (hg + hr)? n

DQ:10-lg{1+{

hy Héhe der Schallquelle Gber dem Boden, in m

h, Hbéhe des Immissionsortes Giber dem Boden, in m

dp horizontaler Abstand zwischen Schallquelle und Immissions-
ort, in m

Athksw AusbreitungsdampfungsmafB im Oktavband f im Héhen-
bereich h vom Teilstlick ks langs des Weges w nach fol-

gender Gleichung A = Aaiv+ Aam+ Ager + Abar
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

A Ausbreitungsddmpfungsman

Adiv A durch geometrische Ausbreitung
Asm  Adurch Luftabsorption

Ay A durch Bodeneinfluss

Apar A durch Abschirmung durch Hindernisse

Berechnung der Fahrzeuggerausche

Der Berechnung der Fahrzeuggerausche liegt zugrunde, dass jedes
Fahrzeug als Einzelschallguelle betrachtet wird, das sich mit einer be-
stimmten Geschwindigkeit dem Immissionsort ndhert bzw. sich von die-

sem entfernt.

Da sich bei einer in Bewegung befindlichen Schallguelle der Abstand
zum Immissionsort verandert, muss folglich auch der Immissionspegel
entsprechend variieren. Aus diesem Grund wird die gesamte Fahr-

strecke in Teilstrecken i aufgeteilt.

Far jede Teilstrecke, deren Abstand zum Aufpunkt bekannt ist, wird an-
genommen, dass die Geschwindigkeit des auf der Teilstrecke be-

findlichen Fahrzeuges konstant ist.

Aus den Emissionspegeln der Fahrzeuge (Erfahrungswert) kann man
den abgestrahlten Schallleistungspegel errechnen. Die Berechnung der
Pegelabnahme des jeweiligen Streckenabschnittes i zum Immissions-
punkt erfolgt nach dem Berechnungsverfahren in Abschnitt 2.6.3.

Der Mittelungspegel am Aufpunkt beim Durchfahren der Strecke ergibt

sich nach:
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Ly =10-1g Y 210"

mit:

n - Anzahl der Streckenabschnitte

Lsi - Pegelfir das i-te Teilstlick

ti - Fahrzeitin Teilstick i in h (sj/vj)

Ssi - Lé&nge des Teilstickes iin km

vi - Fahrgeschwindigkeit auf dem Teilstick sj in km/h
ty - 1Stunde

Durchfahren N Fahrzeuge die Fahrstrecke, dann erhdht sich der Pegel

um

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz in Augs-
burg wurde die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlung zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdéfen

sowie von Parkhausern und Tiefgaragen® erstellt.

Die Ergebnisse der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretischen Rechenanséatzen, anhand derer die Berechnungs-
methodik fir Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1
(Ausgabe Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.

K:\Auftrag\16464-Mainz, BPLan Rodelberg\G-16464-1-Bebauungsplan Mainz-Rodelberg, Mainz-2015-04-15.doc

Seite 20 von 53



SCHALLTECHNISCHES
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GemdaB der 6. vollstandig Uberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarm-

studie (2007) kénnen die Schallleistungspegel fur Parkplatze nach den

zwei folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:

a)

mit:

Lw

I—Wo

Kra
Ki

Kb

Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)

(far Parkplatze, bei denen die Verkehrsaufteilung auf die
einzelnen Fahrgassen nicht ausreichend genau abzuschatzen
ist):

LW = I—Wo + KPA + K| + KD + KStro + 10|g (B * N) in dB(A)

- Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlieBlich Durchfahranteil)

- Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R-Parkplatz = 63 dB(A)

- Zuschlag fir die Parkplatzart

- Zuschlag fur die Impulshaltigkeit — gilt nur fir das zu-
sammengefasste Berechnungsverfahren

-2,51g(f - B-9) dB(A); f - B > 10 Stellplatze; Kp =0 furf-B <10

- Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe
0,50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Diskotheken
0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbraucher-
markten und Warenh&ausern
0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
0,04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Elektrofach-
markten
0,03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mébel-
fachmarkten
0,50 Stellplatze/Bett bei Hotels

K:\Auftrag\16464-Mainz, BPLan Rodelberg\G-16464-1-Bebauungsplan Mainz-Rodelberg, Mainz-2015-04-15.doc

Seite 21 von 53



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterpark-
platz u.a.)

Kswo - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
2,5 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster
Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume
ohne Berticksichtigung der Flachen von Nebenrdumen wie
Klchen, Toiletten, Flure, Lagerrdume u. a.
Die Nettoverkaufsflache umfasst analog die Flachen von Ver-
kaufsraumen ohne Berlcksichtigung der Flachen von Neben-
raumen wie Toiletten, Lagerraumen, Blros, aber auch abzgl.

der Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe
und Stunde)
B - BezugsgrdBe (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw.

Gastraumflache oder Anzahl der Betten)

B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

b) Sonderfall (getrenntes Berechnungsverfahren)

Fur Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelnen Fahrgassen einigermafen ausreichend genau ab-

schéatzen lasst)

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fiir das Ein- und Ausparken
wird nach folgender Formel berechnet:

LW = LWO+KPA+K|+ 10|g (B*N)
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Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne
die Glieder Kp und Kgro.

Kea und K, sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission Lng aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-90 ermittelt, wobei anstelle von Dgyo in Formel (6) der RLS-90 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte

Kstro™ €inzusetzen sind.
Kstro™ Zuschlag fur Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse®

0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen

1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Die Zuschlage Kpa (fUr die Parkplatzart) und K, (fir die Impulshaltigkeit)
sind in der folgenden Tabelle aufgefuhrt:

Tabelle 3 — Zuschlage fir die Parkplatzart

Parkplatztyp Zuschlage in dB(A)
Kpa K,
PKW-Parkplatze
P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und Mit- 0 4
arbeiterparkplatz, Parkplatze am Rand der Innenstadt
Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren
L&rmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4
(mit Nebengerauschen von Gespréachen und Autoradios)
Gaststatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
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?

Tabelle 3 — Zuschlage fir die Parkplatzart

Parkplatztyp Zuschlage in dB(A)
Kpa K,

Zentrale Omnibushaltestellen

Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4

Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3

Abstellpliatze bzw. Autohéfe fiir LKW 14 3

Motorradparkplatze 3 4

Far die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Parkplatz-
larmstudie folgende mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung fir die
einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB(A)):

Tabelle 4 — Maximalpegel in 7,5 m Abstand

Fahrzeugtyp Beschleunigte Turen schlie- Heck- bzw. Koffer- Druckluft-
Abfahrt bzw. Vor- Ben raumklappe schlieBen gerausch
beifahrtg
PKW 67 72 74 -
Motorrad 73 - - -
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78

GemaB dem Spitzenwertkriterium der TA-Larm gibt die Studie, bezogen
auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, fr die
verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstdnde zwischen dem
kritischen Immissionsort und dem né&chstgelegenen Stellplatz fir die
Nachtzeit an:

Tabelle 5 - Mindestabstande

Flachennutzung nach
Abschn. 6.1 der TA-
Larm

Maximal zu-
lassiger Spitzen-
pegel in dB(A)

Erforderlicher Abstand in m zwischen dem Rand des
Parkplatzes und dem nachstgelegenen Immissionsort
bei Stellplatznutzung in der Nacht durch...

PKW (oh- PKW Kraftrader Omni- LKW

ne Ein- (Ein- busse

kaufs- kaufs-

markt) markt)

S ————————

Reines Wohngebiet
(WR) 55 43 51 47 73 80
Allg. Wohngebiet (WA) 60 28 34 32 48 51
Kern-, Dorf- und Misch-
gebiet (MI) 65 15 19 17 31 34
Gewerbegebiet (GE) 70 6 9 8 18 20
Industriegebiet (Gl) 90 <1 <1 <1 <1 <1
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2.7.5 Berechnung der Gerduschimmissionen

GeméaB der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der &aquivalente A-

bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Glei-

chung:
Lat (DW) = Lw + D¢ — Agiv = Aatm — Agr — Abar - Amisc

Dabei ist:

Lw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)

D¢ - Richtwirkungskorrektur in Dezibel

Agv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2);

Aam - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2);

Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3
der DIN ISO 9613-2);

Apvar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)

Amisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerdusche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch

fir eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.
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Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige aqui-
valente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung ok-
tavmaBig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die einzel-

nen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lar (DW) errechnet sich unter Berilcksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lar(LT):

LaT(LT) = LaT(DW)-Cret

Cmet entspricht dem meteorologischen KorrekturmaB gemaB dem Ab-
schnitt 8 der DIN ISO 9613-2.

Eingesetztes Berechnungsprogramm

Die Immissionsberechnung erfolgte durch das Rechenprogramm
SoundPLAN, Version 7.3, entwickelt vom Ingenieurblro Braunstein und
Berndt, Stuttgart, auf einem Personal-Computer (PC).

Die Berechnung mit SoundPLAN steht mit dem o. g. Berechnungsver-
fahren im Einklang.

Das Programm beruht auf einem Sektorverfahren. Ausgehend von den
jeweiligen Immissionsorten werden Suchstrahlen ausgesandt, der Ab-
standswinkel der Suchstrahlen kann frei gewahlt werden.

Mittels Suchroutinen wird Gberprift, ob sich in den jeweiligen Sektoren
Linienschallquellen, Beugungskanten und Reflexionskanten befinden.
Die Schnittpunkte werden gespeichert, sodass anhand der Schnittgeo-
metrie eine genaue Berechnung des zugehdrigen Teilschallpegels er-
folgen kann.
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Bei der Existenz reflektierender Flachen wird sowohl der Schallweg des
reflektierenden Schalls als auch der Schallweg Uber das Hindernis hin-
weg verfolgt.

Die eingegebenen Koordinaten kdnnen Uber ein Plotbild kontrolliert
werden.

Dies sind beispielsweise:

- StraBenachsen

- Beugungskanten (L&rmschutzwdnde und -walle, Einschnitts-
bdschungen, Gebaude, Gelandeerhebungen etc.)

- reflektierende Flachen

- Bewuchs etc.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung geman DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

Die DIN 18005 gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen flr die
Planung und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen
und Bebauungsplanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen
an.

Sie verweist fir spezielle Schallquellen aber auch ausdricklich auf an-

zuwendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fUr die stadtebauliche Planung aufgeflihrt, die je nach Nutzung

der Plangebiete wie folgt lauten:
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Tabelle 6 - Orientierungswerte
Gebietsnutzung Schalltechnische Orien-
tierungswerte in dB(A)

tac!)s nachts

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete '
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete

(WS) und Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig 45 bis 65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flr Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flr Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur
Nachtzeit entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA-Larm. Die

héheren Nachtrichtwerte gelten flr Verkehrsgerausche.

Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06.00 bis
22.00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr zu-

grunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die

Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Ori-
entierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uber-
wiegen, sollte mdéglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaB-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fiir Schlafriume) vor-

gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaB-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen im Er-
lauterungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung
zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Pldnen gekenn-

zeichnet werden.

Beurteilung geman TA-Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm —
TA-Larm) vom 26. August 1998 erfolgt die Beurteilung eines Ge-
rausches bei nicht genehmigungsbedirftigen bzw. genehmigungs-
bedlrftigen Anlagen anhand eines sog. Beurteilungspegels. Dieser be-
ricksichtigt die auftretenden Schallpegel, die Einwirkzeit, die Tageszeit
des Auftretens und besondere Gerduschmerkmale (z.B. Téne).

Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerdusches wahrend des gesamten
Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen Bezugs-
zeitraum von 16 Stunden (06.00 bis 22.00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22.00 bis 06.00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste Nachtstunde*” z.B.
01.00 bis 02.00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerausch Einzeltdne und Informationshaltigkeit deut-
lich hérbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die Ein-
zeltbne bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem maBgebenden

Wirkpegel 3 dB bzw. 6 dB hinzuzurechnen.
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SCHALLTECHNISCHES
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Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen bestimmte Immissionsrichtwerte, die in der TA-Larm, Ab-

schnitt 6.1 festgelegt sind, nicht Gberschreiten.

Zur Berlcksichtigung der erhdhten Stérwirkung von Gerauschen wird
ein Zuschlag von 6 dB flr folgende Teilzeiten berlcksichtigt:

An Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr

Die Bertcksichtigung des Zuschlages von 6 dB gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fir Kern-, Dorf-, Misch-,
Gewerbe- und Industriegebiete.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt 6.1 der TA-Larm aufgeflihrt sind, am Tage um nicht
mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uber-

schreiten.

Beurteilung gemaB 16. BImSchV

Die Beurteilung der Larmsituation erfolgte nach der "Sechzehnten Ver-
ordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990.

LarmschutzmaBnahmen kommen danach in Betracht, wenn beim Bau
oder der "wesentlichen Anderung" einer StraBe, der Beurteilungspegel

einen der folgenden Immissionsgrenzwerte Uberschreitet:
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Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten
69 dB(A) 59 dB(A)

Die Anderung nach § 1 (2) ist "wesentlich", wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen
fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder
mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erh6ht

wird.

"Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des
von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms min-
destens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen er-
heblichen baulichen Eingriff erhdéht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-
gebieten".

Die Art der zu schiitzenden Bebauung nach § 2 (2) VLarmSchVO ergibt
sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Bauliche An-
lagen im AuBenbereich, fir die keine Festsetzungen bestehen, nach
§ 2 (1) Nr. 1, 3 und 4 sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu be-

urteilen.
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2.9.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Ausgangsdaten fir die Berechnung

Die Verkehrsgerduschemissionen wurden nach den Vorgaben der RLS-
90 berechnet. Fir die Ausgangsdaten der Gewerbegerausche wurde

ein reprasentatives Spektrum gemaf Parkplatzlarmstudie gewahlt.

Verkehrsgerauschemissionen

Bei der Berechnung der Emissionspegel (25 m-Pegel; Lmg) ent-
sprechend den Kriterien der RLS-90 wurden folgende Parameter be-

ricksichtigt:

Verkehrsmengen und —zusammensetzung entsprechend Ab-

schnitt 2.2

Fahrzeuggeschwindigkeiten entsprechend Abschnitt 2.2
StraBenoberflache Dsiro

Entsprechend den BMV-Erganzungen zu Tabelle 4 der RLS-90 wur-
de fir Deckschicht Asphaltbeton oder Splittmastix 0/11 mm mit
Dsiro = 0 dB bei Geschwindigkeiten v <60 km/h fir den Innerorts-
bereich und Dsyo = -2 dB(A) bei Geschwindigkeiten v > 60 km/h fiir
den AuBerortsbereich angesetzt.

Steigungen Dsyq

Ein Zuschlag fur Steigungen wird ab > 5 % berlcksichtigt. Fur die
StraBe ,Am Rodelberg” wurde dieser Zuschlag in die Berechnung
eingestellt.

Kreuzungszuschlag

Der Kreuzungszuschlag wird fir die Ampelanlage an der Kreuzung

"Pariser StraBe" und "Geschwister-Scholl-StraBe" berlicksichtigt.
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Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen errechnen
sich fur die Planungsvariante 1 folgende Emissionspegel (25 m-Pegel;

Lme) fOr die ,Pariser StraBe®, die ,Geschwister-Scholl-StraBe® und die
StraBe ,Am Rodelberg*.

Pariser StraBe (vor der Einmindung ,,Am Fort Mariaborn®);
v =70 km/h far PKW und LKW:

66,6 dB(A)

58,7 dB(A)

I—m,E, tags

I—m,E, nachts

Pariser StraBe (nach der Einmiindung ,Am Fort Mariaborn®);
v = 50 km/h fir PKW und LKW:
LmE. tags = 64,1 dB(A)

56,2 dB(A)

I—m,E, nachts

Geschwister-Scholl-StraBe;
v = 50 km/h fir PKW und LKW:
Lm.E, tags = 64,0 dB(A)
LmE nachts = 56,0 dB(A)

Am Rodelberg;
v = 50 km/h fir PKW und LKW:
48,1 dB(A)
40,9 dB(A)

I—m,E, tags

I—m,E, nachts

Far die 2. Planungsvariante wurden fur die aufgefihrten StraBen die

nachfolgenden Emissionspegel (25 m; Ly g) ermittelt:
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Pariser StraBe (vor der Einmindung ,,Am Fort Mariaborn®);
v = 70 km/h fir PKW und LKW:
LmE, tags = 66,6 dB(A)
LmE nachts = 58,7 dB(A)

Pariser StraBe (nach der Einmindung ,Am Fort Mariaborn®);
v = 50 km/h far PKW und LKW:

64,1 dB(A)

56,2 dB(A)

I—m,E, tags

I—m,E, nachts

Geschwister-Scholl-StraBe;
v = 50 km/h far PKW und LKW:
LmE. tags = 64,0 dB(A)
LmE nachts = 55,9 dB(A)

Am Rodelberg;
v =50 km/h fir PKW und LKW:
LmE, tags = 49,9 dB(A)
LmE nachts = 42,2 dB(A)

Die detaillierte Emissionspegelberechnung (Lmg) zeigen die Pro-
grammausdrucke Anhang 2.1 (Planungsvariante 1) und Anhang 2.3
(Planungsvariante 2) des Gutachtens.

Durch die verschiedenen Planungsvarianten treten auf den StraBen
,Pariser StraBe“ sowie ,Geschwister-Scholl-StraBe*“ keine Veranderung
des Emissionspegels auf. Lediglich auf der StraBe ,Am Rodelberg“ er-
hoéht sich dieser bei der 2. Planungsvariante um maximal 1,8 dB. Auf-
grund der Ubersichtlichkeit wurden nur die Rasterlarmkarten fiir die 2.
Planungsvariante aufgefiihrt, da sie den ,Worst-Case-Fall* darstellen

und nur unwesentliche Abweichungen zur Variante 1 vorhanden sind.
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2.9.2 Schienenverkehrsgerauschemissionen

Ausgehend von den unter Abschnitt 2.3 beschriebenen Zugzahlen und
den unter 2.7.2 dargestellten rechnerischen Zusammenhangen sind
folgende Emissionspegel flr die unterschiedlichen Abstrahlhéhen (Be-

zug Gleis) zu berlicksichtigen.

Stadteinwarts

0 m-Emissionspegel tags: 78,9 dB(A)/m
0 m-Emissionspegel nachts: 73,7 dB(A)/m

4 m-Emissionspegel tags: 52,7 dB(A)/m
4 m-Emissionspegel nachts: 47,8 dB(A)/m

Stadtauswarts

0 m-Emissionspegel tags: 79,0 dB(A)/m
0 m-Emissionspegel nachts: 73,8 dB(A)/m

4 m-Emissionspegel tags: 52,7 dB(A)/m
4 m-Emissionspegel nachts: 48,0 dB(A)/m

Far den Gleiskérper wurde im Zusammenhang mit der Fahrbahnart far
,straBenbindiger Bahnkdrper und feste Fahrbahn“ ein Zuschlag be-
ricksichtigt. Des Weiteren wurde durch den engen Kurvenradius (r<
200m) ein Zuschlag von K. = 4 dB im Bereich der Kreuzung vergeben.
In der Ausbreitungsberechnung wird ein Abzug von 5dB im Zu-
sammenhang mit den geringeren Stérwirkungen von Schienenwegen

gegenilber StraBenverkehr (Schienenbonus) berticksichtigt.

Die detaillierte Emissionspegelberechnung (L g) kann dem Anhang 3

entnommen werden.

K:\Auftrag\16464-Mainz, BPLan Rodelberg\G-16464-1-Bebauungsplan Mainz-Rodelberg, Mainz-2015-04-15.doc

Seite 35 von 53



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

2.9.3 Parkplatzgerduschemissionen (Parkhaus)

FlOr das Parkhaus wurden 6 Ebenen in der Berechnung bertcksichtigt
bei denen das zusammengefasste Berechnungsverfahren geman der
aktuellen Parkplatzlarmstudie [1] gewahlt wurde. Unter Berlck-
sichtigung der Zuschlage berechnet sich folgender Schallleistungspegel
je Parkplatzbewegung flr einen Stellplatz pro Stunde.

Tabelle 7 - Parkplatzgerauschemissionen

Parkplatz- Anzahl | Héheinm | Ky, in K, Kb Kstro Lw
bezeichnung der 0. NN dB(A) in in in in
Stell- dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
glétze e———
Ebene 0 50 123,3 0 4 4 0 88,0
Ebene 1 50 126,3 0 4 4 0 88,0
Ebene 2 50 129,3 0 4 4 0 88,0
Ebene 3 50 132,3 0 4 4 0 88,0
Ebene 4 50 135,3 0 4 4 0 88,0
Ebene 5 50 138,3 0 4 4 0 88,0

GemaB der Parkplatzlarmstudie sind einzelne Pegelspitzen von bis zu
Lw max = 99,5 dB(A) durch das Zuschlagen von Kofferraumdeckeln bei
PKW-Parkplatzen méglich.

3. Immissionsberechnung und Beurteilung

Flr die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fir die Schall-
ausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z.B. Haupt- und Nebengebaude, Héhenlinien, Héhenpunkte, Bruch-
kanten, bestehende Larmschutzwande und —walle etc.) lage- und
héhenmaBig in ein digitales Berechnungsmodell tbertragen.
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Die Eingabedaten sind lagemaBig in den Plotdarstellungen in den An-
hangen 1.1 und 1.2 des Gutachtens wiedergegeben.

Die Berechnung der Verkehrsgerausche auf das Plangebiet wurde
flachenhaft durchgefuhrt, wobei die Ergebnisse als Rasterlarmkarten
(Darstellung von Isolinien durch Bereiche gleicher Farbgebung) wieder-

gegeben werden.

Die Berechnung der Gewerbegerausche durch das Parkhaus wurde
punktuell durchgeflhrt.

Folgende Varianten wurden dabei berechnet:

- Verkehrsgerausche auf das Plangebiet

- Gewerbegerausche (Parkhaus) auf das Plangebiet

- Gewerbegerausche (Parkhaus) auf die umliegende bestehende
Bebauung

Fir die Berechnung der Gewerbegerdusche des Parkhauses auf das
Plangebiet wurde als Immissionsort der aus schalltechnischer Sicht un-
gunstigste Punkt gewahlt. Bei den Kleingartenvereinen wurde der Au-
Benbereich als Immissionsort berlicksichtigt:

Tabelle 8 - Immissionsorte

10 Bezeichnung Héhe in m Einstufung
1 Kleingartenverein nérdlich 2,00 MI
2 Kleingartenverein 6stlich 2,00 MI
3 Plangebiet 2,50 WA

Die Lage der Immissionsorte zeigt der Anhang 5.1 des Gutachtens.
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Im Plangebiet zu erwartende Verkehrsgerduschimmissionen

Die zu erwartenden Verkehrsgerdauschimmissionen wurden konform zur
RLS-90 und der Schall-03 fir das Plangebiet berechnet.

Die Verkehrsgerdausche durch die ,Pariser StraBe®, die ,Geschwister-
Scholl-StraBe“ und die StraBe ,Am Rodelberg” sowie die auf der ,Ge-
schwister-Scholl-StraBe/Pariser StraBe“ verlaufende StraBenbahn zei-
gen die Rasterlarmkarten im Anhang 4.1 bis 4.5 fir die Tageszeit
(06.00 bis 22.00 Uhr) und im Anhang 4.6 bis 4.10 fir die Nachtzeit
(22.00 bis 06.00 Uhr).

Wie den Rasterlarmkarten zu entnehmen ist wird der Tages-
orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) im Erdgeschoss in
weiten Teilen des Plangebietes eingehalten. Im &stlichen, nérdlichen
und nordwestlichen Plangebietsbereich kommt es zu Uberschreitungen.
In den héheren Stockwerken verschiebt sich die Grenze von 55 dB(A)
Richtung Siden, sodass ab dem 3.0Obergeschoss im gesamten Plan-
gebiet der Orientierungswert Uberschritten wird (nérdlich, nordwestlich

sowie Ostlich liegen Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A)vor).

Zur Nachtzeit wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A)
im mittleren Bereich des Plangebietes eingehalten. Im nérdlichen, west-
lichen und &stlichen Bereich des Plangebietes treten Uberschreitungen
auf. Ab dem 1. Obergeschoss wird der Orientierungswert im gesamten
Plangebiet Uberschritten (Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A)).
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Beurteilung der Gewerbegerduschimmissionen (Parkhaus)

Die Ermittlung der Beurteilungspegel fir die Gewerbegerausch-
immissionen erfolgt gemaB der ,Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm“. Dabei ist neben der Zusatzbelastung (Gerausch-
immissionen durch das Planvorhaben) auch eine mégliche Gerausch-
vorbelastung (Immissionen vorhandener Betriebe bzw. Immissions-
kontingente) zu bericksichtigen. Gewerbeansiedlungen sind in diesem
Bereich nur in gréBeren Abstdanden (> 100m) vorhanden und be-
schranken sich bezuglich der Gerauschimmissionen durch bereits vor-
handene Bebauungen. Aufgrund der Abstandsverhaltnisse der Quellen
zu den beschrankenden Immissionsorten bzw. den Immissionsorten im
Plangebiet kann davon ausgegangen werden, dass keine relevanten
Gerauscheinwirkungen (> 6 dB unterhalb den Richtwerten) vorhanden

sind.

GemdaB TA-Larm kénnen daher durch das Planungsvorhaben die
Richtwerte gemaB TA-Larm ausgeschdpft werden.

Zuschlage gemaB TA-Larm

Bei der Beurteilung von Gewerbegerauschimmissionen nach der tech-
nischen Anleitung zum Schutz gegen Larm , TA-Larm*“ missen fir ton-,
informations- und impulshaltige Gerdusche sowie ruhebedurftige Zeiten
in bestimmten Gebietseinstufungen Zuschlage berticksichtigt werden.
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3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.2

SCHALLTECHNISCHES
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Impulshaltigkeit der Gerausche

Fir die Parkplatzgerauschimmissionen wurde ein Zuschlag fur die Im-

pulshaltigkeit K, entsprechend der Parkplatzlarmstudie berlcksichtigt.

Ton- und Informationshaltigkeit

Far die Gerausche von Parkplatzen und Parkhausern ist ein Zuschlag
fir Ton- oder Informationshaltigkeit entsprechend der Parkplatzlarm-

studie nicht zu vergeben.

Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Far Schallquellen, die wahrend Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit ein-
wirken, wurde bei der Bildung des jeweiligen Teilbeurteilungspegels der
Zuschlag von 6 dB berilcksichtigt, wenn sich Immissionsorte in einem
allgemeinen Wohngebiet, oder in Nutzgebieten mit noch hdherer
Schutzbediirftigkeit befinden.

Tieffrequente Gerausche

Aufgrund der Art der zu erwartenden Gerduschemissionen sind rele-

vante tieffrequente Gerausche im Sinne der TA-Larm nicht zu erwarten.
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Meteorologische Korrektur

GeméaB der TA-Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ist zur Er-
mittlung des Langzeitmittelungspegels eine meteorologische Korrektur
Cmet in der Berechnung mit einzustellen. Im Rahmen der konservativen
Vorgehensweise der Untersuchung und aufgrund der gegebenen Ab-
standsverhéltnisse wurde auf diesen Korrekturfaktor verzichtet.

Zu erwartende Gerdauschimmissionen des Parkhauses

Bei der Berechnung kam das alternative Verfahren der DIN 9613-2
,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien“ zur Anwendung.
Die Beurteilung der Gerauschimmissionen wurde nach den Kriterien der
TA-Larm durchgefihrt. Die Berechnung erfolgte punktuell fir die Tages-
und Nachtzeit.

Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr):

- 549 PKW-An- und Abfahrten des Parkhauses (Anwohner und
Besucher)

Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) ,lauteste Stunde*:

- 38 PKW-An- und Abfahrten des Parkhauses (Anwohner und Be-
sucher)

Die Lage des Parkhauses zeigen die Anhédnge 1.1 und 5.1 des Gut-
achtens.
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Unter den vorgenannten Voraussetzungen errechnen sich an den Im-

missionsorten folgende Beurteilungspegel:

Tabelle 9 - Beurteilungspegel innerhalb und
auBerhalb des Plangebietes

10 | Bezeichnung Beurteilungspegel L, | Immissionsrichtwerte
in dB(A) in dB(A)
Ta Nacht Ta Nacht
1 | Kleingartenverein Nord 43 - 60 -
2 | Kleingartenverein Ost 38 - 60 -
3 | Plangebiet 43 41 55 40

Die detaillierten Berechnungsergebnisse kdnnen dem Anhang 5.2 und
5.4 des Gutachtens enthommen werden.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden die zuldssigen Immissionsricht-
werte der TA-Larm zur Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) an allen Im-
missionsorten sicher eingehalten. Zur Nachtzeit kommt es im Plan-

gebiet (10-03) zu einer Uberschreitung von 1 dB.

Betrachtung der Spitzenpegel

GemaB TA-Larm muss ebenfalls tUberprift werden, ob durch das Park-
haus unzulassig hohe Spitzenpegel an den einzelnen Immissionsorten
erreicht werden. Die Berechnung ergab an den einzelnen Immissions-

orten folgende aufgefiihrte Spitzenpegel:

Tabelle 10 - Spitzenpegel innerhalb und
auBerhalb des Plangebietes

IO | Bezeichnung Spitzenpegel in Zulassige Spitzen-
dB(A) pegel in dB(A)

Ta Nacht Ta Nacht
1 | Kleingartenverein Nord 71 - 90 -
2 | Kleingartenverein Ost 59 - 90 -
3 | Plangebiet 69 69 85 60

Die Spitzenpegel sind ebenfalls im Anhang 5.2 zu diesem Gutachten
aufgeflhrt.
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Hierbei zeigt sich das die zuldssigen Spitzenpegel zur Tageszeit an
allen Immissionsorten eingehalten werden. Zur Nachtzeit wird der zu-
lassige Spitzenpegel am Immissionsort 10-03 (,Plangebiet®) Uber-
schritten. Urséachlich fir die Uberschreitungen ist das Zuschlagen der
Kofferraumdeckel auf dem offenen Oberdeck und den Parkdecks, die

frei vom Immissionsort |0-03 eingesehen werden kdénnen.

Bewertung der Fluggerauschimmissionen

Nach Angaben der Stadt Mainz ist der Larmpegelbereich fir Flug-
gerauschimmissionen anhand der Formel [5] der VDI 2719 zu be-

stimmen.

La - mafBgeblicher AuBenschallpegel
L - Innenschallpegel
- Korrektursummand in dB (Tabelle 7, VDI 2719)
K = 6 dB fir Verkehrsflughafen

Sg - vom Raum aus gesehene GesamtauBenflache in m?
A - aquivalente Absorptionsflache des Raumes in m?
W - Winkelkorrektur in dB

Da es sich bei Fluggerauschimmissionen um AuBenlarm mit starken
Pegelschwankungen handelt ist die Bertcksichtigung der Pegelspitzen
zur Kennzeichnung der erhdhten Stérwirkung wichtig. So kann der
maBgebliche AuBenschallpegel L, wie folgt bestimmt werden:

La = Lmax,mittel -10 dB

Lmax mittel mittlerer Maximalpegel
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Der mittlere Maximalpegel fur den Tag wurde auf Grundlage von Mess-
werten der Dauermessstation ,Mainz — Oberstadt” des deutschen Flug-
larmdienstes e.V. ermittelt. Hierbei wurde ein Tag gewahlt, bei dem der
Flughafen von Osten betrieben wird, wodurch eine hohe Anzahl von
Uberfliigen entsteht. Am 03.09.2014 wurden 229 Uberfliige mit den in

der Tabelle 11 aufgeflihrten Werten registriert.

Tabelle 11 - Uberfliige

Maximale Spitzenpegel in Anzahl
dBSAg

59 1

66 8

67 14
68 17
69 59
70 49
71 20
73 43
75 18

Mit den in Tabelle 11 aufgeflhrten maximalen Spitzenpegel ergibt sich
fur den Tag ein mittlerer Maximalpegel von aufgerundet
Lmax,mittel =71 dB(A)

Flr den erforderlichen Innschallpegel L; sind in der Tabelle 6 der VDI
2719 Anhaltswerte aufgezeigt. Hier ist fur Aufenthaltsraume in all-
gemeinen Wohngebieten ein Innenschallpegel von L = 30 dB an-

gegeben, der nicht Gberschritten werden sollte.

Der Korrektursummand fr Gbliche Verkehrssituationen ist der Tabelle 7
der VDI 2719 zu entnehmen und wird fir einen Verkehrsflughafen mit
K = 6 dB angegeben.

Die Raumkorrektur sowie die Winkelkorrektur sind zu vernachlassigen.

I:{,w,res = (I—max,mittel - 10) -Li+K
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Hieraus ergibt sich fiir die Fluggerauschimmissionen ein resultierendes
SchallddmmmaB von R’y s = 37 dB. Dies wirde entsprechend der
DIN 4109 zu einem Larmpegelbereich von |V flhren.

MaBnahmen zur Verbesserung der Gerduschsituation

Bei der Dimensionierung von MaBnahmen werden Verkehrsgerausche

und Gewerbegerausche gesondert betrachtet.

MaBnahmen zur Verbesserung der Gerauschsituation
Die Einhaltung von Schutzabstdnden kommt wegen der geringen Plan-
gebietsgroBe und der ganzflachigen Uberschreitungen ab dem 2.0G

nicht in Betracht.

Aktive MaBnahmen:

Aufgrund der Hbhenverhélinisse des Rodelbergs zu der nordwestlich
angrenzenden ,Pariser StraBe“ sowie der norddstlich verlaufenden
,<aeschwister-Scholl-StraBe“ sind aktive LarmschutzmaBnahmen in
Form von Larmschutzwanden oder Larmschutzwallen nicht realisierbar.
Als aktiver Schutz wird empfohlen, die Wohngebaude so anzuordnen,
dass ein geschlossener Gebauderiegel entlang der StraBen entsteht,
um die rickwartigen Bereiche der Gebaude zu schitzen. Hier kénnte
ein Gebaude in U-Form angeordnet werden, welches mit der ge-

schlossenen Seite Richtung Kreuzung ausgerichtet ist.
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Planerische MaBnahmen

An den Fassaden der geplanten Wohngebaude, an denen der Orientie-
rungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) zur Tageszeit und 45 dB(A) zur
Nachtzeit Gberschritten sind, sind nach Mdéglichkeit nur Fenster von Ne-
benrdumen (z.B. Treppenhauser, Abstellrdume, Bader, reine Koch-
kichen etc.) anzuordnen. An diesen Fassaden sind auch keine offenen
Balkone zuzulassen. Fenster von Wohn- und Schlafrdumen sind soweit
moglich zu den larmabgewandten Seiten auszurichten. Ist dies plane-
risch nicht umsetzbar, so kdnnen die Innenwohnrdume durch passive

MaBnahmen ausreichend geschitzt werden.

Passive MaBBhahmen

Hierzu ist es erforderlich, dass die AuBenbauteile schutzbedirftiger
Raume entsprechenden schalltechnischen Anforderungen genigen.
Diese ergeben sich anhand des maBgeblichen AuBenlarmpegels ge-
man DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“. Der maBgebliche AuBen-
larmpegel ergibt sich aus der Uberlagerung aller Gerauscharten, wobei
den Verkehrsgerauschen ein Zuschlag von 3 dB zugerechnet wird. Die
Gewerbegerausche durch das Parkhaus wurden nicht beriicksichtigt,
da diese um mindestens 12 dB niedriger sind als die Verkehrs-
gerausche. Der maBgebliche AuBenlarmpegel und die daraus
resultierenden SchallddmmmaRBe sind dem Anhang 6 zu entnehmen.

Detailliert kdnnen die Anforderungen an die AuBenbauteile nur be-
stimmt werden, wenn die genaue Lage der Gebaude, die Flachen der
jeweiligen AuBenbauteile (z.B. Fenster, Wande) und die RaumgréBe
der schutzbedirftigen Raume festliegen.
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Wie dem Anhang 6 zu entnehmen ist, ergibt sich durch den Verkehr
fast im gesamten Bereich ein Larmpegelbereich von Ill. Nur im sid-
westlichen Plangebietsbereich ist ein Larmpegelbereich von Il gegeben.
Wie in Abschnitt 3.3 aufgezeigt wird durch den Fluglarm bereits ein
Larmpegelbereich von IV im gesamten Gebiet erreicht, womit dieser

bestimmend ist.

GemaB der DIN 4109 sind flr die geplanten Wohngebaude folgende
resultierende Schalldammmanfe der AuBenbauteile erforderlich.

Larmpegelbereich IV R'W.res 2 40 dB

Die Schlafraume der Wohngebaude sollten vorzugsweise larm-
abgewandt ausgerichtet werden. Sollte dies planerisch nicht umzu-
setzen sein, sind Fenster von Schlafraumen, an denen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV U(berschritten werden, mit schall-
gedammten BelUftungsanlagen auszustatten. Hierdurch wird sicher ge-
stellt, dass auch bei geschlossenen Fenstern (nur dann ist aus-
reichender Schallschutz gegeben), der erforderliche Luftaustausch ge-

wabhrleistet wird.

AuBenbereiche

AuBenbereiche sind prinzipiell nur dort anzuordnen, wo die Tages-
orientierungswerte eingehalten werden kénnen. Da die zur erwartenden
Gerauschimmissionen prinzipiell von der Anordnung und ab-
schirmenden Wirkung der Gebdude abhangen, kann der nutzbare
AuBenbereich bei geschickter Anordnung deutlich gréBer ausfallen.
Auch sind aktive MaBnahmen in Form von Larmschutzwanden far die
AuBenbereiche bis Héhe EG denkbar.
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MaBnahmen zur Verbesserung der Gewerbegerauschsituation

Die Richtwerte sowie zuldssigen Spitzenpegel werden zur Tageszeit an
allen Immissionsorten sicher eingehalten. Zur Nachtzeit kommt es am
|0-03 (,Plangebiet®) zu Uberschreitungen des Richtwertes sowie des
zulassigen Spitzenpegels. Zur Einhaltung sind folgende MaBnahmen

moglich.

Das Parkhaus ist an der stdwestlichen Seite Richtung Plangebiet kom-
plett zu schlieBen. Des Weiteren sollte die siddstliche Fassade zur
Halfte Richtung Planung Rodelberg geschlossen ausgeflhrt werden.
Zudem ist die oberste Ebene des Parkhauses mit einer geschlossenen
Uberdachung auszufilhren, sodass vom Plangebiet aus kein Stellplatz

mehr einzusehen ist.
Die erforderlichen baulichen MaBnahmen sind im Lageplan im Anhang

7.1 aufgezeigt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse kénnen dem

Anhang 7.2 enthommen werden.

Bewertung des plangebietbedingten Verkehrs auf éffentlichen StraBen

Das neu geplante allgemeine Wohngebiet soll bei der zweiten Pla-
nungsvariante Uber die vorhandene StraBe ,Am Rodelberg“ er-
schlossen werden. Um zu Uberprifen, wie sich der Beurteilungspegel
durch die zusatzliche Nutzung verandert, wurde eine Vorher-
/Nachherbetrachtung durchgefuhrt. Fir die Bewertung wurden die Im-
missionsgrenzwerte fir ein allgemeines Wohngebiet von tags 59 dB(A)
und nachts 49 dB(A) der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

zu Grunde gelegt.
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Durch das Biro Heinz + Feier wurde das Verkehrsaufkommen auf der
StraBe ,Am Rodelberg” fir die Bestandssituation sowie fir die zweite
Planungsvariante (Anbindung des Plangebietes Uber die StraBe ,Am
Rodelberg®) ermittelt.

Am Rodelberg (Bestand)
mit einer stiindlichen Verkehrsstarke von:
tags nachts

My = 32 Kifz/h My = 5 Kfz/h
pr = 4,5 % PN = 4,8 %

Am Rodelberg (Planungsvariante 2)
mit einer stindlichen Verkehrsstarke von:
tags nachts

36 Kfz/h My = 6 Kiz/h
6,0 % b = 61%

M+
pT

Die detaillierten Emissionspegelberechnungen (L, g) sind flr den Be-
stand dem Anhang 8.2 sowie fir die Planungsvariante 2 dem Anhang

2.3 zu entnehmen.

Durch die oben angegebenen Verkehrsdaten wurden an denen im An-

hang 8.1 aufgefliihrten Immissionsorten folgende Beurteilungspegel er-

mittelt.

Tabelle 12 — Beurteilungspegel Ziel- und Quellverkehr

Immissionsort Tags Nachts

Bestand | Variante 2 | Bestand Variante

2
10-01 Am Rodelberg 2 54 55 46 47
10-02 Am Rodelberg 35 53 54 45 47
10-03 Am Rodelberg 39 51 52 43 44
10-04 Am Rodelberg 17 - 19 50 51 42 44

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anhangen 8.4 sowie
8.6 zu diesem Gutachten zu entnehmen.
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Wie die Tabelle 12 zeigt, wird der Beurteilungspegel durch den An-
schluss des Plangebietes an die StraBe ,Am Rodelberg® um maximal
(aufgerundet) 2 dB erhdht. Des Weiteren werden Immissionsgrenzwerte
von 59 dB(A) tags sowie 49 dB(A) nachts flr ein allgemeines Wohn-

gebiet sicher eingehalten.

Qualitat der Prognose

Eine Qualitat der Prognose wird im Wesentlichen durch folgende Fakto-

ren bestimmt:

- Qualitat der Schallleistungspegel der Gerauschquellen
- Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung des Prognosemodells
- Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten zur Bildung des

Beurteilungspegels

Im Zusammenhang mit den Emissionsdaten wurden Schallleistungs-
pegel aus Studien sowie eigenen Messungen angesetzt. Diese Emissi-
onsdaten liegen erfahrungsgemaR auf der sicheren Seite, sodass Ab-

weichungen nach oben nicht zu erwarten sind.

Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognosemodells gibt die DIN ISO
9613-2 im Abschnitt 9 Hinweise. So kann der Tabelle 4 aus diesem Ab-
schnitt eine Genauigkeit, je nach Abstand von +/- 1 bis +/- 3 dB ent-

nommen werden, die sehr pauschalisiert ist.

Des Weiteren stellt die DIN ISO 9613-2 eine meteorologischen Korrek-
turwert Cnet zu Berechnung der Gerauschimmission bereit. Dieser Kor-
rekturwert wurde aufgrund der vorliegenden Abstandsverhaltnisse je-
doch nicht in der Berechnung berlcksichtigt.

Daher kann die Genauigkeit der Prognose mit + 0/ -3 dB abgeschatzt

werden.
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Zusammenfassung

Die Projektgesellschaft WTR GmbH & Co. KG plant auf dem Rodelberg
in Mainz Wohnbebauungen zu realisieren. In diesem Zusammenhang
soll im Rahmen eines stadtebaulichen Wettbewerbs ein Bebauungsplan
aufgestellt werden. Hierzu wurde die Vertraglichkeit des Vorhabens mit
den zu erwartenden Verkehrsgerduschimmissionen der angrenzenden
BundesstraBe B 40 ,Pariser StraBe“ und der LandstraBe L 425 ,Ge-
schwister-Scholl-StraBe” untersucht. Des Weiteren erfolgte eine Be-
wertung der Verkehrsgerduschimmissionen der StraBenbahn auf der
,<aeschwister-Scholl-StraBe” sowie des Fluglarms.

Im Rahmen der Bauleitplanung wurde zudem geprift, ob durch die ver-
schiedenen Anbindungsvarianten die umliegende Bebauung beein-
tréachtigt wird.

Verkehrsgerduschimmissionen

Wie den Rasterlarmkarten im Anhang 4.1 bis 4.5 (Tageszeit) zu ent-
nehmen ist, wird der Tagesorientierungswert der DIN 18005 von
55 dB(A) im Erdgeschoss in weiten Teilen des Plangebietes ein-
gehalten. Im &stlichen, nérdlichen und nordwestlichen Plangebiets-
bereich kommt es zu Uberschreitungen. In den héheren Stockwerken
verschiebt sich die Grenze von 55 dB(A) Richtung Siden, sodass ab
dem 3.0bergeschoss im gesamten Plangebiet der Orientierungswert
Uberschritten wird (nérdlich, nordwestlich sowie Ostlich Beurteilungs-
pegel von bis zu 65 dB(A)).

Zur Nachtzeit (Anhang 4.6 bis 4.10) wird der Orientierungswert der
DIN 18005 von 45 dB(A) im mittleren Bereich des Plangebietes ein-
gehalten.
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Im nérdlichen, westlichen und &stlichen Bereich des Plangebietes treten
Uberschreitungen auf. Ab dem 1. Obergeschoss wird der Orientie-
rungswert im gesamten Plangebiet Gberschritten (Beurteilungspegel
von bis zu 55 dB(A)).

Gewerbegerauschimmissionen (Parkhaus)

Wie die Ergebnisse in Abschnitt 3.2.4 zeigen, werden die zuldssigen
Immissionsrichtwerte der TA-Larm zur Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr)
an allen Immissionsorten sicher eingehalten. Zur Nachtzeit kommt es

am Immissionsort 10-03 (,Plangebiet*) zur Uberschreitung von 1 dB.

Des Weiteren ist dem Abschnitt 3.2.5 zu entnehmen, dass die zu-
lassigen Spitzenpegel zur Tageszeit an allen Immissionsorten ein-
gehalten werden. Zur Nachtzeit wird der zulassige Spitzenpegel am

Immissionsort 10-03 (,Plangebiet) Uberschritten.

Fluggerauschimmissionen

Der Larmpegelbereich, der durch den Flugverkehr entsteht, wurde nach
Angaben der Stadt Mainz ermittelt. Wie in Abschnitt 3.3 aufgefihrt er-

gibt sich daraus der Larmpegelbereich V.

MaBnahmen

Fir die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrs-
gerausche sind in Abschnitt 4.1 aktive, planerische sowie passive MafB3-
nahmen dargestellt.

Die erforderlichen MaBnahmen, die durch die Gewerbegerausche ent-
stehen, sind im Abschnitt 4.2 aufgefihrt. Hierbei ist zur Einhaltung der
Richtwerte sowie der zulassigen Spitzenpegel der TA-Larm das Park-
haus an der sudwestlichen Seite Richtung Plangebiet komplett zu
schlieBen.
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Des Weiteren sollte die stiddstliche Fassade zur Halfte Richtung Ro-
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delberg geschlossen ausgefiihrt werden.

Zudem ist die oberste Ebene des Parkhauses mit einer geschlossenen
Uberdachung auszufilhren, sodass vom Plangebiet aus kein Stellplatz
mehr einzusehen ist (Anhang 7.1).

Boppard-Buchholz, 15.04.2015
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Anhang 1.1
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Anhang 1.2
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Mainz, Rodelberg
Emissionsberechnung StraBe
Planungsvariante 1

StraBe Abschnittsname LmE LmE p p M M Lm25 Lm25 vPkw vLkw Dv Dv DStrO
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) % % Kfz/h Kfz/h dB(A) dB(A) km/h km/h dB dB dB
Am Rodelberg 48,1 40,9 45,5 42,9 5 1 51,0 43,8 50 50 -2,9 -3,0 0,0
Pariser StraBe bis Fort Marienborn 66,6 58,7 1,7 1,5 1588 264 69,9 62,0 70 70 -3,3 -3,3 0,0
Pariser StraBe nach Fort Marienborn 64,1 56,2 1,7 1,5 1588 264 69,9 62,0 50 50 -5,8 -5,9 0,0
Geschwister-Scholl-StraBe 64,0 56,0 2,3 2,0 1400 233 69,5 61,6 50 50 -5,6 -5,7 0,0
Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 2.1
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Mainz, Rodelberg
Emissionsberechnung StraBe
Planungsvariante 1

Legende

StraBe StraBenname

Abschnittsname

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

M Tag Kfz/h Fahrzeuge pro Stunde je Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Fahrzeuge pro Stunde je Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw

vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

DStrO dB Zuschlag flr StraBenoberflache (tags, abends und nachts sind ggf. andere Zuschlage méglich

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Anhang 2.2

SoundPLAN 7.3




Mainz, Rodelberg
Emissionsberechnung StraBe
Planungsvariante 2

StraBe Abschnittsname LmE LmE p p M M Lm25 Lm25 vPkw vLkw Dv Dv DStrO
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) % % Kfz/h Kfz/h dB(A) dB(A) km/h km/h dB dB dB
Am Rodelberg 49,9 42,2 6,0 6,1 36 6 54,6 46,8 50 50 -4,7 -4,7 0,0
Pariser StraBe bis Fort Marienborn 66,6 58,7 1,7 1,5 1588 264 69,9 62,0 70 70 -3,3 -3,3 0,0
Pariser StraBe nach Fort Marienborn 64,1 56,2 1,7 1,5 1588 264 69,9 62,0 50 50 -5,8 -5,9 0,0
Geschwister-Scholl-StraBe 64,0 55,9 2,4 2,0 1381 229 69,5 61,6 50 50 -5,5 -5,7 0,0
Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 2.3

SoundPLAN 7.3




Mainz, Rodelberg
Emissionsberechnung StraBe
Planungsvariante 2

Legende

StraBe StraBenname

Abschnittsname

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

M Tag Kfz/h Fahrzeuge pro Stunde je Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Fahrzeuge pro Stunde je Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw

vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

DStrO dB Zuschlag flr StraBenoberflache (tags, abends und nachts sind ggf. andere Zuschlage méglich

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Anhang 2.4
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Mainz, Rodelberg
Emissionsberechnung Schiene

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Zugname N(6-22) N(22-6) L'w 0m(6-22) L'w 4m(6-22) L'w O0m(22-6) L'w 4m(22-6) vMax
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h
StraBenbahn (Auswarts) KLRadius 0 dB L'wOm(6-22) 79,0 dB(A) L'w4m(6-22) 52,7 dB(A) L'wOm(22-6) 73,8 dB(A) L'w4m(22-6) 48,0 dB(A
StraBenbahn Niedeflurfahrzeug V6ER 112 17 76,1 50,5 70,9 45,4 50
StraBenbahn Niedeflurfahrzeug N6 72 14 74,2 48,6 70,1 445 50
StraBenbahn Hochflurfahrzeug M8C 32 2 70,6 61,6 50
StraBenbahn (Auswarts) KLRadius 4 dB L'wOm(6-22) 83,0 dB(A) L'w4m(6-22) 52,7 dB(A) L'wOm(22-6) 77,8 dB(A) L'w4m(22-6) 48,0 dB(A
StraBenbahn Niedeflurfahrzeug V6ER 112 17 80,1 50,5 74,9 45,4 50
StraBenbahn Niedeflurfahrzeug N6 72 14 78,2 48,6 741 445 50
StraBenbahn Hochflurfahrzeug M8C 32 2 74,6 65,6 50
StraBenbahn (Einwarts) KLRadius 4 dB L'wO0m(6-22) 82,9 dB(A) L'w4m(6-22) 52,7 dB(A) L'wOm(22-6) 77,7 dB(A) L'w4m(22-6) 47,8 dB(A
StraBenbahn Niedeflurfahrzeug V6ER 111 16 80,1 50,5 74,7 451 50
StraBenbahn Niedeflurfahrzeug N6 71 14 78,1 48.6 741 445 50
StraBenbahn Hochflurfahrzeug M8C 32 2 74,6 65,6 50
StraBenbahn (Einwarts) KLRadius 0 dB L'wOm(6-22) 78,9 dB(A) L'w4m(6-22) 52,7 dB(A) L'wOm(22-6) 73,7 dB(A) L'w4m(22-6) 47,8 dB(A
StraBenbahn Niedeflurfahrzeug V6ER 111 16 76,1 50,5 70,7 45,1 50
StraBenbahn Niedeflurfahrzeug N6 71 14 74,1 48,6 70,1 445 50
StraBenbahn Hochflurfahrzeug M8C 32 2 70,6 61,6 50
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Mainz, Rodelberg
Emissionsberechnung Schiene

Zugname

Anzahl Zlge / Zugeinheiten

Anzahl Zlge / Zugeinheiten
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Zuggeschwindigkeit

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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Mainz, Rodelberg
Beurteilungspegel

Parkhaus
Immissionsort Nutzung SW HR RW,T LrT RW.,N LrN RW,T,max| LT,max | RW,N,max| LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-01 KGV Nord MI EG SO 60 43 45 90 71 65
10-02 KGV Ost MI EG 60 38 45 90 59 65
I0-03 Plangebiet (WA) WA EG 55 43 40 41 85 69 60 69
Anhang 5.2
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Mainz, Rodelberg
Beurteilungspegel

Parkhaus
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

Ingenieurbiiro Pies GbR  BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 5.3
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Mainz, Rodelberg
Ausbreitungsberechnung

Parkhaus
Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw | oder S Kl KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

10-01 KGV Nord SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 43 dB(A) LN dB(A) LT,max 71 dB(A) LN,max dB(A)

Parkflache Ebene 0 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 23,94 | -38,6 2,3 -1,5 -0,2 0,0 48,4 -9,2 0,0 0,0 39,2
Parkflache Ebene 0 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 23,94 | -38,6 2,3 -1,5 -0,2 0,0 48,4 -9,2 0,0 0,0 39,2
Parkflache Ebene 1 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 24,46 | -38,8 -0,3 -5,3 -0,1 0,0 46,4 -9,2 0,0 0,0 37,2
Parkflache Ebene 1 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 24,46 | -38,8 -0,3 -5,3 -0,1 0,0 46,4 -9,2 0,0 0,0 37,2
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 25,52 | -39,1 0,0 -8,6 -0,1 0,0 43,0 -9,2 0,0 0,0 33,8
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 25,52 | -39,1 0,0 -8,6 -0,1 0,0 43,0 -9,2 0,0 0,0 33,8
Parkflache Ebene 3 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 26,96 | -39,6 0,0 -10,9 -0,1 0,0 40,2 -9,2 0,0 0,0 31,0
Parkflache Ebene 3 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 26,96 | -39,6 0,0 -10,9 -0,1 0,0 40,2 -9,2 0,0 0,0 31,0
Parkflache Ebene 4 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 28,66 | -40,1 0,0 -12,6 -0,1 0,0 38,0 -9,2 0,0 0,0 28,8
Parkflache Ebene 4 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 28,66 | -40,1 0,0 -12,6 -0,1 0,0 38,0 -9,2 0,0 0,0 28,8
Parkflache Ebene 5 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 30,54 | -40,7 0,0 -13,7 -0,1 0,0 36,3 -9,2 0,0 0,0 27,1
Parkflache Ebene 5 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 30,54 | -40,7 0,0 -13,7 -0,1 0,0 36,3 -9,2 0,0 0,0 27,1
10-02 KGV Ost SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 38 dB(A) LN dB(A) LT,max 59 dB(A) LN,max dB(A)

Parkflache Ebene 1 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,75 | -46,7 2,5 -1,2 -0,4 0,4 40,7 -9,2 0,0 0,0 314
Parkflache Ebene 1 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,75 | -46,7 2,5 -1,2 -0,4 0,4 40,7 -9,2 0,0 0,0 314
Parkflache Ebene 0 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,72 | -46,7 -3,9 -0,1 -0,4 0,4 40,4 -9,2 0,0 0,0 31,2
Parkflache Ebene 0 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,72 | -46,7 -3,9 -0,1 -0,4 0,4 40,4 -9,2 0,0 0,0 31,2
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,97 | -46,7 -1,3 -3,1 -0,4 0,2 39,9 -9,2 0,0 0,0 30,6
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,97 | -46,7 -1,3 -3,1 -0,4 0,2 39,9 -9,2 0,0 0,0 30,6
Parkflache Ebene 3 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 61,36 | -46,8 -0,6 -5,2 -0,3 0,2 38,4 -9,2 0,0 0,0 29,2
Parkflache Ebene 3 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 61,36 | -46,8 -0,6 -5,2 -0,3 0,2 38,4 -9,2 0,0 0,0 29,2
Parkflache Ebene 4 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 61,93 | -46,8 -0,2 -6,7 -0,3 0,3 37,2 -9,2 0,0 0,0 28,0
Parkflache Ebene 4 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 61,93 | -46,8 -0,2 -6,7 -0,3 0,3 37,2 -9,2 0,0 0,0 28,0
Parkflache Ebene 5 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 62,66 | -46,9 -0,1 -7,9 -0,3 0,3 36,2 -9,2 0,0 0,0 26,9
Parkflache Ebene 5 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 62,66 | -46,9 -0,1 -7,9 -0,3 0,3 36,2 -9,2 0,0 0,0 26,9
10-03 Plangebiet (WA) SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LiT 43 dB(A) LrN 41 dB(A) LT,max 69 dB(A) LN,max 69 dB(A)

Parkflache Ebene 5 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 33,93 | -41,6 0,0 -0,2 -0,2 0,0 48,7 -9,2 0,0 1,9 41,4
Parkflache Ebene 5 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 33,93 | 41,6 0,0 -0,2 -0,2 0,0 48,7 -9,2 0,0 0,0 39,5
Parkflache Ebene 4 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 34,66 | -41,8 0,0 -6,0 -0,2 0,0 42,8 -9,2 0,0 1,9 35,5

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 5.4
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Mainz, Rodelberg
Ausbreitungsberechnung

Parkhaus
Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw | oder S Kl KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Parkflache Ebene 4 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 34,66 | -41,8 0,0 -6,0 -0,2 0,0 42,8 -9,2 0,0 0,0 33,6
Parkflache Ebene 3 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 35,78 | -42,1 -0,1 -11,7 -0,1 0,0 36,8 -9,2 0,0 1,9 29,6
Parkflache Ebene 3 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 35,78 | -42,1 -0,1 -11,7 -0,1 0,0 36,8 -9,2 0,0 0,0 27,6
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 37,19 | -42,4 -0,4 -16,0 -0,1 0,0 32,1 -9,2 0,0 1,9 24,8
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 37,19 | -42,4 -0,4 -16,0 -0,1 0,0 32,1 -9,2 0,0 0,0 22,9
Parkflache Ebene 1 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 38,81 -42,8 -0,7 -18,5 -0,1 0,1 28,9 -9,2 0,0 1,9 21,6
Parkflache Ebene 1 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 38,81 | -42,8 -0,7 -18,5 -0,1 0,1 28,9 -9,2 0,0 0,0 19,7
Parkflache Ebene 0 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 40,90 | -43,2 -1,3 -20,0 -0,1 0,2 26,5 -9,2 0,0 1,9 19,3
Parkflache Ebene 0 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 40,90 | -43,2 -1,3 -20,0 -0,1 0,2 26,5 -9,2 0,0 0,0 17,3
Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 5.5
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Mainz, Rodelberg
Ausbreitungsberechnung
Parkhaus

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeit- bereich Name des Zeitbereichs

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-ManB

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fr gerichtete Abstrahlung

S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Cmet dB Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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Mainz, Rodelberg
Beurteilungspegel
Parkhaus MaBnahmen

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T LrT RW.,N LrN RW,T,max| LT,max | RW,N,max| LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-01 KGV Nord MI EG SO 60 43 45 90 71 65
10-02 KGV Ost Ml EG 60 38 45 90 59 65
I0-03 Plangebiet (WA) WA EG 55 29 40 27 85 59 60 59
Anhang 7.2
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Mainz, Rodelberg
Beurteilungspegel
Parkhaus MaBnahmen

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

Ingenieurbiiro Pies GbR  BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 7.3
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Mainz, Rodelberg
Ausbreitungsberechnung
MaBnahmen Parkhaus

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw | oder S Kl KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

10-01 KGV Nord SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,Tmax 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 43 dB(A) LN dB(A) LT,max 71 dB(A) LN,max dB(A)
Parkflache Ebene 0 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 23,94 | -38,6 -2,3 -1,5 -0,2 0,2 48,7 -9,2 0,0 0,0 39,5
Parkflache Ebene 0 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 23,94 | -38,6 -2,3 -1,5 -0,2 0,2 48,7 -9,2 0,0 0,0 39,5
Parkflache Ebene 1 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 24,46 | -388 -0,3 -5,3 -0,1 0,3 46,7 -9,2 0,0 0,0 37,5
Parkflache Ebene 1 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 24,46 | -38,8 -0,3 -5,3 -0,1 0,3 46,7 -9,2 0,0 0,0 37,5
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 25,52 | -39,1 0,0 -8,6 -0,1 0,4 43,4 -9,2 0,0 0,0 34,2
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 25,52 | -39,1 0,0 -8,6 -0,1 0,4 43,4 -9,2 0,0 0,0 34,2
Parkflache Ebene 3 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 26,96 | -39,6 0,0 -10,9 -0,1 0,5 40,7 -9,2 0,0 0,0 31,5
Parkflache Ebene 3 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 26,96 | -39,6 0,0 -10,9 -0,1 0,5 40,7 -9,2 0,0 0,0 31,5
Parkflache Ebene 4 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 28,66 | -40,1 0,0 -12,6 -0,1 0,5 38,5 -9,2 0,0 0,0 29,3
Parkflache Ebene 4 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 28,66 | -40,1 0,0 -12,6 -0,1 0,5 38,5 -9,2 0,0 0,0 29,3
Parkflache Ebene 5 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 30,54 | -40,7 0,0 -13,8 -0,1 0,5 36,7 -9,2 0,0 0,0 27,5
Parkflache Ebene 5 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 30,54 | -40,7 0,0 -13,8 -0,1 0,5 36,7 -9,2 0,0 0,0 27,5
10-02 KGV Ost SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 38 dB(A) LN dB(A) LT,max 59 dB(A) LN,max dB(A)
Parkflache Ebene 1 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,75 | -46,7 -2,5 -1,2 -0,4 0,7 41,0 -9,2 0,0 0,0 31,8
Parkflache Ebene 1 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,75 | -46,7 -2,5 -1,2 -0,4 0,7 41,0 -9,2 0,0 0,0 31,8
Parkflache Ebene 0 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,72 | -46,7 -3,9 -0,1 -0,4 0,7 40,7 -9,2 0,0 0,0 31,5
Parkflache Ebene 0 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,72 | -46,7 -3,9 -0,1 -0,4 0,7 40,7 -9,2 0,0 0,0 31,5
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,97 | -46,7 -1,3 -3,1 -0,4 0,7 40,3 -9,2 0,0 0,0 31,1
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 60,97 | -46,7 -1,3 -3,1 -0,4 0,7 40,3 -9,2 0,0 0,0 31,1
Parkflache Ebene 3 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 61,36 | -46,8 -0,6 -5,2 -0,3 0,6 38,8 -9,2 0,0 0,0 29,6
Parkflache Ebene 3 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 61,36 | -46,8 -0,6 -5,2 -0,3 0,6 38,8 -9,2 0,0 0,0 29,6
Parkflache Ebene 4 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 61,93 | -46,8 -0,2 -6,7 -0,3 0,6 37,5 -9,2 0,0 0,0 28,3
Parkflache Ebene 4 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 61,93 | -46,8 -0,2 -6,7 -0,3 0,6 37,5 -9,2 0,0 0,0 28,3
Parkflache Ebene 5 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 62,66 | -46,9 -0,1 -8,1 -0,3 0,6 36,3 -9,2 0,0 0,0 27,1
Parkflache Ebene 5 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 62,66 | -46,9 -0,1 -8,1 -0,3 0,6 36,3 -9,2 0,0 0,0 27,1
10-03 Plangebiet (WA) SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 29 dB(A) LN 27 dB(A) LT,max 59 dB(A) LN,max 59 dB(A)
Parkflache Ebene 5 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 33,93 | -41,6 0,0 -15,3 -0,2 0,0 33,7 -9,2 0,0 1,9 26,4
Parkflache Ebene 5 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 33,93 | 41,6 0,0 -15,3 -0,2 0,0 33,7 -9,2 0,0 0,0 24,5
Parkflache Ebene 4 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 34,65 | -41,8 0,0 -20,8 -0,3 0,0 27,9 -9,2 0,0 1,9 20,7

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 7.4
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Mainz, Rodelberg
Ausbreitungsberechnung
MaBnahmen Parkhaus

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw | oder S Kl KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Parkflache Ebene 3 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 35,78 | -42,1 -0,1 -22,2 -0,2 0,0 26,3 -9,2 0,0 1,9 19,0
Parkflache Ebene 4 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 34,65 | -41,8 0,0 -20,8 -0,3 0,0 27,9 -9,2 0,0 0,0 18,7
Parkflache Ebene 2 Parkplatz LT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 37,20 | -42,4 -0,4 22,7 -0,2 0,1 25,2 -9,2 0,0 1,9 18,0
Parkflache Ebene 1 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 38,82 | -42,8 -0,7 -22,9 -0,2 0,1 24,5 -9,2 0,0 1,9 17,2
Parkflache Ebene 3 Parkplatz LrN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 35,78 | -42,1 -0,1 -22,2 -0,2 0,0 26,3 -9,2 0,0 0,0 171
Parkflache Ebene 0 Parkplatz LrT 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 40,92 | -43,2 -1,3 -22,5 -0,2 0,2 23,9 -9,2 0,0 1,9 16,7
Parkflache Ebene 2 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 37,20 | -42,4 -0,4 -22,7 -0,2 0,1 25,2 -9,2 0,0 0,0 16,0
Parkflache Ebene 1 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 38,82 | -42,8 -0,7 -22,9 -0,2 0,1 24,5 -9,2 0,0 0,0 15,3
Parkflache Ebene 0 Parkplatz | LN 0,0 0,0 56,0 88,0 1610,4 0,0 0,0 3 40,92 | -43,2 -1,3 -22,5 -0,2 0,2 23,9 -9,2 0,0 0,0 14,7
Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 7.5
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Mainz, Rodelberg
Ausbreitungsberechnung
MaBnahmen Parkhaus

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeit- bereich Name des Zeitbereichs

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-ManB

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fr gerichtete Abstrahlung

S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Cmet dB Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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Mainz, Rodelberg
Emissionsberechnung StraBe "Am Rodelberg"

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

StraBe LmE LmE p p M M Lm25 Lm25 VPkw vLkw Dv Dv DStrO
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) % % Kfz/h Kfz/h dB(A) dB(A) km/h km/h dB dB dB
Am Rodelberg \ 48,8 40,8 4,5 4,8 32 5 53,7 45,7 50 50 -5,0 -4,9 0,0
Anhang 8.2

SoundPLAN 7.3



Mainz, Rodelberg
Emissionsberechnung StraBe "Am Rodelberg"
Bestand

Legende

StraBe StraBenname

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

M Tag Kfz/h Fahrzeuge pro Stunde je Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Fahrzeuge pro Stunde je Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw

vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

DStrO dB Zuschlag flr StraBenoberflache (tags, abends und nachts sind ggf. andere Zuschlage méglich

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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Mainz, Am Rodelberg
Beurteilungspegel
StraBe "Am Rodelberg" (Bestand)

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard
Tel.:06742/2299

Immissionsort Nutzung SW HR IGW,T LrT IGW,N LrN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I0-01 Am Rodelberg 2 WA 1.0G N 59 54 49 46
I0-02 Am Rodelberg 35 WA 1.0G S 59 53 49 45
I0-03 Am Rodelberg 39 WA 2.0G W 59 51 49 43
10-04 Am Rodelberg 17-19 WA 1.0G S 59 50 49 42
Anhang 8.4
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Mainz, Am Rodelberg
Beurteilungspegel
StraBe "Am Rodelberg" (Bestand)

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

Ingenieurbliro Pies GbR  BirkenstraBe 34 56154 Boppard Anhang 8.5
Tel.:06742/2299
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Mainz, Rodelberg
Beurteilungspegel

StraBe "Am Rodelberg" (Planungsvariante 2)

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard
Tel.:06742/2299

Immissionsort Nutzung SW HR IGW,T LrT IGW,N LrN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I0-01 Am Rodelberg 2 WA 1.0G N 59 55 49 47
I0-02 Am Rodelberg 35 WA 1.0G S 59 54 49 47
I0-03 Am Rodelberg 39 WA 2.0G W 59 52 49 44
10-04 Am Rodelberg 17-19 WA 1.0G S 59 51 49 44
Anhang 8.6
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Mainz, Rodelberg
Beurteilungspegel
StraBe "Am Rodelberg" (Planungsvariante 2)

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

Ingenieurbiiro Pies GbR  BirkenstraBe 34 56154 Boppard Anhang 8.7
Tel.:06742/2299
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