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1 Aufgabe und Vorgehensweise
Aufgabe

Das Heiligkreuz-Areal in Mainz soll neu entwickelt werden. Der aus einem
stadtebaulichen Wettbewerb hervorgegangene Siegerentwurf wurde zu ei-
nem stadtebaulichen Konzept weiterentwickelt und dient nun als Grundlage
fir den Bebauungsplan. Bei dem anstehenden Bebauungsplanverfahren ist
die ,gesicherte ErschlieBung® durch ein entsprechendes Verkehrsgutachten
nachzuweisen.

Im Zuge dieses Verkehrsgutachtens soll das Verkehrsaufkommen des Hei-
ligkreuz-Areals prognostiziert und auf das angrenzende StraBennetz verteilt
werden. Auf dieser Grundlage wird die Leistungsfahigkeit der umliegenden
Knotenpunkte in der Hechtsheimer StraBe und auf dem Heiligkreuzweg un-
tersucht. Erforderliche MaBnahmen zur Gewahrleistung einer ausreichenden
Leistungsféhigkeit sollen dabei aufgezeigt werden.

Vorgehensweise

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung beruht auf den folgenden Arbeits-
schritten:

« Sichtung der vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Unterlagen
mit Auswertung der Verkehrsdaten und Darstellung der bestehenden
Verkehrssituation

- Ermittlung der Leistungsféahigkeit relevanter Knotenpunkte im Bestand

. Festlegen der bemessungsrelevanten Kfz-Verkehrsmengen durch Ab-
schatzung der allgemeinen Verkehrsentwicklung und Ermittlung der
Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall

« Prognose des Neuverkehrsaufkommens durch die geplanten Nutzun-
gen im Heiligkreuz-Areal.

. Uberlagerung der Verkehrsmengen zu einer Prognose-Gesamt-
belastung als Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsbetrachtung der re-
levanten Knotenpunkte.

. Vorschlage und Uberpriifung von MaBnahmen zur Verbesserung des
Verkehrsablaufs an den untersuchten Knotenpunkten

2 Untersuchungsgebiet

Das Heiligkreuz-Areal liegt sidlich angrenzend an die Mainzer Oberstadt im
Siden der Stadt Mainz, unmittelbar in der Nahe der Bundesautobahn A 60
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und wird von den beiden StraBen Hechtsheimer StraBe und Heiligkreuzweg
umschlossen (siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: Lage Untersuchungsgebiet

Bestehende Nutzungen

Zurzeit ist das Heiligkreuz-Areal ein Gewerbegebiet, was durch die Nutzung
der IT- und Beratungsfirma IBM, der Sensitec und der Zentralstelle fiir Poli-
zeitechnik gepragt wird. IBM gibt den Standort spéatestens bis September
2016 auf, eine ahnliche Folgenutzung ist vorgesehen. Die Polizeitechnik und
Sensitec werden langfristig im Gebiet verbleiben.

Bestehende Verkehrssituation

Das Gebiet ist Uber vier Anbindungen erschlossen (zwei von der Hechtshei-
mer StraBe und zwei vom Heiligkreuzweg). Die ErschlieBung Uber die pri-
vate StraBBe vom Heiligkreuzweg ist seit einigen Jahren gesperrt, sodass nur
noch drei Anbindungen aktiv genutzt werden (siehe Abbildung 2).

Parallel zur Hechtsheimer StraBe verlauft eine gut ausgebaute Radwege-
verbindung zur Innenstadt. Die Haltestellen ,Martin-Luther-StraBe® und ,Hei-
ligkreuzweg“ befinden sich in unmittelbarer Nahe zum Untersuchungsgebiet
und werden von mehreren Buslinien bedient.
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Abbildung 2: Anbindung Untersuchungsgebiet

3 Kfz-Verkehrsmengen

3.1 Datengrundlage
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Kartengrundiage: OpenStreetMap und Mitwirkende

Fir die Verkehrsuntersuchung wurden von der Stadt Mainz und den Stadt-
werken Mainz eine Reihe von Verkehrsdaten (siehe Abbildung 3) und wei-
tere flr die Untersuchung relevante Daten im Bereich des Untersuchungs-
gebietes zur Verfligung gestellt:

« Aktuelle Knotenstromzahlungen der relevanten Knotenpunkte aus dem
Jahr 2015

« Daten von Dauerzahlstellen mit Wochen-, Monats und Jahresgangli-

nien sowie der Langzeit-Entwicklung (liber ca. 20 Jahre)

« Signalunterlagen (Signallage- und —zeitenplane)
« Derzeitiger Nutzungsumfang

« Stadtebaulicher Entwurf und zugehdérige Kenndaten

« Mobilitatskennwerte der Stadt Mainz

« Unterlagen zu Vorhaben in der Umgebung
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relevante Knotenpunkte

Lichtsignalgesteuerter Knotenpunkt

Knotenstromzahlung
Dauerzahlstelle im Knotenpunkt
Dauerzahlstelle im Querschnitt
Langzeitzahlung im Querschnitt

Langenbasierte Querschnittszahlung

g
¥ K75
K7 & fe)
™ ]
< NEVg,
"b b =
2 Y
% %
- & Eag .
el TT:;;S S o %aw £
g & € &
2 3 ¢ Skidub %, N ’S"h‘
% 5 %
I i Mainz 1} 's‘,)" (‘b., b’p, 3
E q r s -
e g km L3 b o e K7 3
& M 3 z = o ?
i . 2 -} = 4 A \A‘b& %
Sy & = - & s
P & ., £ .o ’ﬁ.}/ q
*:,." %, B, P Q b%
¥ iy 3 5 3
Mg, 2 & Q,
e 3 ,
. 2 Theresianum
/ £
' "i%
o
= Wc-;) * . Bretzenheimer Wed A
s < A
3 = % L o
s 3 3 =
3 ) 3 =
Gustav-Stresemann t: % % o )
Wirtschaftsschule % o s:"'d“ ! W
‘ﬁ“ 2 '\
—_— :’r _,_ ﬂ\g‘
- g = =
G
& I\ unl Ebert u
! *‘ ::)
L = = \
z = 4
®
: ®
‘ ES =% I . S -
8 e %
9 st ¢
@ i
- =
% 'I b | . e
,15 y-ROE0 wao
" S ey i
7 ) Ve Al <%
- - ]
5 X =
7-Hex
o z R, 23
g5t ot -
55 F 4 \ .y
T 2 ~
g = | <
o ! ..
H 4 ) N i Spreicy
= (x19F
Soiaes
. = %
o C
e % T
; 4 S A
-4 % = .
o LR 2 O o

Abbildung 3: Datengrundlagen Untersuchungsgebiet

3.2 Kifz-Verkehrsmengen Bestand

Kartengrunalage: OpenStreetMap und Mitwirkende

Die Ergebnisse der Knotenstromzahlungen sind im Einzelnen in Plan 1, ge-
trennt nach vormittdglicher und nachmittaglicher Spitzenstundenbelastung,

dargestellt.

Entlang der Hechtsheimer StraBe ist eine klare Lastrichtung erkennbar: Am
Vormittag ist der Hauptverkehr eher Richtung Norden (Innenstadt) orientiert,
am Abend hingegen eher Richtung Stden (Autobahn). Im Zuge des Heilig-
kreuzweges lasst sich keine deutliche Lastrichtung erkennen. Prinzipiell ist

die nachmittagliche Spitzenstunde an allen Knotenpunkten starker ausge-
pragt als die vormittagliche Spitzenstunde.

Die Querschnittsbelastungen in der Hechtsheimer StraBe liegen knapp tber
1.000 Kfz in der Spitzenstunde (rund 1.100 — 1.300 Kfz/h), der Heiligkreuz-

2015-12-18_Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal.doc



Mainz

R _|_T Heiligkreuz-Areal
Kfz-Verkehrsmengen

Verkehrs-
planung

weg ist mit knapp unter 1.000 Kfz in der Spitzenstunde (rund 700 — 1.000
Kfz/h) etwas geringer belastet.

Bei den drei bestehenden Zufahrten dominiert aufgrund der gewerblichen
Nutzung, und des damit verbundenen Berufsverkehrs, am Vormittag deutlich
der einfahrende (rund 70 — 90 Kfz/h je Einfahrt) und am Nachmittag der aus-
fahrende (rund 40 — 60 Kfz/h je Ausfahrt) Verkehr.

3.3 Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Nullfall

Bis zum Prognosejahr 2025 sind maBgebliche Anderungen in der Verkehrs-
nachfrage in Mainz zu erwarten. Dadurch wird sich das Verkehrsaufkommen
an den untersuchten Knotenpunkten im Prognose-Nullfall veradndern.

Die Veranderungen der Verkehrsnachfrage resultieren vor allem aus den
strukturellen Entwicklungen im Umfeld des Untersuchungsgebietes.

Allgemeine Verkehrsentwicklung

Anhand der Dauerzahlstellen innerhalb des Mainzer Stadtgebietes ist eine
ricklaufige Entwicklung der Verkehrsstarken erkennbar. Das trifft auch auf
die Dauerzahlstellen im Umfeld des Heiligkreuz-Areals zu. In Abstimmung
mit der Stadt Mainz und im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wird fiir den
Prognose Nullfall daher keine allgemeine Verkehrszunahme im Untersu-
chungsgebiet unterstellt.

Strukturelle Entwicklungen

Im Umfeld des Untersuchungsgebietes werden beim Prognose Nullfall fol-
gende Vorhaben berlcksichtigt:

e Entwicklung von zwei Wohngebieten in der Wilhelm-Theodor-Rémheld
StraBe (Insgesamt ca. 350 Wohneinheiten)

e Nachnutzung des ehemaligen REAL-Marktes durch Lebensmittelge-
schéafte

e Verlagerung der Deutschen Anlagen Leasing GmbH & Co. KG (DAL)
von der Wilhelm-Theodor-Rémheld-StraBe in die Emy-Roeder-StraBe
(ahnliche Nachnutzung im Bestandsgebaude wird unterstellt)

2015-12-18_Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal.doc 6
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3.4 Neuverkehr der geplanten Nutzungen
3.4.1 Grundlagen

Als Grundlage fir die Neuverkehrsermittlung dient das aus dem Wettbewerb
resultierende Stadtebauliche Konzept' (sieche Anlage 1). Dort werden fiir je-
den Baublock die Nutzungsarten mit ihren BruttogeschoBflachen (BGF) an-
gegeben. Nach Absprache mit der Stadt Mainz und den Stadtwerken Mainz
haben sich mittlerweile jedoch folgende Anderungen ergeben:

¢ In Block 1 wird die Nutzung fir Studentenappartements durch eine ge-
werbliche Nutzung (Dienstleistungen) ersetzt, da im aktuellen Pla-
nungsstand ein Ausbau von Studentenappartements als unwahrschein-
lich angesehen wird (Stand 28.09.2015).

¢ Die Hochgarage in Block 9.2 wird durch Gewerbenutzung ersetzt, da
sich der Standort nur begrenzt als Quartiersgarage eignet und somit an
dieser Stelle nicht sinnvoll ist (Stand 25.09.2015).

e Die urspringlich geplante Hochgarage, in der die Stellplatze der ver-
schiedenen gewerblichen Nutzungen untergebracht werden sollten,
entfallt.

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wird stattdessen unterstellt,
dass der Parkraumbedarf dieser gewerblichen Nutzungen in Tiefgara-
gen auf dem jeweiligen Baufeld gedeckt wird (Stand 11.11.2015).2

e Die Nutzungsintensitat in Block 9.3 zwischen Biro und Gewerbe wird
vertauscht. Es werden 10.646 m2 BGF Gewerbe und 8.370 m? BGF
Bilronutzung unterstellt (Stand 24.09.2015).

3.4.2 ErschlieBung Untersuchungsgebiet

Die ErschlieBung des neuen Areals erfolgt Uber die vier bereits bestehenden
Anbindungen und ist in Anlage 2 dargestellt. Die Baufelder 1 bis 3 werden
gemeinsam Uber eine RingstraBe (PlanstraBe A) erschlossen, ebenso wie
die Baufelder 4 bis 8 (PlanstraBe B). Ans Ubergeordnete Netz werden sie
durch K2 (Hechtsheimer StraBe) bzw. K 6 (Heiligkreuzweg) angebunden.
Eine Durchfahrt zwischen diesen beiden Bereichen ist mit dem Pkw nicht
maglich.

Die ausschlieBlich gewerbliche Nutzung aus Baufeld 9 (+ Bestand) ist tber
die Knotenpunkte K3 und K5 ans Ubergeordnete Netz angebunden. Ein

' ARGE Hermann & Valentiny u. Partner ZT GmbH, LATZ & PARTNER Landschaftsarchitekten,
Stadtplaner BDL, Stand 10.07.2015

Alternativ dazu kénnten Parkierungsanlagen auf benachbarten Grundstiicken errichtet werden.
Dies hatte zur Folge, dass sich der Nutzungsumfang dort reduzieren wiirde und insgesamt ein ge-
ringeres Verkehrsaufkommen zu erwarten ware.

2015-12-18_Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal.doc 7
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Kurzschluss zwischen den beiden Anbindungen soll aber in jedem Fall un-
terbunden werden, um Schleichverkehr im Gebiet zu vermeiden.

3.4.3 Verkehrserzeugung

Die Ermittlung des Neuverkehrs erfolgt in Anlehnung an die ,Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“.® Die Berechnun-
gen erfolgen baublockscharf und werden in Bewohner-, Beschéftigten-, Be-

sucher- oder Kunden- und Wirtschaftsverkehr unterschieden.

Bei der Prognose des Neuverkehrs wurden auch Mithnahme- und Verbundef-
fekte der einzelnen gewerblichen Nutzungen berlcksichtigt:

« Verkehrsteilnehmer, die sich auf einer - vom Untersuchungsgebiet un-
abhangigen - Fahrt befinden, legen wahrend ihrer Fahrt einen Zwi-
schenstopp ein (Mithahmeeffekt). Dies betrifft insbesondere die Tank-
stelle.

« Unter Umstédnden kénnen auch mehrere Erledigungen im Untersu-
chungsgebiet miteinander verbunden werden, ohne weitere Fahrten zu
unternehmen, beispielsweise wenn neben dem Nahversorger auch der
nahegelegene Drogeriemarkt besucht wird (Verbundeffekt).

Dadurch wird das Kfz-Verkehrsaufkommen (vor allem bei den groBen Ver-
kehrserzeugern, wie Tankstelle, Schnellrestaurant und Nahversorger) ab-
gemindert.

Insgesamt wurden rund 246.400 m? BGF Wohnen und rund 90.700 m2 BGF
Gewerbe bei der Ermittlung des Fahrtenaufkommens unterstellt (inklusive
der verbleibenden Bestandsnutzungen).*

Das durch das Heiligkreuz-Areal zu erwartende Kfz-Fahrtenautfkommen
kann Tabelle 1 entnommen werden:

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommen von Gebietstypen, Kéln 2006

Im Zuge der Verkehrsprognose wird das Kfz-Fahrtenaufkommen anhand der Wohnflache ermittelt.
Das prognostizierte Kfz-Verkehrsaufkommen ist somit entkoppelt von der Anzahl der Einwohner
und Wohneinheiten, deren Zahl im Zuge des B-Plans ohnehin nicht festgesetzt werden kann.
Aktuell wird von 1.950 Wohneinheiten ausgegangen. Bei kleineren WohnungsgréBen sind jedoch
bei gleicher Bruttogeschossflache und gleicher Einwohnerzahl auch mehr Wohneinheiten moglich.
Im Zuge der Verkehrsprognose werden rechnerisch 2.300 Wohneinheiten zu Grunde gelegt.

2015-12-18_Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal.doc 8
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Nutzungsart BruttogeschoBflache Anzahl Fahrten pro Tag
Wohnen 246.400 m? 4.100
Gewerbe 90.700 m? 5.800° + 800°
Gesamt 337.100 m? 10.700

Tabelle 1: Kfz-Fahrtenaufkommen durch das Untersuchungsgebiet (pro Tag)

Von den taglichen 10.700 Kfz-Fahrten mit Quelle oder Ziel auf dem Heilig-
kreuz-Areal werden ca. 7.000 Kfz-Fahrten neu erzeugt. Die Ubrigen Kfz-
fahrten entfallen auf die bestehenden Nutzungen auf dem Heiligkreuz-Areal
(ca. 2.500 — 3.000 Kfz-Fahrten pro Tag) sowie auf Mitnahme-Effekte.

Die detaillierte Berechnung des Fahrtenaufkommens kann fir Wohnnutzung
der Anlage 3, fir die gewerblichen Nutzungen der Anlage 4 entnommen
werden.

Das Theresianum Gymnasium befindet sich nérdlich des Untersuchungsge-
bietes und ist aktuell sehr umstandlich zu erreichen. Durch den Ausbau des
Wohngebietes und der geplanten FuBverbindung zum Bretzenheimer Weg
wird von der Stadt Mainz ein verstarkter Hol-/Bring-Verkehr der Eltern in der
PlanstraBe A erwartet, der bei der Verkehrsprognose bertcksichtigt wird.

3.4.4 Verkehrsverteilung

Der Neuverkehr wird am jeweiligen Baublock in das StraBennetz eingespeist
und entsprechend der bestehenden Knotenpunkibelastungen auf das
Hauptverkehrsnetz (Heiligkreuzweg/ Hechtsheimer StraBe) verteilt. Fir die
Wohnnutzungen wird eine andere Verteilung zu Grunde gelegt, die den spe-
zifischen Ganglinien des Einwohnerverkehrs entspricht und eine angepasste
Richtungsverteilung berlcksichtigt. In einigen Blécken kommt es zu einer
Vermischung der Nutzungsarten, was bei der Verkehrsverteilung bedacht
wird.

Die bei der Neuverkehrsermittlung bertcksichtigten Mithahmeeffekte werden
ebenfalls bei der Verkehrsverteilung miteinbezogen. So kommt es bei den
Knotenpunkten K 2 (Nahversorger) und K5 (Tankstelle und Schnellrestau-
rant) zu teils deutlichen Veranderungen innerhalb der Knotenstromvertei-
lung. Die Geradeausstrome auf den HauptverkehrsstraBen verringern sich,
wohingegen die Abbiegeverkehre zunehmen.

Von den 5.800 Fahrten/24 h, die durch die Gewerbenutzungen entstehen, sind rund 700 Fahr-
ten/24 h auf die im Gebiet verbleibenden Bestandsnutzungen (Polizei, Sensitec und Rechenzent-
rum) zurlckzufihren.

Rund 800 Fahrten/24 h werden durch Mitnahmeeffekte erzeugt.

2015-12-18_Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal.doc 9
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3.5 Gesamtverkehr Prognose-Planfall 2025

Die Gesamtbelastung des Prognosejahres 2025 (Prognose Planfall) ergibt
sich durch die Uberlagerung der Verkehrsbelastungen aus dem Prognose-
Nullfall mit dem Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen. Sie dient als
Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung.

Die Gesamtbelastung des Prognose-Planfalls wahrend der vor- und nach-
mittaglichen Spitzenstunden kann dem Plan 2 entnommen werden. Die Dif-
ferenzen zwischen den Knotenstrombelastungen aus der Prognose- und
den Bestandbelastungen sind in Plan 3 dargestellt.

4 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

FUr die Knotenpunkte im Umfeld des Untersuchungsgebietes wurden Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchungen flr die vormittagliche und nachmittagliche
Spitzenstunde durchgefiihrt.

Fir den Kfz-Verkehr wird flr jeden Knotenstrom die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs (QSV) nach dem HBS” und der Riickstau ermittelt. Die Beurtei-
lung mit den QSV reicht von QSV A (sehr kurze Wartezeiten) bis QSV F
(extrem lange Wartezeiten). Angestrebt wird die QSV D oder besser. Die
Einteilung in die verschiedenen Qualitatsstufen richtet sich nach der mittle-
ren Wartezeit.

Fir vorfahrtgeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehrsplatze werden die
Qualitatsstufen fir den Kfz-Verkehr folgendermaBen definiert:

QSV | Beschreibung

A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering. (fir Kfz < 10 s mittlere Wartezeit).

B | Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. (fir
Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

C | Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es
kommt zu Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Aus-
dehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine Starke Beeintrachtigung darstellt.
(for Kfz < 30 s mittlere Wartezeit).

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV, Hrsg.): Handbuch fir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen, Kéin, 2005

2015-12-18_Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal.doc 1 0
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Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgéange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Ne-
benstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil. (fir Kfz < 45 s mittlere Wartezeit).

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfu-
gige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
fihren. Die Kapazitat wird erreicht. (fir Kfz =2 45 s mittlere Wartezeit).

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréBer als die Kapazitat fir die-
sen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende Schlangen mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnah-
me der Verkehrsstarke im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Abbildung 4: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir Knotenpunkte ohne LSA

Fir signalisierte Knotenpunkte werden die Qualitatsstufen fir den Kfz-
Verkehr folgendermaBen definiert:

Qsv

Beschreibung

A

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr kurz (fir Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz (fOr
Kfz < 35 s mittlere Wartezeit).

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der
folgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind spurbar (fir
Kfz <50 s mittlere Wartezeit). Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer
Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist stdndiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fir alle
Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich (fir Kfz <70 s mittlere Wartezeit). Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahr-
zeugverkehr stellt sich allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr
lang (far Kfz < 100 s mittlere Wartezeit). Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist gréBer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge miissen bis zu ihrer Abfer-
tigung mehrfach vorriicken. Der Stau wéachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem
lang (fur Kfz > 100 s mittlere Wartezeit). Die Anlage ist Uberlastet.

Abbildung 5: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir Knotenpunkte mit LSA
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4.1 Bestand

In Plan 4 sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bei bestehender Ver-
kehrsinfrastruktur und den bestehenden Kfz-Verkehrsmengen dargestellt.
Far die Berechnungen wurden die vorhandenen Ausbauzustéande, Spuren-
aufteilungen, die glltigen Verkehrsregeln und die aktuellen Signalprogram-
me herangezogen.

Die Berechnungsergebnisse wurden mit den Erfahrungen der Stadt Mainz
abgeglichen. Gegebenenfalls wurden die Berechnungsparameter (Zeitbe-
darfswerte, Einfluss der OPNV-Bevorrechtigung, ...) geringfligig nachjustiert.
Damit ist eine belastbare Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung
gegeben.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsuntersuchungen sind der Anlage 5 zu
entnehmen. Bei Knotenpunkt K 4 sind die zusatzlichen Berechnungen mit
den optimierten Grinzeiten beigeflgt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

« Alle Knotenpunkte (ausgenommen Knotenpunkt K 4) sind im Bestand
leistungsfahig, d.h. alle Verkehrsstrébme an diesen Knotenpunkten wer-
den mit der Verkehrsqualitatsstufe D oder besser abgewickelt.

. Bei Knotenpunkt K4 weist der Linksabbieger aus der Emy-Roeder-

StraBe am Vormittag die Qualitatsstufe E auf, am Nachmittag ist zuséatz-
lich der Rechtsabbieger aus dem Heiligkreuzweg mit der Qualitatsstufe
F als kritisch einzustufen.
Durch Anpassung des Signalprogrammes — indem die Grlinzeiten flr
sehr gut und gut bewertete Stréme gekiirzt und den schlechteren Stré-
men entsprechend zugegeben werden — lasst sich die Verkehrsqualitat
optimieren, sodass auch am Knotenpunkt K 4 der Verkehrsablauf fir al-
le Strdme mindestens in der Qualitatsstufe D gewahrleistet ist. Eine bau-
liche Anpassung des Knotenpunktes ist mit der Bestandsbelastung folg-
lich nicht notwendig.

4.2 Prognose-Planfall

FUr die Leistungsfahigkeitstberprifung des Prognose-Planfalls wurden in
einem ersten Schritt ebenfalls die aktuellen Ausbauzustédnde, Spurenauftei-
lungen und die momentan geschalteten Signalprogramme unterstellt. Die
entsprechenden Berechnungsergebnisse (Qualitatsstufen des Verkehrsab-
laufs) sind in Plan 5 dargestellt.

Im zweiten Schritt wurden geeignete MaBnahmen aufgezeigt, mit denen ein
leistungsfahiger Verkehrsablauf (QSV D oder besser) gewéhrleistet werden
kann (vgl. Plan 6).
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Im Prognose-Planfall kommt es an fast allen Knotenpunkten (auBer Knoten-
punkt K 8) zu unzureichenden Qualitatsstufen E und F. Durch die Optimie-
rung der bestehenden Signalprogramme im Sinne von Griinzeitenanpas-
sungen kann jedoch fir die meisten Knotenpunkte eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat erreicht werden, ohne dass ein Ausbau erforderlich ist.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind der Anlage 6 zu ent-
nehmen. Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsunter-
suchung fur die einzelnen Knotenpunkte kurz zusammengefasst.

K1 "Hechtsheimer StraBe / An der Goldgrube / Am Stiftswingert"

An diesem Knotenpunkt weisen die Verkehrsstréme in der stdlichen Zufahrt
wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde bedingt durch die kurze Grin-
zeit die Verkehrsqualitatsstufen E bzw. F auf. Wahrend der vormittaglichen
Spitzenstunde wird zwar rechnerisch die Verkehrsqualitéatsstufe D erreicht.
Es zeigt sich aber, dass die erforderlichen Aufstellflachen in der stdlichen
Knotenpunktzufahrt fir die Linksabbieger nicht ausreichen, so dass der Ge-
radeausstrom in Richtung Innenstadt blockiert wird.®

Dementsprechend ist die Grlnzeit in der stdlichen Zufahrt zu verlangern.
Wahrend der vormittaglichen Spitzenstunde sind dafir ca. 3 Sekunden und
wahrend der nachmittdglichen Spitzenstunde ca. 5 Sekunden erforderlich.
Die Verlangerung kann zu Lasten der Grilinzeit in den anderen Zufahrten er-
folgen. Damit kann fir alle Stréme an diesem Knotenpunkt mindestens die
Verkehrsqualitatsstufe D erreicht werden.

Durch die Verlangerung der Griinzeit werden die durchschnittlichen Rlck-
staulangen in der stdlichen Zufahrt reduziert, so dass sie nur leicht Uber
dem gegenwartigen Niveau liegen. Dennoch sollte bei Vollausbau des Hei-
ligkreuz-Areals Uberprift werden, ob zurlickstauende Linksabbieger Proble-
me im Verkehrsablauf dieses Knotenpunktes verursachen. In diesem Fall ist
eine Neuaufteilung der Fahrbahn durch das Versetzen der Fahrbahnmarkie-
rung nach Westen denkbar.® Dadurch kann der Zulauf zum separaten Links-
abbiegestreifen verbreitert werden, so dass hier bereits zwei Pkw nebenei-
nander fahren kénnen.

Im Zuge der Leistungsfahigkeitsberechnungen werden die Ruckstaulangen auf den einzelnen
Fahrstreifen ausgewiesen. Diese sind den Berechnungstabellen in den Anlagen 5 und 6 zu ent-
nehmen.

Den Berechnungen zu Grunde gelegt wurde dabei immer die 95%-Rickstaulange, d.h. die Rick-
staulange, die im Betrachtungszeitraum zu 95% nicht Uberschritten wird. Damit wird gegenuber
dem HBS, das von einer 90%-Rickstaulange ausgeht, ein strenges Kriterium angesetzt.

Eine mdégliche Aufteilung wére ca. 3,50 Meter fur den Fahrstreifen stadtauswérts und ca. 5,25 Me-
ter fir den Fahrstreifen stadteinwérts.
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K2 "Hechtsheimer StraBBe / PlanstraBe A"

Aufgrund des durch die Wohnnutzung bedingten Quellverkehrs werden die
aus der PlanstraBe A ausbiegenden Linksabbieger wahrend der vormittagli-
chen Spitzenstunde nur mit Verkehrsqualitatsstufe E abgewickelt.

Bei einer geringen Verlangerung der Griinzeit kann fir diesen Strom wieder
eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C) erreicht werden.

Ein Rickbau der Zufahrt PlanstraBe A auf einen Fahrstreifen ist nicht még-
lich. Aufgrund der unmittelbar benachbarten Zufahrt zum Parkplatz des Nah-
versorgers wird die Aufstellflache der beiden vorhandenen Abbiegestreifen
bendtigt, um zu vermeiden, dass vom Parkplatz abflieBende Fahrzeuge blo-
ckiert werden. Gegebenenfalls ist in der PlanstraBe A eine Haltelinie und
Vorsignal einzurichten, um das Ausfahren vom Parkplatz des Nahversorgers
zu ermoglichen.

K3 "Hechtsheimer StraBe / Elly-Beinhorn-StraBBe / Zufahrt IBM"

Der bislang vorfahrtgeregelte Knotenpunkt K 3 ist bei der Prognosebelas-
tung ebenfalls nicht mehr leistungsféahig. Wahrend der nachmittaglichen
Spitzenstunde verschlechtert sich die Verkehrsqualitat in der Zufahrt IBM-
Geléande auf QSV E.

Durch Installation einer Lichtsignalanlage lasst sich das Verkehrsaufkommen
an K 3 leistungsfahig abwickeln, ohne eine bauliche Anpassung vorzuneh-
men.

Eine Lichtsignalanlage wirde auBerdem die Situation fir FuBganger und
Radfahrer verbessern. Dies ist von besonderem Interesse flr Radfahrer, da
im Zuge der Gebietsentwicklung eine neue Ost-West-Verbindung fir den
Radverkehr entstehen soll.

Falls sich zeigt, dass das MaB der baulichen Nutzung der Uber diesen Kno-
tenpunkt erschlossenen Baufelder 9.3 (Biro und Gewerbe) und 9.4 (Hotel)
erheblich hinter den aktuellen Planungen zurlick bleibt — beispielsweise be-
dingt durch die ebenerdige Unterbringung von Stellplatzen flr die Bestands-
nutzungen auf den Nachbargrundstiicken (vgl. Abschnitt 3.4.1) — sollte die
Leistungsfahigkeit erneut tberprift werden.

K4 "Hechtsheimer StraBe / Heiligkreuzweg / Emy-Roeder-StraBe"

An diesem Knotenpunkt fihrt der Mehrverkehr im Prognose-Planfall wah-
rend der vor- und nachmittdglichen Spitzenstunde bei mehreren Verkehrs-
strbmen zu einer nicht mehr ausreichenden Verkehrsqualitédt. Dies betrifft
alle Stréme in der Zufahrt Emy-Roeder-StraBe sowie den Geradeaus- /
Rechtsabbiegestreifen im Heiligkreuzweg.
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Die unzureichenden Qualitatsstufen an K4 lassen sich mit den erhéhten
Verkehrsmengen im Prognose-Planfall nicht mehr durch Anpassung des
Signalprogrammes optimieren. Der Knotenpunkt ist im aktuellen Ausbauzu-
stand somit nicht mehr leistungsfahig.

Eine erhebliche Verbesserung kann durch einen zusatzlichen Abbiegestrei-
fen im Heiligkreuzweg erreicht werden. Wenn dort jeder Abbiegebeziehung
eine eigene Spur zur Verflgung steht, verbessert sich die Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes, so dass alle Stréme mit der Qualitatsstufe D oder bes-
ser abgewickelt werden kénnen. Der zusatzliche Rechtsabbiegestreifen soll-
te eine Ld&nge von mindestens 60 Metern aufweisen, um gentgend Aufstell-
flachen zu bieten (vgl. Plan 7.3).

Bei der Signalplanung ist zu berilcksichtigen, dass der Linksabbiegestreifen
in der sudlichen Zufahrt vergleichsweise kurz ist. Um zu verhindern, dass die
Linksabbieger den Geradeausstrom in Richtung Innenstadt nicht blockieren,
muss der Linksabbiegestrom eine ausreichende Freigabezeit erhalten. Mit
dem zu Grunde gelegten Signalprogramm ist der Linksabbiegestreifen wah-
rend d1e0r vormittaglichen Spitzenstunde in 95% der Félle gerade ausrei-
chend.

K5 " Heiligkreuzweg / IBM-Gelande / Zufahrt LidI*

Auch der bislang vorfahrtgeregelte Knotenpunkt K 5 ist bei Prognosebelas-
tung nicht mehr leistungsfahig. Dies betrifft wahrend der nachmittaglichen
Spitzenstunde die Linksabbieger vom IBM-Gelande sowie den kompletten
abflieBenden Verkehr von Lidl.

Um den Knotenpunkt zu ertiichtigen, bestehen folgende Optionen:
« Umbau des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz
« Ausbau und Signalisierung des Knotenpunktes

Bei einem Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz wird in allen Zufahrten ein
sehr guter Verkehrsablauf (QSV A) erreicht. Die mdgliche Dimensionierung
und Lage eines solchen Kreisverkehrsplatzes sind in zwei Entwurfsskizzen
dargestellt:

. Plan 7-1 zeigt eine mdglichst bestandsorientierte Gestaltung mit dem
Mindest-Kreisdurchmesser von 26 Meter. Dabei kann der Mittelpunkt
des Kreisverkehrs in der bestehenden StraBenachse des Heiligkreuz-
weges verbleiben und die Geradlinigkeit der StraBenfiihrung bewahrt
werden.

' Dabei ist jedoch zu anzumerken, dass die in der Prognose unterstellte Zunahme der Linksabbieger
durch andere Entwicklungen (insb. DAL-Bank) — und nicht durch die Entwicklung des Heiligkreuz-
Areals verursacht wird.
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In Ost-West-Richtung wurde der Kreisverkehrsplatz so eingepasst, dass
die Anbindung an das IBM-Gelande an seiner bestehenden Lage ver-
bleibt und auf dem LIDL-Gelande méglichst wenige Parkplatze verloren
gehen.

. Der in Plan 7-2 skizzierte Kreisverkehrsplatz weist einen gréBeren
Kreisdurchmesser und damit eine bessere Befahrbarkeit auf. Wenn da-
mit keine weitere Flache auf dem LIDL-Parkplatz beansprucht werden
soll, erfordert dies ein leichtes Abkrdpfen des Heiligkreuzweges. AuBer-
dem ist dann eine erhebliche Anpassung der an den Kreisverkehr an-
schlieBenden StraBen auf dem Heiligkreuz-Areal erforderlich, was die
Baukosten erhdht und ggf. auch den Grundstiickszuschnitt der angren-
zenden Bauflachen erschwert. Grundsatzlich wird mit dieser Variante
eine groBere Flache auf dem Heiligkreuz-Areal in Anspruch genommen.

Im Falle einer Signalisierung sind aufgrund der erheblichen Zusatzbelastung,
die an dieser Gebietsanbindung durch die Tankstelle und das Schnellrestau-
rant entsteht, zusatzliche Linksabbiegestreifen im Heiligkreuzweg erforder-
lich. In die Signalisierung misste die dem Plangebiet gegenliberliegende
Ein- und Ausfahrt des LIDL-Marktes mit einbezogen werden. Allerdings war-
de dies auf dem LIDL-Grundstlck zu Rickstaulangen von 30 m (vormittagli-
che Spitzenstunde) und 40 m (nachmittagliche Spitzenstunde) flhren, was
fir den Einkaufsmarkt problematisch ist und ggf. eine Reorganisation des
Parkplatzes — verbunden mit einem Verlust von Stellplatzen — erfordert."

Ob der Knotenpunkt durch einen Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz oder
durch Signalisierung und Ausbau ertiichtigt werden soll, ist im Zuge des wei-
teren Verfahrens zwischen der Stadt und den Eigentiimern abzustimmen.

Sowohl bei einem Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz, als auch bei einer
Signalisierung ist daflir Sorge zu tragen, dass der in das Plangebiet abflie-
Bende Verkehr nicht an der unmittelbar nérdlich daran angrenzenden Ein-
muindung blockiert wird und auf den Heiligkreuzweg riickstaut. Um dies zu
vermeiden kommen folgende MaBnahmen in Betracht:

« Gestaltung der nérdlich angrenzenden Einmindung als abknickende
Vorfahrt

« bei Signalisierung: Einbindung der nérdlich angrenzenden Einmindung
in die Signalisierung (Haltelinie / Vorsignal)

"' Dies kénnte durch die Verlegung der LIDL-Ausfahrt in die westlich an das Grundstiick angrenzen-

de ErschlieBungsstraBe vermieden werden.
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K6 "Heiligkreuzweg / PlanstraBe B / Max-Hufschmidt-StraBe*

Am Knotenpunkt ,Heiligkreuzweg / PlanstraBe B / Max-Hufschmidt-StraBe*
weisen die in das Plangebiet einfahrenden Verkehrsstrome wahrend der
Spitzenstunden z.T. keine ausreichende Verkehrsqualitdt mehr auf.

Durch eine Umverteilung von Grlinzeiten kénnen jedoch alle Knotenstréme
mit Verkehrsqualitédtsstufe D oder besser abgewickelt werden. Ein Ausbau
des Knotenpunktes ist nicht erforderlich.

Bei der Umverteilung der Griinzeiten ist darauf zu achten, dass der Gerade-
ausstrom in der westlichen Zufahrt ausreichend lange Grlinzeiten erhalt, so
dass ein Blockieren des durchgehenden Rechtsabbiegestreifens vermieden
wird. Bei dem zu Grunde gelegten Signalprogramm ist die vorhandene Auf-
stelllange knapp ausreichend.

K7 "Heiligkreuzweg / W.-T.-Romheld-StraBe*

An diesem Knotenpunkt kommt es wahrend der vormittaglichen Spitzen-
stunde zu Problemen in der westlichen Knotenzufahrt (QSV F). Dies ist je-
doch nur zum Teil durch den Neuverkehr des Heiligkreuz-Areals bedingt. In
erheblichem MaBe tragt die Ansiedlung neuer Nutzungen in der W.-T.-
Rdémheld-StraBe dazu bei, dass die Leistungsféhigkeit an diesem Knoten-
punkt nicht mehr gegeben ist.

Eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts kann durch Anpas-
sung des Signalprogramms erreicht werden.

K8 " Max-Hufschmidt-StraBe / Zufahrt A60“

An diesem Knotenpunkt sind keine MaBnahmen erforderlich. Das zusatzli-
che Verkehrsaufkommen fihrt an diesem Knotenpunkt zu geringfligig h6he-
ren Wartezeiten, die jedoch unproblematisch sind.

5 Zusammenfassung und Fazit

Das derzeit extensiv genutzte Heiligkreuz-Areal in Mainz soll entwickelt wer-
den. Dazu wird ein Bebauungsplan erarbeitet. Im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens ist eine ,gesicherte VerkehrserschieBung“ durch ein entspre-
chendes Verkehrsgutachten nachzuweisen.

Im Zuge dieses Verkehrsgutachtens wurde das Verkehrsaufkommen des
Heiligkreuz-Areals prognostiziert und auf das angrenzende StraBennetz ver-
teilt. Auf dieser Grundlage wurde die Leistungsfahigkeit der umliegenden
Knotenpunkte in der Hechtsheimer StraBe und auf dem Heiligkreuzweg un-
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tersucht. Erforderliche MaBnahmen zur Gewahrleistung einer ausreichenden
Leistungsfahigkeit wurden aufgezeigt.

Im Bestand sind nahezu alle Knotenpunkte grundsatzlich leistungsféahig. Le-
diglich an K 4 ,Hechtsheimer StraBe / Heiligkreuzweg / Emy-Roeder-Strae”
ist zeitweise bei einzelnen Strémen keine ausreichende Verkehrsqualitat
mehr gegeben. Dies kann jedoch durch die Optimierung des Signalpro-
grammes (d.h. durch Umverteilung der Griinzeiten) behoben werden.

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit im Prognose-Planfall wurde ne-
ben dem durch das Untersuchungsgebiet entstehende Mehrverkehr auch
die allgemeine Verkehrsentwicklung der Stadt Mainz sowie Entwicklungs-
vorhaben im nadheren Umfeld berlcksichtigt.

Insgesamt werden bei vollstandiger Entwicklung des Heiligkreuz-Areal ca.
10.700 Kfz-Fahrten pro Tag prognostiziert. Davon sind ca. 7.000 Kfz-Fahrten
Neuverkehr. Die Verkehrsmengen verteilen sich Uber die bestehenden vier
Zufahrten auf das Ubergeordnete HauptverkehrsstraBennetz.

Durch den zu erwartenden Mehrverkehr im Prognose-Planfall kommt es an
allen untersuchten Knotenpunkten in der Hechtsheimer StraBe und im Hei-
ligkreuzweg zu merklichen Verschlechterungen im Verkehrsablauf. An den
meisten Knotenpunkten kann jedoch wieder eine ausreichende Verkehrs-
qualitat (QSV D) durch Anpassung der bestehenden Signalprogramme er-
reicht werden. Dazu ist eine Anpassung der Grinzeiten an die sich veran-
dernden Knotenstrombelastungen erforderlich.

An folgenden Knotenpunkten sind weiterreichende MaBnahmen zur Ertiich-
tigung erforderlich:

« Knotenpunkt K 3 kann durch die Installation einer Lichtsignalanlage bei
Bedarf leistungsfahig organisiert werden.
Da der Knotenpunkt im Bestand Uber ausreichende Leistungsfahigkeits-
reserven verflgt, ist ein Umbau dieses Knotenpunktes jedoch erst not-
wendig, wenn eine weitgehende Entwicklung der dartber erschlossenen
Baufelder erfolgt ist.

« Bei Knotenpunkt K 4 ist ein Ausbau erforderlich. Dies erfolgt am besten
durch Erweiterung der Zufahrt Heiligkreuzweg um einen weiteren Ab-
biegestreifen. Dadurch wird die Leistungsfahigkeit erhdht und eine aus-
reichende Qualitatsstufe (D) sichergestellt.

« Fir Knotenpunkt K 5 bestehen verschiedene Optionen:
Méglich ist entweder der Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz oder die
Signalisierung plus Ausbau des Knotenpunktes mit zusatzlichen Links-
abbiegestreifen im Heiligkreuzweg. Bei der Signalisierung ware die An-
bindung des LIDL-Marktes in die Signalisierung mit einzubinden.
Unabhangig davon sollte die unmittelbar nérdlich an diesen Knoten-
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punkt anschlieBende Einmindung als abknickende Vorfahrt gestaltet
werden, so dass die auf das Heiligkreuz-Areal einfahrenden Fahrzeuge
nicht den Heiligkreuzweg blockieren.

Mit den beschriebenen MaBnahmen kann das zusatizliche Kfz-Verkehrs-
aufkommen des Heiligkreuz-Areals auch bei Vollausbau an allen untersuch-
ten Knotenpunkten mit QSV D oder besser abgewickelt werden. Eine aus-
reichende Leistungsfahigkeit ist somit gegeben.

Die Entwicklung des Heiligkreuz-Areals wird sich Uber einen l&angeren Zeit-
raum erstrecken. Dementsprechend sollte in den Jahren der Gebietsentwick-
lung ein Abgleich erfolgen, in welchen Schritten die hier vorgeschlagenen
MaBnahmen zur Erreichung der Leistungsféhigkeit umzusetzen sind. Dies
betrifft insbesondere die Knotenpunkte K3 und K5, deren Regelung bzw.
Ausbau in erheblichem MaBe von der gewerblichen Entwicklung im stidwest-
lichen Teil des Heiligkreuz-Areals abhangig ist.

2015-12-18_Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal.doc 1 9



Mainz

R+T Heiligkreuz-Areal
Zusammenfassung und Fazit

Verkehrs-
planung

Verzeichnisse

Abbildung 1: Lage Untersuchungsgebiet 3
Abbildung 2: Anbindung Untersuchungsgebiet 4
Abbildung 3: Datengrundlagen Untersuchungsgebiet 5

Abbildung 4: Qualitatsstufen d. Verkehrsablaufs fir Knotenpunkte 0. LSA 11
Abbildung 5: Qualitatsstufen d. Verkehrsablaufs fir Knotenpunkte m. LSA 11

Plandarstellungen als Anhang:

Plan 1:  Verkehrsmengen Bestand - Spitzenstunden

Plan 2:  Verkehrsmengen Prognose — Spitzenstunden

Plan 3:  Differenz zwischen Prognose- und Bestandsbelastungen
Plan 4:  Qualitatsstufen Bestand

Plan 5:  Qualitatsstufen Prognose

Plan 6:  Qualitatsstufen Prognose nach Optimierung

Plan 7-1: Entwurfstechnische Machbarkeit — Kreisverkehrsplatz (26m)
Plan 7-2: Entwurfstechnische Machbarkeit — Kreisverkehrsplatz (30m)
Plan 7-3: Systemskizze Ausbau KP4

Anlagen:

Anlage 1: Stadtebauliches Konzept

Anlage 2: ErschlieBung Untersuchungsgebiet

Anlage 3: Neuverkehrserzeugung Wohnen

Anlage 4: Neuverkehrserzeugung Gewerbe

Anlage 5: Leistungsfahigkeitsberechnungen Bestand
Anlage 6: Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose

2015-12-18_Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal.doc 2 0



Plane



Verkehrsuntersuchung Helllgkreuz Areal

Mainz

" 07.052015  7:30 bis

— e

¢ 07.05.2015 16:15 bis 1 7155J%hr

7] Pt

21.05.2015 7:30 bis 8:30 Uhr

ageS ARSI 3

D
<
<
N

145 283
42 96

2 Hechtsheimer Str.

—

L .
P
—

=
" |An der Goldgrube
382 286 m—ip-

w215 166=—

iHr

188 340
171 314

83 47

21 05 2015 15:45 bis 16:45 Uhr
| € —— ﬂ_ll

A 50 29
<— 258 245
¥ 4 29[

Am Stiftswingert [

- | Hechtsheimer Str.

W&

&l

B m

B

B

1
nG-UUBWNeN 45,

8:30 Uhr

'_._
=
5] e
&y

57 50
351 540
15 1

Hechtsheimer Str. 5 Hechtsheimer Str.|

dilk

Zufahrt Netto

36 36 —4

0 6=

59 55 %

A .-._.-
] [l Bl
&l

| Theresianum
Gymnasium
| Theresianum.

Rolle Rad
E_!.-V.

07.05.2015
07.05.2015 16

%

DAtaton
b7

Véikgpark

Sk . Molkspark'Miniaturelsenbahn
“Spielplatz -

Verejrsl\'-_an.s
Sr\ftswinger:

s s & o GREG
B”E&Eﬂm‘mﬁ'“’e‘l 07.05. 2015 7:30 bis 8:30 Uhr™ 70N
) | (Vergleichsdaten 09. 2013) & \‘%@ F ity

(Verglelchsdaten 09. 2013) 3 [_9_

A © C“/:J'
L~ o
2
&Y | E
JLn;}_zz 7
§<_281272

7:45 bis 8:45 Uhr
15 bis 17:15 Uhr

Heiligkreuzweg K7 Heiligkreuzweg| .
30 198—2 g

07.05.2015  16:15 bis 17:15 Unr %i%:ii:iﬁrg

R-T

Verkehrs-
planung

- — - Gymnasium | | | \ T om 364 281=>
M | o;z:n:at : I| R | | 2
Bl e ST . | ' | | £ 5
TSI : | | | 2 ;
07.05.2015 7:30 bis 8:30 Uhr Jig [ | | . S <— 144190
07.09.2015 16:00 b|s1700 Uhr == - 138 343
.................................. et - s it | | "_ Sperrung \ 28
ﬁ g° f‘/fJ 07.05.2015 8:00 bis 9:00 Uhr | Heiligkreuzweg KG Heiligkreuzweg
o 07.05.2015 16:00 bis 17:00 Uhr | = ;
N oo £ * 13 | 7Y | | 220 240 =i R
N - % 3 — ‘ <
2 g “ | 269 163ﬂ
= T3 A~ D ?: 'Fi
2 r 2 44 N «@ 3 o0 2
i mo o |B L I
© | Elly-Beinhorn-Str. K3 PlanstraBe C e J ‘ L g 309432 | é
- o 3 ' I <.| 1 r —— r 39 48 |II "I
8(1) 1S_> % ©© @ Heiligkteuzweg K5 Heiligkreuzweg| II
‘ = co | Au } | |
%, O © Mainz 3 46 4Il 1 r \ |
& - rAutomeile | 301 310=" e
8 68 53— % = B <
g gz T £ 5°8 &
I e S <
H!;% \."Wzgvvurn L__———*—_u ""\?'1.'4\"
e | e 29" a4 :
{ 12.09.2013 7:00 bis 8:00 Ur |2 | = O a N _a i L o
12.09.2013 16:00 bis 17:00 Ur |y, erwum L 4 > < N RhemlancLPfaiz
: - — Mainz a v ,/’ b e - ‘seartard
SB3 & = ) \ '
255 (@ : . < gt
S52 8 A 173 182 peus ™ . ¢ e 2
T 2 | (o™ N S g
J ‘ L B < 82109 -~ 24.07.2014 715 bis 8:15 Uhr -
£ ¥ 12 St = 24072014 16:30bis 17:30 Uhr
Emy-Roeder Str. K4  Heiligkreuzweg|  cve — — '
X < N M B
124 100 —2 & <'|1r 2 E)e
« 172 124==> & 0 o E
142 54=y 5 o 82 LIE, e
— 3 - =
- ju
: ss@ 443
ag = S
Zufahrt A60 Ausfahrt A60 i
83 Lol fo N
w <11 K8 I
© © QAN
28}, 2
st Ao P8~z o (8
460 205 5 1 r ..........
165 156§ & |1
2 -
:E ] it K\etterstemen ?jf { 51 .
TN W P B <o

Verkehrsmengen Bestand
Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag
Kiz/h

Stand: 06.10.2015



Verkehrsuntersuchung Helllgkreuz -Areal - Mainz

JiL] =~ e > we,,
T st g _ i : 2
. 5| 21.05.2015 7:30 bis 8:30 Uhr ¢
£ 21052015 1545 bis 16:45 Unr | N
e | € : —— ﬂ_ll (N
: !5 g I_z}}dna,zbb /
o s A— 50 20 Nl
; £ -— 258 245
2 §— 62 36[ ] _
'E‘.-:-‘AnderGoIdgrube K1 Am Stitswingert f* C g/
oV 382 286 — & "I 1 r
@] 270 208 ==y % o o
= Volkspark L
g 3I38
2 JA&2 _
= - \uf.alkspafkmmuamruusenbahn
el Verkehrs-
planung
ey
& 8¢
: s e z'p-g |
- L | Theresianum
| — %E?‘ Gymnasium
e . o ) B e |7, D | Theresianum. :
-+ 07.05.2015 7:30 bis 8:30 Uhr [ —— A e
£ 07.05.2015 16:15 bis 17:15 Uhr = TN | Ve
— e = . L - sitswinger i “n
8335 & i e g 2 7
© ) T A Bre i e '
g retrenhelmefweg 07.05.2015 7:30 bls 8:30 Uhr”
S ™ S i - 3
SRS ;% < 3;) 83 e ) | (Vergleichsdaten 09. 2013) S Q'%@ FFreleIlge
J ‘ L g o 76 07.052015  16:15bis 17:15 Unr %E:ZL:ZTQ
z W (Verglelchsdaten 09. 2013) 3 [1
Zufahrt Netto K2  PlanstraBe A B & |
o W
36 36—t & "l 1 r g2 3
65 64— 2 JL”.‘LZSW
2 : K <€— 338315
3 e | \ = \
: - { 07.05.2015 7:45 bis 8:45 Uhr Heiligkreuzweg K7 Heiligkreuzweg|..
e —— '. L 1| l 07.05.2015 16:15 bis 17:15 Uhr B
. e ‘ e , . | . o | 75214
; f [ Symession | | 1 | I @ 5| 421 301 =
M Obhe‘:;tn:ﬂt = I| | | | | aze % =
Pl e = | I' W | | ™ © o | B L 12 8 =
07.05.2015 7:30 bis 8:30 Uhr [ '| = | n ©O T 5 o 001 221 |
07.092015  16:00 bis 17:00 Uhr = | | J L =
I W | ] ¥ 154 390
— sty - Ko | |
§] 07.05.2015 8:00 bis 9:00 Uhr I'. Heiligkreuzweg K6 Heiligkreuzweg
07.05.2015 16:00 bis 17:00 Uhr | =
Q | === i) | | 79 77—‘ g <II 1 r
a ©| 281 274=—- £
S°F & u3 17—y 8 53
- ©
=| oo g A—1e 2
K3  PlanstrageC| = ] J L T 365392 g
& q.l 1 r ‘ ¥ 48 56| | [
— 1 |
£ oo o Heiligkteuzweg K5 Heiligkreuzweg| II
[} N~ M |
iz @~ ; ©A433 100 '. ',
= ~ o ™ Mainz |
3 — 8 ~ [Automeile | AL 307 31— 5 ——
T |osTy T 578
%- L ~ 1B Gebausd 8 5°8 @
2 | e = =
; % \."Wzgvvurn ] ',,.\"?!4\-‘
1 i - [y — | 16,1162 -
: e A = e IBM Gebaude £ Ye b =
i 12.09.2013 7:00 bis 8:00 Unr | 0 | < a Goreverts
12092013 16:00 bis 17:00 Uhr |2 1, B mmmm
(D (T M \/-' > - sﬁr[am
R b :
N ® o =N i ot
288 A 247 268 pecs > . ¢ :
— ] N <N ¥ = S =
<— 153 228 B=R 24.07.2014 "7:15 bis 8:15 Uhr et
¥ 16 62f- :

5 24072014 16:30 bis 17:30 Uhr
== [ e z \

Emy-Roeder Str.

{162 150 —2

237 155==

157 577§

Heiligkreuzweg| .ocve

Nt

Hechtsheimer Str. § Hechtsheimer Str.

A_331 355

234 502

66 50
%325 708
Max-Hufschmidt-Str.

Zufahrt A60

~ =11 K8
D D
Ausfahrt A60 Zufahrt AG0 |

530 252
165 156~

it K\etterstelnen ?-Efaﬁ

| Max-Hufschmidt-Str.

oL
i
4
D)
.

1286 378 —>

ey Stand: 06.10.2015

Verkehrsmengen Prognose
Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag
Kfz/h




Mainz

Verkehrsuntersuchung Helllgkreuz Areal

i RN RIS i Favorite |
2] !-_ﬂl; & / )
e & i B s \ & o
5 R; T 21. 05 2015 7 30 bIS 8 30 Uhr N
7 21.05.2015 15:45 bis 16:45 Uhr
Ex B g e o gy X
S; ocwmo &
T ¥ 5 ._
1t cae 2 A o of :
P 2 «— 0 O0f
3 & 3]
3 2 g7 a7
"|An der Goldgrube  K{  Am Stiftswingert
L w5 weo—y B 1T A S :
= 8 TI3 +
- £ Volkspark
f \ i 5 © o w0 Ll
| e . ; 3 B O :
! '7--._: 7:'.: I * :-h+ 3 ., VolksparkMiniaturelsenbahn __‘.‘".
- & @ @ "8 % Vol Verkehrs-
b QD . € ¢ & VN planung
= und Skick 3 £ :
:'nj ‘.:‘I ‘.: \ ; & \/
8 . P Do
& 2 NV
¥ : A,
- N\
g '8 b3 | Thereslanum
- ?}‘m 52 Gymnasium
e e, B B ?F't? | = Lo | Theresianum.
© 07.05.2015 7:30 bis 8:30 Uhr S8 - B % : -
£ 07.052015  16:15 bis 17:15 Uhr m o B _ 0
— = — w lmE = sitswinger = G
ocxg & | B ! P,
D - 3 s e
e B A 0. Bretzenneirmer Wea  (7.05,2015 7:30 b|5830 Uh?
@ w §8 ’ 3+ S = (Vergleichsdaten 09. 2013) [ Sy fremice
J ‘ | 3 - e 07052015 16:15 bis 17:15 Unr %, i/l
£ § 87445 (Vergle|chsdaten 09. 2013) NN
Zufahrt Netto K2 PlanstraBe A ©ow B |
4 = g+
0 0 ] N |2
19 4=—> B . IV LE
6 16y 2 ‘g : 4“»?—:*_;22
B SH ' | —— | - z
T Frs ' I | 07.05.2015 7:45 bis 8:45 Uhr i i >
iR [ | Heiligkreuzwe Heiligkreuzweg|. .
T 3 ' | f 07.05.2015  16:15 bis 17:15 Uhr g Y J Ya,
Rolle Rad HR R 3 .‘ | | ] - | +45 +16
o -  Gymoasun ' " = N | 457 2a0=—>
ooeriad— II I' | $IT S
-l A ' '- || 88% 84— 2 )
07.05.2015 7:30 bis 8:30 Uhr joe | T11 & <60 431)
07.09.2015 16 00 bis 17 00 Uhr s T — J ‘ L
Sm——— suenctant s ot | | | ¥ 16 +47 |
T E 8 <Z5 07.05.2015 8:00 bis 9:00 Uhr | Heiligkreuzweg K6  Heiligkreuzweg
i 07052015 16:00 bis 17:00 Uhr | =
&g 5 ==Y I | +79+774 4(?. <'Itll>
-8 515 o | 461 s3e— E
S —_ - o S Qwo
J£L§:’ o s T4 2= 8 22
- ‘ 2R g Ao T 38y
i ) | = + S - % B 0
. | Elly-Beinhom-Str. K3 PlanstraBe C [ J ‘ L S e o 4 8 %%
2 A K|
0 +4 2 ~ - Heiligkreuzweg K5  Heiligkreuzweg| |
IE — | |
Moy 8 YIER p i 4 -. .
£ qao- AEee 1130 +76 ‘] 1 r . ,
[+ R !
8 + ® = pAutomeile | 6 1P = ‘.
25 = = d oo w =
= ; 2 43 ¥z + +
g '_““_"'Mz‘i”“'.“_“" e £ Yoo =
: lainz ebauaq i T nz
e [z N :
% \.fwzl;mn ]
S e saeic| B2 — B |BM Gebalide I:‘ g \\\
| 12002013 7:00 bis 8:00 Uhr | | 'y D :
12092013 16:00bis 17:00 Uhr |~y oo ) p ¥ mwm
- = — R 2 = &> - ‘Seatand.
____________ i — »
838 S A 474 186 pes T . ¢ S _
(7] f— N oSV e b * o
J ‘ W < +71 459 24072014 7:15bis 8:15 Uhr (e
2§ e = 24072014 16:30 bis 17:30 Uhr
Emy-Roeder St K4  Heiligkreuzweg| , cve — T '
i = ™m0 =
138 10—t & ‘]1[’ LR
. +65 +31 === 8 o~ E
B 5 3Ty 2 8T BRI —
§ =3¢ i3
2 F =
: P + +
B + o+
+70 +47 .1‘;5 1 r
ST W D gty o D
=
§ ~ o
=)
£3%°
Wiea o 8 o b Stand: 06.10.2015

Zu /Abnahmen Verkehrsmengen Prognose
Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag

Kfz/h




Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal - Mainz

Favorite 27 Ve

e Thomanrstr, iz T Lo
W 0 : _ 6----33&3 By o %‘L e : : O :
; 0 6 :2\'-‘ a L oy . ikl ey |k|._‘1 ¥, 0 Q% “ .
-1 1109 (¢ g f
24,2 13 7 (s < @y e, i
i AT 0a) e Vi /s Ay = -
2. B & = = - = oA B
@ SN e = = -)Ds %— 5 L) £ &
i o ) A RI_ BN »n ey
2y e oweteioeg @B 0 = 2 5 Mttt /)
ered SR ik % 2 Bii £ 4 5
kg : 8 / i R € ) y
| ' = i = g 4— Y i)
X 1: 35 [*} i oo - >
) sgaEl) ) 2y ! 2/
~|An der Goldgrube |K{ Am Stiftswingert : : i
Seniorenzentrun
o = T =,
— 5 : ; e : o
Y BE—v 2 @ Ko
A = : -
E 5 : e E
= / Volkspark i
H i T VolksparkMiniaturelsenbahn
H L P W N
- & & @ @ Volkspark : A Verkehrs-
s 1 35 £14) s PR L
S B N 5 s . s planung
] @ G 3 = P ; o e
S w 3 @ i W
a4 iy '9&’2“ £ 1 Wasserspielplatz.
1§ 5 & 29 i 1 im Volkspark il
a &, 9 \* B 3 S
126 2‘5{ 2 A1 3 .. Schwayer.

[=ET
Bodelschwirighstraie

i

.,
g
ey

e
- LUELUNEN. & e W
Fgensu Yoy, L& : o ¥
 oomPIP0 > A
i

| Theresianum
Gyrmnasium
| Theresianum

=
)

9
“Ebersheimer [E]
v sl " Vereincha A
_ Weg £ s pueniEe O A . , St _
77} 5| =i P - i & K
[] % b § A U %'%% K imlias
5 _ i ! / S 8 S 3 Ty Feustwehn
S m T . — . ; o _%{Wﬁﬁe“?u @
T N /R N .9%%\.
Zufahrt Netto K2 P P = e - \
= [ Antenne | ; 2 5
r @D _ Mainz—'3 | Y £ 3
L= aE: 106.6 | (B) g e
= = | 2 ®
: 2z - :
. - | Heiligkreuzweg K7  Heiligkreuzweg o
Rolle Rad
! . m
| I
- s
""" C—Gymnasi - ' iz B
L Oberstagt |
................ papaniis XS i - o . Sperrung oo, R
= == 3§ y » — % A ‘“I’ﬁ‘ %
“ “ @D = | : [ | | Heiligkreuzweg K6 Heiligkreuzweg| N
2 - | =& = | . = o N
A 5 'Toﬂt?—-- . I | @_’ @ _228mat (o)
W W 3 = = 2 ; <
s = = 3
: nE = :
) = § 7aY 3 = “ .
 |ElyBeinhom-St K3 Panstagec| = = S <— . K ~ 9 N
[ ] qg’ Heiligkreuzweg K5  Heiligkreuzweg 5 \
ﬂ [} | : G : 7 )
: g “ Aud Zentrum £ -~ J 1 1 r \ | < " P B
Mainz. 1= 1 \ = »
g Automeile | | Oo— - S o & &
= o = ﬂ = = o o, 3 S ;
% Audl Zentrum. = \ { e T X %
H —““Mainz 8 1z K19) : S \ , &
1141 BN \
4 < 115..1-15@. . N . R 12 D \sﬁ 2 g . 5 ;;aibf
[vor Opfimierung 123 2° € >\ 4 g\ g%
G v 2 S ; Linderverband AN
z @ Y 46 % @ VUi ¥a®
oY @ — \ . . 1 ein alz,
iie om 2 v e
[} Z=) =
t:
Emy-Roeder Str. Heiligkreuzwegf: 2\

Ce—

Ol

Hechtsheimer Str. &

]
L | nach Optimierung
E

=
i ﬁ ®
Emy-Roeder Str.

>
Ol

Max-Hufschmidt-Str.

Ausfahrt A60

<@

Heiligkreuzweg

&
> >

: Zufahrt A60

~Kioskund—3 ' &
Lotto-Annahmestetie

B

FSpielplatz)  #f s
mit Klettersteinen

§

ot | g 4~ . NG s

IR i L — — W AL = /’ Kanengniggle}ge: OpenStreetII{;Ia;; und I_!_/_htIWIrkendgf_m il
Qualititsstufen des Verkehrsablaufes: Qualitatsstufen Bestand
Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Vormitiag und Nachmittag

(A ()EIE Spitzenstunde Nachmittag Kiz/h

iy
Ofa

Hechtsheimer Str. 25 Hechtsheimer Str.

Max-Hufschmidt-Str.
| Bo—
IEER

Grl Stand: 06.10.2015




Verkehrsuntersuchung Helllgkreuz Areal Mainz

9& gag;m T = o : Favorite By WW
. T B @ ;a\lt"te £ Parkhotel ~ & sqﬁ
— & . ¥ 4er ‘s 9,% .
2e a1, g (N {18
¥ 4’;&%‘_ =

ndtton 4

agens BUIBYSIIH |

bu(5]O

vcc

Am Stiftswingert [!

2 Hechtsheimer Str.

—

{An der Goldgrube
Cl(0—
G

V‘
Ol

+T

3§

\ Vaikgpa rk

o

VolksparkMinlaturelsenbahn

| Hechtsheimer Str.

i@ 2.8 ©_ & @ Vol Verkehrs-
g B i Bﬂ : planung
;g Undsmﬁ 9 'ﬁ 22Schroeraa

i

=

30

=T TR
Bodelschwirighstrafia . -

L -y b
5 8 "é‘
. & b
B = v
L | Theresianum
?. Gymnasium
6 S | | Theresianum
- @ :
= o g
e B f BB
rshermer: el
5 Vereinshaus
— = i1 St\rtswmgerc > 3 b
= S .
= i) & i Freiwilige:
ﬁ g ; g \ » NN ‘Feuerwehr
[=} : L/ e — i e Welsenaug
D < an b - %
v eE . = s N
: 28 S
ZufahrtNetto K2  PlanstraBe A o g g = &
o - : = - &
5 Wloaset | 7 | g 5
@ Maire | - | | 2
S @ e AR | i ®) 5
Ee—~: @€ | I i
* e | | =
2 : |
T o - y
: e | [ Heiligkreuzweg K7  Heiligkreuzweg|. .
Rolle Rad —— 3 | _ i
— = ; ] Gyminasium | i fas) “ [D]
| Ma o
----- s o | @B e 4 g
Gymrasitm 1 ‘ . @ LG % 2
Maing — | \ R — |
- | L FeE|
S | 4 AT TR
T e s el L e Lt | i S 2
— ; :Z: EEe— \ : | | Heiligkreuzweg K6 Heiligkreuzweg f‘f f ;
_e «= = = o : | et
: E = = ' ' ' =_45 e
i rAw D Toyota ! 1= F e 11 L
: W & G e 2 o = z
: = — . % @ E @ VA‘ i _:_ ~790
; 8 il < N ﬂ 2 W L2
: = 2 S A = 1
t | T ] “0;9' p—_— E . Y h,
: q \ N = : = # \
— . | Elly-Beinhom-St. K3  PlanstraBe C ,pozne , = 4—“ ' é ) &
) Parsche | > 2 Sandy's Rd - :
: 2 ' '- . > W A B
5 " " : L N
£ Helllgkreuzweg K5 Heiligkreuzweg | 2 < A
'q=</: P I. 3 X P > 2,1
: O o ol ~ 11T @ \a@- %
k= rAutomeife “ § o
= g
s = v T
i | Audi Zentrum | ] E A T e " A
: “Mainz - 1B Gebauds 8 D K19) - ; o ) , &
i (s = P ! ~h . \ - 3 T-B 1
z % VW Zertrum ] E P . 0, € PR s G . §
Fihrerschein- | & — @, o N >N = = | Landerverband ; \#h @ ¥
und Zulassungsstelle | v Zerwum - - o K 5 5 . B . % 4 l;.he\n?asnd»%iz 4 "

Saan and

Hechtsheimer Str. § Hechtsheimer Str.

Max-Hufschmidt-Str.

Ausfahrt AGO
®O i ) |
@ K8 (B) : W O :

~ 9 A :

Zufahrt AGD S i,

RRO & ) ool ) 0 LS
ALA .. =g

. T K\etterstemen S

EE»

| Max-Hufschmidt-Str.

/’ Kan‘engrundlage OpenStreetMap und M:tw:rkend_c_em LAl stana: 06.10.2015

Qualltatsstufen des Verkehrsablaufes Qua"tatsstufen Prog nose
) Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag
(A B)EE Spitzenstunde Nachmittag Kfz/h




Verkehrsuntersuchung Helllgkreuz -Areal -

MR ThomanStrage i SR | ] T o  Favorit e
w gi0 - 5 S T2 e 17 - %ﬂq R F?Ni:sratne i p:r\l"qmm:q 2 > W%,Q
e % o 109 0 u § & Y& N\'w - : = ‘5’% T G
g b AT Il m = g 7 Tl B & o 1
2 g |a 5 S o q@f
Zl k= | ; = ) . 4 : %’
gl & gl w ! "2 &
3. 6 3 il e ot bdta o
el = = £ _ Vormittag: V. '
L8 2 8 5 @) B)s| | K1-2undks6 -2s | 4
8 " K34 -1s Xy - 2
- a5 K6 L 5
\ /= . |An der Goldgrube K1 Am Stiftswingert [ e o .
i@ rewe city N £ N hm| . I!Drenzentrum__- . . e 2 g L
> Heﬂ;ﬁ;m?r 2\ Kg _» & <'| T r achmittag: | Am“m-.-" B, L V. ; \_“\ 2 tov ey o
: T - B P 1k ‘E“ 2 K1[B] ﬂ uE> L i K 1-2 und K 5-6 -2s ; :-f_,' S S
i 3;‘1 ) oo ppanese 1_44 =2 @ % 8 8l § 15; = N g K3-4 -3s a | x " e : R + I
‘f'g A e :, ‘%% A B '5?; : % [D] E K7-8 - . +58 ( \ Volfks_p.ark
2 =1 \r__"ﬁ | ‘_ I'I i | = £S5 - K8 K7 mﬁﬂfﬂ‘ﬂb; 0 3 f 4 bj’ 7 3 Volkspu;I?'Muru._-wn_-usn_-r.bahn ; & : = ;
| 1 : i e . v 114/ 16 v iy i “m, T b
" )| A |". \ L’j 1z & & 3 o o 2 . S & & g,é# g 33!3‘;%:5 \-\‘ M Verkehrs-
= a1 \‘ '1\ : 5 FE s > vu\y\r,i.ﬂ.k & ; = s . planung
a4 a8 JB \ Fenms B '\_,_J i1 Backhaus, 2 0
und 5k\:}ub S Schroer’ k2
4z L =Mz |I i - S ba
a0 45453 : l'lllk Q{z>§ 354 EE
cle 3 g 7 LS D) HQ 31
= g = . = 29 i N
Ell
ﬁ HF o ol wm S L 8 4 4 aa‘Jﬁ 6
ivengart SR o i 2 -
) Cae Tt 7 5 '2% 5
_2;1 = 4 ] i P 4 7‘ g 232:%
z R % /5% B . ; H B 10 13 ) -2 ; g 4 1 B
2468 37 = 11 44 17
28 a5y : g a4 f a-i 4 3 ¢ f 12 4 44 e 15 10
=5 o7 7/ 30 (2, 48 Bodelschwirighstralie S ; 13 2L
it ;‘ 31 2 < 50 i) 'F I i % T 4 : 8 7 % é\ “ 2 (352 58 18
i} ¥ S 3 2 d 17y
A 121.6 2 QM@:D T 1719 24 2314, N ‘@ﬁ? i " 2,
& 30 o 3 16/ 14 3 i3
sz 2 - <5 1 > ; % - %_g 16 X
Vormittag: - S\ 2 DG Qéx
6 Pl 3 E 5
] -4 Un - +2S : 5 5 & §+J _]1‘ = 131836 Gy:::;asm‘w 4 3 X ¢ 10
. i 4 33!; = T Theresianum & 3B
Nachmittag: ; i 5 2 el 5 £, N =
keine Anderung ey 5 : " % 'z = %
—¥ieo il o & et ;
= “Stiftswingel —
Ki K2 & 5= e o Vormittag:
“ 2 AR Ohe; a0 fa Bretzenheimer Wea | K 1-2 -6s i
e * — v 0 B{E‘Z@"‘ew Weg : \ 2 reivill g
ﬁ b E 4— K3 -Ii : ’ : Nachmiﬂag' " 3 E%q_ :ejeruug:r
(=] = - L8 . o ¥ Wesenaug
2 §ic) B M Huischeict S Vormittag: ; = keine Anderung . 9%'*% 2
K12 -4s nl g
Zufahrt Netto = | B i
K? PlanstraBe A : P K3-4 5s p & L <!
@:1 & b | K56 +9s = il ot
«e s LI 1065 |} i K7-8 -5 ' B] £ e
= 5 i (£
K7 2 i il h _ o ® Iy m'a.#
5 i Nachmittag: : = = Ky
e K6 K5 i Lichtsignalgesteuert | o K12 -8s | Heiligkreuzweg K7~ Heiligkreuzweg| . .,
e & K3-4 +8s ; A
Rolle Rad ; —— = 1 185 B
e.V. s @ @ % [D] K7a K7b @ 133/K3 = 1%
ol Osaract e 2 _ AL
| o e H .. [] % r@ K1 .; a.(,4 .1
Vorfahrlgtleregeltelr KP}zwrd 2 ) DR Y | : Heiligkreuzweg K5  Heiligkreuzweg o t. - i n @
|chtS|gna geregeltem Knotenpunkt| oo te b s K2 | = ) 2
______ - | Qe+ <”r ¥vC @» . @ ]
& it 3 5 Heiligkreuzweg K6  Heiligkreuzweg | - =
Ao e | OlDmag-{irle thazvey K6 Holloaon «
@ A '% 4 __ Torore i = = @ 27a2h2¢ . |
(c] & = == W ks «[B) (B < Y
5 F:m SR N K5 m) = @@ B
{ = it ;O " X
; Kreisverkehr “ a ae @ A
: x>
. | Elly-Beinhom-Str. K3 PlanstraBe C 0 3 A A
B = y £ S
——lly : J (“é - ‘ % ¥ Tierparadies N
e o= o o wd?
; £  [B) = @y e
|85 ® —0n W $ A
- Al 2 entrum i
S “ brtoreien Heiligkreuzweg KB Heiligkreuzweg > &%{3 M&’e
I @ 106 2a !
& No— W \
% ot B G 3 - Vorfahrtgeregelt nicht leistungsfahig Nod p
3 g 82 = - Mdgliche Alternativen:
i Y ~§ - Umbau zu Kreisverkehr ﬁ s ;ﬂy
1B N - Signalisierung m. Linksabbiegestreifen auf Heiligkreuzweg THY < 2%
: g g =
Fihrerschein- & ) 7 Léngentemand \#h 2 7
und Zulassungsstelle i B 13 Rhemﬁ:rsi]ﬁfarz, e
- Mainz MORLOCK ] Saarland’ %’
K1 K2 & & Co/oHG :
BIOR:
e S
= EEGIOSH
)
z OF
Emy-Roeder St. K4  Heiligkreuzweg .
g ooy ool
____‘;i" K7 E @ e —
= -_::.’--'-r""' | =3y 2 = LA RA N
£ =
‘_ | T K6 K5 =
~ohne Ausbau nicht mehr leistungsfahig
- Ausbau eines zusétzlichen Rechtsabbiegestreifen K8
A
o = )
i, @
—Kiosk undmy = 5
“= i La'.tc-Annannez'.agle H é
a3y kL] = =
3_93 N l ' % & & Spielplatz) e
1| 3 B S % Fmit K\enersremen B ; '.{
é “ § LR Ji
. : \ ; n e e /-’Kartengn{gfijlage OpenStreetMap und Mltw:rkende ; Gl Stand: 06102015
“"’.”’a”“’e” des Ve’_"e”’sab""”’es | Qualititsstufen Prognose (nach Optlmlerung)
AOIO ) Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Vormitiag und Nachmittag
EIEE Spitzenstunde Nachmittag Kfz / h
k1 Signalgruppe




- |lberfahrbare ||
o Pflasterflache

T
&

-

§ L= "
. - o 1 e : . "N
— ") -

-4 TS b

R 448581

.
©
!
o1
LD
Te!
L

I.
|
|
L

Stand: 26.11.2015

Entwurfstechnische Machbarkeit

Kreisverkehrsplatz Heiligkreuzweg (Durchmesser: 26m)
Plangrundlage: Stadt Mainz
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Entwurfstechnische Machbarkeit

Kreisverkehrsplatz Heiligkreuzweg (Durchmesser: 30m)
Plangrundlage: Stadt Mainz
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Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal - Mainz
Verkehrsaufkommen durch neue Nutzungen - Wohnen

Anlage 3
Verkehrs-
planung
Verkehrsaufkommen Heiligkreuz-Areal - Nutzung Wohnen
Baufeld 1 2.1 2.2 2.3 2.4 2.5 2.6 2.7 3.1 3.2 3.3 3.4 3.5 3.6 3.7 3.8 4.1 5.1 5.2 5.3 5.4 5.5 5.6 5.7 5.8 5.9 6.1 6.2 6.3 6.4 6.5 7 Summe
Bruttogeschossflache (BGF) [aqm] 16.010 2.493 2.435 2.493 2.435 2.493 2.435 2.493 9.257 10.801 8.853 9.732 10.605 9.070 9.171 9.236 5.661 7.333 7.425 7.173 9.522 2.526 9.473 10.103 12.500 9.752 6.483 7.621 12.041 6.001 13.541 9.225 246.392
utzflache [gm] 12.808 1.994 1.948 1.994 1.948 1.994 1.948 1.994 7.406 8.641 7.082 7.786 8.484 7.256 7.337 7.389 4.529 5.866 5.940 5.738 7.618 2.021 7.578 8.082 10.000 7.802 5.186 6.097 9.633 4.801 10.833 7.380 197.114
Nutzung Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Betreutes Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen/ Wohnen Wohnen Wohnen Wohnen/ Wohnen Wohnen Wohnen
geférdert geférdert geférdert Wohnen geférdert Wohnen Wohnen geférdert geférdert
geférdert geférdert
ﬂ\'uohnerverkehr (pro Werktaq)
am / Wohneinheit 86 57 55 85 85 85 85 85 86 86 85 86 86 85 85 86 85 86 86 86 86 85 86 86 86 86 86 86 86 72 86 86
Wohneinheiten 149 35 35 23 23 23 23 23 86 100 83 91 99 85 86 86 53 68 69 67 89 24 88 94 116 91 60 71 112 67 126 86 2.333
Einwohner / Wohneinheit 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9
Anzahl Einwohner 283 66 67 45 44 45 44 45 164 191 158 172 187 162 164 163 101 130 131 127 168 45 167 179 221 172 115 135 213 127 239 163 4.432
mobile Einwohner 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90%
Wegehaufigkeit/ mob. EW 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 25 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6
Anz. heimgebundene Wege / mob. EW 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3.2 3.2 3,2 3,2 3.2 3,2 3,2 3,2 2,3 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3,2 3.2
Gesamtzahl der Wege 825 194 196 130 127 130 127 130 477 557 462 502 547 473 478 476 205 378 383 370 491 132 488 521 644 503 334 393 621 369 698 475 12.834
1V-Antei 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40%
Binnenverkehsabschlag 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5% 7.5%
Kfz-Besetzungsgrad 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30
Summe Neuverkehr (Hin/Riick) 235 55 56 37 36 37 36 37 136 158 131 143 156 135 136 135 58 108 109 105 140 37 139 148 183 143 95 112 177 105 199 135 3.653
Anteile wahrend d. vormittéaql. Sph.
- einfahrend 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%
- ausfahrend 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14%
Anteile wahrend d. nachmittéaql. Sph.
- einfahrend 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14%
- ausfahrend 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Kfz-Fahrten wahrend d. vormittaql. Sph.
- einfahrend 2 1 1 0 0 0 0 0 1 2 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 2 1 1 1 2 1 2 1 37
- ausfahrend 16 4 4 3 3 3 3 3 10 11 9 10 11 9 10 9 4 8 8 7 10 3 10 10 13 10 7 8 12 7 14 9 256
Kfz-Fahrten wahrend d. nachmittégl. Sph.
- einfahrend 16 4 4 3 3 3 3 3 10 11 9 10 11 9 10 9 4 8 8 7 10 3 10 10 13 10 7 8 12 7 14 9 256
- ausfahrend 7 2 2 1 1 1 1 1 4 5 4 4 5 4 4 4 2 3 3 3 4 1 4 4 6 4 3 3 5 3 6 4 110
Besucherverkehr (pro Werktag)
Anteil Besucherverkehr 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
Summe Neuverkehr (Hin/Riick) 14 3 3 2 2 2 2 2 8 16 16 17 19 16 16 16 10 13 13 13 17 5 17 18 22 17 11 13 21 13 24 16 400
Anteile wahrend d. vormittéaql. Sph.
- einfahrend 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
- ausfahrend 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Anteile wahrend d. nachmittéaql. Sph.
- einfahrend 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12%
- ausfahrend 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8%
Kfz-Fahrten wahrend d. vormittaql. Sph.
- einfahrend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
- ausfahrend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
Kfz-Fahrten wahrend d. nachmittégl. Sph.
- einfahrend 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 24
- ausfahrend 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 0 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 16
Guterverkehr (pro Werktag)
|Lkw-Fahrten / Einwohner 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
Summe Lkw-Fahrten (Hin/Riick) 3 1 1 0 0 0 0 0 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 2 0 2 2 2 2 1 1 2 1 2 2 44
Anteile wahrend d. vormittéaql. Sph.
- einfahrend 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8%
- ausfahrend 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Anteile wahrend d. nachmittéaql. Sph.
- einfahrend 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
- ausfahrend 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%
Lkw-Fahrten wahrend d. vormittégl. Sph.
- einfahrend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
- ausfahrend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Lkw-Fahrten wahrend d. nachmittiql. Sph.
- einfahrend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
- ausfahrend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Gesamtverkehr (Beschéftigten-, Kunden- und Giiterverkehr)
euverkehr (qgesamt) 252 59 60 40 39 40 39 40 146 176 149 162 176 152 154 153 69 122 123 119 158 42 157 168 208 162 108 127 200 119 225 153 4.097
euverkehr wahrend d. vormittagl. Sph.
- einfahrend 3 1 1 0 0 0 0 0 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 2 0 2 2 2 2 1 1 2 1 2 2 44
- ausfahrend 17 4 4 3 3 3 3 3 10 11 9 10 11 10 10 10 4 8 8 8 10 3 10 11 13 10 7 8 13 8 14 10 263
Neuverkehr wahrend d. nachmittaql. Sph.
- einfahrend 17 4 4 3 3 3 3 3 10 12 10 11 12 10 11 11 5 8 8 8 11 3 11 11 14 11 7 9 14 8 15 10 281
- ausfahrend 8 2 2 1 1 1 1 1 4 5 5 5 5 5 5 5 2 4 4 4 5 1 5 5 6 5 3 4 6 4 7 5 127




Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal - Mainz
R | T Verkehrsautkommen durch neue Nutzungen - Gewerbe

Anlage 4
Verkehrs-
planung
Verkehrsaufkommen Heiligkreuz-Areal - Nutzung Gewerbe
Baufeld 1a 1b 1c 1d 1e 1f 19 3.4 5.4 5.5 5.6 6.1 6.2 6.3 8.1a 8.1b 9.1a 9.1b 9.1c 9.2 9.3a 9.3b 9.4 B1 B12 B64 B67 Siid B67 Nord [Summe
Bruttogeschossflache (gm) 7.692 304 425 2.528 804 1.782 77 770 768 632 691 1.873 479 682 1.676 3.353 105 216 300 13.992 6.370 10.646 12.810 20.000 1.890 1.800 92.665
utzung Dienstleistung Cafe Restaurant | Nahversorger Drogerie KITA Dienstleistung | Dienstleistung | Dienstleistung | Dienstleistung | Dienstleistung KITA Dienstleistung | Dienstleistung Gewerbe Biiro Tankstelle WaschstraBBe System- Gewerbe Biiro Gewerbe Hotel Sensitec IBM Polizei Rechenzentru Blro
Beschattigtenverkehr (pro Werktag)
am BGF / Beschaftigtem 40 60 40 85 40 90 25 40 30 30 40 90 40 40 125 30 40 90 90 30 90 100 35 150 30
Anzahl Beschatftigte 192 5 11 30 20 20 3 19 26 21 17 21 12 17 13 112 3 2 25 155 212 118 128 120 571 230 13 60 2177
Anwesenheitsgrad 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85% 85%
Anzahl Wege / anwesendem Beschéftigem 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 2,0 2,0 2,0 25 25 25 25 2,5 25 2,5 2,5 25
Gesamtzahl der Wege 409 11 23 63 43 42 7 a4 54 45 37 44 25 36 28 238 4 4 43 330 451 251 272 255 1.214 489 27 128
MIV-Anteil 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 80% 60% 80% 80% 60%
Kfz-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Surpme Neuverkehr (Hin/Ruck) 223 6 12 34 23 23 4 22 30 24 20 24 14 20 16 130 3 2 26 180 246 137 148 185 662 355 19 70 2.659
Anteile wahrend d. vormittéaql. Sph.
- einfahrend 29% 5% 5% 10% 10% 25% 10% 29% 29% 29% 29% 25% 29% 29% 10% 29% 20% 29% 15% 25% 29% 25% 20% 30% 30% 30% 30% 30%
- ausfahrend 2% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 2% 2% 2% 2% 1% 2% 2% 2% 2% 10% 5% 0% 2% 2% 3% 10% 2% 2% 2% 2% 2%
Anteile wahrend d. nachmittéaql. Sph.
- einfahrend 2% 5% 5% 10% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 5% 2% 2% 5% 7% 2% 2% 2% 5% 5% 2% 5% 5% 2%
- ausfahrend 14% 10% 10% 10% 10% 14% 10% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 14% 15% 14% 14% 10% 7% 14% 14% 14% 10% 20% 14% 20% 20% 14%
Kfz-Fahrten wahrend d. vormittaql. Sph.
- einfahrend 32 0 0 2 1 3 0 3 4 4 3 3 2 3 1 19 0 0 2 23 36 17 15 28 99 53 3 10 367
- ausfahrend 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 2 2 7 2 7 4 0 1 32
Kfz-Fahrten wahrend d. nachmittégl. Sph.
- einfahrend 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2 2 1 4 5 7 g 0 1 40
- ausfahrend 16 0 1 2 1 2 0 2 2 2 1 2 1 1 1 9 0 0 1 13 17 10 7 19 46 36 2 5 198
Besucher-, Kunden- und Geschaftsverkehr (pro Werktag)
Wege Besucher u. Kunden / Beschaftigtem 5,0 18,0 18,0 70,0 20,0 6,0 20,0 5,0 5,0 5,0 5,0 6,0 5,0 5,0 30,0 0,75 200,0 30,0 35.0 0,75 0,75 0,75 5,0 0,5 0,75 0,5 0,1 0,75
Gesamtzahl der Wege 962 91 191 2.082 402 119 62 96 128 105 86 125 60 85 402 84 525 72 875 117 159 89 641 60 429 115 1 45 0
Abschlag fiir Verbundeffekt 5% 50% 40% 20% 50% 50% 50% 5% 5% 5% 5% 50% 5% 5% 5% 0% 10% 75% 5% 0% 0% 0% 0% 1% 5% 1% 1% 5%
1V-Antei 50% 50% 50% 60% 50% 30% 50% 50% 50% 50% 50% 30% 50% 50% 50% 70% 100% 100% 90% 70% 70% 70% 50% 70% 70% 70% 70% 70%
Kfz-Besetzungsgrad 1,2 1,5 1,5 1,4 1,4 1,5 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,5 1,2 1,2 1,3 1,1 1,2 1,2 1,2 1,1 1,1 1,1 1,4 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Summe Kfz-Fahrten (Hin/Riick) 381 15 38 714 72 12 13 38 51 42 34 12 24 34 147 53 394 15 623 74 101 56 229 38 259 72 1 27 3.570
Abschlag fir Mithahmeeffekt 0% 0% 0% 20% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 90% 90% 50% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Surpme Neuverkehr (Hin/Ruck) 381 15 38 571 65 12 13 38 51 42 34 12 24 34 147 53 39 2 312 74 101 56 229 38 259 72 1 27 2.740
Anteile wahrend d. vormittéaql. Sph.
- einfahrend 8% 1% 1% 3% 1% 30% 1% 8% 8% 8% 8% 30% 8% 8% 5% 8% 15% 2% 2% 8% 8% 8% 8% 9% 8% 9% 9% 8%
- ausfahrend 5% 0% 0% 1% 1% 30% 1% 5% 5% 5% 5% 30% 5% 5% 3% 5% 15% 2% 2% 5% 5% 5% 5% 2% 5% 2% 2% 5%
Anteile wahrend d. nachmittéaql. Sph.
- einfahrend 5% 7% 12% 11% 11% 10% 11% 5% 5% 5% 5% 10% 5% 5% 7% 5% 15% 20% 7% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
- ausfahrend 7% 12% 7% 12% 12% 10% 12% 7% 7% 7% 7% 10% 7% 7% 5% 7% 15% 20% 7% 7% 7% 7% 7% 9% 7% 9% 9% 7%
Kfz-Fahrten wahrend d. vormittaql. Sph.
- einfahrend 15 0 0 9 0 2 0 2 2 2 1 2 1 1 4 2 3 0 3 3 4 2 9 2 10 3 0 1 84
- ausfahrend 10 0 0 3 0 2 0 1 1 1 1 2 1 1 2 1 3 0 3 2 3 1 6 0 6 1 0 1 51
Kfz-Fahrten wahrend d. nachmittégl. Sph.
- einfahrend 10 1 2 31 4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 5 1 3 0 11 2 3 1 6 1 6 2 0 1 97
- ausfahrend 13 1 1 34 4 1 1 1 2 1 1 1 1 1 4 2 3 0 11 3 4 2 8 2 9 3 0 1 114
Guterverkehr (pro Werktag)
|Lkw-Fahrten / Beschéftigtem 0,1 0,8 0,8 0,5 0,25 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,05 0,1 0,1 0,1 0,05 0,1 0,1 0,1 0,5 0,05 0,5 0,4 0,05 0,05 0,1 0,1 0,05
Surpme Lkw-Fahrten (Hin/Riick) 19 4 9 15 5 2 0 2 3 2 2 1 1 2 1 6 0 0 3 78 11 59 51 6 29 23 1 3 337
Anteile wahrend d. vormittéaql. Sph.
- einfahrend 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 9% 8% 9% 9% 8%
- ausfahrend 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 2% 5% 2% 2% 5%
Anteile wahrend d. nachmittéaql. Sph.
- einfahrend 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
- ausfahrend 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 9% 7% 9% 9% 7%
Lkw-Fahrten wahrend d. vormittégl. Sph.
- einfahrend 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 2 2 0 1 1 0 0 14
- ausfahrend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 1 0 0 0 8
Lkw-Fahrten wahrend d. nachmittiql. Sph.
- einfahrend 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 1 1 0 0 8
- ausfahrend 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 2 2 0 1 1 0 0 12
Gesamtverkehr (Beschaftigten-, Kunden- und Guterverkehr)
Neuyerkeh r (gesamt) 623 25 59 620 93 37 17 62 83 68 56 38 39 55 164 188 42 4 340 332 358 253 428 229 950 451 22 100 5.736
Neuverkehr wahrend d. vormittaql. Sph.
- einfahrend 48 0 1 11 2 5 0 5 6 5 4 5 3 4 5 21 3 0 5 29 40 22 26 30 111 58 3 12 464
- ausfahrend 12 0 0 3 1 2 0 1 2 1 2 1 2 3 3 0 3 6 5 5 14 2 14 5 0 1 92
Neuverkehr wahrend d. nachmittaql. Sph.
- einfahrend 12 1 3 34 1 2 1 3 3 0 12 6 5 4 11 6 14 11 1 1 145
- ausfahrend 30 1 2 37 5 2 1 3 4 3 3 2 2 3 5 11 3 0 12 18 21 14 17 21 56 40 2 6 324




Anlage 5
Leistungsfahigkeit Bestand



Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 1 Hechtsheimer StraBBe_An der Goldgrube (Nr. 90299)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []

1 K1 18| 0,2250 62 166 3,7 1772 2,03 8,9 399| 0,4164 0,00 3,2 85,5 95 5,7 35 26,5 B
2 [K2 18| 0,2250 62 286 6,4 1996 1,80 10,0 449| 0,6368 0,00 5,7 90,5 95 8,7 55 28,0 B
3 [K3 13| 0,1625 67 169 3,8 1905 1,89 6,9 310] 0,5459 0,00 3,5 91,9 95 6,1 40 30,8 B
4 |K4 13| 0,1625 67 42 0,9 1777 2,03 6,4 289| 0,1454 0,00 0,8 85,8 95 2,3 15 28,7 B
5 [K5 18| 0,2250 62 308 6,8 1897 1,90 9,5 427| 0,7216 0,94 6,5 95,2 95 10,5 65 36,6 C
6 |[K6 6| 0,0750 74 45 1,0 1928 1,87 3,2 145 0,3112 0,00 0,9 94,7 95 2,6 20 35,0 C
7 |K7 20 0,2500 60 361 8,0 1928 1,87 10,7 482| 0,7490 1,26 7,7 95,9 95 11,8 75 37,1 C
8 [K8 20 0,2500 60 340 7,6 1975 1,82 11,0 494| 0,6886 0,50 6,9 92,0 95 10,4 65 30,8 B
9
10

11

12

13

14

15

16

17

18

19
20
Knotensummen: Ok = 1717 [Fz/h] Ck = 2993 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,6350 [-] w = 32,4 [s] QSV = B




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 1 Hechtsheimer StraBBe_An der Goldgrube (Nr. 90299)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
tu=| 90 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []

1 K1 22| 0,2444 68 215 5,4 1772 2,03 10,8 433| 0,4964 0,00 4,6 86,0 95 7,5 50 29,2 B
2 [K2 22| 0,2444 68 382 9,6 1996 1,80 12,2 488| 0,7829 1,64 9,3 97,5 95 13,9 85 43,9 C
3 [K3 25| 0,2778 65 332 8,3 1902 1,89 13,2 528| 0,6284 0,00 7,3 87,5 95 10,1 65 28,4 B
4 |K4 25| 0,2778 65 96 2,4 2000 1,80 13,9 556| 0,1728 0,00 1,8 75,9 95 4,0 25 24,7 B
5 [K5 22| 0,2444 68 274 6,9 1919 1,88 11,7 469| 0,5841 0,00 6,0 88,1 95 9,0 55 30,0 B
6 |[K6 5,63| 0,0626| 84,37 29 0,7 1928 1,87 3,0 121 0,2405 0,00 0,7 95,2 95 2,1 15 40,2 C
7 |K7 14| 0,1556 76 254 6,4 1910 1,88 7,4 297| 0,8549 2,71 6,4 100,0 95 12,9 80 69,9 D
8 [K8 14| 0,1556 76 188 4,7 1975 1,82 7,7 307] 0,6119 0,00 4,4 93,3 95 7,3 45 35,5 C
9
10

11

12

13

14

15

16

17

18

19
20
Knotensummen: Ok = 1770 [Fz/h] Ck = 3199 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,6385[-] w = 38,8 [s] QSV = C




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 2 Hechtsheimer StraBe_IBM-Geladnde_ Zufahrt Netto (Nr. 90323)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []

1 K1 52| 0,6500 28 408 9,1 1911 1,88 27,6 1242 0,3285 0,00 4,0 44,5 95 6,2 40 6,2 A
2 [K2 11,64 0,1455| 68,36 15 0,3 1800 2,00 5,8 262| 0,0573 0,00 0,3 86,2 95 1,2 10 29,5 B
3 [K3 7| 0,0875 73 1 0,0 1620 2,22 3,2 142| 0,0071 0,00 0,0 91,3 95 0,3 5 33,3 B
4 |K4 5,5| 0,0688| 74,5 5 0,1 1747 2,06 2,7 120 0,0416 0,00 0,1 93,4 95 0,6 5 34,8 B
5 [K5 42| 0,5250 38 674 15,0 1938 1,86 22,6 1017| 0,6624 0,14 11,0 73,3 95 11,8 75 14,3 A
6 |[K6 13,3| 0,1663| 66,7 40 0,9 1800 2,00 6,7 299| 0,1337 0,00 0,8 85,3 95 2,2 15 28,4 B
7 |K7 7| 0,0875 73 61 1,4 1648 2,18 3,2 144 0,4230 0,00 1,3 94,8 95 3,1 20 34,6 B
8 [K8 8,6/ 0,1075| 71,4 36 0,8 1800 2,00 4,3 194 0,1860 0,00 0,7 91,1 95 2,1 15 32,5 B
9
10
11
12
13
14
15
16
17

18

19
20
Knotensummen: Ok = 1240 [Fz/h] Ck = 3420 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: = 0,4995 [-] w = 13,9 [s] QSV = A




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 2 Hechtsheimer StraBe_IBM-Geladnde_ Zufahrt Netto (Nr. 90323)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
ty=| 70 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []

1 K1 36/ 0,5143 34 590 11,5 1934 1,86 19,3 995| 0,5932 0,00 8,0 69,9 95 9,6 60 11,9 A
2 [K2 10,89 0,1556| 59,11 1 0,0 1800 2,00 5,4 280| 0,0036 0,00 0,0 84,5 95 0,2 5 25,0 B
3 [K3 13| 0,1857 57 13 0,3 1620 2,22 5,9 301] 0,0432 0,00 0,2 82,1 95 1,0 10 23,4 B
4 |K4 10| 0,1429 60 31 0,6 1747 2,06 4,9 250| 0,1242 0,00 0,5 87,3 95 1,7 15 26,2 B
5 [K5 26| 0,3714 44 449 8,7 1964 1,83 14,2 729| 0,6155 0,00 7,1 81,5 95 9,4 60 17,9 A
6 |[K6 6| 0,0857 64 39 0,8 1800 2,00 3,0 154 0,2528 0,00 0,7 93,5 95 2,1 15 29,9 B
7 |K7 13| 0,1857 57 59 1,1 1620 2,22 5,9 301] 0,1961 0,00 1,0 84,5 95 2,6 20 241 B
8 [K8 12| 0,1714 58 36 0,7 1800 2,00 6,0 309| 0,1167 0,00 0,6 84,5 95 1,9 15 24,5 B
9
10

11

12

13

14

15

16

17

18

19
20
Knotensummen: Ok = 1218 [Fz/h] Ck = 3318 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0,5389 [-] w = 16,1 [s] QSV = A




RT

Mainz - Heiligkreuz-Areal
Anlage
Leistungsfahigkeit Bestand

erkars-
plarung
. . .
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
A Hechtsheimer StraBe Nord
Knotenpunkt: Hechtsheimer Strafle / IBM-Gelinde / Elly-Beinhorn-Strafie (Nr. 41642)
Elly-Beinhorn- j I L Verkehrsdaten: Datum: Donnerstag, 07. Mai 2015
StraBBe 30 1 IBM-Gelande Uhrzeit: Vormittagsspitze (07:30 - 08:30 Uhr)
Lage: innerorts
B — 4 10 =—— D
—5 Verkehrsregelung: Zufahrt B: Z 205 - Vorfahrt beachten
6 Zufahrt D: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
789
‘l ] r Knotenverkehrsstiirke: 1.391 Fz/h
C Hechtsheimer StraBe Stid
Kaparzititen der Einzelstrome
" L Wahrscheinlich- . o
Strom Verkehrsstirke ubergeord?ete Grundl L K Sittigungs- Keit riickstau- mmlere1 Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad N Wartezeit stufe
freier Zustand
QpE,i pi G; G 8i Pos Po* oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [ [s]
1 (2 17 884 494 494 0,034 0,97 15 A
2 (D) 398 0 1.800 1.800 0,221 1,00 0.0 A
3. 23 0 1.800 1.800 0,013 1,00 0.0 A
4 (4) 35 1.284 177 163 0,215 - 28,1 C
5 3 6 1.318 173 161 0,037 0,96 232 C
6 (2) 18 390 588 588 0,031 0,97 6.3 A
7 () 29 401 867 867 0,033 0,97 43 A
8 (1) 857 0 1.800 1.800 0,476 1,00 0.0 A
9 (1) 71 0 1.800 1.800 0,039 1,00 0.0 A
10 (4) 2 1.307 172 150 0,013 - 243 C
11 (3) 1 1.295 178 166 0,006 0,99 21.8 C
12 (2) 3 850 325 325 0,009 0,99 11,2 B
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitiit Siittigungs- Kapazitits- mlttlere. Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Qee C g R w QSV S Ns Israv
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1 17 494 0,034 477 7.5 A 95 1 6
2+3 421 1.800 0,234 1.379 0,0 A
4 35 163 0,215 128 28,1 C 95 1 6
5+6 24 354 0,068 330 10,9 B 95 1 6
7 29 867 0,033 838 4,3 A 95 1 6
8+9 928 1.800 0,516 872 0,0 A
10+11+12 6 210 0,029 204 17,6 B 95 1 6

KP 3 AM - Hechtsheimer StraBe_IBM-Gelande_Elly-Beinhorn-StraBe (Nr. 41642).xs/10.11.2015



RT

Mainz - Heiligkreuz-Areal
Anlage
Leistungsfahigkeit Bestand

erkars-
plarung
. . .
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
A Hechtsheimer StraBe Nord
Knotenpunkt: Hechtsheimer Strafle / IBM-Gelinde / Elly-Beinhorn-Strafie (Nr. 41642)
Elly-Beinhorn- j I L Verkehrsdaten: Datum: Donnerstag, 07. Mai 2015
StraBBe 30 1 IBM-Gelande Uhrzeit: Nachmittagsspitze (16:00 - 17:00 Uhr)
Lage: innerorts
B — 4 10 =— D
—_—5 Verkehrsregelung: Zufahrt B: Z 205 - Vorfahrt beachten
6 Zufahrt D: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
789
‘l ] r Knotenverkehrsstiirke: 1.307 Fz/h
C Hechtsheimer StraBe Stid
Kaparzititen der Einzelstrome
" L Wahrscheinlich- . o
Strom Verkehrsstirke ubergeord?ete Grundl L K Sittigungs- Keit riickstau- mmlere1 Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad N Wartezeit stufe
freier Zustand
9pE,i Qpji G; G 8i Pos Po™ oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] [-] [s]
2 (D) 697 0 1.800 1.800 0,387 1,00 0.0 A
3. 24 0 1.800 1.800 0,013 1,00 0.0 A
4 (4) 25 1.129 217 203 0,123 - 20,2 C
5 3) 1 1.130 219 213 0,005 1,00 17,0 B
6 (2) 84 676 406 406 0,207 0,79 11,2 B
7 (2) 16 687 621 621 0,026 0,97 6,0 A
8 (1) 460 0 1.800 1.800 0,256 1,00 0.0 A
9 (1) 2 0 1.800 1.800 0,001 1,00 0.0 A
10 (4) 46 1.211 195 150 0,307 - 345 D
11 (3) 3 1.141 216 210 0,014 0,99 174 B
12 (2) 14 439 552 552 0,025 0,97 6.7 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitiit Siittigungs- Kapazitits- mlttlere. Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Qee C g R w QSV S Ns Israu
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 721 1.800 0,401 1.079 0,0 A
4 25 203 0,123 178 20,2 C 95 1 6
5+6 85 402 0,211 317 11,4 B 95 1 6
7 16 621 0,026 605 6,0 A 95 1 6
8+9 462 1.800 0,257 1.338 0,0 A
10+11+12 63 182 0,346 119 30,2 D 95 2 12

KP 3 PM - Hechtsheimer StraBe_IBM-Gelande_Elly-Beinhorn-StraBe (Nr. 41642).x1s/20.01.2016



Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 4 Hechtsheimer StraBe_Heiligkreuzweg Emy-Roeder-StraBe (Nr. 626) - OPTIMIERT
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []

1 K1 42| 0,5250 38 231 5,1 1893 1,90 22,1 994| 0,2324 0,00 2,8 54,1 95 5,1 35 10,3 A
2 [K2 8,99| 0,1124] 71,01 99 2,2 1772 2,03 4,4 199 0,4972 0,00 2,1 94,0 95 4,3 30 33,4 B
3 [K3 16| 0,2000 64 255 5,7 1718 2,10 7,6 344| 0,7421 1,24 5,5 97,8 95 9,8 60 43,0 C
4 |K4 9,56 0,1195]| 70,44 12 0,3 1800 2,00 4,8 215| 0,0558 0,00 0,2 88,6 95 1,1 10 31,2 B
5 [K5 39( 0,4875 41 511 11,4 1927 1,87 20,9 939| 0,5440 0,00 7,9 69,7 95 9,9 60 14,3 A
6 |[K6 19,36 0,2420] 60,64 132 2,9 1777 2,03 9,6 430/ 0,3070 0,00 2,4 81,9 95 4,7 30 24,8 B
7 |K7 19| 0,2375 61 178 4,0 1852 1,94 9,8 440| 0,4047 0,00 3,3 84,4 95 6,0 40 25,7 B
8 [K8 8,56 0,1070] 71,44 140 3,1 1735 2,07 4.1 186 0,7541 1,48 3,1 100,0 95 7,8 50 63,5 D
9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20
Knotensummen: Ok = 1558 [Fz/h] Ck = 3747 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: = 0,5064 [-] w = 26,4 [s] QSV = B




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 4 Hechtsheimer StraBe_Heiligkreuzweg Emy-Roeder-StraBe (Nr. 626) - OPTIMIERT
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
ty=| 70 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []

1 K1 35 0,5000 35 542 10,5 1892 1,90 18,4 946| 0,5729 0,00 7,4 70,1 95 9,2 60 12,3 A
2 [K2 14,19 0,2027| 55,81 159 3,1 1772 2,03 7,0 359| 0,4426 0,00 2,7 87,6 95 5,1 35 24,4 B
3 [K3 16| 0,2286 54 351 6,8 1771 2,03 7,9 405| 0,8671 2,84 6,8/ 100,0 95 12,9 80 51,3 D
4 |K4 6,18| 0,0883| 63,82 51 1,0 1800 2,00 3,1 159 0,3209 0,00 0,9 93,8 95 2,5 20 29,9 B
5 [K5 28| 0,4000 42 248 4,8 1871 1,92 14,6 748| 0,3314 0,00 3,3 69,2 95 5,8 40 14,5 A
6 |[K6 6,45 0,0921]| 63,55 97 1,9 1777 2,03 3,2 164| 0,5924 0,00 1,8 96,0 95 3,9 25 30,5 B
7 |K7 16| 0,2286 54 314 6,1 1797 2,00 8,0 411| 0,7645 1,52 6,0 98,8 95 10,5 65 38,6 C
8 [K8 7,29 0,1041] 62,71 124 2,4 1735 2,07 3,5 181 0,6863 0,53 2,4 98,2 95 5,5 35 40,7 C
9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20
Knotensummen: Ok = 1886 [Fz/h] Ck = 3372 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,6185]] w = 28,5 [s] QSV = B




RT

Mainz - Heiligkreuz-Areal
Anlage
Leistungsféhigkeit Bestand

Wer<ghrs-
2lanung

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

IBM-Gelande D

Knotenpunkt: Heiligkreuzweg / IBM-Geliinde / Lidl (Nr. 41641)
A J l L Verkehrsdaten: Datum: Donnerstag, 07. Mai 2015
1211 10 Heiligkreuzweg Ost Uhrzeit: Vormiitagsspitze (08:00 - 09:00 Uhr)
89 — Lage: innerorts
-
A T 12 L4 C Verkehrsregelung: Zufahrt B: Z 205 - Vorfahrt beachten
—= 3 Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
.
Heiligkreuzweg West ‘i T F V Knotenverkehrsstiirke: 903 Fz/h
Lidl
B
Kaparzititen der Einzelstrome
" N ‘Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstirke ubergeord{lete Grundkag Kag Sittigungs- Keit riickstau- mlttlere. Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstiirke grad L. Wartezeit stufe
freier Zustand
qpE,i Qp,i G; G 8i Pos Po™ oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
12 48 353 917 917 0,052 0,93 4,1 A
2 () 325 0 1.800 1.800 0,181 1,00 0,0 A
3. 56 0 1.800 1.800 0,031 1,00 0,0 A
4 4 52 755 354 310 0,168 13,9 B
5 (3) 1 774 342 301 0,003 1,00 12,0 B
6 (2) 50 336 630 630 0,079 0,92 6,2 A
72 41 363 907 907 0,045 0,94 42 A
8 (1) 324 0 1.800 1.800 0,180 1,00 0,0 A
9 () 46 0 1.800 1.800 0,026 1,00 0,0 A
12 (2) 3 331 634 634 0,005 1,00 57 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitiit Sattigungs- Kapazitiits- mlttlere. Qualitéts- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
(1 C g R w Qsv S Ns Israu
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
1+2+3 429 1.625 0,264 1.196 3.0 A 95 2 12
4+5+46 103 411 0,251 308 11,7 B 95 1 6
7+8+9 411 1.639 0,251 1.228 29 A 95 2 12
12 3 634 0,005 631 57 A 95 1 6

KP 5 AM - Heiligkreuzweg_IBM-Gelande_Lidl (Nr. 41641).xIs/10.11.2015



RT

Mainz - Heiligkreuz-Areal
Anlage
Leistungsféhigkeit Bestand

Wer<ghrs-
2lanung

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

IBM-Gelande D

Knotenpunkt: Heiligkreuzweg / IBM-Geliinde / Lidl (Nr. 41641)
A J l L Verkehrsdaten: Datum: Donnerstag, 07. Mai 2015
1211 10 Heiligkreuzweg Ost Uhrzeit: Nachmittagsspitze (16:00 - 17:00 Uhr)
89 — Lage: innerorts
-
A T 12 L4 C Verkehrsregelung: Zufahrt B: Z 205 - Vorfahrt beachten
—= 3 Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
.
Heiligkreuzweg West ‘i T F V Knotenverkehrsstirke: 1.040 Fz/h
Lidl
B
Kaparzititen der Einzelstrome
" N ‘Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstirke ubergeord{lete Grundkapaziti Kap Sittigungs- Keit riickstau- mlttlere. Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstiirke grad L. Wartezeit stufe
freier Zustand
QrEi Qpi G; G 8i Pos Po* oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
12 3 432 836 836 0,004 1,00 43 A
2 () 316 0 1.800 1.800 0,176 1,00 0,0 A
3. 71 0 1.800 1.800 0,039 1,00 0,0 A
4 4 60 841 316 278 0,216 16,5 B
6 (2) 72 335 631 631 0,114 0,89 6.4 A
72 50 369 900 900 0,056 0,93 42 A
8 (1) 454 0 1.800 1.800 0,252 1,00 0,0 A
10 (4) 41 887 298 243 0,169 17.8 B
11 (3) 1 852 310 286 0,003 1,00 12,6 B
12 (2) 23 432 557 557 0,041 0,96 6,7 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitiit Sattigungs- Kapazitiits- mlttlere. Qualitéts- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
ape C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
1+2+3 390 1.784 0,219 1.394 2,6 A 95 1 6
4+6 132 400 0,330 268 134 B 95 2 12
7+8 504 1.638 0,308 1.134 32 A 95 2 12
10+ 11 42 244 0,172 202 17,8 B 95 1 6
12 23 557 0,041 534 6,7 A 95 1 6

KP 5 PM - Heiligkreuzweg_IBM-Gelande_Lidl (Nr. 41641).xIs/10.11.2015



Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 6 Heiligkreuzweg_Max-Hufschmidt-StraBe (Nr. 41702)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
tu=| 90 |[[s] T=| 60 ([min]

Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv

[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 17| 0,1889 73 144 3,6 1962 1,83 9,3 371] 0,3886 0,00 3,2 87,5 95 5,8 40 32,0 B
2 [K2 17| 0,1889 73 138 3,5 1941 1,85 9,2 367| 0,3764 0,00 3,0 87,3 95 5,6 35 31,9 B
3 [K3 56| 0,6222 34 358 9,0 1747 2,06 27,2 1087| 0,3293 0,00 4,3 47,5 95 6,5 40 8,1 A
4 |K4 38| 0,4222 52 289 7,2 1953 1,84 20,6 825| 0,3505 0,00 4,9 67,8 95 7,6 50 17,6 A
5 [K5 15| 0,1667 75 163 41 1620 2,22 6,8 270| 0,6037 0,00 3,8 92,7 95 6,5 40 34,7 B
6 |[K6 15| 0,1667 75 240 6,0 1969 1,83 8,2 328| 0,7313 1,08 5,8 97,4 95 10,3 65 47,5 C
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Knotensummen: Ok = 1332 [Fz/h] Ck = 3247 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,4512[-] w = 25,6 [s] QSV = B




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 6 Heiligkreusweg_Max-Hufschmidt-StraBe (Nr. 41702)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
ty=| 100 |[s] T=| 60 |[min]

Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv

[s] [] [s] | [Fz/h] [ [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [FZ] [FZ] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 32| 0,3200 68 190 5,3 1962 1,83 17,4 628| 0,3026 0,00 4,0 75,3 95 6,8 45 25,6 B
2 [K2 32 0,3200 68 343 9,5 1941 1,85 17,3 621| 0,5522 0,00 7,9 82,6 95 10,8 70 28,1 B
3 [K3 57| 0,5700 43 197 5,5 1747 2,06 27,7 996| 0,1978 0,00 2,7 48,5 95 4,9 35 10,4 A
4 |K4 22| 0,2200 78 311 8,6 1953 1,84 11,9 430| 0,7238 0,93 8,2 94,8 95 12,4 75 44,0 C
5 [K5 26| 0,2600 74 269 7,5 1620 2,22 11,7 421| 0,6387 0,00 6,6 88,7 95 9,5 60 32,8 B
6 |[K6 26| 0,2600 74 220 6,1 1969 1,83 14,2 512| 0,4297 0,00 5,1 83,3 95 8,1 50 30,8 B
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Knotensummen: Ok = 1530 [Fz/h] Ck = 3608 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,5081[-] w = 30,0 [s] QSV = B




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 7 Heiligkreuzweg_Wilhelm-Theodor-Rémheld-StraBe (Nr. 41748)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [FZ] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 |K1,K2 30{ 0,3750 50 303 6,7 1922 1,87 16,0 721] 0,4204 0,00 5,0 74,2 95 7,7 50 18,5 A
2 |K3,K4 249| 0,3113] 55,1 479 10,6 1882 1,91 13,0 586| 0,8177 2,03 10,5 98,9 95 14,5 90 37,9 C
3 [K5 15| 0,1875 65 34 0,8 1682 2,14 7,0 315| 0,1078 0,00 0,6 82,9 95 1,9 15 27,0 B
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 816 [Fz/h] Ck = 1622 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,6406 [-] w = 30,3 [s] QSV = B




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 7 Heiligkreuzweg_Wilhelm-Theodor-Rémheld-StraBe (Nr. 41748)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] [ [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [FZ] [FZ] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 |K1,K2 30{ 0,3750 50 279 6,2 1948 1,85 16,2 731] 0,3819 0,00 4,5 72,9 95 7,2 45 18,2 A
2 |K3,K4 23,8| 0,2975| 56,2 394 8,8 1952 1,84 12,9 581| 0,6785 0,36 7,8 89,0 95 10,8 70 26,9 B
3 [K5 17| 0,2125 63 162 3,6 1668 2,16 7,9 354| 0,4570 0,00 3,1 87,2 95 5,7 35 27,5 B
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 835 [Fz/h] Ck = 1666 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,5364 [-] W= 24,1 [s] QSV = B




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 8 Anschlusstelle Wesienau (Nr. 739/740)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
ty=| 70 |[s] T=| 60 |[min]

Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv

[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 38| 0,5429 32 602 11,7 1953 1,84 20,6 1060| 0,5678 0,00 7,7 66,1 95 9,3 60 10,6 A
2 [K2 14| 0,2000 56 160 3,1 1953 1,84 7,6 391| 0,4096 0,00 2,7 87,1 95 5,2 35 24,4 B
3 |K3,K4 26| 0,3714 44 124 2,4 1953 1,84 14,1 725| 0,1709 0,00 1,6 67,1 95 3,6 25 14,8 A
4 |K5,K6 20 0,2857 50 253 4,9 1953 1,84 10,9 558| 0,4534 0,00 4,0 82,1 95 6,7 45 20,5 B
5 [K7,K8 12| 0,1714 58 111 2,2 1953 1,84 6,5 335| 0,3315 0,00 1,9 87,9 95 4,0 25 25,5 B
6 |K9,K10 53| 0,7571 17 235 4,6 1953 1,84 28,8 1479] 0,1589 0,00 1,3 27,6 95 2,9 20 2,3 A
7 |K11,K12 27| 0,3857 43 365 7,1 1953 1,84 14,6 753| 0,4845 0,00 5,4 75,5 95 7,9 50 16,2 A
8 |K13,K14 21| 0,3000 49 151 2,9 1953 1,84 11,4 586| 0,2577 0,00 2,2 75,9 95 4,5 30 18,6 A
9 [K15,K16 20 0,2857 50 205 4,0 1953 1,84 10,9 558| 0,3674 0,00 3,2 79,8 95 5,7 35 20,0 A
10 |K17 40| 0,5714 30 196 3,8 1953 1,84 21,7 1116] 0,1756 0,00 1,8 47,6 95 3,8 25 7,1 A
11 |K18 12| 0,1714 58 71 1,4 1953 1,84 6,5 335| 0,2121 0,00 1,2 86,0 95 3,0 20 24,9 B
12 |K19,K20 53| 0,7571 17 156 3,0 1953 1,84 28,8 1479] 0,1055 0,00 0,8 26,4 95 2,2 15 2,2 A
13
14
15
16
17
18
19
20

Knotensummen: Ok = 2629 [Fz/h] Ck = 9374 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,3707 [-] W= 14,1 [s] QSV = A




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 8 Anschlusstelle Wesienau (Nr. 739/740)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
ty=| 70 |[s] T=| 60 |[min]

Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv

[s] [] [s] | [Fz/h] [ [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [FZ] [FZ] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 38| 0,5429 32 327 6,4 1953 1,84 20,6 1060 0,3084 0,00 3,5 54,9 95 5,8 40 8,8 A
2 [K2 14| 0,2000 56 120 2,3 1953 1,84 7,6 391] 0,3072 0,00 2,0 85,2 95 4,2 30 23,9 B
3 |K3,K4 26| 0,3714 44 292 5,7 1953 1,84 14,1 725| 0,4025 0,00 4,2 73,9 95 6,8 45 16,3 A
4 |K5,K6 20 0,2857 50 132 2,6 1953 1,84 10,9 558| 0,2366 0,00 2,0 76,6 95 41 30 19,2 A
5 [K7,K8 12| 0,1714 58 239 4,6 1953 1,84 6,5 335| 0,7139 0,88 4,5 97,0 95 8,4 55 36,8 C
6 |K9,K10 53| 0,7571 17 292 5,7 1953 1,84 28,8 1479 0,1975 0,00 1,6 28,6 95 3,4 25 2,4 A
7 |K11,K12 37| 0,5286 33 222 4,3 1953 1,84 20,1 1032] 0,2151 0,00 2,3 53,2 95 4,4 30 8,8 A
8 |K13,K14 15| 0,2143 55 123 2,4 1953 1,84 8,1 419| 0,2939 0,00 2,0 83,9 95 4,2 30 23,1 B
9 [K15,K16 20 0,2857 50 460 8,9 1953 1,84 10,9 558| 0,8244 2,18 8,9 100,0 95 13,5 85 37,4 C
10 |K17 40| 0,5714 30 463 9,0 1953 1,84 21,7 1116] 0,4149 0,00 5,1 56,2 95 7,2 45 8,4 A
11 |K18 18| 0,2571 52 182 3,5 1953 1,84 9,8 502| 0,3624 0,00 2,9 81,9 95 5,4 35 21,3 B
12 |K19,K20 53| 0,7571 17 165 3,2 1953 1,84 28,8 1479] 0,1116 0,00 0,9 26,5 95 2,3 15 2,3 A
13
14
15
16
17
18
19
20

Knotensummen: Ok = 3017 [Fz/h] Ck = 9653 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,4158 [-] w = 17,5 [s] QSV = A




Anlage 6

Leistungsfahigkeit Prognose



Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 1 - Hechtsheimer StraBe_An der Goldgrube (Nr. 90299) - OPTIMIERT
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Planfall
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr te/ty ts q m Js ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 16| 0,2000 64 228 5,1 1772 2,03 7,9 354| 0,6433 0,00 4,7 91,8 95 7,5 50 29,4 B
2 [K2 16| 0,2000 64 286 6,4 1996 1,80 8,9 399| 0,7164 0,88 6,1 95,7 95 10,1 65 37,8 C
3 [K3 12| 0,1500 68 223 5,0 1905 1,89 6,4 286| 0,7804 1,78 5,00 100,0 95 10,1 65 55,2 D
4 |K4 12| 0,1500 68 42 0,9 1777 2,03 5,9 267| 0,1576 0,00 0,8 87,1 95 2,3 15 29,6 B
5 [K5 16| 0,2000 64 308 6,8 1897 1,90 8,4 379| 0,8118 2,12 6,8/ 100,0 95 12,3 75 50,7 D
6 |[K6 5,6/ 0,0700 74,4 62 1,4 1928 1,87 3,0 135 0,4594 0,00 1,3 96,1 95 3,2 20 35,7 C
7 |K7 23| 0,2875 57 435 9,7 1928 1,87 12,3 554| 0,7848 1,66 9,4 97,0 95 13,5 85 37,0 C
8 [K8 23| 0,2875 57 409 9,1 1975 1,82 12,6 568| 0,7203 0,88 8,4 92,4 95 11,9 75 31,2 B
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 1993 [Fz/h] Ck = 2942 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,7259 [-] w = 39,0 [s] QSV = C




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 1 Hechtsheimer StraBe_An der Goldgrube (Nr. 90299) - OPTIMIERT
Zeitabschnitt:|Spitzenstund Nachmittag - Planfall
Bearbeiter:[ku
tu=| 90 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 21| 0,2333 69 270 6,8 1772 2,03 10,3 413| 0,6530 0,04 6,1 90,6 95 9,1 55 31,5 B
2 [K2 21| 0,2333 69 382 9,6 1996 1,80 11,6 466| 0,8202 2,10 9,6/ 100,0 95 14,6 90 49,0 C
3 [K3 22| 0,2444 68 405 10,1 1902 1,89 11,6 465| 0,8711 2,70 10,1 100,0 95 15,8 100 53,5 D
4 |K4 22| 0,2444 68 96 2,4 2000 1,80 12,2 489| 0,1964 0,00 1,9 79,4 95 41 30 27,0 B
5 [K5 21| 0,2333 69 274 6,9 1919 1,88 11,2 448| 0,6119 0,00 6,1 89,4 95 9,1 60 30,9 B
6 |[K6 5,61 0,0623| 84,39 36 0,9 1928 1,87 3,0 120 0,2996 0,00 0,9 95,6 95 2,4 15 40,3 C
7 |K7 18| 0,2000 72 338 8,5 1893 1,90 9,5 379| 0,8928 3,07 8,5 100,0 95 15,1 95 64,2 D
8 [K8 18| 0,2000 72 244 6,1 1975 1,82 9,9 395| 0,6177 0,00 5,6 91,3 95 8,6 55 32,9 B
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 2045 [Fz/h] Ck = 3175 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,7297 [-] w = 44,6 [s] QSV = C




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 2 Hechtsheimer StraBe IBM-Gelédnde Zufahrt Netto (Nr. 90323) - OPTIMIERT
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Planfall
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] [ [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [FZ] [FZ] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 50 0,6250 30 470 10,4 1911 1,88 26,5 1194 0,3935 0,00 5,2 49,7 95 7,3 45 7,5 A
2 [K2 10,04 0,1255| 69,96 71 1,6 1800 2,00 5,0 226| 0,3143 0,00 1,4 91,0 95 3,4 25 31,8 B
3 [K3 9| 0,1125 71 83 1,8 1620 2,22 4.1 182| 0,4554 0,00 1,7 93,5 95 3,8 25 33,2 B
4 |K4 6,44 0,0805]| 73,56 92 2,0 1747 2,06 3,1 141| 0,6542 0,06 2,0 97,2 95 4,3 30 37,3 C
5 [K5 40| 0,5000 40 792 17,6 1938 1,86 21,5 969| 0,8173 1,77 16,1 91,5 95 16,1 100 23,5 B
6 |[K6 10,33 0,1291] 69,67 45 1,0 1800 2,00 5,2 232| 0,1936 0,00 0,9 89,3 95 2,4 20 31,1 B
7 |K7 9| 0,1125 71 66 1,5 1648 2,18 4.1 185| 0,3560 0,00 1,4 92,5 95 3,2 20 32,8 B
8 [K8 5,74 0,0718| 74,26 36 0,8 1800 2,00 2,9 129 0,2787 0,00 0,8 94,7 95 2,2 15 35,2 C
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 1655 [Fz/h] Ck = 3259 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: = 0,6011 [-] W= 21,4 [s] QSV = B




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 2 Hechtsheimer StraBe_IBM-Gelédnde_ Zufahrt Netto (Nr. 90323)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Planfall
Bearbeiter:[ku
ty=| 70 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []

1 K1 36/ 0,5143 34 634 12,3 1934 1,86 19,3 995| 0,6374 0,00 8,9 72,3 95 10,1 65 12,3 A
2 [K2 10,89 0,1556| 59,11 91 1,8 1800 2,00 5,4 280 0,3250 0,00 1,6 88,9 95 3,6 25 26,3 B
3 [K3 13| 0,1857 57 95 1,8 1620 2,22 5,9 301] 0,3158 0,00 1,6 86,5 95 3,6 25 24,7 B
4 |K4 9,25 0,1321] 60,75 76 1,5 1747 2,06 4,5 231] 0,3292 0,00 1,3 90,7 95 3,2 20 27,6 B
5 [K5 26| 0,3714 44 617 12,0 1964 1,83 14,2 729| 0,8458 2,30 12,0 100,0 95 15,2 95 31,5 B
6 |[K6 6| 0,0857 64 44 0,9 1800 2,00 3,0 154 0,2852 0,00 0,8 93,7 95 2,3 15 30,0 B
7 |K7 13| 0,1857 57 74 1,4 1620 2,22 5,9 301] 0,2460 0,00 1,2 85,3 95 3,0 20 24,3 B
8 [K8 8,04| 0,1149] 61,96 36 0,7 1800 2,00 4,0 207| 0,1741 0,00 0,6 90,3 95 2,0 15 28,0 B
9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20
Knotensummen: Ok = 1667 [Fz/h] Ck = 3198 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: = 0,6284 [-] W = 22,9 [s] QSV = B




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 3 Hechtsheimer StraBe_IBM-Gelédnde_Elly-Beinhorn-StraBe (Nr.41642) - OPTIMIERT LSA
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Planfall
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]

Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv

[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 45| 0,5625 35 526 11,7 1954 1,84 24,4 1099 0,4786 0,00 7,0 59,9 95 8,9 55 10,5 A
2 [K2 4,05| 0,0506| 75,95 49 1,1 1777 2,03 2,0 90[ 0,5447 0,00 1,1 97,6 95 2,8 20 37,1 C
3 [K3 7| 0,0875 73 38 0,8 1687 2,13 3,3 148| 0,2574 0,00 0,8 93,4 95 2,3 15 34,1 B
4 |K4 45| 0,5625 35 1009 22,4 1917 1,88 24,0 1078] 0,9357 6,79 22,4 100,0 95 23,5 145 38,8 C
5 [K5 9,07 0,1134] 70,93 30 0,7 1777 2,03 4,5 201] 0,1489 0,00 0,6 90,2 95 1,9 15 32,0 B
6 |[K6 7| 0,0875 73 29 0,6 1727 2,08 3,4 151 0,1919 0,00 0,6 92,8 95 1,9 15 33,9 B
7 |K7 7| 0,0875 73 33 0,7 1777 2,03 3,5 155 0,2122 0,00 0,7 93,0 95 2,1 15 33,9 B
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Knotensummen: Ok = 1714 [Fz/h] Ck = 2923 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: = 0,7289 [-] w = 29,7 [s] QSV = B




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1505 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 3 Hechtsheimer StraBe IBM-Gelédnde Elly-Beinhorn-StraBBe (Nr. 41642) - OPTIMIERT LSA
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Planfall
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]

Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv

[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 43| 0,5375 37 762 16,9 1961 1,84 23,4 1054| 0,7229 0,78 13,3 78,6 95 13,6 85 16,7 A
2 [K2 6,41 0,0801] 73,59 20 0,4 1777 2,03 3,2 142 0,1405 0,00 0,4 93,0 95 1,5 10 34,2 B
3 [K3 8| 0,1000 72 107 2,4 1731 2,08 3,8 173| 0,6181 0,00 2,3 95,9 95 4,6 30 34,5 B
4 |K4 43| 0,5375 37 601 13,4 1965 1,83 23,5 1056] 0,5690 0,00 8,9 66,6 95 10,4 65 12,3 A
5 [K5 4,38| 0,0548| 75,62 17 0,4 1777 2,03 2,2 97| 0,1747 0,00 0,4 95,4 95 1,4 10 36,1 C
6 |[K6 8| 0,1000 72 85 1,9 1623 2,22 3,6 162| 0,5237 0,00 1,8 95,0 95 3,9 25 34,2 B
7 |K7 8| 0,1000 72 29 0,6 1777 2,03 3,9 178 0,1632 0,00 0,6 91,5 95 1,9 15 32,9 B
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Knotensummen: Ok = 1621 [Fz/h] Ck = 2863 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: = 0,6256 [-] w = 17,9 [s] QSV = A




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 4 Hechtsheimer StraBe_Heiligkreuzweg Emy-Roeder-StraBe (Nr. 626) - OPTIMERT AUSBAU
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Planfall
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []

1 K1 42| 0,5250 38 235 5,2 1893 1,90 22,1 994| 0,2365 0,00 2,8 54,2 95 5,1 35 10,3 A
2 [K2 9,2| 0,1150( 70,8 159 3,5 1772 2,03 4,5 204| 0,7803 1,84 3,5 100,0 95 8,7 55 66,9 D
3 |K3[R] 16| 0,2000 64 247 5,5 1718 2,10 7,6 344| 0,7189 0,93 5,3 96,3 95 9,2 60 39,6 C
4 |K3[G] 16| 0,2000 64 153 3,4 1927 1,87 8,6 385| 0,3970 0,00 3,0 86,9 95 5,5 35 27,8 B
5 [|K4 7,11 0,0888| 72,9 16 0,4 1800 2,00 3,6 160 0,1002 0,00 0,3 91,9 95 1,3 10 33,5 B
6 |[K5 38| 0,4750 42 552 12,3 1927 1,87 20,3 915| 0,6031 0,00 9,0 73,6 95 10,7 65 15,5 A
7 |K6 14,1] 0,1763| 65,9 200 4,4 1777 2,03 7,0 313| 0,6386 0,00 4.1 92,8 95 6,9 45 30,6 B
8 |K7 20 0,2500 60 212 4,7 1852 1,94 10,3 463| 0,4579 0,00 4,0 84,7 95 6,7 45 25,4 B
9 [K8 10,4 0,1300| 69,6 159 3,5 1735 2,07 5,0 226| 0,7049 0,78 3,5 98,0 95 7,2 45 45,7 C
10
11
12
13
14
15
16
17

18

19
20
Knotensummen: Ok = 1933 [Fz/h] Ck = 4003 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: = 0,5635 [-] w = 28,4 [s] QSV = B




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 4 Hechtsheimer StraBe_Heiligkreuzweg Emy-Roeder-StraBe (Nr. 626) - OPTIMIERT AUSBAU
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Planfall
Bearbeiter:[ku
ty=| 70 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []

1 K1 33| 0,4714 37 614 11,9 1892 1,90 17,3 892| 0,6884 0,45 9,6 80,1 95 11,2 70 16,3 A
2 [K2 16,33 0,2333| 53,67 217 4,2 1772 2,03 8,0 413| 0,5249 0,00 3,7 87,4 95 6,3 40 23,4 B
3 |K3[R] 15| 0,2143 55 268 5,2 1771 2,03 7,4 380| 0,7062 0,76 5,0 95,2 95 8,6 55 32,7 B
4 |K3[G] 15| 0,2143 55 228 4,4 1892 1,90 7,9 405| 0,5624 0,00 4,0 89,3 95 6,6 45 24,6 B
5 [|K4 6,07 0,0867| 63,93 62 1,2 1800 2,00 3,0 156 0,3972 0,00 1,1 94,6 95 2,9 20 30,2 B
6 [K5 26| 0,3714 44 300 5,8 1871 1,92 13,5 695| 0,4317 0,00 4,4 74,9 95 6,9 45 16,5 A
7 |K6 6,21 0,0887]| 63,79 105 2,0 1777 2,03 3,1 158| 0,6661 0,23 2,0 97,6 95 4,5 30 36,2 C
8 |K7 18| 0,2571 52 394 7,7 1797 2,00 9,0 462| 0,8527 2,61 7,7 100,0 95 13,2 80 45,0 C
9 [K8 8,52| 0,1217| 61,48 162 3,2 1735 2,07 4.1 211] 0,7671 1,67 3,2 100,0 95 8,0 50 58,2 D
10
11
12
13
14
15
16
17

18

19
20
Knotensummen: Ok = 2350 [Fz/h] Ck = 3772 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,6546 [-] w = 28,6 [s] QSV = B




Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4 Knotenpunkt: Minikreisel
Zufahrten: Zufahrt 1: LIDL
Zufahrt 2: Heiligkreuzweg Ost
Zufahrt 3: ehem. IBM-Geliinde
Zufahrt 4: Heiligkreuzweg West
1 3 Zufahrt 5: gibt es hier nicht - derte Zufahrtsz beachten!!!
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2025
Uhrzeit: Spitzenstunde
Knotenverkehrsstirke: 1307 Fz/h
2 1307 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgiinger
von/ nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Ausfahrt 5 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 53 1 52 0 106 100
Zufahrt 2 48 0 149 365 0 562 100
Zufahrt 3 0 71 0 73 0 150 100
Zufahrt 4 56 311 122 0 0 489 100
Zufahrt 5 0 0 0 0 0 0 0
Summe 104 441 272 490 0 1307
Kapazitiit der Zufahrten und Verkehrsqualitit
. iibergeordnete o Sattigungs- o mittlere Qualitéts-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Kapazitit grad Kapazitiitsreserve Wartezeit stufe
qpE;i Qi G 8 R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]
1 106 510 799 0,13 693 52 A
2 562 175 1072 0,52 510 7,0 A
3 150 465 834 0,18 684 53 A
4 489 125 1115 0,44 626 57 A
Grundkapazitit und Einfluss des FuBgiingerverkehrs
. iibergeordnete . Abminderungs- .
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Grundkapazitit faktor Kapazitit
qrEi k. G; f; G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 106 510 807 0,99 799
2 562 175 1085 0,99 1072
3 150 465 843 0,99 834
4 489 125 1129 0,99 1115

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen

Zufahrt

Kreis

1

1

1

1

1

1

ENN N S}




Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Knotenpunkt:

Zufahrten:

Verkehrsdaten:

Knotenverkehrsstirke:

Zufahrt 1:
Zufahrt 2:
Zufahrt 3:
Zufahrt 4:
Zufahrt 5:

Datum:
Uhrzeit:

Minikreisel

LIDL
Heiligkreuzweg Ost
ehem. IBM-Geliinde
Heiligkreuzweg West
gibt es hier nicht -

29.02.2012
Spitzenstunde

1688 Fz/h

a P
te Zufahrtsz

1688 Pkw-E/h

Verkehrsstrome in Fz/h FuBgiinger
von/ nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Ausfahrt 5 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 88 0 61 0 149 100
Zufahrt 2 56 0 192 392 0 640 100
Zufahrt 3 5 176 0 208 0 389 100
Zufahrt 4 70 307 133 0 0 510 100
Zufahrt 5 0 0 0 0 0 0 0

Summe 131 571 325 661 0 1688
Kapazitiit der Zufahrten und Verkehrsqualitit
. iibergeordnete o Sattigungs- o mittlere Qualitéts-
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Kapazitit grad Kapazitiitsreserve Wartezeit stufe
qpEi i G 8 R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]
1 149 616 717 0,21 568 6,3 A
2 640 194 1056 0,61 416 8,6 A
3 389 509 799 0,49 410 8.8 A
4 510 237 1020 0,50 510 7,0 A
Grundkapazitit und Einfluss des FuBgiingerverkehrs
. iibergeordnete . Abminderungs- .
Zufahrt Verkehrsstiirke Verkehrsstirke Grundkapazitit faktor Kapazitit
qrEi k. G; f; G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 149 616 724 0,99 717
2 640 194 1069 0,99 1056
3 389 509 807 0,99 799
4 510 237 1032 0,99 1020

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt

Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen

Zufahrt

Kreis

1

1

1

1

1

1

ENN N S}




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 6 Heiligkreuzweg_Max-Hufschmidt-StraBe (Nr. 41702) - OPTIMIERT
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Planfall
Bearbeiter:[ku
tu=| 90 |[[s] T=| 60 ([min]

Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv

[s] [ [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [FZ] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 13| 0,1444 77 216 5,4 1944 1,85 7,0 281| 0,7692 1,61 54 100,0 95 10,5 65 57,7 D
2 [K2 13| 0,1444 77 154 3,9 1941 1,85 7,0 280| 0,5493 0,00 3,6 92,9 95 6,4 40 35,8 C
3 [K3 34| 0,3778 56 433 10,8 1766 2,04 16,7 667| 0,6490 0,00 8,9 82,4 95 11,1 70 23,1 B
4 |K4 21,65| 0,2406| 68,35 381 9,5 1953 1,84 11,7 470/ 0,8110 1,99 9,5 99,4 95 14,4 90 47,5 C
5 [K5 24| 0,2667 66 187 4,7 1620 2,22 10,8 432| 0,4329 0,00 3,9 82,9 95 6,6 40 27,4 B
6 |[K6 24| 0,2667 66 351 8,8 1969 1,83 13,1 525| 0,6685 0,23 7,9 89,8 95 11,0 70 31,0 B
7 [K7a 14| 0,1556 76 149 3,7 1802 2,00 7,0 280| 0,5316 0,00 3,4 92,1 95 6,1 40 35,0 B
8 [K7b 3,67| 0,0408| 86,33 8 0,2 1962 1,83 2,0 80| 0,1000 0,00 0,2 96,3 95 0,9 10 41,6 C
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 1879 [Fz/h] Ck = 3016 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,6580 [-] w = 36,0 [s] QSV = C




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 6 Heiligkreuzweg_Max-Hufschmidt-StraBe (Nr. 41702) - OPTIMIERT
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Planfall
Bearbeiter:[ku
tu=| 90 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []

1 K1 24| 0,2667 66 229 5,7 1946 1,85 13,0 519] 0,4413 0,00 4,8 83,1 95 7,7 50 27,4 B
2 [K2 24| 0,2667 66 390 9,8 1941 1,85 12,9 518| 0,7535 1,27 9,3 95,1 95 13,3 85 39,1 C
3 [K3 30{ 0,3333 60 315 7,9 1807 1,99 15,1 602] 0,5230 0,00 6,4 80,7 95 9,1 60 24,2 B
4 |K4 20,35| 0,2261| 69,65 366 9,2 1953 1,84 11,0 442| 0,8288 2,23 9,2 100,0 95 14,5 90 51,3 D
5 [K5 26| 0,2889 64 343 8,6 1620 2,22 11,7 468| 0,7329 1,05 8,0 93,5 95 11,7 75 36,9 C
6 |[K6 26| 0,2889 64 360 9,0 1969 1,83 14,2 569| 0,6329 0,00 7,8 87,0 95 10,7 65 27,8 B
7 [K7a 12| 0,1333 78 93 2,3 1758 2,05 5,9 234| 0,3968 0,00 2,1 91,5 95 4,4 30 35,7 C
8 [K7b 3,67| 0,0408| 86,33 10 0,3 1962 1,83 2,0 80| 0,1250 0,00 0,2 96,4 95 1,1 10 41,6 C
9
10
11
12
13
14
15
16
17

18

19
20
Knotensummen: Ok = 2106 [Fz/h] Ck = 3432 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,6554 [-] w = 35,3 [s] QSV = C




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 7 Heiligkreuzweg_Wilhelm-Theodor-Rémheld-StraBe (Nr. 41748) - OPTIMIERT
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 |K1,K2 24| 0,3000 56 361 8,0 1927 1,87 12,8 578| 0,6245 0,00 6,9 86,1 95 9,6 60 241 B
2 |K3,K4 24,31] 0,3039| 55,69 535 11,9 1865 1,93 12,6 567 0,9440 6,32 11,91 100,0 95 21,1 130 67,3 D
3 [K5 17| 0,2125 63 81 1,8 1653 2,18 7,8 351] 0,2306 0,00 1,5 82,8 95 3,4 25 26,1 B
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 977 [Fz/h] Ck = 1496 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,7668 [-] w = 47,9 [s] QSV = C




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 7 Heiligkreuzweg_Wilhelm-Theodor-Rémheld-StraBe (Nr. 41748)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
tu=| 80 |[[s] T=| 60 ([min]
Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [FZ] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 |K1,K2 30{ 0,3750 50 327 7,3 1941 1,85 16,2 728| 0,4493 0,00 5,5 75,2 95 8,1 50 18,8 A
2 |K3,K4 21,98| 0,2748| 58,02 496 11,0 1969 1,83 12,0 541] 0,9168 4,24 11,0 100,0 95 18,1 110 56,3 D
3 [K5 17| 0,2125 63 193 4,3 1704 2,11 8,0 362| 0,5330 0,00 3,8 88,8 95 6,5 40 28,0 B
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 1016 [Fz/h] Ck = 1631 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,6934 [-] w = 38,9 [s] QSV = C




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 8 Anschlusstelle Wesienau (Nr. 739/740)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Vormittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
ty=| 70 |[s] T=| 60 |[min]

Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv

[s] [] [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/iFz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 38| 0,5429 32 726 14,1 1953 1,84 20,6 1060| 0,6848 0,39 10,5 74,4 95 11,3 70 13,0 A
2 [K2 14| 0,2000 56 160 3,1 1953 1,84 7,6 391| 0,4096 0,00 2,7 87,1 95 5,2 35 24,4 B
3 |K3,K4 26| 0,3714 44 163 3,2 1953 1,84 14,1 725| 0,2247 0,00 2,2 68,6 95 4,4 30 15,1 A
4 |K5,K6 20 0,2857 50 305 5,9 1953 1,84 10,9 558| 0,5466 0,00 5,0 84,6 95 7,7 50 21,2 B
5 [K7,K8 12| 0,1714 58 111 2,2 1953 1,84 6,5 335| 0,3315 0,00 1,9 87,9 95 4,0 25 25,5 B
6 |K9,K10 53| 0,7571 17 331 6,4 1953 1,84 28,8 1479| 0,2238 0,00 1,9 29,2 95 3,7 25 2,5 A
7 |K11,K12 27| 0,3857 43 365 7,1 1953 1,84 14,6 753| 0,4845 0,00 5,4 75,5 95 7,9 50 16,2 A
8 |K13,K14 21| 0,3000 49 189 3,7 1953 1,84 11,4 586| 0,3226 0,00 2,8 77,5 95 5,3 35 19,0 A
9 [K15,K16 20 0,2857 50 252 4,9 1953 1,84 10,9 558| 0,4516 0,00 4,0 82,0 95 6,7 45 20,5 B
10 |K17 40| 0,5714 30 225 4,4 1953 1,84 21,7 1116] 0,2016 0,00 2,1 48,4 95 4,2 30 7,3 A
11 |K18 12| 0,1714 58 81 1,6 1953 1,84 6,5 335| 0,2419 0,00 1,4 86,4 95 3,2 20 25,1 B
12 |K19,K20 53| 0,7571 17 156 3,0 1953 1,84 28,8 1479] 0,1055 0,00 0,8 26,4 95 2,2 15 2,2 A
13
14
15
16
17
18
19
20

Knotensummen: Ok = 3064 [Fz/h] Ck = 9374 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,4275[-] w = 14,6 [s] QSV = A




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|P 1504 - Heiligkreuz-Areal
Stadt:[Mainz
Knotenpunkt:|KP 8 Anschlusstelle Wesienau (Nr. 739/740)
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Nachmittag - Bestand
Bearbeiter:[ku
ty=| 70 |[s] T=| 60 |[min]

Nr. Bez. tr tr/ty ts q m ds ts ne C g Nge Ny H S Nge Istau w QsVv

[s] [] [s] | [Fz/h] [ [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [FZ] [FZ] [%] [%] | [FZ] [m] [s] []
1 K1 38| 0,5429 32 440 8,6 1953 1,84 20,6 1060| 0,4150 0,00 5,0 59,0 95 7,3 45 9,4 A
2 [K2 14| 0,2000 56 120 2,3 1953 1,84 7,6 391] 0,3072 0,00 2,0 85,2 95 4,2 30 23,9 B
3 |K3,K4 26| 0,3714 44 354 6,9 1953 1,84 14,1 725| 0,4880 0,00 5,3 76,8 95 7,8 50 16,9 A
4 |K5,K6 20 0,2857 50 178 3,5 1953 1,84 10,9 558| 0,3190 0,00 2,7 78,6 95 5,1 35 19,6 A
5 [K7,K8 12| 0,1714 58 239 4,6 1953 1,84 6,5 335| 0,7139 0,88 4,5 97,0 95 8,4 55 36,8 C
6 |K9,K10 53| 0,7571 17 355 6,9 1953 1,84 28,8 1479| 0,2401 0,00 2,0 29,7 95 3,9 25 2,5 A
7 |K11,K12 37| 0,5286 33 222 4,3 1953 1,84 20,1 1032] 0,2151 0,00 2,3 53,2 95 4,4 30 8,8 A
8 |K13,K14 15| 0,2143 55 143 2,8 1953 1,84 8,1 419| 0,3417 0,00 2,4 84,8 95 4,7 30 23,3 B
9 [K15,K16 20 0,2857 50 530 10,3 1953 1,84 10,9 558| 0,9498 6,81 10,3] 100,0 95 20,5 125 68,5 D
10 |K17 40| 0,5714 30 497 9,7 1953 1,84 21,7 1116] 0,4453 0,00 5,6 57,5 95 7,6 50 8,6 A
11 |K18 18| 0,2571 52 196 3,8 1953 1,84 9,8 502] 0,3903 0,00 3,1 82,6 95 5,7 35 21,5 B
12 |K19,K20 53| 0,7571 17 165 3,2 1953 1,84 28,8 1479] 0,1116 0,00 0,9 26,5 95 2,3 15 2,3 A
13
14
15
16
17
18
19
20

Knotensummen: Ok = 3439 [Fz/h] Ck = 9653 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 04714 [-] w = 22,3 [s] QSV = B
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